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Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés

- IPF 5

Instrumenti i Projekteve té Infrastrukturés (IPF) éshté njé instrument ndihme teknike i Kornizés sé Investimeve né
Ballkanin Peréndimor (WBIF), e cila éshté njé iniciativé e pérbashkét e Bashkimit Evropian, institucioneve financiare
ndérkombétare, donatoréve dypalésh dhe qeverive té Ballkanit Peréndimor, e cila mbéshtet zhvillimin socio-ekonomik
dhe anétarésimin né BE né té gjithé Ballkanin Peréndimor pérmes ofrimit té financimit dhe asistencés teknike pér
investime strategjike né infrastrukturé. Ky operacion ndihme teknike financohet me fonde té BE-sé.

Mohim pérgjegjésie

Autorét marrin pérgjegjési té ploté pér
pérmbajtien e kétij raporti. Opinionet e shprehura
nuk pasqyrojné domosdoshmérisht piképamjen e
Bashkimit Evropian ose té Bankés Evropiane té
Investimeve.

Ky dokument Iéshohet vetém pér palén qé e ka
porositur até dhe pér géllime specifike gé
lidhen me projektin e lartpérmendur. Nuk
duhet té mbéshtetet né té asnjé palé tjetér ose
té pérdoret pér ndonjé géllim tjetér.

Pérmbajtja e kétif raporti éshté pérgjegjési e vetme e Konsorciumit
IPF5, udhéheqés i WYGI-t, dhe né asnjé ményré nuk mund té merret
si pasqyrim i piképamjeve té Bashkimit Evropian.

Ne nuk pranojmé asnjé pérgjeqgjési pér pasojat e mbéshtetjes
né kété dokument nga ndonjé palé tjetér, ose pérdorimit té tif
pér ndonjé géllim tjetér, ose pérmbajtjes sé ndonjé gabimi ose
léshimi qé éshté pér shkak té njé gabimi ose l1shimi né té
dhénat qé na jané dhéné nga palét e tjera.

Ky dokument pérmban informacione konfidenciale
dhe pronési intelektuale té mbrojtura me ligj. Nuk

duhet t'u tregohet paléve té tjera pa pélgimin toné
dhe té palés qé e ka porositur até.
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1 Pérmbledhje

Asistenca Teknike (TA) aktuale éshté pjesé e portofolit té projektit té IPF5. Konsorciumi IPF5 pérfshin WYG International (Mbretéria e
Bashkuar - Kryesues), COWI (Danimarké), Atkins (Mbretéria e Bashkuar), Arup (Mbretéria e Bashkuar), Systema (Greqi) dhe CesTRA (Serbi).

1.1 Fushéveprimi dhe objektivat e studimit

Objektivi i pérgjithshém i kétij nénprojekti (WB16-ALB-TRA-02) éshté rritja e efikasitetit té transportit dhe pérmirésimi i
sigurisé né trafik pérgjaté Korridorit VIII né Shqipéri, si pjesé e Rrjetit Gjithépérfshirés té Transportit SEETO dhe Rrjetit té
zgjeruar TEN-T né Ballkanin Peréndimor.

Objektivi specifik éshté ndértimi i Unazés sé re té Tiranés (Kashar-Vagarr-Mullet) dhe integrimi i saj operativ né rrjetin
ekzistues rrugor té vendit. Ai synon né vecanti té ¢lirojé nga mbingarkesa e trafikut né zonat gendrore té qytetit té
Tiranés pér shkak té trafikut té tranzitit gé hyn né gendér té qytetit.

Pérfituesi i nénprojektit éshté Ministria e Infrastrukturés dhe Energjisé dhe Autoriteti Rrugor Shqiptar (ARR).
Projekti po zbatohet né kuadér té Kornizés sé Investimeve né Ballkanin Peréndimor (WBIF), e cila u krijua né vitin
2009 si njé iniciativé e pérbashkét e Komisionit Evropian (KE) dhe Institucioneve Financiare Ndérkombétare (IFI).
Qéllimi i WBIF éshté té promovojé zhvillimin socio-ekonomik té vendeve té Ballkanit Peréndimor pérmes
investimeve né projekte té nevojshme infrastrukturore. Fokusi kryesor i Instrumentit té Projekteve té
Infrastrukturés (IPF) éshté té ofrojé asistencé teknike né pérgatitjen e projekteve.

Asistenca Teknike (TA) aktuale éshté pjesé e portofolit té projektit té IPF5 dhe pérfshin WYG International JV (Holandé),
COWI (Danimarkeé), Atkins (Mbretéria e Bashkuar), Arup (Mbretéria e Bashkuar), Systema (Greqi) dhe CesTRA (Serbi).

Shérbimi i konsulencés ka filluar né shkurt 2019 dhe pérgendrohet né pérgatitjen e Projektit té Detajuar, VNMS-sé dhe
Dokumenteve té Tenderit, sé bashku me studimet dhe anketat e kérkuara, pér ndértimin e Bypass-it té ri té Tiranés (rreth
21.0 km). Objekti i punés pérfshin shkurtimisht zhvillimin e komponentéve kryesoré té méposhtém té projektit:

+ Pérgatitja e Projektit té Detajuar pér shtrirjen e autostradés kryesore dhe rrugét lokale té prekura, kryqézimet dhe strukturat e
tjera (nénkalime, mbikalime, etj.), kullimin e brendshém/té jashtém (kanale anésore, etj.), formimin e lumit dhe masat e
mbrojtjes sé shpateve né argjinaturat dhe prerjet e larta, etj., duke marré né konsideraté dhe pérfshiré gjithashtu ¢do té
dhéné dhe studim té dobishém té marré nga Projekti Paraprak i Bypass-it té Tiranés (i kryer né vitet 2013-2014);

* Pérgatitja e Vlerésimit té Ndikimit Mjedisor dhe Social (VNMS) né pérputhje me kuadrin ligjor mjedisor dhe té
shpronésimit té tokés né Shqipéri dhe kérkesat e BERZH-it, si dhe pérgatitja e Planit té Angazhimit té Paléve té
Interesuara (SEP) dhe Planit té Veprimit pér Zhvendosje (RAP);

* Pérgatitja e Planit té Prokurimit dhe Dokumenteve té Tenderit pér punimet e ndértimit né pérputhje me
Rregullat e Prokurimit té BERZH-it dhe Kushtet e Kontratés FIDIC - Libri i Kug;

* Marrja e té gjitha miratimeve té nevojshme pér projektimin.

Ky raport teknik pérfagéson njé rishikim dhe pérditésim té raportit té méparshém gjithépérfshirés té
paraqitur né maj 2021 né pérputhje me progresin e punés sé Konsulentit, té kryer pér pérgatitjen e
projektit té detajuar deri né korrik 2021.

.........................................................................
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Kapitujt kryesoré té pérgatitur pér kété Raport Teknik té Pérgjithshém jané si mé poshté:

- Kapitulli 1 - Pérmbledhje
- Kapitulli 2 - Mbéshtetja e projektimit dhe studimeve
rene Studime gjeodezike,
rere Studimi gjeologjik,
rere Studimi hidrologjik
- Kapitulli 3 - Bazat e Projektimit
irene Standardet e projektimit
rens Prerje térthore tipike
- Kapitulli 4 - Shtrirja e autostradés
rene Projektimi i Autostradave (Kapitulli 4.1) Analiza dhe
rene projektimi hidraulik (Kapitulli 4.2) Strukturat
rene Kryesore (Kapitulli 4.3)
e Struktura té vogla (Kapitulli 4.4)
rene Projektimi i trotuarit (Kapitulli 4.5)
- Kapitulli 5 - Zhvillimi i Kryqézimeve Kapitulli 6 -
- Projektimi i Rrugéve Lokale
- Kapitulli 7 - Siguria dhe projektimi i
- sinjalistikés Kapitulli 8 - Projektimi
- gjeoteknik Kapitulli 9 - Projektimi elektrik
- Kapitulli 10 - Blerja e Tokés Kapitulli 11 -
- Vlerésimi i Performancés dhe Kostos

Pérveg kapitujve kryesoré té pérmendur mé sipér, Konsulenti ka pérgatitur edhe katér (4) shtojca, si pjesé té kétij Raporti
Teknik té Pérgjithshém. Dy shtojcat e para (1 dhe 2) jané pjesé e té njéjtit dokument, ndérsa dy shtojcat e tjera (3 dhe 4),
pér shkak té numrit té madh té fageve dhe té dhénave té paragitura, jané pérgatitur si dokumente té vecanta.

- Shtojca 1 - Grafiku i Organizimit té Ekipit

- Shtojca 2 - Vizitat né vend

-  Shtojca 3 - Té dhéna gjeometrike té autostradés, kryqézimeve dhe rrugéve lokale
- Shtojca 4 - Sasité kryesore té autostradés, kryqézimeve dhe zonés sé parkimit

Pérgatitja e projektit té detajuar béhet né pérputhje me ToR dhe kérkesat e BERZH-it, standardet dhe
normat pérkatése kombétare dhe té BE-sé&, si dhe metodologjité dhe udhézimet e tjera té vlefshme. Puna
zhvillohet né pérputhje me praktikat e mira profesionale dhe ndjek procedurat e njohura inxhinierike.

Faktorét gé ndikojné né ndértimin e bypass-it jané identifikuar me kujdes, jané pérpunuar mé tej dhe jané
pérfshiré sic duhet né projektin e detajuar. Puna qé rezultoi éshté arritur népérmjet bashképunimit té frytshém
midis ekspertéve té ekipit té projektimit té Konsulentit dhe Pérfituesit né Shqipéri (MolE/ARA), pérfagésuesve té
BE-sé dhe IFI-ve.

Vlen té pérmendet se progresi i punés sé projektimit éshté ndikuar negativisht qé nga marsi i vitit 2020 nga situata e
zgjatur e pandemisé né Shqipéri e shkaktuar nga Covid-19.

1.2 Ekipi i Ekspertéve

Pérgjegjésia e pérgjithshme pér nénprojektin éshté mbi Menaxherin e Larté té Projektit Sektorial té Transportit IPF5, Z.
Ralph Henderson, i cili nga ana tjetér raporton te Zévendés Udhéheqési i Ekipit IPF5, Z. Michael Jacobsen, i cili vepron si
Drejtor i Projektit pér kété nénprojekt. Menaxheri i Larté i Projektit pér kété detyré, Z. Panos Pikrodimitris, mbikéqyr
ekzekutimin e detyrave individuale dhe koordinon aktivitetet kryesore té ekipit té ekspertéve.

Ekipi i studimit dhe projektimit pérfshin gjithashtu njé numér té mjaftueshém Ekspertésh té Larté Jo-Kryesoré (tashmé té
miratuar nga BEI) me pérvojé té konsiderueshme né rajon pér secilén disipliné gé lidhet me projektimin (rrugg,
struktura, topografi, hidrologji, hidrauliké dhe kullim, gjeologji, gjeotekniké, etj.).

.........................................................................
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Mbikéqgyrja dhe menaxhimi i ekzekutimit té nén-projektit kryhet nga Z. Panos Pikrodimitris, ndérsa Zévendés
Menaxherja e Projektit (Znj. Areti Sakareli) vepron si ndérfagja e té gjithé projektuesve kryesoré (Ekspertéve
Kryesoré) me Menaxherin e Larté té Projektit dhe ekspertét gé kryejné pjesén tjetér té aktiviteteve té kérkuara
kryesore ose mbéshtetése.

Ekipi éshté i organizuar né grupe kryesore disiplinash nén udhéhegjen e nénprojektit té pérshkruar mé sipér,
duke pérfshiré grupin Teknik dhe grupin Mjedisor dhe Social.

Detyrat e grupit teknik pér pérgatitjen e Projektimit té Detajuar menaxhohen nga Ekspertét Kryesoré té
méposhtém:

-Néngrupi i Projektimit té Autostradave menaxhohet nga Projektuesi Kryesor i Infrastrukturés (Z. Dimitrios Lagkadianos);
-Néngrupi i Projektimit té Strukturave menaxhohet nga Projektuesi Kryesor i Strukturave (Z. Konstantinos
Panagiotopoulos).

-Areti Sakareli, Koordinatore

Lista e ekspertéve, gé pérfshin si grupin teknik ashtu edhe grupin mjedisor dhe social, té ekipit té studimit dhe
projektimit, si dhe Grafiku Organizativ i nénprojektit, jané pérfshiré né Shtojcén 1.

1.3 Zyra e projektit

Zyrat e nén-projektit ndodhen né zyrat e InfraTransProject (ITP) né Tirané, Shqipéri, e cila &shté nénkontraktori
lokal dhe koordinatori i ekspertéve lokalé. Zyrat jané plotésisht funksionale dhe té pajisura miré.

Pér tema té specializuara, ekipi i studimit dhe projektimit mbéshtetet (kur éshté e nevojshme) nga eksperté mbéshtetés té IPF5.
Projekti ekzekutohet duke ndjekur procedurat specifike té Sigurimit té Cilésisé (QA) pér projektin.

1.4 Kontribuesit né dizajn

Vlen té pérmendet se pérgatitja e (draftit) té projektimit té detajuar pér Bypass-in e Tiranés u arrit népérmjet
bashképunimit té vazhdueshém midis Konsulentit té IPF5, pérfituesit né Shqipéri (MoIE/ARA) dhe autoriteteve lokale té
Bashkisé sé Tiranés, sugjerimet dhe mbéshtetja e té cilave kané ndihmuar ndjeshém né zhvillimin e projektimit dhe
pérmirésimin e tij té vazhdueshém. Kjo u arrit kryesisht népérmjet pjesémarrjes aktive né takimet e rregullta té progresit
té Komitetit Drejtues té projektit (MoIE), té mbajtura midis Konsulentit té IPF5 dhe paléve té interesuara té projektit, mbi
¢éshtje pérkatése té progresit menaxherial dhe teknik.

Né vecanti, késhillat dhe sugjerimet teknike té ofruara nga konsulentét e JASPERS, té cilét vepronin né emér té BEI-sé pér té
ndihmuar Pérfituesin né Shqipéri né mbikéqyrjen e aktiviteteve té studimit dhe projektimit té Konsulentit IPF5, rezultuan mjaft té
dobishme dhe produktive. Kontribute té métejshme né projektimin e detajuar u morén nga takimet konsultative me stafin teknik
né ARA né lidhje me njé numér propozimesh pér projektimin e rrugéve dhe strukturave (p.sh. pércaktimi i prerjes térthore tipike
pér autostradén kryesore dhe rrugét lokale, pérzgjedhja e alternativés mé té miré pér projektimin strukturor té urave,
propozimet pér mbrojtjen dhe pastrimin e lumenijve, etj.).

Né mbéshtetje té ekipit té miratuar té ekspertéve, disa eksperté té tjeré kané kontribuar gjithashtu né pérgatitjen e
projektit té detajuar. Njé listé emrash dhe kontributi i tyre &éshté dhéné né Shtojcén 1.

1.5 Sfondi i projektit

Sigurimi i njé infrastrukture efikase dhe moderne té transportit rrugor konsiderohet nga qeveria si njé
masé e réndésishme pér arritjen e zhvillimit ekonomik té vendit dhe integrimit té tij rajonal. Rajoni ku do té
zhvillohet Bypass-i i Tiranés konsiderohet si zemra e vendit pasi paraget zonén mé té populluar té
Shqipérisé, me rreth 1/3 e té gjithé popullsisé sé vendit gé jeton né té.

Realizimi i késaj bajpase ka njé dimension té réndésishém strategjik, pasi ajo ndodhet né njé udhékryq midis rrugéve
kryesore kombétare dhe ndérkombétare né Shqipéri, pérkatésisht Korridorit Adriatiko-Jonian (Trieste-Kalamata) dhe
Korridorit VIII (Durrés-Varna). Ndértimi i Bajpasit té Tiranés pritet té zvogélojé ngarkesén e trafikut né zonat gendrore té
kryeqytetit (Tirané), té shkaktuar aktualisht nga trafiku i tranzitit.

.........................................................................
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Unaza anésore e Tiranés éshté pérfshiré si njé projekt zhvillimi prioritar né Planin Kombétar té Transportit té Shqipérisé
(rev.2, 2018), Planin e Pérgjithshém Kombétar (2015-2030) dhe Planin e Pérgjithshém Lokal (PGJL) té bashkisé sé Tiranés,
té cilat jané miratuar pérkatésisht né vitet 2015 dhe 2016.

Né Figurén 1-1 mé poshté paraqitet shtrirja e Bypass-it té Tiranés né Planin e Pérdorimit té Tokés té bashkisé sé Tiranés.
80300 41000 400008 4C3000

GENERAL LOCAL PLAN MAP TRO30 (2020) UPDATED/ PLANI URBANISTIK I TIRANES TRO30 I RISHIKUAR
Domje 1;35‘092 % Feuidle )

MR
e -
AT

Figura 1-1 Harta e Bypass-it té Tiranés dhe Pérdorimit té Tokés sé bashkisé sé Tiranés (Plani i Pérgjithshém Vendor, 2016-

2031)

1.6 Hyrje e pérgjithshme

Shtrirja e Bypass-it té Tiranés né pérgjithési shtrihet mbi zonat periferike té qytetit té Tiranés, té cilat ndodhen né
pjesét peréndimore dhe jugore té tij. Shtrirja fillon né veri né pikén A (shih Figurén 1-2 mé poshté); vazhdon mé
pas drejt drejtimit té jugut, pérmes luginave té lumenjve Limuth dhe Allgjate, derisa té arrijé pikén D né
krygézimin me rrugén ekzistuese kombétare (SH56) né zonén e Vaqarrit. Shtrirja kthehet né kété piké drejt
drejtimit juglindor, pérgjaté luginave té lumit Erzen dhe pérroit té Farkés, deri né pikén pérfundimtare F (Kap.
21+000) né zonén e Farkés né krygézimin me autostradén Tirané-Elbasan (A3).

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 1-2 Pozicioni gjeografik i Bypass-it té Tiranés

Shtrirja e Unazés sé Tiranés shtrihet brenda juridiksionit té bashkisé sé Tiranés. Pas reformés
administrative té vendit té vitit 2014, ish-komunat jané béré pjesé e kufijve té zgjeruar té bashkisé sé
Tiranés. Ish-komunat tani quhen njési administrative. Né kété drejtim, Unaza e Tiranés shtrihet brenda
territorit té njésive administrative té Kasharit, Vagarrit dhe Petrelés. Pjesa e mesme e Unazés sé Tiranés,
ose rreth 60% e gjatésisé sé saj té téré, shtrihet mbi njésiné administrative té Vaqarrit.

390000 :mpu 100.0“ 405000
y ADMINISTRATIVE MAP/ HARTA ADMINISTRATIVE e N -¢5'
V Q RE _— , 1:60.?0_0 i » oy

4575000

4570000

330000 395000 430000 408000
Figura 1-3 Harta Administrative e bashkisé sé Tiranés
1.7 Kushtet ekzistuese

Shtrirja aktuale e bypass-it té Tiranés né pérgjithési ndjek shtrirjen e pércaktuar né fazén e Studimit té Fizibilitetit,
Projektimit Paraprak dhe VNMS-sé (WB7-ALB-TRA-12) dhe té miratuar nga Pérfituesi né vitin 2014.

-------------------------------------------------------------------------
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Megjithaté, optimizimi i shtrirjes ka gené i domosdoshém né kété fazé projektimi pér shkak té kushteve né ndryshim qé
nga pérfundimi i projektimit paraprak (2014). Faktorét kryesoré té méposhtém kané kontribuar né kété:

- Miratimi i Manualeve té reja té Projektimit té Rrugéve né Shqipéri (2015), gé nénkupton kérkesa té reja pér projektimin e
autostradave né Shqipéri;

- Rruga Bypass e Tiranés éshté pérfshiré sé fundmi (pjesérisht) né Korridorin Adriatiko-Jonian né Shqipéri, i cili éshté pjesé e
korridorit mé té madh rrugor evropian TEN-T (Trieste-Kalamata). Ky pérditésim ka kérkuar pajtueshmériné me udhézimet
pérkatése té projektimit té pérdorura pér Autostradat Trans-Evropiane (udhézimet TEM); Vendndodhja e krygézimit té

- Kasharit (rrugica e térfilit) né pikén fillestare té Rrugés Bypass té Tiranés, pozicioni i sé cilés éshté zhvendosur pak né
projektin e detajuar té autostradés sé re Thumané-Kashar (2017);

- Prania e ndértesave té ndértuara rishtas dhe pérpjekjet pér t'i shmangur ato, sa mé shumé qgé té jeté e mundur, né aférsi té
krygézimit té Vagarrit (IC-02), midis Bypass-it té Tiranés dhe rrugés ekzistuese kombétare (SH56).

Optimizimi i shtrirjes né zona té caktuara, qé rezulton nga faktorét dhe kushtet am, pérshkruhet dhe
paragitet né kapitullin 4.1.

Cdo ndryshim éshté diskutuar dhe réné dakord plotésisht me Pérfituesin (MoIE/ARR) para pérgatitjes sé projektit
té detajuar. Ky ushtrim ka pérfshiré gjithashtu pérmirésimin e zgjidhjeve té projektimit pér kryqézimet dhe
strukturat e tjera (ura, mure mbajtése, etj.), projektimin e argjinaturave té larta dhe masat mbrojtése té lumenijve,
llojin dhe shtrirjen e rrugéve lokale dhe elementé té tjeré té projektimit, té cilét kérkuan kohé dhe pérpjekje
shtesé nga Konsulenti i IPF5 krahasuar me kérkesat e ToR.

1.8 Dokumentacioni ekzistues dhe mbledhja e métejshme e té dhénave

Dokumentacioni teknik qé i éshté véné né dispozicion konsulentit té IPF-sé pér pérgatitjen e projektit té detajuar té
Bypass-it té Tiranés pérfshin studimet dhe raportet kryesore té méposhtme:

+ Studimi i Fizibilitetit, Projektimi Paraprak dhe VNMS Paraprak pér Bypassin e Tiranés, faza 1 dhe 2 (WB7-ALB-
TRA-12; Konsorciumi COWI-IPF2, 2014);

« Studimi i Fizibilitetit, Projektimi Konceptual dhe VNMS Paraprake pér Korridorin Rrugor Adriatiko-Jonian (Rruga 1
dhe Rruga 2) né Mal té Zi dhe Shqipéri (WB14-REG-TRA-01; Konsorciumi WYG-IPF5, 2019);

-Projektim i detajuar dhe VNMS pér autostradén 'Thumané-Kashar', (Autoriteti Rrugor Shqiptar; SPEA Engineering)
Srl, 2017);

-Projektim i detajuar dhe VNMS pér zgjerimin e autostradés ekzistuese Tirané-Durrés (Autoriteti Rrugor Shqiptar;
SPEA Engineering Srl, 2017);

-Studimi i Fizibilitetit dhe Projektimi i Detajuar pér pérmirésimin e rrugés ekzistuese Tirané-Ndrog-Plepa (Autoriteti
Rrugor Shqiptar; SDC Shpk. 2010);

* Plani i Pérgjithshém Kombétar i Shqipérisé, 2015-2030 (Ministria e Zhvillimit Urban, Agjencia Kombétare e Planifikimit té
Territorit, 2016);

* Plani i Pérgjithshém Vendor i Bashkisé sé Tiranés, 2015-2030 (Bashkia e Tiranés / UNLAB, SBA, studioja e dizajnit IND,
2016).

Pérve¢ dokumenteve té mésipérme, Konsulenti i IPF5 éshté referuar gjaté punés sé tij edhe né studime té tjera teknike dhe té
dhéna té disponueshme pér zonén e studimit mbi topografiné, klimén, hidrologjiné, gjeologjing, etj. Materialet grafike té

méposhtme kané gené té njé réndésie dhe pérdorimi té veganté:

-Hartat topografike dhe gjeologjike té disponueshme né shkallén 1:25,000 té zonés sé projektit né skedaré DWG (sistemi
gjeografik UTM-WGS84);

+ Studime gjeodezike né shkallén 1:500 té kryera gjaté fazés sé projektimit paraprak té Bypass-it té Tiranés (2014);

.........................................................................
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* Ortofoto té Shqipérisé (2015) né formatin TIFF/JPEG.

Njé séré dokumentesh u morén (jozyrtarisht) nga kompania 'Aktor', kontraktori i autostradés Tirané-Elbasan ("vizatime
si¢ jané ndértuar", etj.), pér zonén e kryqézimit me Bypass-in e Tiranés. Disa té dhéna té papérpunuara té trafikut né
rrjetin ekzistues né zonén e projektit u morén gjithashtu nga Pérfituesi (ARR).

1.9 Vizita té detajuara né vend

Pas takimit fillestar té nénprojektit (7 shkurtw, 2019), ekipi i ekspertéve té Konsulentit IPF5 u njoh fillimisht
me shtrirjen e bypass-it dhe dokumentacionin tjetér té disponueshém nga projekti paraprak (harta,
vizatime, etj.), i cili u pérgatit né vitet 2013-2014.

Pér té arritur njé kuptim mé té miré té kushteve aktuale té vendit pérgjaté rrugés sé 'pércaktuar' té Bypass-it té Tiranés,
sipas projektit paraprak (2014), ekipi i Konsulentit IPF5 organizoi dhe mori pjesé né dy vizita té detajuara né vend, té cilat
u zhvilluan mé 22 shkurt.nadhe 28 shkurtw, pérkatésisht 2019. Né kéto vizita morén pjesé gjithashtu IPF5, Menaxheri i
Projektit Sektorial, Udh&heqési i Ekipit té nénprojektit dhe eksperté té tjeré gé mbulojné disiplinat gé lidhen me
projektimin e autostradave dhe strukturave, hidrologjing, hidraulikén dhe kullimin, gjeologjiné dhe gjeoteknikén, matjet
e tokés, planifikimin hapésinor dhe aspektet mjedisore dhe sociale.

Ekipet teknike dhe té VNMS-sé u udhézuan si¢ duhet nga ekspertét vendas té ITP-sg, té cilét gjithashtu kané
marré pjesé gjaté pérgatitjes sé projektimit paraprak né vitet 2013-2014 né kuadér té nénprojektit IPF2 / WB7-

ALB-TRA-12, dhe pér kété arsye jané mjaft té njohur me vendin. Ata u dhané sqarime té mjaftueshme ekspertéve
kryesoré mbi kérkesat e pércaktuara né ToR né lidhje me pérgatitjen e projektimit té detajuar.

Gjetjet paraprake nga vizitat né vend kané gené mjaft té dobishme pér té gjithé ekspertét né pérditésimin dhe pérmirésimin e té
kuptuarit té situatés aktuale dhe adresimin e ¢do problemi té menjéhershém dhe implikimi t&€ mundshém né punén e
projektimit.

Né varési té kérkesave specifike, u kryen vizita shtesé né vend gjaté periudhés sé pérgatitjes sé projektimit nga
individé ose grup ekspertésh.

Shtojca 2 ofron disa foto ilustruese dhe shpjegime nga vizitat né vend.

1.10 Udhézime

Bazuar né kérkesat e ToR dhe praktikat e mira ndérkombétare né projektimin e rrugéve dhe strukturave, Konsulenti i
IPF5 éshté referuar kryesisht né dokumentet e méposhtme legjislative dhe rregullatore (manualet, rregulloret,
udhézimet, etj.) pér té pérmbushur parametrat tekniké té kérkuar pér pérgatitjen e projektimit té detajuar té Bypass-it té
Tiranés:

-Manuali dhe Specifikimet Teknike té Projektimit té Rrugéve né Shqipéri (2015);

» Udhézimet TEM dhe Praktikat e Rekomanduara pér Autostradat Evropiane (UNECE, botimi i treté 2002);

+ Udhézimet Gjermane pér Projektimin e Autostradave (RAA 2008);

* Eurokodet (pér strukturat);

* EN-1317 mbi Sistemin e Kufizimit Rrugor;

-Direktiva e BE-sé mbi Menaxhimin e Sigurisé Rrugore;

-Kodi Rrugor i Shqipérisé (Ligji Nr. 8378, viti 1998) dhe ndryshimet e mévonshme;

* Rregullorja e Kodit Rrugor (Dekreti 153, viti 2000), dhe ndryshimet e mévonshme;

-Referencé pér standarde dhe rregullore té tjera té dobishme (normat greke dhe italiane, AASHTO, etj.).

.........................................................................
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Referencat e mésipérme pérfshijné standardet dhe rregulloret e projektimit gé u pérdorén né plotésim té njéra-tjetrés me géllim
qé té plotésonin ¢do boshllék qé secila prej tyre mund té pérfagésonte aktualisht dhe nuk jané aspak shteruese pér té mbuluar té
gjitha disiplinat. Né fakt, né varési té disiplinés, listat individuale té standardeve dhe rregulloreve té projektimit té referuara
ofrohen né kapituj specifiké té kétij raporti.

-------------------------------------------------------------------------
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2 Mbéshtetja e dizajnit dhe studimeve

2.1 Topografia dhe studimet gjeodezike

SHENIM KY KAPITULL JEP INFORMACION PER STUDIMIN E PROJEKTIMIT GJEODETIK, NDERSA RAPORTIT I DETAJUAR
PERFUNDIMTARE JEPET NE NJE LIBER TE VECANTE SI PJESE E STUDIMIT TE PLOTE TE PROJEKTIMIT TE STUDIMIT GJEODETIK.

2.1.1 Pérshkrimi i topografisé

Harta topografike e Bypass-it té Tiranés paraqgitet né Figurén 2-1 mé poshté.

- ——

" TIRANA BYPASS GENERAL PLAN
TOPOGRAPHIC MAP

Figura 2-1 Harta topografike e Bypass-it té Tiranés

Pér géllime pérshkrimi, shtrirja e Bypass-it té Tiranés éshté e ndaré né dy seksione kryesore rrugore: Seksioni
Kashar-Vaqgarr dhe seksioni Vagarr-Mullet (Farké).

Section “Kashar-Vaqarr":

Karakteristikat kryesore topografike pérgjaté kétij seksioni (seksioni AD), té vendosura nga Ch. 0+000 deri né Ch. 9+600,
paragiten gjerésisht né Figurén 2-2 mé poshté (Google Earth, 2019).
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; A - A ;
Figura 2-2 Karakteristikat kryesore topografike pérgjaté seksionit rrugor 'Kashar-Vaqarr' (seksioni AD)
Shtrirja pérgjaté kétij seksioni (zona e Kasharit) ndjek luginén e sheshté té pérroit Limuthi (Kap. 0+000 deri né Kap.
3+000), e cila fillimisht paraget (rreth 1.0 km) njé pérzierje tokash bujgésore dhe zonash periferike relativisht té dendura
té qytetit té Tiranés, té cilat shtrihen me shtépi banimi 2 dhe 3-katéshe, depo me lartési té ulét dhe objekte té tjera
biznesi (serra, etj.). Pjesa tjetér e késaj zone pérdoret kryesisht pér aktivitete bujgésore dhe blegtorale dhe mé pak pér
géllime banimi dhe biznesi. Njé pamje e terreneve té sheshta né pjesén fillestare té kétij seksioni (Kap. 0+000 deri né Kap.
3+000) paragitet né Figurén 2-3 mé poshté.

Figura 2-3 Pamje e terreneve té sheshta pérgjaté gjurmés sé bypass-it té Tiranés (Kap. 0+000 deri né Kap. 3+000)

Nga diga e rezervuarit ekzistues té ujit prané fshatit Kus deri né fshatin Allgjate (Kap. 3+000 deri né Kap. 6+000), shtrirja e
autostradés kalon népér terrene té pjerréta kodrinore. Duke marré parasysh topografiné dhe karakteristikat e tjera
lokale, Konsulenti i IPF5 ka arritur té optimizojé shtrirjen e projektimit paraprak (2014) duke pérmirésuar rrezet
horizontale té dy kthesave té njépasnjéshme (né formé S), té cilat lejojné njé shpejtési mé té larté projektimi (nga

-------------------------------------------------------------------------
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80 km né 100 km/oré aktuale) pa ndikim té madh né véllimin e punimeve té kérkuara té tokés dhe masave mbrojtése té
shpateve né zonat e prera. Kéto terrene té pjerréta kodrinore paragiten né sfondin e Figurés 2-4 mé poshté.

Figura 2-4 Pamje e terreneve té pjerréta (sfond) nga diga e rezervuarit té ujit né Ch. 3+000

Nga fshati Allgjaté deri né krygqézimin me Korridorin Adriatiko-Jonian (Kap. 6+000 deri né Kap. 8+200), shtrirja e
Bypass-it té Tiranés ndjek anén e djathté té pérroit té Lalmit pérmes luginés sé ngushté té Allgjatés. Ai kalon
népér fundin e njé vargu kodrash té buta dhe mbi pérrenj té vegjél, duke u shtriré né drejtimin veri-jug. Zona
karakterizohet kryesisht nga bujqgésia dhe kullotat me njé dendési té ulét té vendbanimeve rurale.

Shtrirja e Bypass-it té Tiranés, nga fshati Allgjaté deri né kryqézimin IC-01 me korridorin Adriatiko-Jonian (AIC), kérkon
ndérmarrjen e punimeve té kérkuara té dheut dhe masave mbrojtése té shpateve né disa zona (kryesisht né prerje).

Pjesa e fundit e seksionit 'Kashar-Vagarr' (Kap. 8+200 deri né Kap. 9+600) nga kryqézimi IC-01 (me AIC) deri né krygézimin
IC-02 né Vagarr pérfagésohet nga toka fushore, té cilat pérfshijné njé pérzierje tokash bujgésore dhe zonash periferike
relativisht té dendura té ndértuara pér pérdorim banimi dhe komercial. KEmbimi IC-02 né Vaqgarr shtrihet né terren té
sheshté dhe ndodhet né krygézimin me rrugén ekzistuese kombétare, Sh56.

Section ‘Vagarr-Mullet":

Karakteristikat kryesore topografike pérgjaté kétij seksioni (seksioni DF), té vendosura nga Ch. 9+600 deri né Ch. 21+000,
paragiten gjerésisht né Figurén 2-5 mé poshté (Google Earth, 2019).

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 2-5 Karakteristikat kryesore topografike pérgjaté seksionit rrugor 'Vaqarr-Mullet' (seksioni DF)

Pjesa e paré e shtrirjes pérgjaté kétij seksioni, gé shtrihet nga kryqézimi né Vaqarr deri te ura e paré mbi lumin Erzen (Kap. 9+600
deri né Kap. 11+200), shtrihet mbi terrene té sheshta té pérfagésuara nga njé pérzierje tokash bujgésore dhe zonash té

ndértuara me dendési mesatare (fshatrat Vagarr dhe Damjan-Fortuzaj).

Shtrirja vazhdon pérgjaté anés sé djathté té rrjedhés sé lumit Erzen, duke kaluar mbi terrene té sheshta deri né té
pjerréta lehté (Kap. 11+200 deri né Kap. 15+500), té cilat paragesin njé kombinim té copave té vogla té tokés sé sheshté
dhe kodrave té buta deri né té pjerréta gé pérdoren kryesisht pér aktivitete bujgésore dhe kullotash. Kjo zoné shtrihet né
periferi té fshatrave Bulticé dhe Arbane dhe éshté pak e populluar. Shtrirja e autostradés zhvillohet kryesisht né
argjinatura me pérjashtim té 2-3 vendeve né zona té prera, mé e gjata prej té cilave éshté rreth 500 m (Kap. 13+000 deri
né Kap. 13+500). Projektimi i autostradés kalon dy heré mbi lumin Erzen, ku parashikohet ndértimi i katér (4) urave. Urat
jané projektuar me njé hapésiré prej 30 m midis shtyllave. Mé& shumé detaje mbi projektimin e urave jepen né kapitullin
pérkatés té kétij raporti.

Shtrirja vazhdon mé tej né anén e djathté té lumit Erzen pérmes zonave rurale té fshatrave Picalle dhe
Stermasi (Kap. 15+500 deri né Kap. 18+850). Pak objekte biznesi ndodhen prané Kap. 18+850. Shtrirja bie
prané brigjeve té lumit Erzen né katér (4) vende ku parashikohet ndértimi i njé sistemi muri té pérforcuar
me dhe.

Pjesa e fundit e shtrirjes né seksionin 'Vagarr-Mullet' (Kap. 18+850 deri né Kap. 21+000) shtrihet kryesisht mbi terrenin e sheshté
té luginés sé pérroit té Farkés dhe paralel me rrugén ekzistuese kombétare Sh3 (Tirané-Elbasan), si¢ paraqgitet né Figurén 2-6 mé
poshté.

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 2-6 Pamje e terrenit pérgjaté luginés sé pérroit té Farkés (Kap. 19+500 deri né Kap. 21+000)
Pika pérfundimtare (F) e Bypass-it té Tiranés né zonén e Mulletit (Farkés) ndodhet né krygézimin me autostradén
ekzistuese Tirané-Elbasan (Ch+21+000).
2.1.2 Studime gjeodezike
Koordinatat gjeodezike né pikat e fillimit dhe té mbarimit té Bypass-it té Tiranés u pércaktuan duke pérdorur

pajisje profesionale GPS. Rezultatet paraqiten né Tabelén 1 mé poshté.

Tabela 1 Lista e koordinatave né pikat e fillimit dhe té mbarimit té Bypass-it té Tiranés

Gjeografik Lartésia

Gaus Kruger UTM (34N)

(Gjerési/Gjatési) (mbi nivelin e detit

Piké X (Lindje) Y (Veri) X (Lindje) Y (Veri) X (Gjatésia.) Y (Lat.) H (m)
Filloni | 4,390,683.166 | 4,582,037.602 | 390,597.495 | 4,580,073.485 | 19°41'36.59"E 41°21'54.77" N 64.44
Fund| 4,404,334.515 | 4,571,994.610 | 404,243.320 | 4,570,034.560 | 19°51'29.51"E 41°16'35.54" N 139.71

Punimet gjeodezike u kryen né lidhje me:

- Zbulimiiterrenit;

- Rishikimiité dhénave té disponueshme nga institucionet zyrtare té matjeve gjeodezike dhe studimet e

- méparshme; Ndértimi i rrjetit mbéshtetés gjeodezik;

- Kryerja e matjeve - horizontalisht duke pérdorur metodén GNSS dhe vertikalisht me metodén gjeodezike té nivelimit me
precizion té larté;

- Pérpunimi i té dhénave dhe dalja grafike né skedarin AutoCAD.

Duke marré parasysh karakteristikat topografike, té cilat né pérgjithési paraqgesin njé terren té hapur dhe té sheshté me
dukshméri té miré, ekipi i matjeve gjeodezike ka pérdorur pajisjet Trimble GPS 5800 dhe Stacionin Total (Gjeodimetrin)
Trimble 5503. Karakteristikat fiziko-teknike té pajisjeve té tilla garantuan saktésiné e parametrave tekniké té kérkuar pér
pérgatitjen e projektimit té detajuar, duke pérfshiré pércaktimin e sakté té pozicionimit té pikés sé bashku me
pérputhshmériné e pérpunimit té té dhénave né softuerét kompjuteriké.

Ndértimi i rrietit mbéshtetés gjeodezik

-------------------------------------------------------------------------
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Punimet topografike pér ndértimin e rrjetit mbéshtetés gjeodezik iu referuan poligonometrisé ekzistuese, té
pérgatitur gjaté fazés sé Projektimit Paraprak (2013-2014), dhe té gjitha Pikat e Referencés (PB) té humbura dhe té
démtuara jané zévendésuar.

Gjaté pérzgjedhjes sé pikave té rrjetit mbéshtetés, u mor né konsideraté mirémbajtja e distancave
poligonale sipas kérkesave té projektimit. Pérgjaté gjithé gjatésisé sé autostradés sé re, jané vendosur
gjithsej 60 BM (15 BM té reja), té cilat ndodhen aférsisht 600m deri né 1200m larg njéra-tjetrés.

Pesé (5) pika referimi té instaluara nga kompania 'AKTOR' (Greqi), ish-kontraktori i autostradés Tirané-
Elbasan, u pérfshiné gjithashtu né rrjetin mbéshtetés pér lidhjen e Bypass-it té Tiranés me kété autostradé.

Ekipi i matjeve ka mirémbajtur té gjitha BM-té pér té gjithé kohézgjatjen e projektit dhe, kur éshté e nevojshme,
ka transferuar ose shtuar pika té tjera. Cdo piké e re, e transferuar ose e rishikuar, kontrollohet né té paktén katér
pika dhe regjistrohet né librin e matjeve té koordinatave. Rrjeti mbéshtetés gjeodezik (BM) dhe lista e
koordinatave té tyre paragiten né Figurén 2-7 dhe Tabelén 2 mé poshté.

Matjet né terren

Puna e studimit topografik ka pérfshiré mbledhjen e té dhénave ekzistuese dhe té reja né shkallén 1:1,000 dhe 1:500
(aférsisht 1 piké pér 50-100 m2), si té dhéna hyrése pér pérgatitjen e projektimit té detajuar, né njé distancé minimale
prej 50 metrash larg nga boshti i shtrirjes sé Bypass-it té Tiranés. Kérkesa specifike plotésohen gjithashtu né lidhje me
konturin e projektimit (ku pjerrésité né zonat e mbushjes dhe prerjes tejkalojné distancén minimale prej 50 m).

Té gjitha matjet e marra gjaté studimeve u pérpunuan dhe té dhénat u pérgatitén né njé format lehtésisht té arritshém dhe té
pérpunuar pér pérdorim té métejshém né modelimin e projektimit té rrugéve. Mesatarisht, éshté ndértuar njé piké referimi pér
¢do 1 km. Té dhénat e studimit u pérdorén pér té krijuar njé DTM (Model Dixhital i Terrenit) ose DEM (Model Dixhital i Lartésisé).
Té dhénat u siguruan gjithashtu né programin AutoCAD, duke pérfshiré vijat e ndarjes pér tiparet e réndésishme té
infrastrukturés (rrugé ekzistuese, ndértesa, rrjedha uji, ura, shpate, mure betoni, etj.).

BM 24

Figura 2-7 Rrjeti mbéshtetés gjeodezik (RMS) pér Bypassin e Tiranés

Tabela 2 Lista e koordinatave té pikave té referimit (BM) pér Bypassin e Tiranés

Lindje Lartésia (m)
BM 1 4580526.482 390535.618 54.355
BM 2 4580539.795 390521.923 54.396

.........................................................................
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Lindje Lartésia (m)
BM 3 4580284.351 391526.640 56.365
BM 4 4580466.773 390483.125 55.035
BM 5 4579949.806 390634.560 58.090
BM 6 4579758.389 390589.716 60.408
BM 7 4579484.924 390882.467 59.669
BM 8 4578960.173 390685.416 62.365
BM 9 4578955.971 390758.219 58.102
BM 10 4577434.722 390663.704 73.322
BM 11 4577388.364 390803.999 71.189
BM 12 4516399.80 401999.27 30.913
BM 13 4576814.114 390754.368 112.643
BM 14 4576860.036 390851.431 100.297
BM 15 4575955.163 391793.268 162.415
BM 16 4574650.031 392039.045 129.562
BM 17 4574726.135 392211.151 109.646
BM 18 4573864.735 392510.905 101.807
BM 19 4573865.801 392511.053 101.351
BM 20 4573224.336 392580.553 86.651
BM 21 4572513.989 392734.487 102.864
BM 22 4572519.985 392737.934 103.541
BM 23 4572255.531 393485.441 77.031
BM 24 4572255.723 393499.692 78.276
BM 25 4572056.110 394417.117 83.826
BM 26 4571863.324 394947.355 86.137
BM 27 4571943.124 394975.038 89.673
BM 28 4571480.374 395522.057 81.189
BM 29 4571455.459 395526.592 81.380
BM 30 4571372.884 395819.891 92.951
BM 31 4571387.733 395833.586 93.259
BM 32 4571194.971 396662.643 105.088
BM 33 4570672.624 397892.283 87.812
BM 34 4570115.219 399662.551 125.453
BM 35 4570123.188 399660.798 126.195
BM 36 4569836.568 400552.287 118.905
BM 37 4569830.188 400520.951 121.330
BM 38 4569537.219 401666.420 125.989
BM 39 4569331.428 402458.472 129.807
BM 40 4569587.472 403141.290 146.040
BM 41 4569840.245 403938.531 134.798
BM 42 (AKTOR) 4569794.345 403970.592 132.314
BM 44 4572051.558 394420.793 83.802
BM 45 4571943.631 394976.204 89.566
BM 46 4571235.325 396253.388 95.823
BM 47 4569836.486 400552.675 118.844
BM 48 4569835.532 400593.737 117.929
BM 49 4569586.593 403141.954 145.806
BM 50 4569672.713 403508.381 138.082
BM 51 4569836.983 403939.943 134.568
BM 53 (AKTOR) 4569642.954 404470.600 176.251
BM 54 (AKTOR) 4569838.207 404352.237 160.231
BM 55 4570216.075 404080.653 144.534
BM 56 4570232.645 404105.442 144.184
BM 57 (AKTOR) 4569498.960 404496.504 193.142
BM 58 4570595.959 404082.138 136.558

-------------------------------------------------------------------------
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Lindje
BM 59 4578953.052 390753.699 61.282
BM 60 4576813.156 390753.504 112.643

Informacion i detajuar pér secilin piké referimi jepet né raportin e Studimit Topografik, duke pérfshiré skicat né terren, tabelén e

pikave trigonometrike, koordinatat e pikave té poligonit, fotot e dokumentacionit.

Pérpunimi i té dhénave té detajuara té terrenit

Lidhur me Termat e Referencés pér pérpunimin e terrenit té detajuar, studimet topografike u ofruan né shkallé
1:1,000 dhe 1:500 pér njé gjerési minimale prej 50 m né secilén ané té boshtit té ri té autostradés.

Té dhénat topografike pérmbajné té gjithé elementét e anketuar, duke pérfshiré tiparet natyrore té terrenit, si
dhe ndértimet e béra nga njeriu, me njé dendési té pikave té anketuara né pérputhje me kérkesat e projektit té
detajuar. Né fund té késaj pune, ekipi i anketimit gjeodezik ka siguruar dokumentet e méposhtme:

- Njé raport mbi ekzekutimin e punimeve té matjeve gjeodezike (format

- A4); Lista e koordinatave (X, Y, Z) pér té gjitha pikat poligonale; Tabela e

- mbledhjes sé matjeve;

- Vizatime topografike né shkallé 1:1,000 dhe 1:500, si¢ specifikohet né Termat e Referencés.

Né plan:

- Té gjithé elementét e anketuar, si¢ pérshkruhen né marréveshjen pérkatése té nénkontratés;
- Shiritat anésor té autostradés;

- Skajet e dyshemeve té urés;

- Kanalet;

- Buzé brigjeve té lumit;

- Kufijté e strukturave ekzistuese;

- Kabllo, tuba, shtylla dhe shtylla; Té

- gjitha pikat e paragitura.

Né lartési:
Konturet kryesore jané pérgatitur pér ¢do 5 m, ndérsa konturet dytésore pér ¢do 1 m.

Modeli Dixhital i Terrenit (DTM)

Elementet e skedaréve kompjuteriké té Modelit Dixhital té Terrenit (DTM) u ofruan né shtresa té ndryshme. DTM
pérfagésohet né skedarét DWG si mé poshté:

- Pika tre-dimensionale (x,y,z), né njé shtresé té vetme, té quajtura "PIKE";
- Vijat e mosvazhdimeésisé tre-dimensionale (x,y,z) (majat e prerjeve, maja e argjinaturave, kémba dhe koka
té mureve, vijave té konturit, etj.), né shtresa té ndara.

.........................................................................
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2.2 Studimi gjeologjik

SHENIM KY KAPITULL JEP INFORMACION PER STUDIMIN E PROJEKTIMIT GJEOLOGJIK, NDERSA RAPORTIT I DETAJUAR
PERFUNDIMTARE JEPET NE NJE LIBER TE VECANTE SI PJESE E STUDIMIT TE PLOTE TE PROJEKTIMIT GJEOLOGJIK.

2.2.1 Sfondi dhe hyrja

Ky kapitull paraget njé pérshkrim té pérmbledhur té studimeve gjeologjike té vendit dhe studimit pérkatés té pérgatitur
pér projektin e Bypass-it té Tiranés (WB16-ALB-TRA-02), té cilat u kryen si pjesé e studimeve mbéshtetése pér pérgatitjen
e projektit té detajuar.

Programi i detajuar pér kryerjen e studimeve té kérkuara né terren dhe testeve laboratorike éshté referuar
kérkesave té ToR dhe éshté rafinuar sipas nevojés né bashképunim me Konsulentin IPF5 pérgjegjés pér
pérgatitjen e projektimit té detajuar pér autostradén e re Bypass té Tiranés.

Shérbimet e kérkuara u kryen gjaté periudhés tetor 2019 - tetor 2020 né pérputhje me kontratén e
nénshkruar mé 30.w.té shtatorit 2019 midis kompanive "ALTEA GEOSTUDIO 2000" sh.pk dhe "WYG
International BV".

Qéllimi i studimeve té detajuara gjeologjike né terren dhe testimeve laboratorike nuk éshté pérgendruar vetém né sqarimin e
gjetjeve dhe rreziqeve ekzistuese té identifikuara gjaté fazés sé projektimit paraprak (2013-2014), por edhe né kryerjen e njé
programi shtesé studimi né pérputhje me kérkesat e detajuara té projektimit dhe me géllim pérmbushjen e dispozitave té

adresuara né Termat e Referencés aktuale.

Né pérmbledhje, studimet gjeologjike kané pérfshiré aktivitetet kryesore té méposhtme:

- Punime né terren;
- Testime laboratorike;
- Raport studimi dhe harta.

2.2.2 Qéllimi

Qéllimi i studimeve dhe hetimeve gjeologjike ishte pércaktimi i karakteristikave fizike dhe mekanike té dherave dhe
shkémbinjve té vendosur brenda korridorit té shtrirjes sé re té Bypass-it té Tiranés. Té dhénat e mbledhura nga puna
studimore né zyré, studimet né terren dhe testet laboratorike i kané ofruar mbéshtetje ekipit té projektimit me té gjitha
té dhénat e nevojshme gjeologjike pér pérgatitjen e analizés gjeoteknike dhe té dhénat pérkatése pér projektimin e
detajuar té autostradés, strukturave dhe punimeve plotésuese. Vendndodhjet dhe vetité fizike té materialeve té
mundshme té ndértimit jané identifikuar dhe paragitur gjithashtu né raportin e studimit gjeologjik.

2.2.3 Fusha e punés

Objektivi kryesor i studimit gjeologjik éshté té pércaktojé dhe vlerésojé kushtet e tokés né té gjithé korridorin e
autostradés dhe té interpretojé e analizojé kushtet e tokés pér géllime té punimeve tokésore, nén-graditit té
rrugés dhe projektimit té strukturave.

Bazuar né rezultatet e studimeve/hetimeve gjeologjike, éshté hartuar njé profil gjeologjik né shkallén 1:1000 /
1:100 pérgjaté gjurmés sé autostradés.

Analizat e aspekteve gjeologjike, té cilat jané té réndésishme pér ndértimin e rrugés sé autostradés, paraqgiten né
raportin e vecanté té studimit gjeologjik né lidhje me shtrirjen e hapur, punimet e tokés (prerjet dhe argjinaturat)
dhe strukturat. Sé fundmi, pér té gjitha ¢éshtjet kritike qé ndikojné né projektimin e detajuar, propozohen masa
sanuese. Pér géllime té studimit gjeologjik, procedurat standarde té matjes dhe testimit dhe

.........................................................................
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jané aplikuar metoda bashkékohore pér marrjen e té dhénave dhe interpretimin e tyre. Pérvoja e kompanisé nga
studimet dhe studimet e méparshme gjeologjike pér njé séré projektesh té ngjashme éshté konsideruar gjithashtu mjaft
e dobishme.

I gjithé informacioni né lidhje me rezultatet e studimeve né terren dhe testimeve laboratorike pérfshihet né draftin pérfundimtar
té Raportit Gjeologjik, i paragitur mé paré si dokument i vecanté pérfituesit né Shqipéri (MMIE dhe ARRSH) dhe BERZH-it.

Fusha e punés sé studimit gjeologjik pérfshin aktivitetet e méposhtme:

- Puné studimi né tavoling;

- Shpime rrotulluese dhe marrje mostrash e testime né vend né vende té pércaktuara pérgjaté shtrirjes sé Bypass-it té
Tiranés, strukturave (ura, etj.), argjinaturave dhe prerjeve;

- Testimi laboratorik i mostrave té kryera né terren;

- Studim mbi burimet e mundshme dhe vetité fizike pér materialet e ndértimit;

- Pérgatitja e Raportit Gjeologjik (dokument i vecanté).

2.2.4 Karakteristikat gjeomorfologjike
Bazuar né karakteristikat morfologjike, zona e studimit ndahet né dy njési kryesore morfologjike:
- Njési morfologjike e sheshté
- Njési morfologjike kodrinore

Zona kodrinore né zonén e studimit éshté pjesérisht e prekur nga rréshgitjet aktive té tokés, pér shkak té té cilave pjesé té shpateve té
kodrave jané humbur pér shkak té karakteristikave té dobéta gjeoteknike té shkémbinjve té buté gé jané té pranishém atje. Gjithashtu,

gjaté inspektimeve né vend u vuné re fenomene té rrjedhjes sé tokés dhe erozionit, vecanérisht té shkaktuara nga ujérat e lumit Erzen.

Zona pérgjaté vendit té projektit pérfagésohet nga toka (Kuaternare), formacione molase dhe flishi. Lumi Erzen
dhe disa pérrenj ndjekin shtrirjen e rrugés, sic jané pérroi i Limuthit, pérroi i Farkés, pérroi i Lalmit (Shelgjeve),
pérroi i Zhllimés, etj., té cilat kané krijuar tarracat e tyre.

Figurat mé poshté paraqesin karakteristikat tipike gjeomorfologjike té zonés sé projektit.

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 2-9 Rréshgqitje té vogla sipérfagésore té tokés prané Rezervuarit té Kusit (Kap. 3+800)

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 2-10 Gurét e gérryer té lymit dhe shkémbinjté e buté prané zonés sé Allgjatit (Kap. 4+900)

-------------------------------------------------------------------------

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 20



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *|IPF 5

Figura 2-13 Lugina e lumit Erzeni dhe depozitat e Premolasés prané fshatit Bulticé (Kap. 14+900)

2.2.5 Karakteristikat hidrogeologjike

Zona e projektit té kétij studimi pérbéhet nga tre komplekse hidrogjeologjike shkémbinjsh, té cilét pérfagésohen nga depozitat e
Kuaternarit, shkémbinjté Premolasiké dhe Molasiké. Depozitat e Kuaternarit kané, me pérjashtime té vogla, njé kapacitet mbajtés
uji té dobét deri né shumé té dobét, shkémbinjté Premolasiké kané njé kapacitet mbajtés uji té dobét, ndérsa shkémbinjté
Molasiké pérfaqésojné akuiferé té pasur.

2.2.6 Karakteristikat gjeologjike dhe gjeodinamike

Bazuar né informacionin e marré nga studimet e méparshme, Projekti Paraprak (2013-2014) dhe puna aktuale studimore,
identifikohen karakteristikat e méposhtme gjeologjike né zonén e projektit té Bypass-it té Tiranés.

Karakteristikat gjeologjike dhe gjeodinamike mé té shquara té identifikuara jané:

- Erozioni;

- Moti;

- Fenomeni i konsolidimit té depozitave aluviale; Lévizja e
- masave té tokés pérgjaté shpateve;

1.Fenomeni i erozionitéshté i dukshém né kodrat pérgjaté shtretérve té lumenjve Limuthi dhe Erzeni. Gjaté periudhave
té reshjeve té dendura, ujérat sipérfagésore gérryejné pjesén e gérryer té shkémbinjve dhe materiali i prekur
transportohet né pikat mé té uléta té terrenit. Ky fenomen vihet re né shpatet e kodrave, né rrézé té té cilave
ndodhet shtrirja e re e Bypass-it té Tiranés. Erozioni mé intensiv éshté i dukshém né formacionet e buta shkémbore
(si gurét e baltés) dhe, né njé masé mé té vogél, né gurét ranoré dhe konglomeratet. Pér kété arsye, rekomandohet
gé ujérat e rrjedhjes né té dyja anét e autostradés sé re té evakuohen me ané té kanaleve, té cilat do t'i drejtojné
ujérat né kanalet ujore ose né struktura té tjera hidraulike.

2.Fenomeni i erozionitéshté i dukshém né formacionet rrénjésore té pérbéra nga guré balte, guré ranoré dhe
konglomerate. Nén veprimin e agjentéve atmosferiké, kéta shkémbinj dekompozohen né toka. Ky fenomen éshté
mé i theksuar né kodrat e zonés sé Kasharit dhe Vishnjés. Si rezultat i kétij fenomeni, pjesa sipérfagésore e shpateve
té kodrave éshté e mbuluar me depozita koluvioni. Shpatet né prerje pérbéhen nga formacionet e lartpérmendura;
kjo éshté arsyeja pse rekomandohen masa inxhinierike né zona té tilla me géllim mbrojtjen e shpateve nga
dekompozimi me kalimin e kohés. Meqgenése kéto formacione do té tentojné té dekompozohen dhe té bien né
rrugé, mund té jeté e nevojshme té mbrohet shpati.

3. Fenomeni i konsolidimit té depozitimeve aluviale.Depozitat aluviale né terrenin e sheshté té zonés sé
Kasharit (tarraca e lumit Limuthi) dhe tarracat e lumit Erzen pérbé&hen nga shtresa ranore dhe argjilore
gé pérmbajné lIéndé organike. Shtresat ranore konsolidohen pak derisa té konsolidohen dhe, nén
veprimin e peshés, kéto shtresa forcohen brenda njé kohe té shkurtér. Shtresat argjilore forcohen
brenda njé kohe relativisht mé té gjaté. Prania e |Iéndés organike e bén té véshtiré dhe zgjat...
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WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 21



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *|IPF 5

koha e konsolidimit. Gjaté procesit té dekompozimit, Iénda organike ndryshon véllimin e saj dhe shkakton njé
rénie té menjéhershme gé ndikon negativisht né stabilitetin e ndértimeve té vendosura mbi kéto shtresa.
Kéto shtresa jané té pranishme pérgjaté Bypass-it té Tiranés vetém né fillim té shtrirjes sé saj.

4.Lévizja e masave té tokés poshté shpateveKy fenomen negativ gjeodinamik éshté i pranishém né shpatet
pérgjaté shtrirjes sé Bypass-it té Tiranés, nga pika e fillimit né Kashar deri né pikén pérfundimtare né zonén e
Farkés (Mullet). Eshté mé i dukshém nga fshati Kashar deri né fund té projektit. Disa nga depozitat koluviale
rréshqasin gjithashtu poshté shpateve té luginave té lumenjve Limuthi dhe Erzeni. Prandaj, éshté e
nevojshme té merren masa té pérshtatshme mbrojtése inxhinierike, té tilla si mure mbajtése, sisteme kullimi
(pér ujérat néntokésore) dhe pyllézim i shpateve.

2.2.7 Struktura gjeologjike

Formimi gjeologjik i rajonit té Tiranés pérfshin shkémbinj té moshave té ndryshme, nga shkémbinjté e Oligocenit té
Sipérm deri te shkémbinjté e Neocenit dhe depozitat e Pleistocenit - Holocenit. Pér té trajtuar sic duhet pérbérjen
gjeologjike té zonés sé projektit, Konsulenti i IPF5 i referohet punimeve aktuale té studimit gjeologjik dhe té rilevimit té
kryera né vend nga “ALTEA dhe Geostudio 2000” Sh.p.k.

Né zonén e projektit jané kryer disa studime gjeologjike té méparshme. Kéto studime kané pasur té béjné me projekte gé lidhen
me minierat e méparshme té qymyrit té vendosura né zoné dhe me studime gjeologjike pérkatése pér géllime hartézimi.

Llojet e méposhtme té depozitave gjeologjike jané té pranishme né zonén e projektit:

- Depozitat e Holocenit (alQh2) Depozitat e
- Pleistocenit -Holocenit (Qp-h) Depozitat e
- Pleistocenit (alQp-3)

- Depozitat e Pleistocenit (cQp-3)

- Depozitat Tortoniane (N13t)

- Depozitat Seravaliane (N12s)

-  Depozitat Langiane (N12I)

-  Depozitat Burdigaliane (N11b)

- Depozitat Akuitaniane (N11a)

Llojet e identifikuara té depozitave gjeologjike paragiten gjithashtu né hartén gjeologjike né Figurén mé poshté:

.........................................................................
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Figura 2-14 Harta gjeologjike e Bypass-it té Tiran
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2.2.8 Punime né terren

Pér té pércaktuar kushtet e detajuara gjeologjike né zonén e projektit té Bypass-it té Tiranés dhe, né bashképunim
me ekipin e projektimit dhe pérfagésuesin e Klientit (pérfituesin), njé program i detajuar i studimeve né terren
éshté pérpunuar fillimisht dhe mé pas éshté zbatuar né vend nga “ALTEA & GEOSTUDIO 2000" Sh.p.k.

Faza e punimeve té studimit né terren synonte té pércaktonte karakteristikat e formacioneve gjeologjike né zonén e
projektit. Gjaté késaj faze jané marré mostra té strukturés sé shqetésuar ose té paprekur, té cilat mé pas jané analizuar
né laborator. Gjithashtu jané identifikuar fenomenet fiziko-gjeologjike aktuale.

Té gjitha punimet e studimit, duke pérfshiré shpimet dhe testimet né terren, jané kryer nén mbikéqyrjen e drejtpérdrejté té
inxhinieréve gjeotekniké dhe jané inspektuar nga pérfagésuesit e Konsulentit IPF5. Inxhinierét kané mbajtur shénime té rregullta
mbi té gjitha punimet e studimit né terren, té cilat jané krahasuar me té dhénat laboratorike. Raporti gjeologjik éshté pérpunuar
mé pas né bazé té té dhénave té korrigjuara, pérshkrimit té punés né terren dhe rezultateve té testimeve laboratorike.

2.2.9 Matje sizmike

Studimet e thyerjes sizmike kané lejuar interpretimin e stratigrafisé sé néntokés népérmjet parimit fizik té
thyerjes totale té njé vale sizmike gé bie né njé diskontinuitet, té zbuluar midis dy shtresave me veti
mekanike té ndryshme (horizonti i thyerjes).

Kérkesa themelore pér té kryer studime té thyerjes sizmike éshté ajo pér té cilén radha e shtresave qé do té
hetohen karakterizohet nga shpejtési sizmike né rritje me thellési né rritje. Né kété ményré, mund té analizohen
deri né 4 ose 5 horizonte té ndryshme thyerjeje.

Vézhgimet sizmike bazohen né matjen e kohéve té udhétimit té valéve elastike. Analiza i referohet Parimit
té Fermatit dhe Ligjit té Snellit.

Projekti i autostradés parashikon ndértimin e disa strukturave, duke pérfshiré katér (4) ura kryesore mbi
lumin Erzen. U kryen dy matje sizmike né pikat e fillimit dhe té mbarimit té secilés uré. Distanca midis
gjeofonéve u pércaktua né 5.0 m. Qéllimi i késaj pune synonte té pércaktonte ndryshimin e shpejtésive né
vend dhe té merrte parametra té réndésishém gjeotekniké. Mé poshté paraqitet njé plan i thjeshté né
njérén nga urat ku profilet maten direkt né vend.

-------------------------------------------------------------------------
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Gaogle Earth %

Figura 2-16 Matjet sizmike pérgjaté dy (2) profileve né secilén ané té urave

Eshté kryer njé studim rajonal i lévizjes sé tokés né makrozonim pér analizén e rrezikut nga térmetet dhe analizat
e vlerésimit té lévizjes sé tokés né mikrozonim né té gjitha vendndodhjet e urave té bypass-it té Tiranés. Analiza
probabilistike e rrezikut sizmik (Cornell-McGuire), e cila pércakton Iévizjen e pritur té tokés nga térmeti né njé
gameé nivelesh probabiliteti, pérdoret pér kété qéllim né pérputhje me kérkesat e EUROCODE 8.

Té dhénat e projektimit paragiten si vlera PGA dhe SA pér dy nivele probabiliteti té periudhave té kthimit 95-vjecare dhe 475-
vjecare, duke marré parasysh gjendjen e njé vendi shkémbor (klasa B e vendit). Ishte gjithashtu e nevojshme té pérdoret pér kété
studim koncepti i Térmetit Maksimal té Konsideruar (MCE), i pérdorur né kodet e ndértimit (IBC, NEHRP), pér té pércaktuar
lévizjen e térmetit 2% / 50 vjet (ose periudhén e kthimit 475-vjecare). Lévizjet e tokés MCE pércaktohen si niveli maksimal i
lékundjes sé térmetit qé konsiderohet i arsyeshém pér té projektuar struktura normale pér t'i rezistuar. Koeficientét e nxitimit
spektral Sa (0.2 dhe 1.0 sek) korrespondojné me Térmetin Maksimal té Konsideruar (MCE), i cili pérkufizohet si |évizje
'parandalimi i shembjes' (Nikolaou, 2008).

Rreziku sizmik pér vendet e urave me kushte specifike té vendit me probabilitete 10% / 50 vjet dhe 2% / 50 vjet u
krye né pérputhje me spektrat e reagimit elastik té rekomanduar nga Eurokodi 8 (2003).

Né Tabelén 3 mé poshté jané pérmbledhur parametrat kryesoré té rrezikut sizmik, si¢ jané nxitimi maksimal i tokés (PGA)
dhe nxitimi maksimal spektral i tokés (Sa), pér vendet e urave pérgjaté bypass-it té Tiranés me gjendje specifike té vendit
dhe probabilitete né 10% / 50 vjet dhe 2% / 50 vjet.

Tabela 3 Parametrat kryesoré té rrezikut sizmik (PGA dhe Sa) pér vendet e urave me probabilitete prej
10%/50 vjet dhe 2%/50 vjet

. . 10%/50 vjet 2%/50 vit
Vendndodhja / Parametri Spektral e .
Probabiliteti Probabiliteti
Emri i Urés / Lloji i Tokés
LIMUTHI/ C
PGA [q] 0.26 0.478
Né [g] 0.7475 1.374
LALMI/B
PGA [q] 0.267 0.491
Né [g] 0.801 1.473
1/B
PGA [d] 0.267 0.491
Né [g] 0.801 1.473
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10%/ j 2%/ i
Vendndodhja / Parametri Spektral 0%730 Y!et_ 6/50 wt .
Probabiliteti Probabiliteti
2/B
PGA [d] 0.267 0.491
Né [g] 0.801 1.473
3/B
PGA [d] 0.248 0.456
Né [g] 0.744 1.368
4/B
PGA [g] 0.248 0.456
Né [g] 0.744 1.368
2.2.10 Testime laboratorike

Testimi laboratorik i mostrave té marra né vendin e projektit té Bypass-it té Tiranés u krye pér té pércaktuar
karakteristikat fiziko-mekanike té mostrave té trazuara dhe té patrazuara té dherave dhe shkémbinjve pér
projektimin e strukturave. Kéto mostra jané marré nga Puset dhe Gropat e Provés. Analizat u kryen né
laboratorin e “ALTEA dhe Geostudio 2000 Sh.pk né Tirané.

Testet laboratorike jané kryer né pérputhje me kérkesat e ToR dhe né bashképunim me pérfituesin dhe ekipin e
projektimit, si dhe né pérputhje me procedurat e manualit té cilésisé sé laboratorit “ALTEA & Geostudio 2000", i cili
éshté i certifikuar nga TUV Austria.

Kéto procedura, té cilat jané né pérputhje me kodet dhe standardet pérkatése si EN ISO 9001: 2015 dhe S
SH ISO/IEC 17025-2006, garantojné cilésiné dhe saktésiné e testimit dhe rezultateve.

Testet e méposhtme mbi mostrat e dheut dhe shkémbinjve té nxjerra nga hetimet né terren jané kryer pér té
vlerésuar vetité inxhinierike té materialeve té méposhtme:

- Pérmostrat e tokés: pérshkrimet e tokés né pérputhje me procedurat e USCS, dendésia véllimore e tokés (grimcat e ngurta,
té thata dhe té lagura); pérmbajtja natyrore e ujit; kufijté e Atterbergut; analiza e ploté e sités; pérbérja e materialit organik;
énjtja; kompresueshméria e tokés (testi i edometrit); fortésia e tokés me shtytje té drejtpérdrejté; pérmbajtja optimale e ujit
(testi i Proctorit); raporti mbajtés kalifornian (CBR).

- Pér mostrat e shkémbinjve: dendésia véllimore e shkémbit; fortésia nén presion me njé bosht; fortésia nén presion
pikésor; fortésia né zgjatim; moduli i deformimit, moduli i elasticitetit dhe koeficienti i Poisson; shpejtésia e valéve
gjatésore (Vp dhe Vs).

2.2.11 Vézhgime né vend dhe testime laboratorike (pérmbledhje)

Si rezultat i studimit gjeologjik, u kryen aktivitetet dhe testet laboratorike né vend, si né vijim, pér té vlerésuar
kushtet gjeologjike té vendit té ndértimit pérgjaté shtrirjes sé Bypass-it té Tiranés dhe pér té pérgatitur projektin
pérkatés té detajuar:

- Studimi gjeologjik i té gjithé shtrirjes sé autostradés (aksit rrugor), urave dhe strukturave té tjera, si dhe
argjinaturave né zonat e mbushjes dhe prerijes;

- 39 Shpime me thellési té ndryshme, gé variojné nga 7.0 deri né 32.0 m, né ¢do themel ure/mbikalimi; 57 Shpime

- me thellési té ndryshme, gé variojné nga 10.0 deri né 25.0 m, né argjinatura té larta dhe prerje té médha; 67

- Gropa Provuese me njé thellési prej 2.0 m pérgjaté gjithé shtrirjes (boshti rrugor);

- 16 seksione té matjes sizmike dhe vlerésimit té rrezikut sizmik pér secilén uré; 270

- testime laboratorike;

.........................................................................
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-Interpretimi i rezultateve dhe pérgatitja e raportit gjeologjik.

Rezultatet e testimeve laboratorike jané dhéné pér secilén mostér té marré nga puset dhe gropat e provés dhe jané
pérmbledhur né raport.

2.2.12 Karakteristikat e shtresave gjeologjike pérgjaté boshtit rrugor

Bazuar né ngjashmérité e shtresave gjeologjike, pérbérjen litologjike dhe karakteristikat fiziko-mekanike gé takohen
pérgjaté rrugés sé Bypass-it té Tiranés, jané identifikuar disa shtresa qé jané té pranishme pérgjaté boshtit té rrugés.
Kéto shtresa pérshkruhen duke vendosur karakteristikat e pérgjithshme pér secilén shtresé. Rezultatet e testimeve né
terren dhe laboratorike jepen pér secilén mostér té marré nga puset dhe gropat e provés, rezultatet e té cilave jané
pérmbledhur né tabelén pérmbledhése (shih shtojcén 3 - Rezultatet e testeve laboratorike).

Mé poshté paraqiten karakteristikat fiziko-mekanike té secilés shtresé té hasur:

- Shtresa Nr. 1Kjo shtresé pérfagésohet nga shtresa sipérfagésore e dheut dhe toka e krijuar nga njeriu. Ajo pérbéhet nga ARGJILE e
buté deri né té forté ngjyré kafe me balté, qé pérmban zhavorr, copa tullash dhe rrénjé bimésh. Kjo shtresé gjendet né pjesén e
sipérme té vendit (sipérfage); shih seksionin gjeologjik.

- Shtresa Nr. 1/aKjo shtresé pérfagésohet nga argjinatura e autostradés Tirané-Elbasan né fund té projektit té
Bypass-it té Tiranés. Ajo pérbéhet nga zhavorr, guré té thérrmuar, réré balte dhe argjilé balte. Mesatarisht e
ngjeshur. Takohet né pjesén e sipérme té vendit (sipérfagja); shih seksionin gjeologjik.

- Shtresa Nr. 2Kjo shtresé pérfagésohet nga ARGJILE e buté né té forté, ngjyré bezhé né kafe, nga balta e lymté né argjilé, qé
pérmban shtresa rére dhe rére té lymté. Gjendet né pjesén e sipérme té vendit né thellési: shih seksionin gjeologjik. Shtresa

- Nr. 3Kjo shtresé pérfagésohet nga ARGJILE e buté siltore me ngjyré jeshile deri né gri, qé pérmban shtresa rére siltore dhe
Iéndé organike. Kjo shtresé gjendet né pjesén e sipérme té vendit né thellési: shih seksionin gjeologjik.

- Shtresa Nr. 4Kjo shtresé pérfagésohet nga njé ARGJILE e forté deri né e ngurté, ngjyré bezhé deri né kafe dhe gri, balte, qé
pérmban shtresa rére balte, réré dhe pak zhavorr. Gjendet né pjesén sipérfagésore né thellési: shih seksionin gjeologjik.

- Shtresa Nr. 5Kjo shtresé pérfagésohet nga njé ARGJILE e forté deri né e ngurté, kafe deri né bezhé, me zhavorr dhe balté. Zhavorri
éshté i rrumbullakét, me origjiné gur gélgeror dhe ranor. Kjo shtresé gjendet né pjesén sipérfagésore né thellési: shih seksionin
gjeologjik.

- Shtresa Nr. 6Kjo shtresé pérfagésohet nga ZHAVROR argjilor me dendési mesatare, gri deri né bezhé, silt dhe argjilor.
Zhavorri éshté i rrumbullakét, me origjiné gur gélgeror dhe ranor. PEérmbajné shtretér rére té imét. Ato gjenden né thellési:
shih seksionin gjeologjik.

- Shtresa Nr. 7Kjo shtresé pérfagésohet nga zhavorr ranor me dendési mesatare deri té dendur, gri deri né ngjyré bezhé.
Zhavorri éshté gur gélgeror dhe ranor me origjiné té rrumbullakét. PEérmban shtretér rére té imét deri né mesatare. Ato
gjenden né thellési: shih seksionin gjeologjik.

- Shtresa Nr. 8:Kjo shtresé pérfagésohet nga Gur balte dhe Gur ranor i thyer, i dobét, ngjyré bezhé deri né gri,
i gérryer, gé pérmban shtresa té rralla konglomerati. Ato gjenden né thellési: shih seksionin gjeologjik.

- Shtresa Nr. 9Kjo shtresé pérfagésohet nga gur balte dhe ranor té thyer mesatarisht té dobét, té gjelbér dhe
gri. Pérmbajné shtretér konglomerati. Ato gjenden né thellési: shih seksionin gjeologjik.

Njé pérmbledhje e vetive kryesore fizike dhe mekanike té shtresave gjeologjike paragitet né Tabelén 4 mé poshté:
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Tabela 4 Vetité fizike dhe mekanike té shtresave gjeologjike né zonén e projektit

Parametrat Indeksi Njésia Shtresa 2 Shtresa 3 Shtresa 4 Shtresa 5 Shtresa 6 Shtresa 7 Shtresa 8 Shtresa 9

Gur balte | Gur balte
Argjilé Argjilé Argjilé Argjilé Zhavorr Zhavorr Gur ranor Gur ranor
Shpérndarja e Madhésisé sé Grimcave - -
Fraksioni i argjilés (< 0.002 mm) % 50.1 56.3 48.2 24.8 8.9 7.8 - -
Fraksioni i llumit (0.002 - 0.075 mm) % 49 36.9 51.2 16.7 13.2 11.4 - -
Fraksioni i rérés (> 0.075 mm) % 0.9 6.2 0.6 18.4 24.8 22.6 - -
Fraksioni i zhavorrit (> 4.75 mm) % 0 0.6 0 20.1 48.8 58.2 - -
Limiti i léngjeve NE« % 44.6 41.92 40.99 34.8 - - - -
Kufiri | plastikés NEp % 28.41 22.5 26.57 21.3 - - - -
Indeksi i plasticitetit F - 16.19 19.41 14.42 13.5 - - - -
Pérmbajtja e lagéshtisé N En % 27.34 28.87 25.38 22.6 20 20.95 11.4 6.55
Dendésia specifike - kN/m3 25.51 25.76 25.68 26.28 26.29 26.50 26.09 26.28
Dendésia e véllimit - kN/m3 18.84 17.69 18.09 20.20 20.79 21.38 22.36 22.95
Raporti boshilekut - - 0.743 0.877 0.78 0.66 0.64 0.62 0.57 0.3
Raporti i helmit M - 0.4 0.35 0.3 0.28 0.4 0.32 - -
Moduli oedometrik DHE kN/m2 5,388.75 5,048.46 | 6,784.24 | 12,748.6 | 27,458.6 | 31,381.3 - -
Koeficienti i konsolidimit Cne mz/sek 9.20*10-s | 5.20*10- 5%10-s
Kéndi i rezistencés ndaj prerjes - 0 16.18 15 19.21 26 29.88 32.55 27.44 31.22
Kohezioni C kN/m2 22.56 16.67 29.42 21.57 10.79 8.83 41.19 63.74
Indeksi i CBR-sé& CBR % 2-3 2-3 2-3 9-10 20 35 4-5 6-8
Moduli i deformimit DHE [ kN/m: - - - - - - 674,000 850,000
Rezistenca uniaxiale né shtypje Re kN/mz2 - - - - - - 1,970 3,860

I I I I T I I I I T I I
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2.2.13 Karakteristikat e materialeve té ndértimit nga guroret

Shumica e materialeve té nevojshme pér ndértimin e bypass-it té Tiranés jané té disponueshme né nivel lokal. Gjaté
ndértimit té rrugés, materialet qé do té pérdoren pér argjinaturén, shtresat granulare, prodhimin e betonit dhe asfaltit
jané té domosdoshme. Né kété raport, studiohen dy lloje materialesh dhe vlerésohen sasité e tyre. Pér hetimin e
guroreve té mundshme, u morén né konsideraté disa ¢éshtje té réndésishme, té tilla si:

- Guroret qé ndodhen sa mé afér vendit té Bypass-it té Tiranés; Pérdorimi i
- guroreve ekzistuese gé jané afér vendit;
- Mbrojtja e mjedisit nga ndotja dhe ruajtja e peizazheve natyrore gjaté shfrytézimit té guroreve;

- Prania e materialeve té pérshtatshme dhe né sasi té mjaftueshme, duke pérmbushur parametrat tekniké pér
ndértimin e bypass-it né pérputhje me standardet e kérkuara té projektimit.

Konsulenti i IPF-sé ka studiuar vendndodhjet e mundshme té guroreve, té cilat mund té gjenden prané vendit té
projektit. Jané sugjeruar pér pérdorim disa gurore, té vendosura kryesisht brenda njé distance maksimale prej 20 km nga
vendi. Jané kryer gjithashtu disa teste laboratorike bazé pér té vlerésuar vetité fiziko-mekanike té materialeve.
Vendndodhjet e guroreve té propozuara jané shénuar né harté (shih pikén 4).

Lista e guroreve té mundshme té hetuara pér ndértimin e Bypass-it té Tiranés pérfshin:

- Marqinet (gur balte dhe shkémb ranor i rrallé);

- Fushé-Krujé (gur ranor, gur balte i rrallé); Nikel

- (materiale lumi, zhavorr dhe rére);

- Milot (materiale lumi, zhavorr dhe réré);

- Borizané (gur gélgeror);

- Kruje (3 limestone locations);

- Priska village (limestone);

- Blinisht, Rreshen (gurore bazalti, pér pérdorim asfalti); Material
- ipérshtatshém i marré nga gérmimet e ndértimit.

Vetité kryesore fizike dhe mekanike té materialeve té guroreve né gjendjen e tyre natyrore paraqgiten né Tabelén 5 mé poshté:

.........................................................................

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 29



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-
ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés

Tabela 5 Vetité fizike dhe mekanike té materialit té ¢

Gérmim

Gérmim . Fushe- . .
Parametrat Indeksi Njésia ' material : Milot | Borizan Rreshen
material . Kruje
+ 3% gélgere
Gur ranor, Zhavorr Zhavorr .
Lumi
Argjile Argjilé irralle dhe dhe Gur gélqeror Gur gélgeror Bazalt
- L Zhavorr
Gur balte réré réré
Shpérndarja e Madhésisé sé Grimcave
Fraksioni i argjilés dhe llumit (< 0.075 mm) % 89.40 89.40 21.00 17.80 13.70 7.10 - - 8.10
Fraksioni i rérés (> 0.075 mm) % 10.50 10.50 78.90 27.70 18.30 30.40 - - 12.90
Fraksioni i zhavorrit (> 4.75 mm) % 0.10 0.10 0.10 54.50 65.30 62.50 - 79.00
Limitet e Léngshme LL % 39.51 42.19 - 20.67 - - - - -
Kufijté e plastikés PL % 24.59 30.47 - 13.31 - - - - -
Indeksi i plasticitetit Ip - 14.93 11.72 - 7.36 - - - - -
Testi i Proktorit a— T/ms3 1.901 1.829 1.984 2.23 2.29 2.23 - 2.342
Pérmbajtja optimale e lagéshtisé NEzgedn % 14.42 17.25 9.41 5.38 4.92 5.03 5.43-5.74 - 4.87
Indeksi | CBR-s& CBR % 4.32 14.98 53.14 80.67 96.46 107.51 111.05-119.67 - 124.33
Kéndi i rezistencés ndaj prerjes - 0 16.22 27.22 - - - - - - -
Kohezioni C kg/cm2 24.22 52.20 - - - - - - -
Testi i Los Anxhelosit 1 % - - - 24 16 27 25-26 15 14
Rezistenca mesatare né shtypje Mpa - - 117.10 | 156.80 101.80 103.9-113.5 175.0 173.70
Testi i géndrueshmérisé mesatare MS % - - - 8.10 7.5-8.1 1.60 1.20
Dendésia maksimale gr/cms - - - - - - 2.254-2.294 - -
Ekuivalenti i rérés JL - - - - - - - 86 89

I I I I T I I I I T I I
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2.2.14 Pérfundim dhe rekomandim

Gjetjet dhe rekomandimet kryesore pér inxhinierét e projektimit jané dhéné mé poshté:

- Depozitat koluviale, depozitat lagunore dhe lumore té pérbéra nga argjilé lymore, llum, réré dhe zhavorr hasen
pérgjaté vendit té Bypass-it té Tiranés. Poshté tyre gjenden depozitat e Neogjenit té pérbéra nga Gur Balte dhe Gur
Ranor.

- Niveli i ujérave néntokésore vérehet nga minimumi 0.50m deri né maksimumin 5.50m nén sipérfagen e tokés. Né
dimér, niveli i ujérave néntokésore éshté afér sipérfaqges sé tokés. Uji néntokésor éshté pa eré ose shije dhe nuk
éshté agresiv ndaj hekurit dhe/ose betonit.

- Nuk rekomandohet té vendosni asnjé themel né Shtresén Nr. 1; ato mund té vendosen mbi té gjitha shtresat e tjera.

- Pjesa e sipérme e tokés natyrore ka njé pérbérje argjilore. Argjilat tkurren dhe cahen nén efektin e motit té
thaté dhe fryhen nén efektin e lagéshtisé. Ky efekt mund té arrijé njé thellési prej 1.80 m nga sipérfagja e
tokés.

- Né pérgjithési, nuk jané vérejtur fenomene negative fiziko-gjeologjike pérgjaté vendit té ndértimit, té cilat
mund té rrezikojné stabilitetin e autostradés sé re Bypass té Tiranés. Megjithaté, nése nuk merren masa té
duhura mbrojtése inxhinierike né zona té caktuara, kéto fenomene mund té lindin dhe si pasojé mund té
rrezikojné stabilitetin strukturor té autostradés dhe strukturave té saj.

- Pér seksionin e paré nga Kryqézimi 0+000 deri né Krygézimin 0+300, me qgéllim stabilizimin e trupit té rrugés pér njé kohé té
gjaté, rekomandohet t& merren masat e méposhtme inxhinierike:

- Largimi i pjesés sé sipérme té tokés natyrore deri né thellésiné 50 cm, sepse kjo shtresé éshté e pakonsoliduar,
pérmban |éndé organike dhe paraget luhatje né nivelet e ujérave néntokésore.

- Né kété thellési, rekomandohet té instaloni njé shtresé gjeotekstili mbi tokén natyrale.

- Shtresa e dyté duhet té jeté prej materiali granular me madhési 0-100 mm. Kjo shtresé do té ndértohet né
shtresa deri né 25-30 cm té trasha dhe do té ngjeshet né 96% té ngjeshjes sé arritur né laborator. Né rastin e
mureve mbajtése, kjo shtresé do té vazhdojé deri né 30-50 cm mbi nivelin natyror té tokés, dhe trashésia totale
e shtresés granulare do té jeté 80-100 cm.

- Shtresa e treté pérfshin njé shtresé tjetér gjeotekstili gé do t& mbulojé té gjithé sipérfagen e autostradés pér té
siguruar gé grimcat e iméta té mos depértojné né shtresén e dyté.

- Ndértimi i trupit té rrugés mbi shtresén e treté do té vazhdojé me réré balte, réré dhe réré té imét nga
materialet e guroreve té hetuara.

- Pérseksionet e tjera té rrugés, rekomandohet:

= pér té hequr 30-40 cm té shtresés sé sipérme té tokeés;

- instalimi i njé shtrese gjeotekstili;

- té vendoset 30-40 cm shtresé granulare, pasi té jeté pérzier materiali nga gérmimet me gélqgere 3%, né rast se merret né
konsideraté ripérdorimi i tij si material pér ndértimin e rrugéve.

- Themeliirrugés mund té pérforcohet duke pérdorur njé shtresé granulare me trashési 1.0 m. Njé shtresé
gjeotekstili e kombinuar me gjeorrjet duhet té vendoset né zonén e takimit me tokén natyrore. Mé pas, materiali
granular duhet té instalohet né shtresa me trashési 30 cm. Pas instalimit duhet té kryhet njé prové e ngjeshjes sé
shtresave, e cila duhet té arrijé deri né 98% té nivelit té ngjeshjes sé arritur né laborator. Madhésia e materialit duhet
té jeté 0-70 mm.

- Themeli pér kullvertét né formé kutie mund té jeté njé themel i cekét dhe i vendosur mbi té gjitha shtresat.
- Rekomandohet gé themelet e urave té jené té thella né ményré gé té eliminohet gérmimi i gropave pér vendosjen e tyre.
Shpatet e gropave brenda lumit shpesh do té kené nevojé pér mbrojtje té kushtueshme. Kostoja pér mbrojtjen e gropave

éshté meé e larté se sa pér themelet me shtylla.
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- Themelet e thella pér urat duhet té vendosen mbi shtresén e guréve balté dhe ranor, té cilét kané
kushte té mira fiziko-mekanike.

- Né vendet e urave jané té pranishme shtresa me karakteristika té dobéta. Prandaj, rekomandohet gé vrimat e shtyllave té mbrohen
me veshje mbrojtése.

- Rekomandohet té kontrollohet cilésia e shtyllave me ané té testit té vrimave térthore (30% e shtyllave). Té gjitha shtyllat
duhet t'i nénshtrohen njé testi integriteti, ndérsa testet e ngarkesés statike duhet té kryhen pér ¢do 4 ura.

.........................................................................
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2.3 Studimi hidrologjik

SHENIM KY KAPITULL JEP INFORMACION PER STUDIMIN E PROJEKTIMIT HIDROLOGJIK, NDERSA RAPORTIT I DETAJUAR
PERFUNDIMTARE JEPET NE NJE LIBER TE VECANTE SI PJESE E STUDIMIT TE PLOTE TE PROJEKTIMIT HIDROLOG]IK.

2.3.1 Pérmbledhje e pérgjithshme

Zona e projektit ndodhet né pjesén gendrore té territorit té Shqipérisé. Ajo kufizohet me qgytetin e Tiranés né veri,
me pellgun kullues té pérroit té Farkés né lindje, me lumin Erzen dhe kodrat e Shpalit né jug dhe jugperéndim,
dhe me luginén e Limuthit né peréndim. Sipas ndarjes administrative té bashkisé sé Tiranés, zona e projektit
éshté pjesé e njésive administrative Petrelé, Vaqarr, Farké dhe Kashar.

Shtrirja e propozuar pérshkohet nga njé séré pérrenjsh dhe pérrenjsh té vegjél, té cilét jané degé té lumenjve
Ishém dhe Erzeni. Terreni éshté i sheshté deri né kodrinor, dhe lartésia maksimale mbi nivelin e detit nuk i kalon
150-180 metra. Shumica e tokave né zonén e projektit pérfagésohet nga toka gri-kafe. Bimésia lokale fillimisht
pérbéhej nga shkurre mesdhetare, por gjaté periudhés 1960-1970 ato u zévendésuan nga vreshta.

Nga piképamja klimatike, zona e projektit éshté pjesé e nénzonés klimatike mesdhetare dhe nén ndikimin e
forté té detit Adriatik. Temperatura mesatare e janarit, muaji mé i ftohté i vitit, éshté 6.9°C. Temperatura
mesatare e ajrit arrin deri né 23.8°C gjaté muajve korrik dhe gusht, ndérsa temperatura mesatare vjetore
éshté 15.1°C. Reshjet mesatare vjetore jané 1271.5 mm, ndérsa reshjet maksimale kané arritur vlerén prej
297 mm né 24 oré.

I gjithé zhvillimi aktual dhe karakteristikat e pellgjeve té kullimit kané ndikuar shumé né rrjedhén dhe
formén e shkarkimit maksimal té reshjeve. Té dhénat pér reshjet jané marré nga arkivi i Institutit
Hidrometeorologjik té Tiranés dhe botimet e tij periodike.

2.3.2 Parametrat Klimatiké

2.3.2.1 Té pérgjithshme

Pozicioni gjeografik i zonés sé projektit né Shqipéri (Rajoni Malor Qendror), ku éshté planifikuar té ndértohet
Bypass-i i rii Tiranés, &shté faktori kryesor qé ndikon né kushtet klimatike lokale. Zona éshté gjithashtu nén
ndikimin e forté té Detit Adriatik, vecanérisht né lidhje me shpejtésiné e erés dhe regjimin e saj karakteristik gjaté
sezonit té verés. Sipas kushteve klimatike té pércaktuara né “Klima e Shqipérisé” (“Klima e Shqipérisé”), botuar nga
Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé, rajoni i Tiranés éshté pjesé e zonés klimatike mesdhetare, e cila
karakterizohet nga dimra té moderuar dhe té lagésht dhe vera té nxehta deri té thata. Reshjet jané né formén e
reshjeve. Mbulesa e borés éshté e papérfillshme dhe me kohézgjatje shumeé té shkurtér.

.........................................................................
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Figura 2-17 Stacionet meteorologjike né zonén e projektit

Burimi: Konsulent i IPF5

Shénim: Bypass-i i Tiranés &shté paraqgitur me ngjyré té kuge. Hartat topografike jané pérdorur si sfond (shkalla: 1:25,000).

2.3.2.2 Temperatura e ajrit

Temperatura e ajrit éshté njé nga elementét kryesoré klimatiké qé karakterizon klimén e njé rajoni. Me regjimin e
saj mesatar, tendencat vjetore dhe ditore dhe vlerat ekstreme, temperatura e ajrit ndikon né strukturat e
ndértuara. Njé nga parametrat kryesoré té temperaturés sé ajrit éshté temperatura mesatare e saj. Pér té
studiuar shpérndarjen e kétij parametri né zonén e projektit, shpérndarja pérkatése gjaté gjithé vitit paragitet né
Tabelén 6, e nxjerré nga stacionet meteorologjike Tirana A, Dajti Rez. (Nr.3) dhe Q. Krraba.

Tabela 6 Temperatura mesatare mujore dhe vjetore e ajrit

stacion 10 | 1 ‘12 Vjetor

Mesatarja
Tirana A 69| 7999133177 ]21.6| 23.8| 238|206 | 16.1| 11.8 | 8.2 15.1
Daijti Rez. - -112| 52| 977|128 | 165|163 | 140|102 | 42| 1.0 7.5
(Nr.3) 0.6 | 0.9
Q. Krraba 6.1 63]9.0]12.6| 165|196 | 23.1 | 22.8 | 199 | 158 | 105 | 7.4 14.1

Burimi: Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé
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Figura 2-18 Shpérndarja shumévjecare e temperaturés sé ajrit

Burimi: Instituti Hidro-Meteorologjik i Shqipérisé (prezantim grafik i pérpunuar nga konsulenti i IPF5)
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Figura 2-19 Temperaturat absolute maksimale dhe minimale

Burimi: Instituti Hidro-Meteorologjik i Shqipérisé (prezantim grafik i pérpunuar nga konsulenti i IPF5)

-------------------------------------------------------------------------
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Stacion 11 12 Mesatar etore
Tirana A 10.3 5.5 3.8 0 0/0/0|0|]0| 03] 34] 86 32.2

Dajti Rez. Nr.3 148 | 101 | 108 | 1.7 0|0 0]O0 0|13 ] 27|89 50.3
Burimi: Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé

Nga té dhénat e mésipérme, mund té vérehet se ditét mé té ftohta ndodhin gjaté periudhés sé ftohté té
vitit (néntor-mars), dhe muajt mé té ftohté jané dhjetori dhe janari, ndérsa ditét me temperatura nén

- 5°C jané shumé té rralla. Lidhur me temperaturat e ajrit, mund té konkludohet se zona e projektit karakterizohet nga
njé klimé mesdhetare e moderuar.

2.3.2.3 Reshjet

Reshjet jané ndér elementét mé té réndésishém klimatiké qé pércaktojné karakteristikat klimatike té njé zone. Né
rastin e projektimit té njé rruge ose autostrade, karakteri i reshjeve luan njé rol té réndésishém pasi lidhet me
projektimin e sistemit té kullimit nga i cili varet drejtpérdrejt mirémbajtja e rrugés dhe kushtet e sigurisé sé
automjeteve né lévizje. Né Tabelén 8, paraqgiten té dhénat pérkatése mbi reshjet.

\.
S " - .-“.

Figura 2-20 Stacionet meteorologjike té vendosura né zonén e projektit

Burimi: Instituti Hidro-Meteorologjik i Shqipérisé (prezantim grafik i pérpunuar nga konsulenti i IPF5)

Shénim: Bypass-i i Tiranés éshté shénuar me ngjyré té kuge, ndérsa lumi Erzeni dhe pérrenj té tjeré jané shénuar me ngjyré blu.
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WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 36



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *|IPF 5

Tabela 8 Shpérndarja mesatare vjetore e reshjeve, né mm

Stacion 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Mesatarja Vjetore

Tirana A 135 126 113102 | 92| 63| 38 45| 84| 111 | 162 | 141 1212
Petrela 139 | 132 108 | 106 | 93| 59| 46|44 | 82| 114 | 165 | 150 1238
Dajti Rez. Nr.3 156 | 182 | 180 | 151 | 113|123 | 50 | 61 | 124 | 156 | 194 | 190 1680
Q. Krraba 175| 153 | 1491130 | 134| 70| 43|64 | 93| 128 | 196 | 187 1522
Klojka 183 | 177 | 150|137 | 135| 81| 54 | 60| 98| 132 | 210 | 199 1616
Ndrog 164 | 147 | 119] 91| 77| 53|28 | 42| 69| 110 | 191 | 162 1253

Burimi: Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé

Reshjet mesatare shumévjecare té zonés sé projektit jané 1,420 mm, gé éshté pothuajse e barabarté me vlerén
mesatare té reshjeve pér Shqipériné (1,450 mm). Lidhur me shpérndarjen vjetore té reshjeve, pothuajse 83% e
véllimit total ndodh né periudhén nga tetori deri né maj, e cila konsiderohet periudha mé e lagésht e vitit. Si
pérfundim, mund té thuhet se zona e projektit shtrihet né njé zoné té lagésht me reshje mesatare.

Njé tjetér parametér i reshjeve me réndési parésore né lidhje me nevojén e tyre né projektet e kullimit té rrugéve éshté
intensiteti i lidhur me kohézgjatje té ndryshme. Figura 2-21 mé poshté tregon vlerat e intensiteteve té lidhura me kohézgjatje
dhe frekuenca té ndryshme pér secilin stacion meteorologjik qé kané njé ndikim té réndésishém né zonén e projektit, té ndjekura
nga ilustrime grafike. Kéto vlera jané té réndésishme pér llogaritjet hidraulike né lidhje me kullimin e trotuareve, dimensionimin
e kanaleve té kanalizimit, dimensionimin e kanaleve té interceptimit, etj.

210 I I L T T - : L :
Rainfall intensity (mm/hr) - | Tirana Q)
200 7 I-D-F curves
1a0 ! Duration Frequency e
wo "t 1 hours |minutes | 1% 2% 5% 10% | 20% || Tirana Q
24 1440 8 7 & 5 4
1o 12 720 14 13 11 9 8
160 T 1 s 360 2 20 17 15 12
150 - 2 120 a4 40 34 30 26
oo M— L1 1 2 60 74 67 57 49 42 |l =——Tirnaq(1%)
—_ 130 M 1 os 30 100 92 78 68 60 || = =———TiranaQ(2%)
= 0.333 20 114 105 90 81 72 ——Tirana Q (5%)
el | I R | oas7 10 192 174 150 132 1ma ||
E w1 ind b ] el ko = ——TiranaQ (10%)
- j00 BR—1 el M W =——Tirana Q (20%)
&
|a gﬂ -----------------
c
a 8O HV——F—-"—-—"F7—"""F""TFT""""F——F—
2
s o
JEFESN '\ W N AN S U ) AN A A N R A E—
Tl
VTl WL, ., ¥, . NN SOUSSRSNSSN | ISUSVSPORPNN] SSOUSASOESOE| SSVSPUOUSISS| SRRSO NSRS OS SO |
B X o T ]
20 e
10 e ————————————
- | |
0 100 200 300 400 500 600 700 SO0 900 1000 1100 1200 1300 1400
Duration ( min)

Figura 2-21 Kurbat e Intensitetit-Kohézgjatjes-Frekuencés

Burimi: Té dhéna té marra nga stacioni meteorologjik i Tiranés Q.
Shénim: Pér stacionet e tjera meteorologjike, kurbat IDF mund té gjenden né Raportin Hidrologjik té vecanté.

Reshjet intensive me sasi té larta reshjesh pér intervale té ndryshme kohore vérehen né situata té caktuara
atmosferike dhe veganérisht aty ku ciklonet dhe frontet atmosferike jané stacionare. Ato lidhen gjithashtu me
llojin e reve dhe efektet lokale. Si rezultat i ndryshueshmérisé sé larté né kohé dhe hapésiré té reshjeve
maksimale 24-oréshe, éshté gjithashtu e réndésishme té pércaktohen reshjet e mundshme 24-oréshe né zonén e
projektit dhe frekuenca e tyre. Pér kété géllim, u llogaritén reshjet maksimale pér periudha té ndryshme té
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Tabelat dhe grafikét e méposhtém ilustrojné reshjet maksimale kumulative né mm pér disa stacione
meteorologjike prané zonés sé projektit pér kohézgjatje dhe probabilitete té ndryshme. Grafikét jané pérpiluar
bazuar né té dhénat e marra nga “Manuali i Shirave Maksimale me siguri té ndryshme”, Tirané 1985 (“Manuali i
Reshjeve Maksimale né Shqipéri”, Tirané 1985), botuar nga Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé.
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Figura 2-22 Akumulimi total i reshjeve me probabilitete dhe kohézgjatje té ndryshme pér
stacionet meteorologjike prané zonés soné té studimit

Burimi: Instituti Hidro-Meteorologjik i Shqipérisé (prezantim grafik i pérpunuar nga konsulenti i IPF5)

Shénim: Pér stacionet e tjera meteorologjike, grafikét e Reshjeve Totale mund té gjenden né Raportin Pérfundimtar Hidrologjik.

2.3.2.4 Mjegull

Mjegulla éshté njé fenomen atmosferik qé pengon lévizjen e automjeteve, vecanérisht kur ka njé dendési té larté.
Duhet théné se mjegulla éshté njé fenomen i rrallé né Shqipéri. Si rezultat, zona e projektit éshté shumé pak e
prekur nga ky fenomen. Té dhénat rreth mjegullés jepen né Tabelén 9 mé poshté.

Tabela 9 Numri mesatar i ditéve me mjequll

Stacion ‘ 1 p ‘ 3 ‘ 4
Tirana 3.1 1.9 116 ] 04 1.1 0.2 03 | 03| 0.7 0.9 1.8 2.9 14.9

Burimi: Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé

2.3.2.5 Boré

Gjaté sezonit té dimrit né Shqipéri, njé sasi e konsiderueshme reshjesh bie né formén e borés. Kjo
karakteristiké theksohet né zonat malore té vendit ku bora éshté njé fenomen i zakonshém. Né Rajonin
Malor Qendror ku ndodhet zona e projektit, bora vérehet rrallé dhe mund té konsiderohet njé ngjarje e
jashtézakonshme. Numri mé i larté i ditéve me boré qé mund té vérehen éshté 3 deri né 5 dité.

Nga té dhénat e dhéna né Tabelén 10, rezulton se muaji janar ka numrin mé té larté té ditéve me boré (1.3 dité), i
ndjekur nga shkurti dhe dhjetori pér stacionin meteorologjik té Tiranés dhe 8 dité né janar, i ndjekur nga 6 dité né
shkurt pér stacionin meteorologjik té Dajtit.

Tabela 10 Numri mesatar i ditéve me boré

Stacion 6 ‘ 7 ‘ 1 ‘ 12 Vjetor ‘ Amplituda
Tirana 1.3/09/04/00| 00| 00 |00|00]|00] 00| 0.1 ] 03 3.0 15
Dajt Rez. 80/60/40/00) 00 00 00|00 00| 00 ] 40 | 5.0 27 -

Burimi: Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé

Né zonén e projektit, lartésia maksimale e borés me njé probabilitet tejkalimi prej 2% (periudha e kthimit 50 vjet)
éshté 42 cm. Pér periudha té tjera kthimi si 30, 20 dhe 10 vjet, kéto lartési jané pérkatésisht 38 cm, 34 cm.

-------------------------------------------------------------------------
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dhe 20 cm. Lartésia mesatare e borés pér stacionin e Tiranés éshté 10 cm. Lartésia maksimale e borés e matur né Tirané éshté 50
cm, gjé qé ndodhi né vitin 1949.

2.3.2.6 Lagéshtia e ajrit

Njé tregues i réndésishém i lagéshtisé sé ajrit éshté lagéshtia relative e ajrit, e cila ka njé ndikim té drejtpérdrejté
né aktivitetin njerézor. Né varési té karakteristikave sezonale dhe té relievit, mund té vérehen disa ndryshime né
trendin vjetor té kétij treguesi. Té dhénat e pérfshira mé poshté né Tabelén 11 tregojné se vlerat mé té larta té
lagéshtisé relative té ajrit vérehen gjaté periudhés mé té ftohté té vitit, gjé gé mund té shpjegohet me aktivitetin
ciklonik né zonén e projektit. Vlerat mé té larta vérehen gjaté muajve néntor, dhjetor dhe janar, ndérsa vlerat mé
té uléta té lagéshtisé vérehen né muaijt korrik dhe gusht, pikérisht kur vérehet njé stabilitet i theksuar anticiklonik
mbi rajonin e Mesdheut.

Tabela 11 Lagéshtia relative mesatare mujore dhe vjetore né %

Stacion ‘ 1 ‘ 2 3 4 5 7 8 ‘ 9 10 ‘ 1 12 Vjetor ‘Amplituda

Tirana 73171 |71 72| 71 66 | 61 | 64 | 70 | 72 76 76 70 15

Burimi: Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé

Pér kété arsye, zona e projektit paraget vlera relativisht té larta té lagéshtisé relative dhe me ndryshime té vogla
nga muaji né muaj. Amplituda vjetore midis vlerés mé té larté (76%) dhe vlerés mé té ulét (61%) éshté 15%.
Lagéshtia mesatare vjetore éshté 70%. Numri i ditéve né Tirané me lagéshti relative mbi 80% éshté rreth 40.5 dité.

2.3.2.7 Era

Njé aspekt i réndésishém gjaté projektimit té rrugéve dhe autostradave éshté pércaktimi i karakteristikave té erés. Parametrat
kryesoré té erés pérfshijné té dhéna mbi drejtimin dhe shpejtésiné e saj sipas secilit drejtim.

Tabela 12 Dukuria mesatare vjetore né % e drejtimit té erés dhe shpejtésisé mesatare vjetore
sipas drejtimeve kryesore

S JP NE VP
Qetési

Stacion (%) . ' :
Né Né Né P Né P Né| P Né| P Né

| Tirana | 46.9 | 3.8 | 2.2 | 2.6 | 2.0 | 3.1 144 | 25 43| 25|66 | 28| 37| 25 145 | 3.0

Burimi: Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé

Shénim: P - probabiliteti né (%); V - shpejtésia né (m/s)

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 2-23 Tréndafili i erés i Stacionit té Tiranés

Stacioni meteorologjik né Tirané ka njé vleré karakteristike prej 46.9% qetésie pér té gjithé vitin. Shpejtésia
mesatare varion nga 1.5 m/s deri né 2.9 m/s, ndérsa né raste té vecanta, vlera maksimale arrin deri né 30 m/s.
Shfagja mé e larté (14.4%) vérehet né drejtimin Juglindor (JL) dhe 14.5% né drejtimin Veriperéndimor (VP). Né
periudhén e dimrit, shfagja e erés nga drejtimi Juglindor éshté 20.9%, né pranveré nga drejtimi Veriperéndimor
éshté 15.4%, né veré nga drejtimi Veriperéndimor éshté 20.1% dhe né vjeshté nga drejtimi Juglindor éshté 14.6%.

Shpejtésia e erés né zonén e projektit, si dhe né té gjithé vendin, varet nga stinét. Vlerat mé té larta té
shpejtésive té erés vérehen né dimér kur aktiviteti ciklonik &shté i theksuar. Gjaté kétij sezoni, shpejtésia
mesatare éshté rreth 1.6 m/s. Shpejtésité mesatare vjetore té erés jané rreth 1.5 m/s.

Tabela 13 Shpejtésia mesatare vjetore né m/s
Stinét |
Fitore | pranverz | Shuma ‘ Ose‘
Tirana 1618171161513 ]16[15]13]13[13]14] 15 16 |16 | 15 | 13
Burimi: Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé

Stacion 1 2 3 4 5 12 | vesataria

Né varési té ndryshimeve né sistemin barik dhe orografisé sé zonés sé projektit, shpejtésia e erés ndikohet
ndjeshém. Té dhénat aktuale mbi shpejtésiné e erés pércaktojné gjithashtu karakteristikat e vecanta té forcés sé
saj.

Tabela 14 Dukuria e shpejtésisé sé erés né %
Shpejtésia (m/s)

6-10

Tirana 60 35 4.0 0.2 0.1
Burimi: Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé

Stacion ‘

Nga té dhénat e dhéna né Tabelén 2-11 mé sipér, mund té shihet se shpejtésia 0-1 m/s mbizotéron né té gjithé zonén e
projektit. Shpejtésité 2-5 m/s jané té zakonshme, ndérsa shpejtésité 6-10 m/s jané té rralla. Shpejtésité 11-15 m/s jané
shumé té rralla. Shpejtésia arrin vlerén e saj maksimale rreth mesdités. Kjo lidhet me |évizjet vertikale té ajrit, vecanérisht
gjaté sezonit té verés. Shpejtésité maksimale mund té arrijné 30 deri né 40 m/s.

-------------------------------------------------------------------------
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2.3.2.8 Breshér

Jané reshje né formé té ngurté dhe vérehen né ¢do periudhé té vitit. Zakonisht shoqérohen me shira té
rrémbyeshém. Né pérgjithési, kohézgjatja e reshjeve té breshrit éshté 3-5 minuta. Breshri éshté mé i zakonshém
gjaté muajve té dimrit, por mund té ndodhé né cdo stiné té vitit. Gjaté muajve té verés, numri i ditéve me breshér
éshté mé i ulét. Numri mesatar i ditéve pér stacionin meteorologjik té Tiranés éshté rreth 8 dité. Reshjet e breshrit
té regjistruara né Tirané mé 14 maj 1963 kishin njé kohézgjatje prej 40 minutash.

Tabela 15 Numri mesatar i ditéve me breshér

Totali

Stacion : Amplituda
Vjetor ‘ P

Tirana 1.1/13/09|13] 06 |03 /01]01/02] 0309 ] 1.0 8.1 15

Burimi: Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé
2.3.3 Hidrologjia e kryqézimeve té pérrenjve té autostradave

2.3.3.1 Hidrologjia e pérrenjve kryesoré

Né inxhinieriné e autostradave, problemet e kullimit pérfshijné projektimin e trotuareve, urave, kanaleve té kanaleve dhe
strukturave té tjera té kullimit térthor pér kanale qé variojné nga pérrenj té vegjél deri te lumenj t&é médhenj. Unaza
anésore e Tiranés kalon mbi njé zoné shumé té pasur me rrjedha uji qé variojné nga pérrenj shumé té vegjél
néntokésoré, pérrenj té vegjél mbi toké dhe pérrenj té médhenj, té cilét jané degé té lumit Erzen. Bazuar né hartat
topografike, ortofotot dhe modelet dixhitale té lartésisé, jané pércaktuar vijat gendrore té péraférta té kalimit té rrugéve
dhe, sipas tyre, éshté pércaktuar pellgu i kapjes pér secilin pérrua. Kjo ndihmoi né llogaritjen e shkarkimit maksimal me
probabilitete té ndryshme tejkalimi. Jané pérshkruar disa metoda dhe rezultatet e marra nga secila metodé u krahasuan
me njéra-tjetrén pér té vendosur mé miré pér llogaritjen mé té arsyeshme pér shkarkimin maksimal té pellgjeve té vogla
ujémbledhése. Metodat e konsideruara né kété studim i referohen metodés racionale, metodés spanjolle.

-------------------------------------------------------------------------
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praktiké, modelim HEC-HMS pér pérrenjté kryesoré dhe njé studim i kryer nga Instituti Hidrometeorologjik i Shqipérisé mbi
shkarkimet maksimale té pérrenjve té Shqipérisé. Té gjitha kéto pérbéjné njé analizé gjithépérfshirése hidrologjike.

Figura 2-25 Pércaktimi i pellgut ujémbledhés pér pérrenjté kryesoré

Shénim: Bypass-i i Tiranés paragitet me ngjyré té kuge, ndérsa rrugét e tjera me ngjyré kafe té celét; pérrenjté paraqiten
me ngjyré blu dhe pellgjet ujmbledhé&se me ngjyra té ndryshme transparente. Hartat topografike né shkallén 1:25 000
pérdoren si sfond. Pér njé shikueshméri mé té miré, e njéjta harté né formatin A3 éshté dhéné edhe né Shtojcén e kétij
raporti.

2.3.3.1.1 Metoda racionale

Tabela 16 Shkarkimet maksimale pér disa pérrenj qé kryqézohen me vijén anashkaluese té Tiranés, me
Probabilitet tejkalimi 1%, i llogaritur me Metodén Racionale

Emri i pérroit Kalim rrugor F Q1%

(kmh) (km?) | (m3/s)
1 Limit 0+325 13.7 101
2 Lejlekét 2+750 5.96 69.6
3 --- 4+400 0.09 2.57
4 Bogdani 5+750 1.08 24.8
5 5+980 0.08 5.2
6 6+400 0.16 8.5
7 Dardha 7+450 1.38 22.2
8 7+680 0.125 5.1
9 Lalmi 8+000 8.82 93.2
10 8+675 0.097 4.3
11 9+110 0.094 4
12 9+500 0.142 6
13 11+120 0.28 7.02

------ D I I T T T T I T T I I I I
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Emri i pérroit Kalim rrugor F ‘ (03173

(kmh) (km?) (m3/s)
14 Harté 11+925 1.72 34
15 Kegi+Zabeli 12+900 1.04 26.9
16 Gryka e Rucit 13+550 0.22 11.9
17 Fshat 14+125 2.63 35.2
18 Xhan Sula 14+870 3.18 44.3
19 Vapicalli 15+300 1.06 20.3
20 16+005 0.094 6.06
21 16+300 0.243 11.7
22 Nén 17+075 1.35 26.5
23 Trillim 17+665 0.85 19.2
24 18+100 0.426 15
25 18+675 0.25 9.15
26 18+785 0.17 6.85
27 19+510 0.125 6.71
28 Derri 20+140 0.647 12.7

2.3.3.1.2 Praktiké spanjolle

- IPF 5

Tabela 17 Shkarkimi maksimal pér disa pérrenj qé kryqézohen me vijén e Bypass-it té Tiranés, me
probabiliteti i tejkalimit 1% dhe 2% sipas praktikés spanjolle

Q2% |

Emri i pérroit 2 qre 7 3 gz
m3/s/km m3/ ‘ m3/s/km?
1 Limit 13.7 192.2 14.0 133.1 9.7
2 Lejlekét 5.96 105.8 17.8 71.5 12.0
3 Bogdani 1.08 31.1 28.8 20.0 18.5
4 Dardha 1.38 371 26.9 24.0 17.4
5 Lalmi 8.82 140.1 15.9 95.8 10.9
6 Harté 1.72 43.4 25.2 28.3 16.5
7 Kegi+Zabeli 1.04 30.3 291 19.4 18.7
8 Fshat 2.63 58.8 224 38.8 14.8
9 Xhan Sula 3.18 67.4 21.2 44.8 14.1
10 Vapicalli 1.06 30.7 28.9 19.7 18.6
11 Trillim 0.85 26.2 30.8 16.7 19.7
12 Derri 0.65 21.6 33.2 13.7 21.1

2.3.3.1.3 Studimi i shkarkimeve maksimale té pérrenjve shqiptaré

Tabela 18 Shkarkimi maksimal pér disa pérrenj qé kryqézohen me vijén e Bypass-it té Tiranés, me njé
probabilitet tejkalimi prej 1% sipas "Studimit té Shkarkimeve Maksimale té Pérrenjve Shqiptaré"

vijé trendi
s q1%
Emri i pérroit ‘ m3/s/km?

1 Limit 13.7 110.6 8.1
2 Lejlekét 5.96 64.5 10.8
3 Bogdani 1.08 214 19.8
4 Dardha 1.38 25.0 18.1
5 Lalmi 8.82 83.2 9.4
6 Harté 1.72 28.9 16.8
7 Keqi+Zabeli 1.04 20.9 20.1
8 Fshat 2.63 38.0 14.5

-------------------------------------------------------------------------
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S q1%
Emri i pérroit ‘ m*/s/km?
9 Xhan Sula 3.18 43.0 13.5
10 Vapicalli 1.06 211 19.9
11 Trillim 0.85 18.3 21.5
12 Derri 0.65 15.4 23.7

2.3.3.1.4 Modelimi hidrologjik i pérrenjve kryesoré (HEC-HMS)

Tabela 19 Shkarkimi maksimal me probabilitet tejkalimi prej 1% pér disa pérrenj qé kryqézohen me
Shtrirja e Bypass-it té Tiranés, sipas Modelimit HEC-HMS

R . F Q1% 1%
Jo. Emri i pérroit m*/s me/s/km?

1 Limit 13.6 149.6 10.9
2 Lejlekét 5.96 93 15.6
3 Bogdani 1.08 28.8 26.7
4 Dardha 1.38 31.6 229
5 Lalmi 8.82 104.6 11.9
6 Harté 1.72 28.2 16.4
7 Keqi+Zabeli 1.04 20.9 20.1
8 Fshat 2.63 34.8 13.2
9 Vapicalli 1.06 17.4 16.4
10 Trillim 0.85 20 23.5
11 Derri 0.65 16.3 25.1
12 Ringjall 34.13 272.3 5.2

2.3.3.1.5 Krahasimi i té gjitha metodave

Nga rezultatet e marra nga metodat e lartpérmendura, mund té kemi pér secilin pérrua shkarkimin pérfundimtar maksimal qé
do té pérdoret si shkarkime té projektuara nga inxhinieri hidraulik. Megenése dimensionimi i strukturave hidraulike kérkon
vetém madhésiné maksimale té shkarkimeve dhe secila metodé e pérdorur mé sipér na jep vetém madhésiné maksimale dhe jo
natyrén e sakté té hidrografit, konsulenti mund té marré shkarkimet e projektuara té rrjedhés maksimale pér probabilitetin e
kérkuar té tejkalimit si 2%, 5% dhe 10%.

Korelacioni midis shkarkimit specifik / zonés sé pellgut ujembledhés dhe rrjedhés maksimale / zonés sé pellgut ujémbledhés paraqitet né té njéjtat

grafiké nga té gjitha rezultatet e metodave té marra né konsideraté.

Tabela 20 Vlerat mesatare té llogaritura si mesatare aritmetike pér secilin pérrua, nga vlerat e
secila metodé; shkarkimet maksimale jepen pér probabilitetin e tejkalimit prej 1% dhe 2%.

q1% ‘ 2%

Emriipérroit m?/s/km? ‘ m3/s/km?

1 Limit 13.7 138.3 10.1 124.5 9.1

2 Lejlekét 5.96 83.2 14.0 74.9 12.6
3 Bogdani 1.08 26.5 24.6 23.9 22.1

4 Dardha 1.38 29.0 21.0 26.1 18.9
5 Lalmi 8.82 105.3 11.9 94.7 10.7
6 Harté 1.72 33.6 19.5 30.3 17.6
7 Kegqi+Zabeli 1.04 24.7 23.8 223 21.4
8 Fshat 2.63 41.7 15.9 37.5 14.3
9 Vapicalli 1.06 22.4 211 20.1 19.0
10 Trillim 0.85 20.9 24.6 18.8 22.2
(I N 165 .. 24148 | 28
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Fluksi i Pakit (Q1%) VSSipérfagja e pellgut ujémbledhés (F < 14 km?)
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Figura 2-26 Korrelacioni midis shkarkimit maksimal (me njé probabilitet tejkalimi prej 1%) dhe
zona e pellgut ujémbledhés té pérroit - vlerat mesatare té metodave té konsideruara

Megenése krahasimi pérfshin vetém pérrenjté e réndésishém né analizé, konsulenti duhet té llogarisé edhe shkarkimet pér
pérrenjté mé té vegjél me pellg mé té vogél ujembledhés. Grafikét e paraqitur né figurén e mésipérme dhe linjat e tyre té trendit
mund té ndihmojné né pércaktimin e njé lidhjeje edhe pér pérrenjté e vegjél. Né Tabelén 21 mé poshté paragiten pérrenjté me
shkarkime té konsiderueshme dhe pérrenj té tjeré mé té vegjél me shkarkime relativisht té uléta.

Tabela 21 Shkarkimet maksimale me probabilitet tejkalimi prej 1% dhe 2%, stacionimi i
daljet e ujémbledhésve dhe pellgjeve té vegjél

Pellgu ujémbledhés

Dizajn Rruge Pérroi i degés Zona Shkarkimi maksimal (m3/s)
kalimi i CL emér km? AEP
stacion 1% 2%

1 Niveli 0+325 Tirana Limit 13.9 142.6 126.9
2 Sta. 0+732 Tirana pa emér 1.40 29.1 26.5
3 Sta. 1+411 Tirana Kanal Kullimi 0.06 3.3 3.0
4 Sta. 1+575 Tirana Kanal Kullimi 0.89 21.3 19.4
5 Sta. 1+817 Tirana Kanal Kullimi 0.07 3.7 3.3
6 Dhoma 2+110 Tirana Kanal Kullimi 0.05 2.9 2.6
7 Sta. 2+342 Tirana Kanal Kullimi 0.02 1.5 1.4
8 Sta. 2+835 Tirana Lejlekét 5.75 77.4 68.9
9 Dhoma 3+410 Tirana pa emér 0.03 2.0 1.9
10 Sta. 3+815 Tirana pa emér 0.04 2.5 23
11 Sta. 4+100 Tirana pa emér 0.18 7.0 6.4
12 Sta. 4+385 Tirana pa emér 0.09 4.4 4.0
13 Sta. 4+735 Tirana pa emér 0.03 2.0 1.9
14 Sta. 5+240 Erzeni pa emér 0.09 4.4 4.0
15 Sta. 5+765 Erzeni Bogdani 1.13 25.1 22.9
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Dizajn Rruge Pérroi i degés ‘ Pe"guzui"::dhés Shkarkimi maksimal (m3/s)

Jo- I atimii e e - AEP

. stacion 1% 2%
16 Sta. 5+985 Erzeni pa emér 0.23 8.3 7.6
17 Dhoma 6+130 Erzeni pa emér 0.01 1.0 0.9
18 Sta. 6+675 Erzeni pa emér 0.20 7.6 6.9
19 Sta. 7+025 Erzeni pa emér 0.05 2.9 2.6
20 Sta. 7+215 Erzeni pa emér 0.02 1.5 1.4
21 Sta. 7+475 Erzeni Dardha 1.44 29.7 27.0
22 Sta. 7+725 Erzeni pa emér 0.15 6.2 5.7
23 Sta. 8+025 Erzeni Lalmi 8.9 104.6 93.1
24 Sta. 8+425 Erzeni pa emér 0.04 2.3 2.1
25 Sta. 8+655 Erzeni pa emér 0.07 3.7 3.3
26 Sta. 9+115 Erzeni pa emér 0.15 6.2 5.7
27 Sta. 9+500 Erzeni pa emér 0.24 8.6 7.8
28 Sta. 9+560 Erzeni Kanal Kullimi 8.66 70.8 63.0
29 Sta. 9+810 Erzeni Kanal Kullimi 0.05 2.9 2.6
30 Sta. 10+090 Erzeni Kanal Kullimi 0.06 3.3 3.0
31 Sta. 10+850 Erzeni pa emér 0.06 33 3.0
32 Sta. 11+145 Erzeni pa emér 0.32 10.5 9.5
33 Sta. 12+865 Erzeni Keqi 0.75 18.9 17.2
34 Sta. 12+975 Erzeni Zabeli 0.31 10.3 9.3
35 Sta. 13+335 Erzeni pa emér 0.07 3.7 3.3
36 Sta. 13+650 Erzeni Gr. dhe Ruth & Villa 2.90 48.2 43.9
37 Sta. 15+320 Erzeni Vapicalli 1.07 24.2 22.0
38 Sta. 15+795 Erzeni pa emér 0.04 2.5 2.3
39 Sta. 15+845 Erzeni pa emér 0.05 2.7 2.5
40 Sta. 15+980 Erzeni pa emér 0.10 4.7 43
41 Dhoma 16+305 Erzeni pa emér 0.34 10.9 10.0
42 Sta. 16+975 Erzeni pa emér 0.10 4.7 43
43 Sta. 17+080 Erzeni Nén 0.57 15.6 14.2
44 Sta. 17+170 Erzeni Lakér 0.81 19.9 18.2
45 Sta. 17+375 Erzeni Fix +i Zi 0.91 21.6 19.7
46 Sta. 17+820 Erzeni pa emér 0.07 3.7 3.3
47 Sta. 18+115 Erzeni pa emér 0.40 12.2 11.1
48 Sta. 18+525 Erzeni pa emér 0.07 3.7 3.3
49 Sta. 18+720 Erzeni pa emér 0.24 8.6 7.8
50 Sta. 18+940 Erzeni pa emér 0.21 7.8 7.1
51 Sta. 19+110 Erzeni pa emér 0.09 4.4 4.0
52 Sta. 19+510 Erzeni pa emér 0.12 5.3 4.8
53 Sta. 19+650 Erzeni pa emér 0.15 6.2 5.7
54 Sta. 19+890 Erzeni pa emér 0.10 4.7 4.3
55 Sta. 20+135 Erzeni Derri 0.66 17.3 15.8
56 Sta. 20+220 Erzeni pa emér 0.03 2.0 1.9
57 Sta. 20+400 Erzeni pa emér 0.19 7.3 6.7
58 Sta. 20+500 Erzeni pa emér 0.01 1.0 0.9
59 Sta. 20+575 Erzeni pa emér 0.03 1.8 1.6

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages | 46



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *IPF 3
Dizajn Rruge Pérroi i degés ‘ Pe"guzui'::dhés Shkarkimi maksimal (m3/s)
kalimi i CL emér Km? AEP

stacion 1% 2%
60 Sta. 20+810 Erzeni Qilim 16.4 159.9 142.3
61 Sta. 21+250 Erzeni Ringjall 34.1 272.3 242.3

2.3.3.2 Analiza hidrologjike e lumit Erzen

Lumi Erzeni ka burimin e tij prané gafés sé Gurakugit, né njé lartési prej 1300 m mbi nivelin e detit, por mbledh
ujé edhe nga lartési mé té médha. Sipérfagja e pellgut té kullimit té lumit Erzeni éshté 760 km? dhe ka njé gjatési
prej 109 km. Degét kryesore té lumit Erzeni jané pérroi i Zallit, pérroi i Zhullimés dhe pérroi i Pezés, me sipérfage
pellgu kullimi prej 79.8 km?, 132 km? dhe 74.3 km?, pérkatésisht. Kontribuesi kryesor né lumin Erzeni jané reshjet
né formén e shiut. Tre stacione matése jané té vendosura pérgjaté lumit. Ato kané gené né funksionim gjaté
intervaleve té ndryshme kohore. Stacionet jané instaluar né Ib&, Ndroq dhe Sallmonaj. Dy stacionet e fundit
matése kané njé seri relativisht té gjaté matjesh dhe jané shumé té réndésishme pér analizén pér té zbuluar vlerat
e shkarkimit né ato seksione me interes. Stacioni matés né Ndroq filloi té funksionojé né vitin 1953 dhe matjet
jané regjistruar deri né vitin 1992, ndérsa Sallmonaj ka regjistruar nivele uji né periudhén 1949-1992. Nivelet e
matura té sipérfages sé ujit jané pérpunuar sipas kurbave té fazés/shkarkimit. Ato jané publikuar si shkarkime
maksimale vjetore. Studime té shumta jané béré né té kaluarén, ku disa analiza statistikore kané pasur réndésiné
mé té madhe né rezultatet pérfundimtare. Shkarkimet maksimale shumévjecare pércaktohen pér probabilitete té
ndryshme té tejkalimit.

Bypass-i i Tiranés ndodhet midis stacioneve matése té Ndrogit dhe Ibés. Rezultatet e publikuara nga Instituti
Hidrometeorologjik pér kéto dy stacione pérdoren pér té pércaktuar shkarkimet maksimale me probabilitet
tejkalimi sipas frekuencave té kérkuara té projektimit hidraulik.

Tabela 22 Shkarkimet specifike dhe maksimale (me njé probabilitet tejkalimi prej 1%) né Erzeni
Stacionet e matjes sé lumenjve

Matia e lumit Pellgu ujémbledhés Specifike Maksimale
) zoné shkarkim 1% shkarkim 1%

stacioni né: Km? m*/s/km? m/s
Salmon 755 2.00 1510
Ndroq 663 2.1 1400
Tieter* 247 3.19 788

Shénim:(*) Rezultatet pér Ibén rrjedhin nga stacionet matése té vendosura né Sallmonaj dhe Ndroq, ku jané
regjistruar seri matjesh mé té gjata.

Tabela 23 Shkarkimet specifike dhe maksimale (me probabilitet tejkalimi prej 1%) né lumin Erzen
seksionet me interes

Pellgu ujémbledhés Specifike Maksimale
Vendndodhija e lumit né: zoné shkarkim 1% shkarkim 1%

km? ‘ m3/s/km? m3/s

Lumi Erzen - né pikén e bashkimit té pérroit té Farkés = km 18+800 366 2.71 991
Lumi Erzeni - né pikén e bashkimit té pérroit Sota = km 17+000 370 2.69 997
Lumi Erzeni - afér Bulticés = km 14+800 512 2.35 1205
Erzeni River - near Fortuzaj = km 11+600 528 2.32 1226

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 2-27 Korrelacioni midis shkarkimit maksimal (me njé probabilitet tejkalimi prej 1%)

dhe zona e pellgut ujémbledhés té lumit

Sipas frekuencave té projektimit, pér projektimin hidraulik té urave dhe vlerésimin e pastrimit né seksionet e
kontraktuara, kérkohen shkarkime maksimale me probabilitete té ndryshme tejkalimi. Duke pasur shkarkimet si té
dhéna hyrése, modelimi hidraulik i lumit pérdoret pér té vlerésuar nivelin potencial té ujit sipérfagésor, me pérkatésisht
1 dhe 0.5% probabilitet tejkalimi dhe shpejtésiné maksimale té pérroit né pikat kritike.

Tabela 24 Shkarkimet specifike dhe maksimale (me njé probabilitet tejkalimi prej 0.5%) né Erzeni
Stacionet e matjes sé lumenjve

Matja e lumit Peligu ujémh!:adhés Spe'cifike Mak‘simale
stacioni né: zoné shkarkim 0.5% shkarkim 0.5%
‘ m?3/s/km? m3/s
Salmon 755 2.28 1720
Ndrog 663 2.44 1620
Tietér 247 4.16 1028

Shénim:(*) Rezultatet pér Ibén rrjedhin nga stacionet matése té vendosura né Sallmonaj dhe Ndroq ku jané
regjistruar seri matjesh mé té gjata.

Tabela 25 Shkarkimet specifike dhe maksimale (me njé probabilitet tejkalimi prej 0.5%) né Erzeni
Seksione lumi né interesin toné

Specifike

Pellgu ujémb!.edhés shkarkim Malfsimale
Vendndodhja e lumit né: zoné 0.5% shkarkim 0.5%
km? m3/s/km?
Lumi Erzen - né pikén e bashkimit té pérroit té Farkés = km 18+800 366 3.37 1232
Lumi Erzeni - né pikén e bashkimit té pérroit Sota = km 17+000 370 3.35 1238
Erzeni River - near Bultica = km 14+800 512 2.81 1438
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Specifike )
Pellgu ujémbledhés shkarkim Maksimale
Vendndodhja e lumit né: zoné 0.5% shkarkim 0.5%
m?3/s/km? m3/s
Erzeni River - near Fortuzaj = km 11+600 528 2.76 1459
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Figura 2-28 Korrelacioni midis shkarkimit maksimal (me njé probabilitet tejkalimi prej 0.5%)

dhe zona e pellgut ujémbledhés té lumit
2.3.4 Ndikimi i ndryshimeve klimatike

2.3.4.1 Hyrje

Nén ndikimin e ngrohjes globale dhe duke gené dukshém e ndjeshme ndaj ndryshimeve klimatike, me rritje té temperaturés té
vézhguar me 1.2°C dhe té destinuar pér t'u ngrohur mé tej me 1.7°C deri né 4.0°C, varésisht nga pérpjekjet globale pér uljen e
emetimeve té gazrave serré (Marréveshja e Parisit pér té arritur objektivat e BE2020 dhe BE2030 né uljen e emetimeve té gazrave
serré), Shqipéria po analizohet mbi opsionet e pérshtatjes, me pérzgjedhje dhe pérparési optimale né pérputhje me masat
zbutése.

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 2-29 Klimatologjia e Shqipérisé (majtas) dhe temperatura mesatare vjetore, mesatarisht gjaté
Rajoni i Ballkanit Peréndimor (djathtas)

Burimi: Studimi mbi ndryshimet klimatike né rajonin e Ballkanit Peréndimor, Sarajevé 2018

Shénime:

Klimatologjia e Shqipérisé (majtas) paraget njé zoné bregdetare té dallueshme (té shénuar si "e nxehté", me ngjyré té kuge), zoné
malore (té shénuar si "e ftohté", me ngjyré blu) dhe zona me klimé té buté dhe mesatarisht té ngrohté (té shénuar si "e ngrohté",
me ngjyré portokalli).

Temperatura mesatare vjetore e mesatarizuar mbi rajonin e Ballkanit Peréndimor (djathtas). Vlerat e marra nga
vézhgimet paragiten me ngjyré blu, mediana nga modelet rajonale té klimés sipas skenarit té stabilizimit (RCP4.5)
paragitet me ngjyré portokalli, dhe sipas skenarit té rritjes sé vazhdueshme (RCP8.5) me ngjyré té kuge.

2.3.4.2 Ndryshimet klimatike té vézhguara né té ardhmen

Informacioni bazé mbi ndryshimet klimatike né Shqipéri (Figura 2-21, vlerat AT) tregon njé rritje té temperaturés né té
gjithé territorin: gjaté periudhés sé afért (2016-2035), e cila tashmé po ndodh, rritja mesatare vjetore e temperaturés
pritet té arrijé 0.5-1.0°C, por me njé rritje konstante globale té gazrave serré deri né 1.5°C; gjaté periudhés sé mesit té
shekullit (2046-2065), rritja mesatare vjetore e temperaturés pritet té arrijé 1.0-2.0°C, dhe deri né 2.0-3.0°C me rritjen e
vazhdueshme té gazrave serré globale; Gjaté fundit té shekullit (2081-2100), sjellja e rritjes mesatare vjetore té
temperaturés tregon se edhe nése emetimet globale té gazrave serré stabilizohen, ajo do té vazhdojé rritjen pér
1.0-2.0°C shtesé qé nga periudha e mesit té shekullit (deri né 2.0-3.0 °C né lidhje me klimén aktuale), dhe né rast té rritjes
konstante globale té gazrave serré, rritja e temperaturés do té arrijé 4.0-5.0°C né té gjithé rajonin né lidhje me klimén
aktuale. Rritja e temperaturés sé verés (gershor-korrik-gusht: JJA) éshté mé e larté se mesatarja vjetore deri né 0.5-1.0°C,
dhe né rast té rritjes konstante globale té gazrave serré, temperatura pér kété sezon do té kalojé 5.0°C rritje né fund té
periudhés sé shekullit krahasuar me klimén aktuale, por krahasuar me intensitetin e ndryshimit kjo ndryshim nuk éshté i
réndésishém. Ndryshimi i reshjeve té akumuluara éshté mé kompleks pér t'u analizuar (Figura 2-30, vlerat AP), ku
pérfundimet mé té réndésishme jané: ndryshim i dukshém (vlera né rénie) né reshjet vjetore té akumuluara duke filluar
nga fundi i periudhés sé shekullit, kryesisht gjaté sezonit té verés. Tharja e rajonit do té mbizotérojé deri né fund té
shekullit. Ndikimi i ndryshimeve klimatike éshté mé i dukshém né ndryshimin e shpérndarjes vjetore té reshjeve, i cili
éshté i dukshém nga tharja e réndé e sezonit té verés (JJA), mé e theksuar drejt jugut dhe peréndimit té rajonit dhe né
zonat bregdetare.

.........................................................................
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ALBANIA

AT("C)-ANN ATx(*C)-lA AP(%)-ANN AP(%)-1IA
RCP4.5 RCPB.5 RCP4.5 RCP8.5 RCP4.5 l RCP8.5 RCP4.5 [ RCP&S

e | 951  os1 |os1 315 | 55 55 | 2000 20,10

mid-

centu 12 -10,0 -10,0
end of :

century 1.5-2 5,45 -20,-10

Figura 2-30 Ndryshimi i temperaturés mesatare vjetore (AT-ANN) dhe maksimales mesatare verore (AT-
JJA) (°C) dhe ndryshimi i temperaturés mesatare vjetore (AP-ANN) dhe mesatares verore (AP-)JA)
reshjet e akumuluara (%)

Burimi: Studimi mbi ndryshimet klimatike né rajonin e Ballkanit Peréndimor, Sarajevé 2018

Shénim: Pér periudhat e sé ardhmes sé afért (2016-2035), mesit té shekullit (2046-2065) dhe fundit té shekullit
(2081-2100) né lidhje me periudhén bazé (1986-2005), sipas skenaréve té stabilizimit (RCP4.5) dhe rritjes sé
vazhdueshme (RCP8.5) té emetimeve té gazrave serré (IPCC AR5, 2014). Vlerat e shénuara me té kuge paragesin
rritjen e temperaturés, portokalli - uljen dhe jeshile - rritjen e reshjeve. Intensiteti i ngjyrave pérputhet me
intensitetin e ndryshimit.

2.3.4.3 Pérfundime mbi ndikimin e ndryshimeve klimatike dhe vlerésimin e rrezikut

Komponentét kryesoré té ciklit hidrologjik jané reshjet, avullimi dhe transpirimi. Ndryshimet né parametrat
e klimés - rrezatimi diellor, era, temperatura, lagéshtia dhe reté - do té ndikojné né avullim dhe transpirim.
Ndryshimet né avullim dhe transpirim do té ndikojné né rrjedhjen sipérfagésore. Njé rénie né reshjet
mesatare vjetore prodhon njé rénie né rrjedhjen mesatare vjetore. Megjithaté, vlerat maksimale té reshjeve
kané njé tendencé né rritje sepse pritet t& ndodhé njé rritje né frekuencén e reshjeve intensive, dhe kjo do
té shkaktojé njé rritje né frekuencén e pérmbytjeve né vjeshté, dimér dhe pranveré, si¢ tregohet né Figurén
4-22.

Vlerat e parashikuara pér reshjet minimale do té cojné né njé frekuencé né rritje té thatésirave né veré. Ndryshimi i klimés do té
ndikojé né hidrologjiné e pellgjeve ujémbledhése, kérkesén pér ujé dhe madhésiné dhe trashésiné e shtresés sé borés. Duke
pasur parasysh temperaturat mé té ngrohta se mesatarja né dimér, pritet njé ulje e sasisé sé reshjeve té borés dhe shkrirje mé e
hershme. Kjo do té ndikojé né modelet e rriedhjes, pérkatésisht uljen e saj né pranveré dhe njé zhvendosje té vlerave maksimale
drejt muajve té dimrit.

Runoff changes (%)
2030 2050 2080 2100
Winter -6.4(-19.110+5.8) -11.7(-32.6t0 +11.3) -17.3(-50.4 10 +23.9) -23.0(-60.2 1o +29.5)
Spring -3.1(-16.7t0 +8.2) -9.6(-42.7t0+11.7) -20.6 (-67.110+17.1) -26.9(-82.610+19.8)
Summer -14.6(-22.510-10.5) -27.1(-58.010-22.3) -54.2 (-78.4 0 -45.6) -63.6 (-82.7 10-63.6)
Autumn 0.7(-14.2t0+10.2) -3.6(-29.2t0+12.1) -98(-49.910 +16.8) -13.4(-61.1t0+23.9)

Figura 2-31 Ndryshimet e rrjedhjes sé ujit né projekt sipas stinéve (2030-2100)

Burimi: Komunikimi i Treté Kombétar i Republikés sé Shqipérisé sipas Konventés Kornizé té Kombeve té Bashkuara pér
Ndryshimet Klimatike, Tirané 2016

Bazuar né rezultatet e méparshme, ndryshimet e vézhguara dhe té parashikuara klimatike dhe ndikimet e tyre, si dhe rezultatet e marra
nga dokumentet zyrtare pérkatése né rajon, ndryshimet e réndésishme rajonale me rrezik té larté jané si mé poshté: rotacion mé i
theksuar i thatésirés sé madhe dhe shirave té rrémbyeshém, me shfagjen e stuhive ekstreme né veré gé ka shumé té ngjaré té shkaktojné
pérmbytje té menjéhershme, eréra té forta dhe déme nga breshéri.

----------------------------------------------------------------------
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- ulje ose mungesé e mbulesés sé borés né rajonet me lartési té madhe, ulje e shkarkimit té lumenjve né pranveré dhe ulje e
rigjenerimit té rezervuarit té ujit té tokés;

- rénie shumé e mundshme e shkarkimit té lumenjve gjaté verés, thatésira hidrologjike mé té gjata dhe mé té shpeshta;

- rritja e frekuencés sé reshjeve me intensitet té larté, rritja e rrezikut té pérmbytjeve té menjéhershme dhe té lumenjve,

- mungesé shumé e mundshme sezonale e ujit té pijshém;

- ulje shumé e mundshme e cilésisé sé ujit té pijshém;

- rrezik shumé i mundshém né rritje né infrastrukturén e transportit tokésor né lidhje me rritjen e frekuencés dhe intensitetit té
pérmbytjeve, temperaturat ekstreme, erozionin e tokés dhe rréshqitjet e dheut.

Disa studime arrijné né pérfundime pothuajse té ngjashme né lidhje me reshjet e reduktuara vjetore dhe sezonale dhe thatésirat
né rritje. Sidoqofté, stuhité e forta jané gjithashtu me interes, me intensitete té larta gé ndodhin né kohézgjatje té shkurtér nga
disa minuta deri né disa oré. Ato jané komponenti kryesor né prodhimin e rrjedhjeve té larta né lumenj dhe pérrenj, vecanérisht
né ato me pellgje té vogla ujémbledhése. Megenése ky fenomen éshté i véshtiré pér t'u parashikuar dhe pér t'u pércaktuar né
mungesé té modeleve té detajuara hidrologjike dhe njé sasie té madhe té té dhénave té pérrenjve né dispozicion, mund té
supozohet njé rritje e larté e rrjedhés sé shkarkimit me 10% (bazuar né ndryshimin e pritur té reshjeve 24-oréshe prej rreth 13%
pér 50 dhe 100 ARI) né ményré qé té merret né konsideraté ndikimi i ndryshimeve klimatike me intensitete dhe frekuenca né
rritje té reshjeve té larta té reshjeve.

Mé poshté né Tabelén 26 dhe Tabelén 27, paraqgiten rezultatet pérfundimtare té shkarkimeve maksimale né té gjitha krygézimet

e pérrenjve (pér probabilitete vjetore té tejkalimit 0.5%, 1% dhe 2%), pasi éshté marré né konsideraté ndikimi i ndryshimeve
klimatike né rritjen e reshjeve gjaté stuhive té forta, té cilat rezultojné né rritjen e shkalléve maksimale té rrjedhés sé pérrenjve.

Tabela 26 Shkarkimet maksimale me probabilitet tejkalimi prej 1% dhe 2%

Pellgu ujémbledhés

Dizajn Rruge Pérroi i degés Zona Shkarkimi maksimal (m3/s)
kalimi i CL emér AEP

stacion 1% 2%
1 Niveli 0+325 Tirana Limit 13.9 156.9 139.6
2 Sta. 0+732 Tirana pa emér 1.40 32.0 29.2
3 Sta. 1+411 Tirana Kanal Kullimi 0.06 3.6 3.3
4 Sta. 1+575 Tirana Kanal Kullimi 0.89 23.4 213
5 Sta. 1+817 Tirana Kanal Kullimi 0.07 4.0 3.7
6 Dhoma 2+110 Tirana Kanal Kullimi 0.05 3.2 2.9
7 Sta. 2+342 Tirana Kanal Kullimi 0.02 1.7 1.5
8 Sta. 2+835 Tirana Lejlekét 5.75 85.2 75.8
9 Dhoma 3+410 Tirana pa emér 0.03 2.2 2.0
10 Sta. 3+815 Tirana pa emér 0.04 2.7 2.5
11 Sta. 4+100 Tirana pa emér 0.18 7.7 71
12 Sta. 4+385 Tirana pa emér 0.09 4.8 4.4
13 Sta. 4+735 Tirana pa emér 0.03 2.2 2.0
14 Sta. 5+240 Erzeni pa emér 0.09 4.8 4.4
15 Sta. 5+765 Erzeni Bogdani 1.13 27.6 25.1
16 Sta. 5+985 Erzeni pa emér 0.23 9.2 8.4
17 Dhoma 6+130 Erzeni pa emér 0.01 1.0 1.0
18 Sta. 6+675 Erzeni pa emér 0.20 8.3 7.6
19 Sta. 7+025 Erzeni pa emér 0.05 3.2 29
20 Sta. 7+215 Erzeni pa emér 0.02 1.7 1.5
21 Sta. 7+475 Erzeni Dardha 1.44 32.7 29.7
22 Sta. 7+725 Erzeni pa emér 0.15 6.8 6.2
23 Sta. 8+025 Erzeni Lalmi 8.9 115.1 102.4
24 Sta. 8+425 Erzeni pa emér 0.04 2.5 23
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Dizajn Rruge Pérroi i degés ‘ Pe"guzui"::dhés Shkarkimi maksimal (m3/s)

Jo- I atimii e e - AEP

. stacion 1% 2%
25 Sta. 8+655 Erzeni pa emér 0.07 4.0 3.7
26 Sta. 9+115 Erzeni pa emér 0.15 6.8 6.2
27 Sta. 9+500 Erzeni pa emér 0.24 9.5 8.6
28 Sta. 9+560 Erzeni Kanal Kullimi 8.66 77.9 69.3
29 Sta. 9+810 Erzeni Kanal Kullimi 0.05 3.2 29
30 Sta. 10+090 Erzeni Kanal Kullimi 0.06 3.6 33
31 Sta. 10+850 Erzeni pa emér 0.06 3.6 3.3
32 Sta. 11+145 Erzeni pa emér 0.32 11.5 10.5
33 Sta. 12+865 Erzeni Keqi 0.75 20.8 18.9
34 Sta. 12+975 Erzeni Zabeli 0.31 11.3 10.3
35 Sta. 13+335 Erzeni pa emér 0.07 4.0 3.7
36 Sta. 13+650 Erzeni Gr. dhe Ruth & Villa 2.90 53.0 48.3
37 Sta. 15+320 Erzeni Vapicalli 1.07 26.6 24.2
38 Sta. 15+795 Erzeni pa emér 0.04 2.7 2.5
39 Sta. 15+845 Erzeni pa emér 0.05 3.0 2.7
40 Sta. 15+980 Erzeni pa emér 0.10 5.2 4.7
41 Dhoma 16+305 Erzeni pa emér 0.34 12.0 11.0
42 Sta. 16+975 Erzeni pa emér 0.10 5.2 4.7
43 Sta. 17+080 Erzeni Nén 0.57 17.2 15.7
44 Sta. 17+170 Erzeni Lakeér 0.81 21.9 20.0
45 Sta. 17+375 Erzeni Fix +i Zi 0.91 23.8 21.6
46 Sta. 17+820 Erzeni pa emér 0.07 4.0 3.7
47 Sta. 18+115 Erzeni pa emér 0.40 135 12.3
48 Sta. 18+525 Erzeni pa emér 0.07 4.0 3.7
49 Sta. 18+720 Erzeni pa emér 0.24 9.5 8.6
50 Sta. 18+940 Erzeni pa emér 0.21 8.6 7.8
51 Sta. 19+110 Erzeni pa emér 0.09 4.8 4.4
52 Sta. 19+510 Erzeni pa emér 0.12 5.9 53
53 Sta. 19+650 Erzeni pa emér 0.15 6.8 6.2
54 Sta. 19+890 Erzeni pa emér 0.10 5.2 4.7
55 Sta. 20+135 Erzeni Derri 0.66 19.0 17.3
56 Sta. 20+220 Erzeni pa emér 0.03 2.2 2.0
57 Sta. 20+400 Erzeni pa emér 0.19 8.0 7.3
58 Sta. 20+500 Erzeni pa emér 0.01 1.0 1.0
59 Sta. 20+575 Erzeni pa emér 0.03 2.0 1.8
60 Sta. 20+810 Erzeni Qilim 16.4 175.9 156.6
61 Sta. 21+250 Erzeni Ringjall 341 299.5 266.6

-------------------------------------------------------------------------
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Tabela 27 Shkarkimet specifike dhe maksimale (me probabilitet tejkalimi prej 0.5% dhe 1%) né
Erzeni River

Pellgu ujémbledhés Maksimale Maksimale
Vendndodhja e lumit né: zoné shkarkim 1% shkarkim 0.5%
km? m3/s \ m?3/s
Lumi Erzen - né pikén e bashkimit t& pérroit té Farkés = km 18+800 366 1090 1355
Lumi Erzeni - né pikén e bashkimit té pérroit Sota = km 17+000 370 1097 1362
Lumi Erzeni - prané Bulticés = km 14+800 (BR-06, BR-07) 512 1326 1582
Erzeni River - near Fortuzaj = km 11+600 (BR-04, BR-05) 528 1349 1605

Shénim: Urat e marra né konsideraté ndodhen né: BR-04 St.11+250; BR-05 St.11+725; BR-06 St.14+425; BR-07 St. 14+850

-------------------------------------------------------------------------
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3 Baza e Dizajnit

3.1 Projektimi i autostradés

3.1.1 Té pérgjithshme

Sic u pérmend né nénkapitullin 1.10 té méparshém (Udhézime), standardet e projektimit té pérdorura pér
Bypassin e Tiranés bazohen kryesisht né kérkesat e pércaktuara né Manualin dhe Specifikimet Teknike té
Projektimit té Rrugéve té Shqipérisé (2015) dhe ¢do kérkesé tjetér pérkatése qé rrjedh nga kuadri rregullator
vendor (Kodi Rrugor, etj.), si dhe standardet TEM dhe ToR.

Duke iu referuar Manualit té Projektimit té Rrugéve né Shqipéri (Véll. 2) dhe né lidhje me réndésiné dhe funksionet e pritura té
Unazés sé Tiranés, éshté pérgatitur projekti i detajuar pér autostradén e Kategorisé A. Kjo kategori pérkufizohet si "autostradé
kryesore ndérurbane" e pérbéré nga dy karrexhata té pavarura, té ndara nga njé vijé ndarése, secila prej té cilave me té paktén
dy korsi trafiku, njé shirit té forté né té majté dhe njé korsi emergjence né anén e djathté, pa krygézime né nivel dhe njé akses té
kontrolluar rreptésisht. Shpejtésia e projektuar pér Kategoriné A (ARDM) varion nga min 90 né maksimum 140 km/oré (kufiri
maksimal i shpejtésisé éshté vendosur né 130 km/oré). Megjithaté, duhet pérmendur se, né pérgjithési, shpejtésia e projektuar
pérgjaté gjithé gjatésisé sé Projektit té Autostradés Trans-Evropiane Veri-Jug (TEM) éshté 120 km/oré. Pérdorimi i autostradés
éshté i kufizuar né kategori té pércaktuara té trafikut té motorizuar. Ajo éshté e pajisur me sinjalistiké té duhur (shenja vertikale
dhe shenja horizontale), barriera sigurie (parmaké mbrojtése) dhe éshté e rrethuar nga gardh sigurie.

Konsulenti i IPF5 ka marré né konsideraté né ményré plotésuese né projektim pérputhshmériné me Udhézimet dhe
Praktikat e Rekomanduara té TEM (UNECE, botimi i 3-té 2002). Kjo rrjedh nga fakti gé Bypass-i i Tiranés konsiderohet
pjesérisht pjesé e korridorit tregues evropian TEN-T qgé lidh Italiné (Trieste) me Greqiné (Kalamata) pérmes Ballkanit
Peréndimor. Referencé e dobishme béhet gjithashtu né raste specifike pér praktikat e mira ndérkombétare té projektimit
té rrugéve, kryesisht Udhézimet Gjermane pér Projektimin e Autostradave (RAA 2008), rregulloret italiane dhe pjesérisht
Udhézimet Greke etj.

Pérveg veté projektimit té autostradés, projektimi pérfshin gjithashtu njé numér té konsiderueshém objektesh
dhe strukturash, té tilla si krygézime rrugore (3), ura (7), mbikalime (4), nénkalime (15), etj., té cilat do té sigurojné
lidhje té pérshtatshme me rrjetet rrugore kombétare dhe lokale. Njé pérshkrim gjithépérfshirés pér projektimin e
autostradés dhe strukturave paragitet né kapitujt 4 dhe 5 pasues.

Konsulenti i IPF5 ka pérfshiré gjithashtu né projekt restaurimin dhe, né disa raste, pérmirésimin e disa rrugéve
rajonale dhe lokale (gjithsej rreth 14.1 km), té cilat preken nga ndértimi i Bypass-it té ri té Tiranés. Rrugé té tilla
jané projektuar sipas klasifikimit dhe réndésisé sé tyre né kontekstin e legjislacionit kombétar dhe udhézimeve
dhe planeve lokale té disponueshme té ofruara nga autoritetet lokale té bashkisé sé Tiranés (Plani i Pérgjithshém
Vendor, etj.). Njé pérshkrim gjithépérfshirés pér projektimin e rrugéve té tilla paraqitet né kapitullin pérkatés 6.

3.1.2 Standardet e projektimit

3.1.2.1 Shpejtésia e projektimit

Né pérgjithési, shpejtésia e projektuar pér Bypass-in e Tiranés éshté120 km/oréMegjithaté, njé ulje e limitit té shpejtésisé né 90 km/oré
ose edhe né 80 km/oré (zona e rezervuarit té Kusit) kérkohet né disa pjesé té autostradés ose pér shkak té parametrave mé té ulét té
projektimit (zona e rezervuarit té Kusit - topografia lokale) ose pér shkak té kérkesave minimale té distancés sé shikimit t& ndalimit.pér
arsye té sigurisé rrugore dhe cilésisé sé rrjedhés sé trafikut (shih kapitullin 4 Pérshkrimi i shtrirjes sé autostradés, kapitulli 3.1.2.4 Distanca
e shikimit).

3.1.2.2 Rrezet horizontale dhe pjerrésia vertikale

Rrezet minimale horizontale dhe gjatésité minimale pérkatése té aplikuara né projektim i referohen Manualit té Projektimit té
Rrugéve té Shqipérisé (Véll. 2) dhe paragiten né Tabelén 28 mé poshté:

.........................................................................
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Tabela 28 Rrezet minimale horizontale

e e i)
120 720 65
100 450 55
90 340 50
80 250 45
70 180 40
60 120 35
50 80 30

Minimaljarreze horizontalee pérdorur, né pérgjithési, pér shtrirjen horizontale té Bypass-it té Tiranés éshté e barabarté me720 m, e cila
lidhet me njé shpejtési té projektuar prej 120 km/oré. Megjithaté, rreze mé té vogla prej 450 m aplikohen né disa seksione rrugore, té cilat
lidhen me njé shpejtési mé té ulét té projektuar prej 100 km/oré, duke rezultuar né njé kufi shpejtésie edhe mé té ulét pér ¢éshtje sigurie
pér shkak té kérkesave té distancés sé shikimit). Seksione té tilla parashikohen né Kapitullin 3+650 - Kapitullin 5+225 dhe Kapitullin 20+600
- Kapitullin 20+950. Kjo pér shkak té ndikimit té faktoréve té ndryshém si topografia lokale, zonat e afrimit né kryqézime, etj. Parametrat
horizontalé té projektimit té aplikuar paragiten né tabelén mé poshté:

Tabela 29 Parametrat e aplikuar té projektimit horizontal

Lloji Gj(art‘f)s‘a
1 Linear 683.88
2 Spirale 900 1.75 324.00
3 Rrethore 2500 877.92
4 Spirale 900 1.75 324.00
5 Linear 1845.95
6 Spirale 200 0.73 88.89
7 Rrethore 450 576.41
8 Spirale 204.15 0.79 92.62
9 Spirale 204.15 0.79 92.62
10 Rrethore 450 625.07
11 Spirale 200 0.73 88.89
12 Linear 610.01
13 Spirale 500 0.77 166.67
14 Rrethore 1500 370.24
15 Spirale 540.45 1.05 194.73
16 Spirale 540.45 1.45 216.36
17 Rrethore 1350 364.24
18 Spirale 450 0.69 150.00
19 Linear 380.16
20 Spirale 300 0.51 103.45
21 Rrethore 870 1276.52
22 Spirale 315.29 0.63 114.26
23 Spirale 315.29 1.10 138.06

-------------------------------------------------------------------------
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Lioji Rlzt:rz‘j;a Njé Gjatésia
24 Rrethore 720 247.69
25 Spirale 251.10 0.44 87.57
26 Spirale 251.10 0.44 87.57
27 Rrethore 720 164.20
28 Spirale 313.56 1.08 136.56
29 Spirale 313.56 1.08 136.56
30 Rrethore 720 345.97
31 Spirale 270 0.59 101.25
32 Linear 705.11
33 Spirale 270 0.53 97.20
34 Rrethore 750 449.36
35 Spirale 270 0.53 97.20
36 Linear 407.66
37 Spirale 280 0.61 104.53
38 Rrethore 750 479.79
39 Spirale 294.5 0.74 115.64
40 Spirale 294.5 0.74 115.64
41 Rrethore 750 245.32
42 Spirale 270 0.53 97.20
43 Linear 167.48
44 Spirale 400 0.62 133.33
45 Rrethore 1200 423.71
46 Spirale 400 0.62 133.33
47 Linear 580.21
48 Spirale 270 0.59 101.25
49 Rrethore 720 438.96
50 Spirale 317.5 1.13 139.99
51 Spirale 317.5 0.64 115.85
52 Rrethore 870 222.93
53 Spirale 359.65 148.68
54 Spirale 359.65 0.70 129.35
55 Rrethore 1000 264.17
56 Spirale 403.42 162.75
57 Spirale 500 0.77 166.67
58 Rrethore 1500 230.00
59 Spirale 500 0.77 166.67
60 Linear 270.46
61 Rrethore 2500 337.04
62 Linear 101.55

-------------------------------------------------------------------------
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Lloji ant:rz‘];a A Gj(artrt'Ié)sia
63 Spirale 300 0.46 100.00
64 Rrethore 900 211.83
65 Spirale 300 0.46 100.00
66 Linear 323.56
67 Spirale 270 0.59 101.25
68 Rrethore 720 540.04
69 Spirale 270 0.59 101.25
70 Linear 294.42
71 Spirale 500 0.77 166.67
72 Rrethore 1500 93.60
73 Spirale 500 0.77 166.67
74 Linear 426.25
75 Spirale 230 1.28 117.56
76 Rrethore 450 132.68
77 Spirale 230 1.28 117.56
78 Linear 24.89
79 Spirale 120 4.96 120.00
80 Rrethore 120 236.28
81 Spirale 111.2 103.05

I/E/Té/Tégradient vertikal(pjerrésia gjatésore) éshté kryesisht njé funksion i llojit té rrugés, topografisé, distancés sé shikimit,
kérkesave té kullimit, etj. Pjerrésia e pérdorur pér Bypass-in e Tiranés, si¢ pérmendet né manualin e projektimit té lartpérmendur
pér autostradén (Kategoria A) éshté maksimale5.0%, e cila respektohet pérgjaté gjithé shtrirjes vertikale (boshtit) té Bypass-it té
Tiranés. Vlen té pérmendet se vlera prej 5.0% zbatohet vetém né njé seksion té shkurtér prej aférsisht 100 m, prané Kryqézimit
3+300 (zona e rezervuarit té Kusit). Vlerat e pjerrésisé maksimale vertikale sipas Manualit té Projektimit té Rrugéve té Shqipérisé
(Véll. 2) paragiten né Tabelén 30 mé poshté:

Tabela 30 Pjerrésia maksimale vertikale

Gradienti maksimal vertikal i

Kategoria e Rrugés [%]

Autostradé Njé 5.0

Rrugé Kryesore Ndérurbane B 6.0
Rrugé Ndérurbane Dytésore C 7.0
Rrugé Ndérurbane Lokale D 10.0

3.1.2.3 Lakoret vertikale (varja dhe kreshta)

Kurbat vertikale duhet té projektohen pér té arritur distancén e kérkuar té shikimit, kullimin e duhur dhe rehatiné e drejtimit.
Kurbat parabolike zakonisht pérdoren né profilin gjatésor, por éshté gjithashtu e pranueshme té pérdoren harge té thjeshta me
rreze mé té médha se 1500 m. Vlerat e rrezeve minimale pér kurbat vertikale (né pjerrési dhe kreshté) sipas Manualit té
Projektimit té Rrugéve né Shqipéri (Véll. 2) paragiten né Tabelén 31 mé poshté:

-------------------------------------------------------------------------
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Tabela 31 Rrezet maksimale té kurbave vertikale
Rrezet vertikale M

Shpejtésia e Projektimit Vertikali minimal né kreshté (m)
(km/oré) Rrezet né varje (m)

16000
100 3800 8300
90 2400 5700
80 1300 4400
70 1000 3150
60 750 2400
50 500 1400

Gjatésia e kurbave vertikale llogaritet né bazé té ekuacionit L=Rv+Ai/100 [m], ku Rv éshté rrezja vertikale dhe
Ai éshté ndryshimi i pjerrésisé.

Bazuar né tabelén e mésipérme, Konsulenti IPF5 ka zhvilluar profilin gjatésor té detajuar té autostradés, i cili ndjek
parametrat vertikalé té projektimit té paraqitur né tabelén mé poshté:

likuar té projektimit vertikal
Profili

Tabela 32 Parametrat e a

PVI PVI Gradient Gradient

Stacion Lartési Né Jashté IT.LI:j'?é
1 - 0+400.00 62.72 - 0.40%
2 -0+218.42 61.94 - 0.40% 1.20% Varje 15,000
3 0+088.68 65.63 1.20% -0.70% Kreshté 16,000
4 0+405.10 63.41 -0.70% 0.70% varje 18,000
5 2+925.55 80.94 0.70% 5.00% varje 15,000
6 3+632.81 116.31 5.00% 2.70% Kreshté 25,000
7 4+918.94 151.01 2.70% -3.20% Kreshté 16,000
8 5+644.76 127.43 -3.20% -1.20% varje 15,000
9 6+572.67 116.29 -1.20% -2.50% Kreshté 20,000
10 7+000.00 105.61 -2.50% - 0.80% varje 20,000
11 7+514.83 101.49 -0.80% -1.80% Kreshté 26,000
12 7+964.15 93.62 - 1.80% 1.00% Varje 8,800
13 8+350.62 97.48 1.00% -2.50% Kreshté 15,000
14 8+950.58 82.49 -2.50% 1.50% varje 14,000
15 9+678.47 93.40 1.50% -1.00% Kreshté 30,000
16 10+336.83 86.79 - 1.00% 1.50% Varje 10,000
17 10+889.99 95.10 1.50% -2.90% Kreshté 16,000
18 11+574.89 74.89 -2.90% 4.50% Varje 8,800
19 12+462.06 114.82 4.50% -1.80% Kreshté 16,000
20 14+217.72 83.22 -1.80% 2.50% Varje 32,000
21 15+431.96 113.57 2.50% - 1.60% Kreshté 16,000
22 15+924.09 105.72 -1.60% 1.60% varje 8,800
23 16+825.61 120.13 1.60% -1.00% Kreshté 16,000
24 17+444.05 113.92 - 1.00% 1.40% varje 25,000
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PVI PVI Gradient | Gradient | Prefill
. . " Kurbé
Stacion Lartési Né Jashté ..
I 7 | LUodji
25 18+177.67 | 12419 1.40% 2120% | kese | 18,000
26 18+868.87 | 115.90 -1.20% 2.40% varie 25,000
27 20433198 | 151.01 2.40% 22.00% | kese | 18,000
28 21401147 | 137.42 - 2.00% 5.00% - 3,800
29 21433582 | 153.64 5.00%

Ekziston vetém njé rast né Ch. 8+350.62, ku rrezja vertikale e aplikuar (R=15,000m) pér kurbat e kreshtés éshté pak nén vlerén e
rekomanduar (R=16,000 m). Megjithaté, né kété rast, éshté e réndésishme té theksohet se distanca aktuale e shikimit pér ndalim
éshté SD=227.95m, e cila pérputhet me vlerat e rekomanduara né standardin e projektimit (shih Figurén 3-1 mé poshté). Ndérsa
kurba e fundit vertikale (sag) prej R=3,800m i pérket shpejtésisé sé projektimit prej Ve=100 km/oré (zona e krygézimit IC-03).

3.1.2.4 Distanca e shikimit (pér ndalim)

Distanca e shikimit paraget distancén e nevojshme gé njé automjet té ndalet, duke pérfshiré kohén e reagimit té drejtuesit té mjetit dhe
distancén e frenimit. Vlerat minimale té distancés sé shikimit té aplikuara né projektim i referohen Manualit té& Projektimit té Rrugéve té
Shqipérisé (Véll. 2) dhe paragiten né Figurén 3-1 mé poshté né funksion té pjerrésisé vertikale té rrugés (%) dhe shpejtésisé sé projektimit
(km/oré).
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g

ol———

I |
I |
| |
l |
] -4 2 2 4 ]
PJERRESIA GJATESORE [%]
Figura 3-1 Distanca e shikimit té kérkuar pér ndalim né autostradé

Llogaritja pér distancat e shikimit kryhet né njé piké distance prej 1.1 m dhe njé lartési prej 0.1 m.

Konsulenti ka kryer njé analizé té Distancés sé Pamjes (pér ndalim) me ané té softuerit té projektimit té rrugéve (Bentley Inroads)
pérgjaté té gjithé shtrirjes sé autostradés. Rezultatet e marra pasqyrohen né Projektimin e Sinjalistikés (tabelat e kufizimit té
shpejtésisé) pérkatésisht.

3.1.2.5 Seksione té drejta rrugore

Pér té shmangur pérdorimin e seksioneve té gjata té drejta (me pjerrési konstante), té cilat mund t'i motivojné shoferét té ngasin mé

shpejt, té shkaktojné lodhje dhe té rrisin rrezikun e verbérisé gjaté natés nga automjetet pérballé, duhet té merren masa té méposhtme:
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Formula, e nxjerré nga Manuali i Projektimit té Rrugéve né Shqipéri (Véll. 2), éshté pérdorur pér té llogaritur gjatésiné maksimale té njé
seksioni té drejté né lidhje me shpejtésiné e projektimit:Lr=22«Népo[m], ku Voéshté shpejtésia e projektimit.

Ndérsa formula e pérdorur né pércaktimin e gjatésisé minimale té seksioneve té drejta té rrugés qé shtrihen midis dy kthesave
té njépasnjéshme né té njéjtin drejtim éshtéLr=6+Néo[m],ku Voéshté shpejtésia e projektimit.

3.1.2.6 Kurbat spirale

Njé ndryshim gradual né planin e projektimit nga seksionet e drejta té rrugés né kthesa rrethore éshté i nevojshém pér
té siguruar njé ndryshim uniform té shpejtésisé dhe nxitimit sipas dinamikés sé |évizjes sé automjetit. Prandaj, pérdorimi
i kthesave spirale pérdoret né raste té tilla pér té pajtuar kalimin midis seksioneve té drejta té rrugés dhe kthesave
rrethore. Lloji mé i dobishém i kthesés spirale pér njé géllim té tillé &shté klotoida, e cila teorikisht pércaktohet nga
formulat r * s.n= An+1.

Qé njé klotoid té pérdoret si element projektimi, parametri i tij (A) duhet té plotésojé kushtet e méposhtme:

Kriteret dinamike A> 0.17 x VVs

V - éshté shpejtésia e projektimit [km/oré]

Kriteret optike R/3<A<R

R éshté rrezja e kurbés horizontale

Kriteret e pjerrésisé A > VR x B xi /2 k

R - éshté rrezja e kthesés horizontale [m] B
- éshté gjerésia e rrugés [m]
i — pjerrésia térthore e prerjes térthore [%]

k - pjerrésia gjatésore [%]

Vlerat minimale té parametrit A té kurbés spirale né lidhje me shpejtésiné e projektimit i referohen Manualit té Projektimit té Rrugéve té
Shqipérisé (Véll. 2) dhe paragiten né Tabelén 33 mé poshté.

Tabela 33 Vlerat minimale (A) té kurbés spi

Shpejtésia e Projektimit

(km/oré)
140 350
120 270
100 200
80 150
50 100
40 50

Lakoret spirale mund té shmangen né rastet kur rrezet e tyre minimale jané R=1,500m (Vbo<80 km/oré) dhe R=3,000 m (Vo
>80 km/oré). Shénim: Kéto shifra mund té reduktohen né kushte té vecanta né R=1,000 m dhe R=2,000 m, pérkatésisht.

Té gjitha kurbat rrethore né projektimin e Bypass-it té Tiranés jané té pajisura me klotoide, dhe parametrat e aplikuar
jané né pérputhje me standardin e referuar, pérveg dy rasteve né Kapitullin 1+059.10 dhe Kapitullin 17+691.51 ku
aplikohen rreze horizontale prej R=2500m.

.........................................................................
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3.1.3 Prerje térthore tipike

Prerjet térthore tipike té Bypass-it té Tiranés jané né pérputhje me kérkesat teknike t& Manualit té Projektimit té Rrugéve
té Shqipérisé (2015, véll. 2) dhe Udhézimeve TEM dhe Praktikés sé Rekomanduar pér Autostradat Evropiane (UNECE-3).rd
botim, 2002).

Parametrat kryesoré gjeometriké té aplikuar né projektimin e detajuar té Bypass-it té Tiranés jané gjithashtu né koherencé me ato té
pérdorura né projektet e fundit té projektimit dhe ndértimit té autostradave né Shqipéri, té cilat jané té lidhura drejtpérdrejt me té,
pérkatésisht seksionet e autostradave "Thumané-Kashar" dhe "Tirané-Elbasan".

3.1.3.1 Seksion i hapur i autostradés

Prerja térthore tipike e autostradés bypass té Tiranés pérbéhet nga dy karrexhata té ndara né secilin drejtim té
kundért, té cilat ndahen nga njéra-tjetra nga vija ndarése né pjesén rezervé gendrore. Cdo karrexhaté pérbéhet
né thelb nga dy (2) korsi qarkullimi dhe njé korsi emergjence, e cila ndodhet né anén e djathté.

Gjerésia totale e shtruar e autostradés éshté 22.40 m, ndérsa gjerésia e saj e pérgjithshme (gjerésia e kurorés) ndryshon nga
mbulesa e rrugés deri te mbulesa e preré dhe nga seksionet né vijé té drejté deri te seksionet e lakuara, duke filluar nga njé
gjerési minimale totale prej 29.85 m deri né njé maksimum prej 32.00 m. Rezerva gendrore éshté 4.0 m e gjeré dhe pérbéhet nga
njé mesatare prej 2.6 m (dy New Jersey njéanéshe) dhe dy shirita té forté prej 2x0.7 m. Né secilén rrugé, gjerésia e asfaltuar e
korsive té garkullimit éshté 7.0 m (2x3.75 m), ndérsa korsia e emergjencés éshté 3.0 m. Bordi (i paasfaltuar) né secilén ané té
rrugéve ka njé gjerési prej 1.95 m. Kur éshté e nevojshme, sigurohen edhe kanale anésore betoni.

Prerja térthore tipike e autostradés Bypass té Tiranés né seksione té drejta (té mbushura) paraqgitet né Figurén 3-2 mé
poshté.
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. 10.50 . 4.00 B 10.50 +
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Figura 3-2 Prerje térthore tipike né seksionin e hapur té autostradés

Dimensionet e prerjes térthore tipike té autostradés (seksion i hapur) jané pérmbledhur né Tabelén 34 mé poshté.

Tabela 34 Dimensionet e prerjes térthore tipike

Emri i Elementit Gjerésia (m) Gjerésia (m)

né mbushje né prerje
Pragu i majté 1.95m 1,95 m
Ulluku i majté 0,95m 1,55 m
Korsia e majté e emergjencés 3,00m 3,00m
Korsia e majté e vozitjes 3,75m 3,75m
Korsia e majté e vozitjes 3,75m 3,75m
Shirit i forté né anén e majté 0,70 m 0,70 m
Barriera mesatare 2,60 m 2,60m
Shirit i forté né skajin e djathté 0,70 m 0,70 m
Korsia e djathté e vozitjes 3,75m 3,75m
Korsia e djathté e vozitjes 3,75m 3,75m
Korsia e djathté e emergjencés 3,00m 3,00m
Ulluku i djathté 0,95m 1,55 m

.......... Pragu : 1:95m oM
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Emri i Elementit Gjerésia (m) Gjerésia (m)
né mbushje né prerje
Gjerésia totale e shtruar 22,40 m 22,40 m
Gjerésia e kurorés 29,85m/30,80 m* 32,00 m

*) Shénim: Gjerésia e kurorés 29.85 m zbatohet né seksionet e lakuara né rastin e mbushjes, ndérsa gjerésia 30.80 m

zbatohet né seksionet e drejta né mbushje.

3.1.3.2 Né ura

Prerja térthore tipike e aplikuar né projektimin e urave ndjek prerjen térthore té autostradés. Lloji i barrierave té
sigurisé dhe i pajisjeve té tjera éshté parashikuar gjithashtu né pérputhje me standardet dhe udhézimet e
projektimit AM (ARDM, TEM dhe EN 1317-1-2). Prerja térthore tipike paraqgitet né Figurén 3-3 mé poshté.
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Figura 3-3 Prerja térthore tipike né ura

Dimensionet e prerjes térthore tipike né urat/viaduktet e autostradave jané pérmbledhur né Tabelén 35 mé poshté.

Tabela 35 Dimensionet e prerjes térthore tipike né ura/viadukte
Gjerésia (m)

Emri i Elementit

né uré
Barriera e majté (e jashtme) 0,35 m
Korsia e majté e emergjencés 3,00m
Korsia e kalimit majtas 3,75m
Korsia e tejkalimit majtas 3,75m
Shirit skajor i majté 0,70 m
Barriera e majté (e brendshme) 0,35 m
Hapésira mediane 1.90 m
Barriera e djathté (e brendshme) 0,35m
Korsia e djathté e tejkalimit 3,75m
Korsia e kalimit té djathté 3,75m
Korsia e djathté e emergjencés 3,00m
Barriera e djathté (e jashtme) 0,35 m
Gjerésia totale e shtruar 22,40 m
Gjerésia totale e urés 25,70 m

3.1.3.3 Rénie e kryqézuar
Né shtigje té drejta

Né seksionin e drejté, karrexhata éshté projektuar me njé pjerrési té njéanshme, g, prej té paktén 2.5% né drejtim té jashtém. Né
varési té drejtimit dhe madhésisé, korsité shtesé, korsité gé bashkohen dhe devijojné, dhe bankina té emergjencés kané té
njéjtén pjerrési térthore si karrexhata. Anét qé nuk pérdoren pér kullimin e karrexhatés kané njé pjerrési térthore prej 6.0%.
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Né kthesa rrethore

Pér arsye té dinamikés sé automjeteve, kurbat rrethore né pérgjithési vendosen me njé rénie térthore drejt brendésisé sé kurbés
rrethore ('rénie térthore pozitive'). Rénia minimale erthore éshté min q = 2.5% dhe rénia maksimale erthore éshté e kufizuar né
maksimum q = 7.0%. Pérgjaté pjeséve té tranzicionit (kthesave spirale) me rreze fleksibile, mbingritjet jané graduale dhe
shfrytézohen né té gjithé gjatésiné e tyre.

3.1.3.4 Zonat e parkimit

Bypass-i i Tiranés ka njé gjatési té pérgjithshme prej 21.0 km dhe éshté i pajisur me tre krygézime. Sipas Udhézimeve
TEM dhe Praktikés sé Rekomanduar pér Autostradat Evropiane (UNECE-botimi i 3-t&, 2002), distancat minimale té
kérkuara pér té ofruar zona shérbimi pérgjaté gjurmés sé Bypass-it té Tiranés nuk plotésohen, pasi kéto lehtésira duhet
té ofrohen né distanca midis 30 dhe 50 km nga njéra-tjetra.

Ndérsa prania e zonave té parkimit (pér pushim) kérkohet sipas té njéjtave kérkesa pér distanca mé té vogla udhétimi qé
variojné mesatarisht nga 15 deri né 20 km. Prandaj, né rrethana té tilla, konsulenti i IPF ka pérfshiré dy zona parkimi né
projektimin e Bypass-it té Tiranés, té cilat ndodhen pérballé njéra-tjetrés né Ch. 13+900 dhe u shérbejné pérdoruesve né
té dy drejtimet e udhétimit. Zgjidhja e propozuar e projektimit i referohet pérvojés sé fundit ndérkombétare té
projektimit pér objekte té tilla né autostrada. Sipérfagja e pérafért e secilés zoné parkimi éshté e barabarté me 2,700 m
dhe e pajisur me njé tualet prej S=50 m...

Vendndodhja e propozuar dhe planimetria e projektimit té zonave té parkimit paraqgitet né Figurat 3-4 dhe 3-5 mé poshté.

.........................................................................
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Figura 3-5 Projekti i propozuar pér secilén zoné parkimi (S = 2,700m2)

3.1.3.5 Gardhe mbrojtése

Konsulenti i IPF5 ka propozuar qé né projektin e detajuar té pérfshihet instalimi i njé lloji té pérshtatshém té gardhit me
rrjeté teli (celik i galvanizuar) me njé lartési minimale prej 1.5 m, i vendosur té paktén 2.0 m larg skajit té konturit té
projektimit, né zonat e prerjes dhe mbushjes. Kufiri i shpronésimit i propozuar duhet té jeté 1.0 m pértej vendndodhjes
sé gardhit mbrojtés.
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Figura 3-6 Vendndodhja e propozuar e gardheve mbrojtése né zonat e prerjes dhe mbushjes

Sigurimi i gardheve mbrojtése (ekraneve) dhe parapeteve pér kémbésoré né vende specifike, kur kérkohet, éshté
projektuar né pérputhje me kérkesat e Manualit té Projektimit té Rrugéve té Shqipérisé (2015, Véll. 2). Udhézimet
TEM dhe Praktikat e Rekomanduara pér Autostradat Evropiane (UNECE, 3rdbotimi, 2002) jané referuar gjithashtu
nga konsulenti i IPF5. Pér shembull, 'autostrada duhet té mbrohet nga té gjitha objektet gé bien ose hidhen me
ané té njé ekrani jo mé pak se 2.50 metra né lartési (TEM, paragrafi 7.7.4.3 né fagen 101).’

3.1.3.6 Sigurimi i tubacioneve (pér kanalet, etj.)

Sigurimi i tubacioneve té kérkuara (rezervé) pér instalimin e ¢do kanali, kablloje, tubacioni etj. aktual dhe té
ardhshém pér linjat e transmetimit elektrik dhe té té dhénave (internet, etj.), dhe zbatimin e ardhshém té
sistemeve inteligjente té transportit, konsulenti i IPF5 i referohet Specifikimit Teknik Shqgiptar Nr. 22 daté
24.06.2011 dhe rishikimit daté 01.06.2015.

Né vijim té specifikimeve teknike pér autostradat, &shté e déshirueshme té pérfshihet né projektin e detajuar njé grup
tubacionesh i pérshtatshém pér kalimin e ¢do kanali, kablloje, tubacioni etj. té parashikuar pérgjaté gjithé gjatésisé sé
autostradés. Pér kété qéllim, konsulenti IPF5 ka pérfshiré né projektin e detajuar parashikimin e té paktén tre (4)
tubacioneve té vazhdueshme PVC, secili prej tyre me diametér té barabarté me 160 mm, té instaluara né skajin e jashtém
té té dy karrexhatave (né seksionin e hapur dhe urat).

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 3-7 Detajet e propozuara pér linjat e rezervuara né seksionin e hapur dhe urat
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4 Shtrirja e autostradés

4.1 Pérshkrimi i shtrirjes

Gjatésia totale e Bypass-it té Tiranés éshté 21.0 km, dhe shtrirja e saj pérfundimtare, duke pérfshiré té gjitha
optimizimet dhe pérsosjet e shtrirjes té kryera sipas késaj detyre si rezultat i kushteve né ndryshim gé nga
miratimi i shtrirjes sé projektit paraprak né vitin 2014, paraqitet né Figurén 4-1 mé poshté. Konsulenti i IPF5 ka
punuar mbi njé bazé té tillé pér pérgatitjen e projektit té detajuar dhe rezultateve té tjera sipas kérkesave té ToR.

-

Figura 4-1 Paraqitja e pérgjithshme e shtrirjes pérfundimtare té projektit té detajuar (e optimizuar) té Bypass-it té Tiranés
Teksti dhe figurat e méposhtme pérshkruajné, sipas seksionit rrugor, procesin aktual té projektimit (optimizimin) dhe shtrirjen qé

rezulton nga Bypass-i i Tiranés né kété fazé té projektimit.

Pér detaje, gjatésité hekurudhore, dimensionet e elementéve kryesoré té projektimit (ura, mbikalime, nénkalime, kubiké, mure
mbajtése, MSEW) té secilit seksion, shih tabelat pérkatése né nénkapitujt e tjeré té kétij Raporti, té referuara si mé poshté:

Pellgje paraburgimi Tabela 38 Nénkapitulli 4.2.2.6
Ura Tabela 42 Nénkapitulli 4.3.7
Mbikalime Tabela 43 Nénkapitulli 4.3.8
Kanale Tabela 44 Nénkapitulli 4.4.3
Mure mbajtése Tabela 47-48 Nénkapitulli 4.4.4
MSEW Tabela 49-50 Nénkapitulli 4.4.5
Nénkalime Tabela 51 Nénkapitulli 4.4.6

Vija blu pérfagéson shtrirjen paraprake té projektimit. Vija e kuge
pérfaqéson shtrirjen e detajuar té projektimit (té optimizuar).
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Seksioni 1 (Kapitulli 0+000 deri né Kapitullin 2+000):

Shtrirja e autostradés bypass té Tiranés né zonén e Kasharit fillon rreth 500 m né jug té autostradés ekzistuese "Tirané-
Durrés" (SH2). Kjo piké pérkon me pikén e daljes sé krygézimit té ri "Thumané-Kashar" (rruga e térfilit), e cila né projektin
e saj té detajuar té miratuar (2017) paraget njé kénd té ndryshém krygézimi me autostradén ekzistuese Tirané-Durrés qé
nuk ishte parashikuar gjaté projektimit paraprak t& méparshém té Bypass té Tiranés (2014). Njé ndryshim i tillé bén té
domosdoshme ri-shtrirjen e Bypass té Tiranés duke e zhvendosur até né drejtim té peréndimit nga Kryqézimi 0+000 né
Krygézimin 2+000, si¢ paragitet né Figurén 4-2 mé poshté.

w

Figura 4-2 Seksioni 1: Rregullimi i shtrirjes né zonén Kasharit (Kap. 0+000 deri né Kap. 2+000)

Shtrirja né seksionin 1 shtrihet mbi njé argjinaturé té larté pérgjaté fushave té sheshta té luginés sé Limuthit, e cila pérbéhet nga
formacione gjeologjike relativisht té€ dobéta. Kjo e fundit kérkon ndérmarrjen e forcimit té bazamentit té rrugés duke pérdorur
material mbushés té pérshtatshém. Ndértimi i njé (1) ure mbi pérroin e Limuthit dhe tre (3) nénkalimeve pér rrugét lokale jané
gjithashtu té parashikuara né projektin e detajuar. Gjithashtu éshté kérkuar rregullimi dhe/ose zhvendosja e disa rrugéve té
vogla hyrése, kanaleve té ujitjes, mureve mbajtése té arkave té rrénuara, etj.

Projektimi i detajuar i Seksionit 1 pérfshin elementét kryesoré té méposhtém:

Lartésia e argjinaturés 4.0-7.5m
Kulverté me kuti 4 copé.

Pellgje paraburgimi 2 copé.

Ura 1 copé (Gjatésia=53m)
Nénkalime 3 copé.

Mure mbajtése prej armature 21 Om
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Seksioni 2 (Kapitulli 2+000 deri né Kapitullin 3+500):

Ky seksion ndjek té njéjtin shtrirje si né projektin paraprak dhe éshté mjaft i ngjashém me até né seksionin 1 pér sa i pérket
topografisé, kushteve gjeologjike dhe karakteristikave té ndértimit. Pér shkak té pjerrésisé mé té larté té terrenit, pérgjaté kétij
seksioni, zbatohet pjerrésia maksimale vertikale prej 5.0% (e zhvilluar pér njé gjatési prej aférsisht 100 m). Ndértimi i njé (1)
mbikalimi dhe njé (1) nénkalimi pér rrugét ekzistuese lokale éshté parashikuar gjithashtu né projektin e detajuar. Eshté kérkuar
gjithashtu rregullimi dhe/ose zhvendosja e disa rrugéve té vogla hyrése, kanaleve té ujitjes, mureve mbajtése té arkave té
montuara me rrafsh, etj.

Projektimi i detajuar i Seksionit 2 pérfshin elementét kryesoré té méposhtém:

Lartésia e argjinaturés 5.0-9.0m

Lartésia maksimale e prerjes 11.0m (anae djathté)

Kulverté me kuti 4 copé.

Kulvert tubash 1 copé (HDPE i valézuar ©1050) 1
Pellgje paraburgimi copé.

Mbikalime 1 copé

Nénkalime 1 copé

Mure mbajtése prej armature 1 1 5m

.........................................................................
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Seksioni 3 (Kapitulli 3+500 deri né Kapitullin 5+200):

Pér shkak té karakteristikave té pafavorshme topografike (pjerrési té larta té terrenit) dhe formacioneve gjeologjike relativisht té
dobéta, kjo pjesé e Bypass-it té Tiranés pérfagéson ndoshta njé nga pjesét mé té véshtira pérgjaté gjithé rrugés sé saj. Seksioni
rrugor i vendosur prané Rezervuarit té Kusit dhe kodrave pérreth (Kap. 3+500 deri né Kap. 5+200) éshté veganérisht i véshtiré
dhe kérkoi puné té kujdesshme riprojektimi pér té arritur ekuilibrin mé té miré midis parametrave gjeometriké té projektimit té
rrugés, stabilitetit té shpateve, punimeve té tokés dhe kostove té ndértimit.

Né rrethana té dhéna, kompromisi qé rezultoi ofroi njé zgjidhje mé té favorshme projektimi né krahasim me
Projektin Paraprak (2014). Shpejtésia aktuale e projektimit, megjithése e kufizuar né 100 km/oré (rreze hor.
R=450m), éshté mé e larté se shpejtésia e projektimit prej 80 km/oré (rreze hor. R=300m) e parashikuar né
projektin paraprak. Pjerrésia e prerjes éshté projektuar me berma me lartési 7.0m me njé raport prej 1V:1H, dhe
géndrueshméria e tyre kontrollohet sipas analizés gjeoteknike. Ndérsa argjinaturat e larta parashikohen té
projektohen me njé sistem muri dheu té stabilizuar mekanikisht, duke marré parasysh edhe nivelin maksimal té
ujit té rezervuarit (94-95m) dhe minimizimin e zénies sé tokés (toké bujgésore).

Figura 4-3 Seksioni 3: Optimizimi i shtrirjes prané Rezervuarit té Kusit (Kap. 3+500 deri né Kap. 5+200)

Projektimi i detajuar i Seksionit 3 pérfshin elementét kryesoré té méposhtém:

Lartésia maksimale e argjinaturés 22.0 m (ana e majté)
Lartésia maksimale e prerjes 38.0 m (ana e djathté)
Kulverté me kuti 4 copé.

Nénkalime 1 copé

MSEW 775m
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Seksioni 4 (Kapitulli 5+200 deri né Kapitullin 9+100):

Shtrirja né seksionin 4 kalon népér luginén e Allgjate dhe fillimisht ndjek pothuajse té njéjtén rrugé té shtrirjes sé
projektimit paraprak (Kap. 5+200 deri né Kap. 7+600). Megjithaté, pjesa tjetér e shtrirjes né kété seksion devijon
ndjeshém nga projekti paraprak pér shkak té faktoréve kryesoré té méposhtém:

- Pérmirésimi i planimetrisé dhe rrezeve horizontale (eliminimi i prerjes sé drejté midis dy kthesave té
njépasnjéshme né té njéjtin drejtim);

- Pérshtatja e planit dhe profilit vertikal sipas llojit té ri té krygézimit té dakordésuar (me ARA) me
korridorin Adriatiko-Jonian IC-01.

Projekti i autostradés né zonén e krygézimit me krygézimin Adriatiko-Jonian (péraférsisht Kapitulli 8+200) u rishikua me kujdes
pér té ofruar njé zgjidhje realiste dhe té realizueshme né aspektin e profilit horizontal dhe vertikal, vendndodhjes dhe madhésisé
sé strukturave, rrugéve lokale, etj., brenda njé hapésire té kufizuar me kushte té véshtira topografike, gjeologjike dhe
hidrologjike. Njé uré me gjatési 120 m éshté parashikuar né pikén e kryqézimit té pérroit té Lalmit (Kapitulli 8+025).

Figura 4-4 Seksioni 4: Optimizimi i shtrirjes prané kryqézimit me Adriatikun-jonin
Korridori (Kap. 8+200)

Projektimi i detajuar i kétij Seksioni (duke pérjashtuar rampat ICO1 pér AIC-né e ardhshme) pérfshin elementét kryesoré té méposhtém:

Lartésia maksimale e argjinaturés 22.0m(anae majté)
Lartésia maksimale e prerjes 21.0m (anae djatht'é)
Kulverté me kuti 12 copé.

Pellgje paraburgimi 5 copé.

Ura 1 copé (Gjatésia=120m)
Nénkalime 2 copé

Mure mbajtése prej armature 1 73m

MSEW 486m
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Seksioni 5 (Kapitulli 9+100 deri né Kapitullin 10+500):

Shtrirja e bypass-it né seksionin 5 zhvillohet né zonén e Vagarrit, e cila éshté njé njési administrative e
bashkisé sé Tiranés, si¢ paraqitet né Figurén 4-5 mé poshté. Ajo kalon mbi rrugén ekzistuese kombétare
Sh56 né Ch. 9+200 ku parashikohet ndértimi i kryqézimit IC-02 (tipi diamant).

Pér té shmangur blerjen shtesé té tokés nga ndértesat ngjitur né aférsi té kryqézimit, té ndértuara pas
pérfundimit té projektimit paraprak né vitin 2014, shtrirja aktuale e anashkalimit dhe projektimi i rampave té
krygézimit, etj., jané optimizuar me kujdes pér té adresuar mé miré shqetésimet e sigurisé dhe zhvillimit né zonén
ngjitur. Dy rreze horizontale té kundérta té shtrirjes jané pérmirésuar gjithashtu nga R=650m né R=720m.

Shtrirja né pjesén gendrore té kétij seksioni shtrihet mbi njé argjinaturé té larté dhe éshté e pajisur me njé numér té
mjaftueshém nénkalimesh. Kéto té fundit jo vetém qé sigurojné vazhdimésiné e rrugéve ekzistuese lokale, por gjithashtu
marrin né konsideraté ¢do zhvillim té planifikuar té rrugéve lokale dhe urbane né zoné sipas Planit té Pérgjithshém
Vendor té bashkisé sé Tiranés (2015-2030). Projektimi i krygézimit ka marré né konsideraté edhe zgjerimin e rrugés
ekzistuese (SH56) né njé strukturé me katér korsi. Integrimi i duhur i zhvillimeve té fundit dhe té planifikuara rrugore né
projektin e detajuar té Bypass-it té Tiranés u arrit népérmjet bashképunimit té vazhdueshém me ekspertét e bashkisé sé
Tiranés.

Figura 4-5 Seksioni 5: Optimizimi i shtrirjes né zonén e Vaqarrit (Kap. 9+100 deri né Kap. 10+500)

Projektimi i detajuar i Seksionit 5 pérfshin elementét kryesoré té méposhtém:

Lartésia e argjinaturés 2.0-11.0m (ana e majté dhe e djathté)
Kulverté me kuti 5 copé.

Pellgje paraburgimi 1 copé.

Ura 1 copé (Gjatésia=78m)

Nénkalime 2 copé.

MSEW 793m
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Seksioni 6 (Kapitulli 10+500 deri né Kapitullin 15+500):

Shtrirja e bypass-it né Seksionin 5 kalon népér luginén e lumit Erzen, e cila kalohet dy heré né katér (4)
vende. Terreni éshté kryesisht i sheshté me pérjashtim té zonés midis Ch. 12+800 dhe Ch. 13+000, ku
ndodhen dy depresione té thella né formé V. Shtrirja kétu shtrihet mbi njé argjinaturé té larté, e cila arrihet
duke pérdorur njé sistem muri dheu té stabilizuar mekanikisht.

Rreshtimi pérfundimtar i Projektit té Detajuar aktual kundrejt Projektit Paraprak (2014) paragitet nga vija e kuge né Figurén 4-6
mé poshté. Ai paraget parametra té pérmirésuar té projektimit né aspektin e sigurisé dhe rehatisé sé drejtimit, pérshtatet mé
miré me topografiné lokale dhe tiparet e peizazhit, dhe minimizon gjatésiné e kérkuar té urés sé vendosur né Ch. 14+400.

Zhvillime té médha té shkaktuara nga njeriu vérehen kryesisht pérgjaté dy kilometrave té paré fillestaré té Seksionit 6
(Kap. 10+500 deri né Kap. 12+500). Né projektin e detajuar pérfshihen pak nénkalime dhe disa rrugé té vogla lokale
hyrése, té cilat ofrojné aksesin e kérkuar pér banorét vendas, bizneset, objektet sociale, etj. Té vetmet zona parkimi
pérgjaté gjithé rrugés sé Bypass-it té Tiranés, té vendosura pérballé njéra-tjetrés, jané té pozicionuara né Kap. 13+900.

Figura 4-6 Seksioni 6: Optimizimi i shtrirjes pérgjaté lumit Erzen dhe vendndodhja e katér (4) urave

Projektimi i detajuar i Seksionit 6 pérfshin elementét kryesoré té méposhtém:

Lartésia maksimale e argjinaturés 15.0 m (ana e djathté)

Lartésia maksimale e prerjes 22.5 m (ana e majté dhe e djathté) 6
Kulverté me kuti Ccopé.

Pellgje paraburgimi 2 copé.

Ura 4 copé (Gjatésia=660m)
Nénkalime 4 copé

Mure mbajtése prej armature 436m

MSEW 350 m

-------------------------------------------------------------------------

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 74



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-
ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés

-IPF 5

Seksioni 7 (Kapitulli 15+500 deri né Kapitullin 19+500):

Shtrirja e bypass-it né Seksionin 7 vazhdon né anén e djathté té rrjedhés sé lumit Erzeni. Ai shtrihet prané brigjeve té tij,
ku parashikohen masa mbrojtése té lumit né pesé (5) vende, me njé gjatési totale prej aférsisht 2.2 km, té paraqitura me
vijé té ndérpreré (ngjyré cianike) né Figurén 4-7 mé poshté. Autostrada pérgjaté kétyre seksioneve éshté pjesérisht e
prekur nga zonat e pérmbytjes sé lumit dhe, pér kété arsye, éshté vendosur mbi argjinatura té larta, té cilat jané
projektuar si¢ duhet (projektim i dedikuar i sistemit té murit té pérforcuar me dhe) pér té mbrojtur autostradén nga
pérmbytjet dhe infiltrimi i ujit né pérputhje me té dhénat hidrologjike té disponueshme dhe rezultatet e marra nga
modelimi dhe llogaritjet hidraulike.

Pjesa e fundit e shtrirjes né Seksionin 7 (Kap. 18+000 deri né Kap. 19+500) krygézohet me rrugén ekzistuese rajonale
(Farké-Arbané) dhe rrugén e vjetér kombétare SH3 (Tirané-Elbasan). Projektimi i detajuar i Bypass-it té Tiranés pérfshin
ndértimin e nénkalimeve dhe mbikalimeve té nevojshme né kéto pika krygézimi. Seksionet e prekura té rrugéve
ekzistuese jané restauruar dhe riprojektuar né zonat pérreth. Konsulenti i IPF5 éshté pérpjekur té shmangé ose
minimizojé, sa heré qé éshté e mundur, ndikimin e shtrirjes né disa impiante thérrmuese zhavorri dhe njé grup té vogél
shtépish, té cilat ndodhen pérgjaté gjurmés sé Bypass-it té Tiranés (Kap. 18+500 deri né Kap. 19+500).

Optimized
Detailed Design

Figura 4-7 Seksioni 7: Optimizimi i shtrirjes pérgjaté lumit Erzen dhe vendndodhjet e mbrojtjes sé lumit
masa

Projektimi i detajuar i Seksionit 7 pérfshin elementét kryesoré té méposhtém:

Lartésia maksimale e argjinaturés 6.0 m (ana e majté)
Lartésia maksimale e prerjes 22.5 m (ana e djathté)
Kulverté me kuti 14 copé.

Pellgje paraburgimi 3 copé.

Mbikalime 3 copé.

Mbrojtja e lumit 2200 m (ana e djathtg)

-------------------------------------------------------------------------
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Seksioni 8 (Kapitulli 19+500 deri né Kapitullin 21+000):

Shtrirja e Bypass-it té Tiranés né Seksionin 8 kalon népér luginén e ngushté té pérroit té Farkés pérgjaté anés sé
djathté té rrjedhés sé tij té ujit. Pérroi i Farkés éshté njé degé e lumit Erzen né Kryqin e Kufirit 19+600. Terreni né
Seksionin 8 éshté pothuajse i sheshté. Zhvillimi aktual né luginé nuk ka ndryshuar shumé gé nga pérfundimi i
projektimit paraprak né vitin 2014. Shtrirja aktuale né kété fazé studimi (projektimi i detajuar) ndjek pothuajse
plotésisht shtrirjen e projektimit paraprak, deri né pikén pérfundimtare té Bypass-it té Tiranés, né krygézimin me
autostradén ekzistuese Tirané-Elbasan (A3) ku éshté projektuar njé kryqézim i ri autostrade me trumpeté.

Figura 4-8 Seksioni 8: Kryqézimi i Bypass-it té Tiranés me autostradén Tirané-Elbasan (Kapitulli
21+000)

Konsulenti i IPF5 i ka kushtuar vémendjen e duhur kushteve gjeologjike dhe hidrologjike lokale né Seksionin 8,
dhe parametrat pérkatés jané pérfshiré né projektet hidraulike, gjeoteknike, té shtrimit dhe ato strukturore.

Né projektin e detajuar pér kété seksion analizohen dhe merren né konsideraté gjithashtu njé numeér zhvillimesh té fundit, té cilat
pérshkruhen shkurtimisht mé poshté:

- Pérmirésimi i parametrave gjeometriké té kryqézimit té trombés (IC-03), duke pérfshiré formén e tij té pérgjithshme
dhe rampat hyrése/dalése, né lidhje me hapésirén e disponueshme dhe pjerrésité e larta gjatésore (lart) né
autostradén ekzistuese Tirané-Elbasan;

- Analiza e ndérveprimit dhe projektimit strukturor té nénkalimit dhe rampave té krygézimit té€ autostradés me trumpeté né lidhje me
praniné e strukturés sé argjinaturés sé larté (sistem muri prej dheu té pérforcuar) pérgjaté autostradés Tirané-Elbasan dhe
depozitimit artificial té mbushjes rreth zonés sé kryqézimit;

-------------------------------------------------------------------------
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- Koordinimi i konsulentit IPF5 me ARA-n dhe konsulentin lokal, té caktuar pér projektimin e detajuar té
krygézimit té ri TEG né Unazén e Tiranés, i cili ndodhet 800 m larg kryqézimit (IC-03) té Bypass-it té Tiranés.
Konsulenti IPF5 koordinoi pérpjekjet e tij me konsulentin lokal (Klodioda) pér té arritur njé zgjidhje té
pérbashkét té pranueshme pérgjaté pjesés sé ndérveprimit té trafikut (seksioni i hegjes doré) midis dy
krygézimeve té vendosura afér.

- Sigurimi i dy nénkalimeve dhe rrugéve lokale té aksesit né shtépité/bizneset ekzistuese dhe zonén e re té
zhvillimit té banesave prané rampés sé daljes sé krygézimit né drejtim té Elbasanit.

Projektimi i detajuar i Seksionit 8 pérfshin elementét kryesoré té méposhtém:

Lartésia maksimale e argjinaturés 16.0 m (ana e majté)

Lartésia maksimale e prerjes 10.0 m (ana e djathté)

Kulverté me kuti 9 copé.

Nénkalime 3 copé (duke pérfshiré nénkalimin IC03)
Mure mbajtése prej armature 150 m

MSEW (autostradé) 315m

MSEW (IC03) 1416m

.........................................................................
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4.2 Analiza dhe projektimi hidrauliknxhinieria e Kullimit dhe Lumenjve)

SHENIM KY KAPITULL JEP INFORMACION PER STUDIMIN E PROJEKTIMIT HIDRAULIK, NDERSA RAPORTIT I DETAJUAR
PERFUNDIMTAR JEPET NE NJE LIBER TE VECANTE SI PJESE E STUDIMIT TE PLOTE TE PROJEKTIMIT HIDRAULIK.

4.2.1 Té pérgjithshme

Analiza hidrologjike ofron té dhéna bazé pér inxhinierin hidraulik. Pér té pérmbushur objektivin e largimit té
ujérave té shiut nga autostrada dhe e drejta e kalimit té saj, do té zgjidhen, llogariten dhe projektohen impiantet e
duhura té shkarkimit.

Komponentét e sistemeve té kullimit té ujérave té shiut mund té kategorizohen sipas funksionit si ato qé& mbledhin rrjedhjet e ujérave té
shiut nga sipérfagja e rrugés dhe zona e drejté e kalimit, i transportojné ato pérgjaté dhe pérmes zonés sé drejté té kalimit dhe i
shkarkojné ato né njé organ prités té pérshtatshém pa shkaktuar ndikime negative mjedisore.

Sistemi i kullimit té ujérave té shiut pérbéhet nga komponenté gé pérfshijné bordura, ulluké, kanale, hyrje, vrima hyrjeje, tuba
dhe kanale té tjera, kanale té hapura, pellgje akumulimi, objekte pér kontrollin e cilésisé sé uijit, etj. Kéto struktura pérshkruhen
mé poshté né seksionin e hidraulikés sé rrugés. Ky seksion pérfshin kullimin e trotuareve, kanalet anésore té rrugés (mbledhése),
kullimin e ujérave té shiut (transportimin), pellgjet e akumulimit (shkarkimin), kungulloret (pjesé e sistemit kryesor té kullimit).

Njé tjetér pjesé e réndésishme e hidraulikés éshté inxhinieria lumore, meqgenése projekti yné i autostradés kalon népér
njé luginé té réndésishme lumi. Ajo duhet té mbrohet nga aktiviteti gjeomorfologjik i lumit dhe ujérat e larta té tij gé
mund té rezultojné né pérmbytje. Lloji i ndérhyrjes qé hasim né projektin toné jané argjinaturat e mbushjes sé dheut né
fushén e pérmbytjes, ku urat parashikohen té projektohen me hapésira té gjata né ményré gé té minimizohet ndikimi,
dhe ndérhyrjet gjatésore, ku lumi mund té mos jeté problem né vetvete, por rruga duhet té mbrohet prej tij.

Kalimi i urés éshté lloji mé i zakonshém i depértimit né lumé. Vetité gjeometrike té kalimeve té urave pérdoren zakonisht
né varési té kushteve né vend. Qasjet mund té jené té pjerréta ose normale (pingule) me drejtimin e rrjedhés, ose njé
gasje mund té jeté mé e gjaté se tjetra, duke prodhuar njé kalim ekscentrik. Mbéshtetéset e pérdorura pér rastin e
rrijedhés mbi breg mund té térhigen nga brigjet e kanalit me rrjedhé té ulét pér té siguruar hapésiré pér té kaluar
rrjedhén e pérmbytjes, ose mbéshtetéset mund té shtrihen deri né brigje ose edhe té dalin mbi brigje duke ngushtuar
kanalin me rrjedhé té ulét.

Autostrada e projektuar krygézon lumin Erzen katér heré me ané té urave té gjata, té cilat kryesisht nuk ndérhyjné né rrjedhat e
pérmbytjeve. Vetém né disa raste kur mbéshtetésja éshté brenda fushés sé pérmbytjeve, por parandalon vetém sasi té vogla té
rrjedhés totale té seksionit.

4.2.2 Hidraulika e rrugés

Objektivi i projektimit té kullimit té ujérave té shiut né autostradé éshté té sigurojé kalimin e sigurt té automjeteve gjaté ngjarjes sé
stuhisé sé projektuar. Sistemi i kullimit éshté projektuar pér t& mbledhur rrjedhjet e ujérave té shiut nga sipérfagja e rrugés dhe zona e
drejté kalimi, pér t'i transportuar ato pérgjaté dhe pérmes zonés sé drejté kalimi, dhe pér t'i shkarkuar ato né njé organ prités té
pérshtatshém pa shkaktuar ndikime negative.

Objektivi i sistemeve té transportimit té ujérave té shiut (tubacionet e kullimit té ujérave té shiut, kanalet dhe kanalet) éshté té sigurojné
njé mekanizém efikas pér transportimin e rrjedhave té projektuara nga vendet e hyrjes né pikén e shkarkimit pa shkaktuar pérmbytje
sipérfagésore.

Projektimi i impianteve té pérshtatshme té shkarkimit pér sistemet e mbledhjes dhe transportimit té ujérave té shiut pérfshin marrjen né
konsideraté té sasisé dhe cilésisé sé ujérave té shiut. Pér té pérmbushur kéto kérkesa, sistemet e kullimit té ujérave té shiut zakonisht do
té kérkojné pellgje ndalimi ose mbajtése pér kontrollin e sasisé dhe cilésisé sé shkarkimit.

Bazuar né njé plan paraprak konceptual, llogaritjet hidrologjike (té paraqitura né Raportin Hidrologjik) ofrojné shkallét e

rrijedhés sé shkarkimit dhe kurbat e intensitetit-kohézgjatjes-frekuencés sé reshjeve té nevojshme pér llogaritjet
hidraulike.
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4.2.2.1 Kullimi i trotuareve

Qéllimi kryesor éshté kapja dhe largimi i ujérave té shiut nga sipérfaqgja e rrugés. Pér ta arritur kété, zgjidhen dhe
llogariten hyrjet e kullimit pér vendndodhjen dhe distancén midis tyre. Sipas AASHTO-s dhe Standardeve Shqiptare pér
Kullimin, duhet té projektohet pér njé probabilitet tejkalimi prej 2% ose njé periudhé kthimi 50-vjecare. Hyrjet e Kullimit
jané receptorét pér ujin sipérfagésor té mbledhur né kanale dhe ulluge dhe shérbejné si mekanizém me ané té té cilit uji
sipérfagésor hyn né kanalet e kullimit té stuhisé. Kur ndodhen pérgjaté shpatullés sé rrugés, hyrjet e kullimit té stuhisé
kané pérmasa dhe vendndodhje pér té kufizuar pérhapjen e ujit sipérfagésor né korsité e udhétimit.

Autostrada e projektuar, sipas Termave té Referencés, kérkon qé uji i kulluar té trajtohet pér ndotje, dhe si njé kérkesé e
pérgjithshme, zona pas zhvillimit nuk duhet té jeté shkak pér rritjen e rrjedhave maksimale. Prandaj, pellgjet e mbajtjes jané
pérfshiré né skemén kryesore té kullimit. Pér té kapur dhe trajtuar vetém ujérat sipérfagésore té autostradés dhe jo ujérat e larta
té ndérprera, ne kemi vendosur té vendosim bordura dhe ulluge né té dyja anét pérgjaté gjithé rrugés, né seksionet térthore té
mbushjes dhe prerjes. Ulluget do té ndryshojné né dimensione pér secilin rast. Ato pérdoren pér té ndérpreré rriedhjet e asfaltit
dhe pér t'i transportuar ato pérgjaté shpatullés sé rrugés né njé hyrje té pérshtatshme pér kullimin e ujérave té shiut.

EMERGENCY LANE/

RS KORSI EMERGJENCE

GUTTER (cut section)

min 4% .

it

Figura 4-9 Seksioni i ullukut (rasti i prerjes né autostradé)

.........................................................................
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Figura 4-10 Seksioni i ullukut (rasti i mbushjes sé autostradés)

Bordurat zakonisht instalohen né kombinim me ullukét ku rrjedhjet nga sipérfagja e asfaltit do té gérryenin shpatet e
mbushjes dhe/ose ku kérkesat pér té drejtén e kalimit ose kushtet topografike nuk do té lejojné ndértimin e kanaleve
buzé rrugés. Bordurat e pengojné rrjedhjen sipérfagésore té rrjedhé né ulluk, dhe hyrjet do ta kapin até. Nuk lejohet té
derdhet asnjé rrjedhé né anét e argjinaturés sé rrugés, duke kaluar népér shpatet e argjinaturés pér té arritur kanalet

buzé rrugés, por do té derdhet né pellgjet e mbajtjes té vendosura né pikat mé té uléta té profilit gjatésor té autostradés.

Grykat e Kullimit jané receptorét pér ujin sipérfagésor t& mbledhur né kanale dhe ulluké dhe shérbejné si mekanizém me ané té té cilit uji
sipérfagésor hyn né kanalet e stuhisé. Kur ndodhen pérgjaté shpatullés sé rrugés, grykat e kullimit té stuhisé kané pérmasa dhe
vendndodhije té tilla qé kufizojné pérhapjen e ujit sipérfagésor né korsité e udhétimit.

...........................................................
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Figura 4-11 Akumulimi dhe rrjedha e rrjedhjeve né kanal
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Figura 4-12 Pamje plani dhe prerjesh té ujit qé rrjedh pérmes ullukut dhe ujémbledhésit nga
hyrje grilé

.........................................................................
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Figura 4-13 Pamje plani dhe prerjesh té hyrjes sé grilés dhe kulluesit té kanalit té grilés

Né pérgjithési, grykat vendosen né pika té uléta né pjerrésiné e ullukut, krygézime, kalime pér kémbésoré, kthime té
pjerrésisé térthore dhe né rrugé anésore pér té parandaluar rrjedhjen e ujit né rrugén kryesore. Pérveg késaj, grykat
vendosen sipér urave pér té parandaluar kullimin né kuvertat e urave dhe poshté urave pér té parandaluar rrjedhjen e
ujit nga ura né sipérfagen e rrugés.

Figura 4-14 Dy lloje kryesore té vendndodhjes sé hyrjes, né pjerrési dhe né pjerrési

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 4-15 Vendndodhja e skuprave té hyrjes sé urés dhe lidhja me linjén kryesore té kullimit

Grykat jané llogaritur kundrejt pérhapjes, e cila éshté gjerésia e rrjedhés né asfalt. Sipas standardeve, pérhapja né
autostradat me dy korsi dhe njé korsi emergjence éshté e kufizuar né rrjedhje vetém né shpatull, duke 1&€né dy korsi té
hapura pér trafikun gjaté stuhisé sé projektimit. Si njé proceduré gé kérkon kohé, pér té gjetur distancén e sakté midis
secilés gryké dhe pér té lehtésuar procedurén e ndértimit, ajo éshté kontrolluar vetém né disa vende me pjerrési
gjatésore té ndryshme. Ne i kemi pérmbushur kéto kritere duke i vendosur grykat mé afér né njé distancé fikse prej 40 m
pér pjerrési gjatésore jo mé shumé se 3%, 60 m né 3 deri né 4% dhe 80 m mbi 4%.

Njé aspekt tjetér i réndésishém né autostradén ku trotuari kufizohet nga bordura, éshté largimi i ujit sipérfagésor nga
vendet e varjes. Pjerrésia minimale gjatésore absolute né kthesat vertikale pér largimin e ujit sipas AASHTO éshté 0.3%,
por ndérsa arrin pikén mé té ulét té varjes, pjerrésia béhet mé e ulét se 0.3% dhe tenton té jeté zero. Pér té parandaluar
problemin e kullimit té ujit né njé vendndodhje té till&, ne kemi vendosur mbulesé kulluese té kanalit me grila né
gjatésiné e duhur derisa té arrihet njé pjerrési gjatésore mé e larté se 0.3%.

.........................................................................
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Figura 4-16 Seksioni i kullimit té kanalit me rrjeté, i vendosur brenda kurbés né lartési mbidetare

Zgjidhja me ané té kullimit té llogores parashikohet gjithashtu brenda kurbave né mbingritje, megenése rrjedhja sipérfagésore do té
rrjedhé drejt vijés gendrore té rrugés. Ajo do té bjeré nga grilat né kulluesin e llogores pérpara se té arrijé barrierén mesatare té Ney
Jersey-t.

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 4-17 Skema e kullimit té autostradés nga kullimi i trotuarit, tubi i stuhisé dhe shkarkimi deri te
pellgje paraburgimi
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Figura 4-18 Skema e kullimit té autostradés
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4.2.2.2 Kullimi i ujérave té shiut

Kulluesit e ujérave té shiut pérkufizohen si ajo pjesé e sistemit té kullimit té ujérave té shiut qé merr rrjedhjet nga hyrjet dhe e
pércjell rrjedhjen né njé piké ku shkarkohet né njé kanal, trup uji ose sistem tjetér tubash. Kulluesit e ujérave té shiut mund té
jené me kanal t&é mbyllur ose té hapur; ato pérbéhen nga njé ose mé shumeé tuba ose kanale transporti gé lidhin dy ose mé
shumé hyrje.

BOTTOM OF PAVEMENT

BACKFILL |

PIPE HDPE DN300mm P
K
\

IPE HDPE ON300mm

BEDDING MATERIAL |

Figura 4-19 Profili i kullimit té ujérave té shiut, duke pérfshiré hyrjet, llogoret dhe tubat

Pasi té hyjé né hyrjet, uji do té rrjedhé népér tuba, té cilét jané vendosur né plan dhe jané kontrolluar pér profilin e tyre
gjatésor dhe diametrin gé té kené kapacitetin e duhur. Tubat parashikohen té jené tuba té valézuar HDPE, dhe tubacioni
kryesor do té kalojé népér secilén hyrje deri né dalje, qé né rastin toné jané pellgjet e mbajtjes té vendosura menjéheré
prané argjinaturés sé rrugés. Pér té llogaritur kulluesin e stuhisé, pérdoren fletéllogaritése té thjeshta ku pérdoret
ekuacioni i Manning. Té njéjtat kritere té ARI 50-vjecare pérdoren si né kulluesin e trotuarit.

.........................................................................
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Figura 4-20 Pamje plani dhe prerjeje e strukturave té kullimit té ujérave té shiut, vrima hyrése prej betoni

Vrimat dhe hyrjet e hyrjes shérbejné si struktura hyrjeje dhe pika kontrolli té shtrirjes né sistemet e kullimit té ujérave té shiut.
Parametrat kritiké té projektimit qé lidhen me kéto struktura pérfshijné hapésirén midis strukturés sé hyrjes dhe devijimin e
kullimit té ujérave té shiut. Kufijté e hapésirés shpesh diktohen nga aktivitetet e mirémbajtjes. Pérveg késaj, kéto struktura duhet
té vendosen né krygézimet e dy ose mé shumé kulluesve té ujérave té shiut, kur ka njé ndryshim né madhésiné e tubit dhe né
ndryshimet né shtrirjen, horizontale ose vertikale.

4.2.2.3 Kanalet anés rrugés

Kanalet buzé rrugés pérdoren pér té ndérpreré rrjedhjen e ujérave té ndotura dhe pér ta cuar até né njé kanal kullues té pérshtatshém pér stuhité.
Kéto kanale duhet té kené kapacitet té& mjaftueshém pér rrjedhjen e ujérave té ndotura té projektuara dhe duhet té vendosen dhe té formésohen né
njé ményré qé té mos parageseé rrezik trafiku. Nése éshté e nevojshme, duhet té sigurohen veshje kanalesh pér té kontrolluar erozionin né kanale.
Aty ku shpejtésité e projektuara e lejojné, duhet té pérdoren veshje vegjetative.

Kéto kanale hasen pothuajse né té gjithé shtrirjen e rrugés. Dy lloje jané mé té pérdorurat, kanalet ndérprerése dhe
kanalet rrugore. Qéllimi i tyre &shté i ngjashém dhe ato llogariten té kené kapacitetin e duhur dhe shpejtésité maksimale
té duhura sipas veshjes sé tyre té zgjedhur, e cila né rastin toné éshté njé veshje betoni e ngurté. Ato do té mbledhin
ujérat anésore dhe té larta qé té mos arrijné argjinaturén e rrugés dhe do t'i shkarkojné ato né pérrenjté dhe pérrenjté
natyroré. Sipas kritereve té projektimit bazuar né Standardin Shqiptar pér Kullimin, ato jané projektuar pér njé periudhé
kthimi 10-vjecare. Por seksioni trapezoid i pérdorur do té keté gjithashtu njé sipérfaqge té liré qé lidhet me llojin e
rrjedhés. Ato jané té vendosura pér té pasur gérmime minimale dhe menjéheré prané anés sé argjinaturés sé rrugés ose
né shpatet e prera. Jo vetém shkarkimi, por edhe shpejtésité llogariten pér projektimin. Pérgatitet njé pérmbledhje e té
gjitha llogaritjeve té kanaleve.
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Figura 4-21 Pamje planare e kanaleve buzé rrugés dhe pellgut té akumulimit

Detail 1a - Concrete ditch channel Detail 16 - Concrete ditch channel Detail ic - Concrete ditch channel
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Figura 4-22 Disa prerje térthore tipike té kanaleve buzé rrugés
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Figura 4-23 Pamje e profilit té kanalit anésor té rrugés
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Tabela 36 Tabela pérmbledhése e kanaleve anésore té rrugés

Hidrologji Gjeometri Hidrauliké - Kanale dhe Kanale Rrugore
shlllﬁ(I::I:?rlr: Projektim Rruge 5 Seksioni térthor Pjerrési Rezultatet
Q (4%) B ané lloj ‘ Rreshtim dimensionet ‘ — ‘ uné '::::;::e Shpejtésia
I/s ':)':J:;s/ ‘ lloj gjfel::s(ija - t?‘:f;ﬁ ‘ H:v ‘ ) ‘ m m/s
56 0+000 0+084 R 1 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.17 0.077 1.31
110 0+101 0+314 R 2 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.174 1.01
191 0+000 0+209 L 1a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.15 0.162 1.91
73 0+209 0+315 L 1b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.135 0.89
139 0+358 0+683 R 3a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.4 0.183 1.2
22 0+683 0+776 R 3b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.066 0.61
512 0+334 0+655 L 2a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.414 1.53
250 0+655 0+777 L 2b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.83 0.208 1.83
24 0+783 0+938 R 4 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.07 0.63
740 0+966 1+241 R 5a trapezoidal beton 0.75 0.75 0.75:1 0.48 0.366 1.97
92 1+241 1+412 R 5b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.67 0.123 1.26
562 0+782 1+199 L 3 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.435 1.39
189 1+211 1+402 L 4 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.237 1.17
121 1+417 1+584 R 6 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.44 0.164 1.19
100 1+697 1+820 R 7 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.162 0.98
1087 1+562 1+638 L 5 trapezoidal toké e zhveshur 1 1 1.5:1 0.54 0.426 1.56
333 1+825 2+089 R 8 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.78 0.25 1.94
1078 1+837 1+892 L 6 trapezoidal beton 0.9 0.75 1:1 1 0.319 2.77
779 2+109 2+164 L 7 trapezoidal beton 0.9 0.75 1:1 0.68 0.296 2.2
295 2+095 2+388 R 9 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.305 1.32
506 2+358 2+416 L 8 trapezoidal beton 0.9 0.75 1:1 0.86 0.216 2.1
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Hidrologji Gjeometri Hidrauliké - Kanale dhe Kanale Rrugore
s“rl:?::;zrr: Projektim Rruge 5 Seksioni térthor Pjerrési Rezultatet
Q (4%) stacion ané lloj ‘ Rreshtim dimensionet ‘ s:p:it ‘ uné I:::::i:e Shpejtésia

I/s nga ‘ pér :'j:’;i: ‘ lioj gj?::s?a ) t?‘:ﬁﬁ ‘ TRY ‘ 73 ‘ m m/s
3388 4+285 4+440 L 8-B trapezoidal beton 1 1 0.75:1 4.44 0.397 6.58
2064 4+715 4+804 L 8-C trapezoidal beton 0.75 0.75 0.75:1 7.34 0.301 7.02
404 2+344 2+635 R 10 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.363 1.44
1195 2+790 3+325 R 11a trapezoidal beton 0.75 0.75 0.75:1 1.44 0.352 3.35
109 3+325 3+409 R 11b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 13.53 0.055 3.67
527 3+411 3+652 R 12a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 2.88 0.223 3.53
226 3+652 3+797 R 12b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.263 1.23
440 3+801 3+914 R 13a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.381 1.47
766 3+914 4+108 R 13b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.85 0.313 3.33
2151 4+111 44346 R 14a trapezoidal beton 0.75 0.75 0.75:1 3.17 0.393 5.24

69 4+346 4+395 R 14b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.55 0.08 1.53
141 4+400 4+570 R 15a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.2 1.08
297 4+570 4+733 R 15b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 15.18 0.097 5.33
159 4+740 44845 R 16a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 32.85 0.053 5.58
1400 4+845 5+235 R 16b trapezoidal beton 0.75 0.75 0.75:1 2.65 0.323 4.37
352 4+920 5+236 L 9 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 3.03 0.174 3.21
208 5+248 5+322 R 17a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.5 0.217 1.45
822 5+322 5+745 R 17b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 4.45 0.255 4.67
2675 5+750 6+043 R 18a trapezoidal beton 0.9 0.75 11 0.5 0.633 2.76
1746 6+043 6+131 R 18b trapezoidal beton 0.75 0.75 0.75:1 4.59 0.313 5.66
1761 6+133 6+215 R 19a trapezoidal beton 0.75 0.75 0.75:1 6.82 0.281 6.53
2806 6+215 6+674 R 19b trapezoidal beton 0.9 0.75 1:1 6.68 0.321 7.17
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Hidrologji Gjeometri Hidrauliké - Kanale dhe Kanale Rrugore
s“rl:?::;zrr: Projektim Rruge 5 Seksioni térthor Pjerrési Rezultatet
Q (4%) stacion ané lloj ‘ Rreshtim dimensionet ‘ s:p:it ‘ uné I:::::i:e Shpejtésia

I/s nga ‘ pér :'j:’;i: ‘ lioj gj?::s?a ) t?‘:ﬁﬁ ‘ TRY ‘ 73 ‘ m m/s
110 6+676 6+737 R 20a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.5 0.149 1.21
501 6+737 6+826 R 20b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.78 0.249 2.93
862 6+828 6+970 R 21a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 8.46 0.217 5.98
457 6+970 7+035 R 21b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 8.07 0.152 4.9
305 7+037 7+106 R 22a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 7.32 0.123 4.19
614 7+106 7+198 R 22b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 2.68 0.249 3.59
234 7+200 7+294 R 23a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 4.52 0.121 3.26
702 7+294 7+478 R 23b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 10.18 0.183 6.03
485 7+489 7+615 R 24a trapezoidal beton 0.75 0.75 0.75:1 0.5 0.283 1.78
4314 7+615 7+736 R 24b trapezoidal beton 1 1 0.75:1 0.5 0.839 3.15
127 7+368 7+778 R 25a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 37.35 0.044 5.38
386 7+778 7+853 R 25b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 12.02 0.122 5.34

37 7+917 7+978 R 26 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 21.79 0.025 2.89
214 8+049 8+138 L 10 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.5 0.22 1.46
671 8+148 8+363 L 11a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.69 0.298 3.1
110 8+363 8+437 L 11b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 2.84 0.089 2.19

84 8+438 8+526 L 12a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 4.86 0.064 2.39
48 8+526 8+649 L 12b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.54 0.089 0.96
4790 9+582 9+832 R 27 trapezoidal beton 1 1 1:1 0.87 0.713 3.92
847 10+276 | 10+451 R 28 trapezoidal beton 0.9 0.5 1.5:1 0.6 0.302 2.07
195 8+654 8+723 L 13 trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 0.35 0.22 1.23
2156 9+080 9+120 L 14 trapezoidal beton 1 1 1:1 0.43 0.563 2.45
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Hidrologji Gjeometri Hidrauliké - Kanale dhe Kanale Rrugore
s“rl:?::;zrr: Projektim Rruge 5 Seksioni térthor Pjerrési Rezultatet
Q (4%) stacion ané lloj ‘ Rreshtim dimensionet ‘ s:p:it ‘ uné I:::::i:e Shpejtésia

I/s nga ‘ pér :'j:’;i: ‘ lioj gj?::s?a ) t?‘:ﬁﬁ ‘ TRY ‘ 73 ‘ m m/s
208 9+124 9+155 L 15a trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 0.3 0.237 1.19
3947 9+155 9+620 L 15b trapezoidal beton 1.2 1 1:1 0.3 0.791 2.5
2041 9+625 10+021 L 16 trapezoidal beton 1 1 1:1 0.3 0.601 2.12
2842 9+775 10+302 L 17 trapezoidal beton 1 1 1:1 0.3 0.716 2.31
2078 10+309 | 10+695 L 18a trapezoidal beton 0.75 0.75 1:1 2.7 0.381 4.82
1859 10+695 | 11+118 L 18b trapezoidal beton 0.75 0.75 1:1 5.08 0.301 5.88

51 11+123 | 11+151 L 19a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 7.16 0.042 2.28
102 11+151 | 11+215 L 19b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.76 0.126 1.36

37 11+143 | 11+196 R 29a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 7.24 0.034 2.03

10 11+196 | 11+210 R 29b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.55 0.025 0.78
380 11+279 | 11+552 L 20a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 4.43 0.163 3.75

6 11+552 | 11+611 L 20b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 2.71 0.016 0.77

621 11+947 | 12+759 L 21a trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 2 0.257 3.19

67 12+759 | 12+869 L 21b trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 15.21 0.039 3.18

26 12+872 | 12+933 L 22a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 43.54 0.016 3.15

24 12+933 | 12+998 L 22b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.4 0.064 0.69

82 11+786 | 12+051 R 30 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 3.43 0.07 212

47 12+872 | 12+907 R 31 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 15.4 0.032 2.82

38 12+953 | 13+130 R 32 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.57 0.056 1.26

711 13+000 | 13+272 L 23a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 2.78 0.268 3.79
762 13+272 | 13+571 L 23b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 10.94 0.188 6.33

) ) 117 13+580 | 13+640 L 24a trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 0.35 0.165 1.07
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Hidrologji Gjeometri Hidrauliké - Kanale dhe Kanale Rrugore
s“rl:?::;zrr: Projektim Rruge 5 Seksioni térthor Pjerrési Rezultatet
Q (4%) stacion ané lloj ‘ Rreshtim dimensionet ‘ s:p:it ‘ uné I:::::i:e Shpejtésia
I/s nga ‘ pér :'j:’;i: ‘ lioj gj?::s?a ) t?‘:ﬁﬁ ‘ TRY ‘ 73 ‘ m m/s
62 13+640 | 13+707 L 24b trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 0.84 0.088 1.19
9 13+530 | 13+552 R 33 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.13 0.025 0.67
4772 13+712 | 14+214 L 25a trapezoidal beton 1.2 1 1:1 0.71 0.696 3.62
350 14+214 | 14+352 L 25b trapezoidal beton 0.75 0.75 1:1 0.3 0.261 1.33
450 14+454 | 14+710 R 34a trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 1.26 0.245 2.47
110 14+710 | 14+840 R 34b trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 0.48 0.146 1.17
298 14+973 | 15+209 L 26a trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 1.95 0.172 2.57
208 15+209 | 15+350 L 26b trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 1.84 0.142 2.27
137 14+981 | 15+155 R 35 trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 2.72 0.1 2.29
353 15+357 | 15+579 L 27a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 5.6 0.145 3.99
247 15+579 | 15+698 L 27b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.97 0.197 1.93
74 15+702 | 15+784 L 28a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.057 2.4
60 15+784 | 15+845 L 28b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 33.67 0.029 3.96
85 15+849 | 15+928 L 29a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 8.18 0.055 2.86
78 15+928 | 15+982 L 29 trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.46 0.088 1.57
567 15+986 | 16+208 L 30a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.437 1.57
479 16+208 | 16+294 L 30b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.17 0.273 248
2434 16+298 | 16+928 L 31a trapezoidal beton 1 1 1:1 0.3 0.661 2.22
57 16+928 | 16+970 L 31b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.34 0.113 0.86
130 16+974 | 17+046 L 32a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.31 0.189 1.07
103 17+046 | 17+084 L 32b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 271 0.086 2.1
) ) 28 17+091 | 17+124 L 33a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.43 0.047 1.09
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Hidrologji Gjeometri Hidrauliké - Kanale dhe Kanale Rrugore
s“rl:?::;zrr: Projektim Rruge 5 Seksioni térthor Pjerrési Rezultatet
Q (4%) stacion ‘ ané lloj ‘ Rreshtim dimensionet ‘ s:p:it né I:::::i:e Shpejtésia

I/s nga ‘ pér :'j:’;i: ‘ lloj gj?::s?a ) t?‘:ﬁﬁ ‘ H:V
58 17+124 | 17+187 L 33b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.84 0.068 1.53
83 17+194 | 17+332 L 34a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 1.7 0.087 1.68
125 17+332 | 17+429 L 34b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.187 1.04
849 17+435 | 17+795 L 35 trapezoidal beton 0.75 0.75 1:1 0.56 0.359 213
1171 17+806 | 18+096 L 36a trapezoidal beton 0.75 0.75 1:1 0.58 0.424 2.36
34 18+096 | 18+118 L 36b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 2.18 0.047 1.34
454 18+123 | 18+335 L 37a trapezoidal beton 0.75 0.75 1:1 0.3 0.302 1.43
870 18+335 | 18+548 L 37b trapezoidal beton 0.75 0.75 1:1 0.3 0.431 1.71
203 18+552 | 18+640 L 38a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.247 1.2
42 18+640 | 18+684 L 38b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.098 0.75
L 38b drejtkéndéshe beton 1 0.5 - 0.3 0.066 0.63
L 39a drejtkéndéshe beton 1 0.5 - 0.3 0.275 1.33
367 18+686 | 18+849 L 39a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.345 1.4
184 18+849 | 18+945 L 39b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.62 0.189 1.51
84 18+947 | 19+012 L 40a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.148 0.93
154 19+012 | 19+096 L 40b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.53 0.179 1.36
L 40b drejtkéndéshe beton 1 0.5 - 5.67 0.06 2.59
1025 19+101 | 19+401 L 41a trapezoidal beton 0.75 0.75 1:1 0.3 0.47 1.79
89 19+401 | 19+510 L 41b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.153 0.95
71 19+512 | 19+572 L 42a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.31 0.132 0.89
118 19+572 | 19+636 L 42b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.38 0.169 1.12
305 19+639 | 19+798 L 43a trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.311 1.34
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Hidrologji Gjeometri Hidrauliké - Kanale dhe Kanale Rrugore
s“:\?('::';;: Projektim Rruge Seksioni térthor Pjerrési Rezultatet
Q (4%) stacion ‘ ané lloj ‘ Rreshtim dimensionet ‘ s:p:téet I\i::;\;sai:e Shpejtésia
I/s nga ‘ pér :'::’t:s’ ‘ lloj gj?::s?a ) t?‘:ﬁﬁ ‘ H:V
128 19+798 | 19+890 L 43b trapezoidal beton 0.5 0.5 0.75:1 0.3 0.189 1.05
1261 19+895 | 20+072 L 443 trapezoidal beton 0.75 0.75 1:1 0.83 0.4 2.74
50 20+072 | 20+123 L 44b trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 1.67 0.064 1.4
418 20+129 | 20+310 L 45a trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 0.3 0.346 1.43
301 20+310 | 20+370 L 45b trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 0.38 0.27 1.44
44 20+375 | 20+405 L 46a trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 0.3 0.098 0.75
331 20+405 | 20+570 L 46b trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 0.3 0.305 1.34
L 46b rrethore beton 0.6 0.6 - 0.3 0.483 1.36
345 20+575 | 20+647 L 47a trapezoidal beton 0.5 0.5 1:1 0.65 0.254 1.8
615 20+647 | 20+800 L 47b trapezoidal beton 0.75 0.75 11 0.33 0.28 213
2334 21+035 | 21+337 L 49 trapezoidal beton 0.9 0.75 1:1 0.3 0.674 2.2
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4.2.2.4 Kulverté

Kanalet jané struktura fizikisht té thjeshta qé pérdoren pér té transportuar rriedhjet sipérfagésore pérmes, pérreth dhe larg
rrugéve dhe objekteve pérkatése. Ato zakonisht pérbé&hen nga njé fugi tubi me njé strukturé hyrjeje dhe daljeje. Megjithése té
thjeshta nga ana strukturore, projektimi hidraulik i kanaleve kérkon hetimin e elementeve té shumté fiziké, operacionalé dhe
rregullatoré gjaté fazés sé mbledhjes sé té dhénave, té cilat mé pas duhet té zbatohen, sipas rastit, gjaté zhvillimit té projektit.
Shembuj té elementéve fiziké pérfshijné gjeometriné (p.sh., madhésing, formén, gjatésing, shtrirjen, vrazhdésiné e materialit,
pjerrésiné dhe trajtimet e hyrjes); dhe karakteristikat hidraulike (thellésia e daljes sé ujit té bishtit, shpejtésia e daljes, thellésia e
burimit té ujit, potenciali i pastrimit/erozionit, transporti i sedimenteve, prodhimi i mbeturinave).

|0utie‘. - square edge headwall 90° flare, skew 07 0 D
Channel invert elev
12250
12000 ofset=1070m—  elev=+11982m elev:4120.07m lev=+119.86m
elev=+17 ddm-\ s ' s
175 | ‘l
H7.50] : \ e lope=0.40% |
ofiset==21 5Tm~" ; length=3181m -
115,00 lev=+11723m offset=-1591m offset=+15.90m
| elev=+11721m elev.=+117.09m
11250
Distance 8 8 8 8 8 8 8 2 % g 8 8 z
flom CL 8 & § v - g c g 2 ’ § & 8

Figura 4-24 Profili i kanalit té kullimit

Ato pérfagésojné njé pjesé té réndésishme té sistemit kryesor té kullimit, ku pérrenj dhe pérrenj natyroré ose
kanale ujitjeje dhe kullimi kalojné autostradén e propozuar. Sipas Standardit Shqiptar, ato jané projektuar pér njé
periudhé kthimi 50-vjecare. Ne kemi parashikuar té pérdorim kubiné betoni me seksion drejtkéndor ose kuti.
Shumica e kubinéve mund té duken té mbi-dimensionuar nése i krahasojmé me rrjedhén maksimale té pérroit
prej 2%, por si kriter minimal pér géllime mirémbaijtjeje, zgjidhet njé 1.6 me 2 metra. Plani i tyre ndryshon sipas
talwegut té kalimit té pérroit dhe profilit té tyre sipas terrenit té thyer dhe kodrinor. Pér té minimizuar shpejtésité
e daljes, pérdoren profile té thyera. Daljet mbrohen duke vendosur dysheké gabioni né njé gjatési té caktuar pak
poshté daljes pér mbrojtje nga gérvishtjet. Pér llogaritjen hidraulike, pérdoret softueri HY-8, i cili éshté njé softuer
empirik i pérdorur nga Administrata Federale e Autostradave né SHBA.
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Figura 4-25 Profili i kanalit té kullimit, llogaritjet hidraulike té kryera né programin HY-8

.........................................................................
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Figura 4-26 Pamje plani e kanalit té kullimit
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Tabela 37 Tabela pérmbledhése e kanalit té kullimit

Struktura Hidraulike - KULVERTE

Fugi Gj iri Dyqani i shitjes
kryq " . . . shtrembér shtrembér " . shtrembér . . . .
seksion (]| Jo. dimensionet kind  kénd oj kénd Mbrojtje nga gérvishtjet
rritje x hapésiré gjatési ° lloj
1 kuti drejt 1 3x3 41.99 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) kuti gabioni + dyshek
2 kuti drejt 1 2x2 46.76 -10 10 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 10 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -
3 kuti drejt 1 33 5274 30 30 WW (kéndi i shpé;thimit 15°8& 30 WW (kéndi i shpé;thimit 15 dyshek gabion
90°) & 90°)
. ) ) WW (kéndi i shpérthimit 15° & ) WW (kéndi i shpérthimit 15° )
4 kuti drejt 1 2x2 48 15 15 90°) 15 8 90°)
. ) ) WW (kéndi i shpérthimit 15° & ) WW (kéndi i shpérthimit 15° )
5 kuti drejt 1 2x2 46.85 15 15 90°) 15 8 90°)
. . WW (kéndi i shpérthimit 15° & WW (kéndi i shpérthimit 15°
6 kuti drejt 1 2x2 51.44 15 15 90°) 15 8 90°)
7 kuti drejt 2 3x3.5 49.51 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) kuti gabioni + dyshek
8 kuti i thyer 1 2x2 17.56/23.46 | 0 0 HW (90°) 0 | wwkendii shpsrthimic 307 digé prizé dhe gabion
mbrapa dyshek
9 | kuti i thyer 1 2x2 1836/1652 | 0 0 HW (90°) 0 HW (90°) digé prizé dhe gabion
mbrapa dyshek
10 kuti drejt 1 2x2 45.7 0 0 HW (90°) 0 HW (90°) dyshek gabion
1 kuti drejt 1 2x2 42.25 -30 30 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 30 HW (90°) -
12 kuti drejt 1 2x2 43.85 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 HW (90°) -
13 kuti drejt 1 2x2 39.62 0 0 HW (90°) 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) dyshek gabion
14 kuti drejt 1 3x3 45.65 15 -15 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -15 | ww (kéndiishpérthimit 30°) kuti gabioni + dyshek
15 | kuti drejt 1 1.6x2 34.70 (H) 0 0 Hyrja e uljes 0 W‘ké”dgsggé;;“‘m“ 157 .
16 kuti drejt 1 2x2 35.39 (H) 0 0 Hyrja e uljes 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -
17 kuti drejt 1 2x2 34.31 (H) 0 0 Hyrja e uljes 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -
18 kuti drejt 1 2x2 37.34 (H) 0 0 Hyrja e uljes 0 HW (90°) -

I I I ) R B
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Struktura Hidraulike - KULVERTE

Fugi Gjiri Dyaqanii shitjes
kryg lloj Jo. dimensionet B lloj sheremeer Mbrojtje nga gérvishtjet
seksion kénd kénd kénd
rritje x hapésiré gjatési ° ° ° lloj
19 | kuti g{:gg 1 2x2 8/19.15/8.5 0 Hyra e uljes 0 HW (90°) kuti gabioni
20 kuti drejt 1 3x3 69.18 10 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -10 | ww (kéndiishpérthimit 30°) kuti gabioni + dyshek
21 | kuti i tm:‘yfr 1 2x2 35742161 | 0 Hyrja e uljes 0 | wwendiishperthimic 00 digé p:;i/és‘r’:;gabm”
22 kuti drejt 1 2x2 73.22 0 Hyrja e uljes 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) dyshek gabion
23 | kuti i fﬂ':yfr 1 2x2 46.74/17.11 0 Hyria e uljes 0 HW (90°) digé prizé dhe kuti gabioni
24 kuti i ztz:r 1 2%x2 24.78/21.34 -27 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 27 HW (90°) dyshek gabion
25 kuti drejt 1 2x2 41.2 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) dyshek gabion
26 kuti drejt 2 25x3 137.14 34 HW (90°), pjerrési 1.5:1 0 HW (90°) -
27 kuti drejt 1 2x2 41.74 0 HW (90°) 0 i matur sipas pjerrésisé -
28 kuti drejt 1 1.6x2 38.67 -3 HW (90°) 0 i matur sipas pjerrésisé -
29 kuti drejt 1 1.6x2 65.9 -3 HW (90°) 0 i matur sipas pjerrésisé -
30 kuti drejt 1 2%x2 55.75 -30 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 30 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -
31 kuti drejt 1 3x3 36.36 0 HW (90°) 0 HW (90°) kuti gabioni + dyshek
32 kuti drejt 1 2x2 61.41 54 HW (90°) -54 HW (90°) kuti gabioni + dyshek
33 kuti drejt 1 4x4 57.98 20 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -20 | ww (kéndiishpérthimit 30°) kuti gabioni + dyshek
34 kuti drejt 1 2x2 54.1 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -
35 kuti drejt 1 3x3 33.98 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) kuti gabioni + dyshek
36 | kuti i tm:‘yfr 1 2x2 25.28/17.91 0 0 WW (kéndi § shpérthimit 30°) 0 HW (90°) digé dalése
37 kuti drejt 1 2x2 35.66 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 HW (90°) kuti gabioni
38 ) i | e [0 2k [2ormees | o | o | e |0 HW (207 P e
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Struktura Hidraulike - KULVERTE

Fugi Gjiri Dyaqanii shitjes
kryg lloj Jo. dimensionet B lloj sheremeer Mbrojtje nga gérvishtjet
seksion kénd kénd kénd
rritje x hapésiré gjatési lloj

39 kuti drejt 1 2x2 31.59 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) dyshek gabion
40 kuti i :[:Zir 1 2x2 25.81/17.94 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 HW (90°) digé prcijz;zsc;l::lz(gabion
41| kuti i tm:‘yfr 1 3x3 159172147 | 0 0 WW (kéndi | shpérthimit 30°) 0 HW (90°) digé p:;i/és‘r’]zekgabm”
42 kuti drejt 1 3x3 39.03 25 -25 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -25 HW (90°) dyshek gabion
43 kuti drejt 1 3x3 35.48 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 HW (90°) dyshek gabion
44 kuti drejt 1 2x2 34.5 0 0 Hyrja e uljes 0 HW (90°) kuti gabioni
45 kuti drejt 1 2x2 36.43 15 -15 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -15 HW (90°) dyshek gabion
46 kuti drejt 1 2x2 31.81 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 HW (90°) -
47 kuti drejt 1 2x2 34.69 5 -5 Hyrja e uljes -5 HW (90°) -
48 kuti drejt 1 2x2 34.77 0 0 Hyrja e uljes 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) dyshek gabion
49 kuti drejt 1 2x2 34.37 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -
50 kuti drejt 1 2x2 40.86 -15 15 Hyrja e uljes 15 WW (kéndi i shpérthimit 30°) dyshek gabion
51 kuti drejt 1 2x2 39.09 0 0 Hyrja e uljes 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) dyshek gabion
52 kuti drejt 1 2x2 33.34 -15 15 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 15 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -
53 kuti drejt 1 3x3 36.14 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 HW (90°) dyshek gabion
54 kuti drejt 1 2Xx2 47.92 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -
55 kuti drejt 1 2%x2 62.21 0 0 WW (kéndi i shpérthimit 30°) 0 HW (90°) -
56 kuti drejt 2 5x5 52.17 33 -33 WW (kéndi i shpérthimit 30°) -33 HW (90°) -
57 kuti hark 2 5.5x5 27.05 ende i papércaktuar -
58 kuti drejt 2 5.5x5 60 ende i papércaktuar -
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4.2.2.5 Rregullimet e rrjedhés

Duke kaluar népér sipérfage té mbjella té ujitura dhe té kulluara, shumé kanale krygézohen, késhtu gé ato duhet té riorganizohen. Ne
kemi treguar kujdes né projektimin toné pér t'i lidhur ato né ményré korrekte, pér té respektuar lartésité dhe prerjen térthore té tyre. Né
disa raste té tjera, pérrenjté riorganizohen pér té arritur njé strukturé té caktuar hidraulike né vendndodhjen e duhur. Shumé nga daljet e
kanaleve zgjerohen me kanale pér té arritur pérrenjté ekzistues. Llogaritja e tyre hidraulike bazohet né formulén Manning.

Njé tjetér rregullim i réndésishém éshté parashikuar pér pérroin e Farkés pér té shmangur krygézimin me autostradén kryesore
dhe rampén e krygézimit-03 né njé distancé té shkurtér dhe pér té vendosur kanale shtesé. Ky prerje pérroi éshté projektuar pér
té mos démtuar hidraulikén e rriedhés sé pérroit ose pér té krijuar probleme me erozionin.

Figura 4-27 Pamje planare e prerjes sé gjarpérimit té pérroit té Farkés (riorganizim)

4.2.2.6 Pellgje Paraburgimi

Kontrollet e shkarkimit té ujérave té shiut shpesh kérkohen pér té kompensuar ndikimet e mundshme né sasiné dhe/ose cilésiné
e rrjedhjeve. Kontrollet e sasisé sé ujit pérfshijné objekte ndalimi/mbaijtjeje. Kontrollet e cilésisé sé ujit pérfshijné objekte ndalimi
té zgjatura, si dhe praktika té tjera té menaxhimit té cilésisé sé ujit.

Impiantet e mbajtjes/mbajtjes pérdoren pér té kontrolluar sasiné e rrjedhjeve té ujérave té ndotura qé shkarkohen né ujérat pritése. Njé reduktim né
sasiné e rrjedhjeve té ujérave té ndotura mund té arrihet duke ruajtur rrjedhjet e ujérave té ndotura né pellgje mbajtése/mbajtése, tuba kullimi pér
ujérat e shiut, kanale dhe kanale, ose impiante té tjera magazinimi. Kontrollet e daljeve né kéto impiante pérdoren pér té ulur shkallén e shkarkimit
té ujérave té shiut. Ky koncept merret né konsideraté pér pérdorim né projektin toné té kullimit té autostradés ku kanalet ekzistuese pritése né
rrjiedhén e poshtme jané té pamjaftueshme pér té pérballuar shkallét maksimale té rrjedhjes nga projekti i autostradés, ku zhvillimi i autostradés do
té kontribuonte né rritjen e shkalléve maksimale té rrjedhjes dhe do té pérkeqgésonte problemet e pérmbytjeve né rrjedhén e poshtme, ose si njé
tekniké pér té zvogéluar madhésiné dhe koston pérkatése té derdhjeve nga impiantet e kullimit pér ujérat e shiut né autostradé.
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Sic kérkohet nga termat e referencés, ato jané projektuar kryesisht pér kriteret e trajtimit té ndotjes, por ato gjithashtu
do té luajné njé rol né dobésimin e rrjedhés maksimale. Véllimet e tyre llogariten bazuar né hidrografin e hyrjes dhe
kapacitetin e daljes, i cili do té pércaktojé kohén e ndalimit, pércaktues né nivelin e trajtimit. Hyrja do té mbrohet nga njé
shtresé dysheku gabioni nése shpejtésia e rrjedhés do té jeté mé e larté se 2m/s. Dalja do té llogaritet pér té shkarkuar
né sasiné e duhur té rrjedhés dhe do té lidhet me rrjedhén natyrore ekzistuese.

Figura 4-28 Pamje planare e pellgut té akumulimit

Tabela 38 Tabela pérmbledhése e pellgjeve té ndalimit

Rrugé LIHclgarltjur Dimensionet e pellgut
distancé véllimi gjatési gjerésia thellési zoné S:P:téet v;ﬁit::i
] m m H:V m?

1 0+400 659.7 42 10.5 1.2 441 2 680.4 17.5
2 1+810 698.3 44 11 1.2 484 2 739.2 19.2
3 3+420 585.5 40 10 1.2 400 2 624 15.8
4 5+880 357.4 34 8.5 1 289 2 374 11.4
5 6+550 606.6 40 10 1.2 400 2 624 15.8
6 6+980 382.8 36 9 1 324 2 414 12.8
7 7+740 711.4 38 9.5 1.5 361 2 755.25 14.3
8 9+020 1393.9 54 13.5 1.5 729 2 1397.25 28.9
9 10+310 614.7 40 10 1.2 400 2 624 15.8
10 11+860 404.0 36 9 1 324 2 414 12.8
11 14+100 850.9 48 12 1.2 576 2 864 22.8
12 15+920 674.1 42 10.5 1.2 441 2 680.4 17.5
13 17+400 617.3 40 10 1.2 400 2 624 15.8
14 18+810 837.3 48 12 1.2 576 2 864 22.8
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4.2.3 Hidraulika e lumit

4.2.3.1 Modelimi dhe analiza hidraulike

Seksioni i dyté i rrugés soné té propozuar nga Vaqarri né Mullet, kalon népér luginén e lumit Erzeni, duke e kaluar lumin
népérmjet urave prané fshatrave Fortuzaj dhe Bulticé. Kéto ura mund té funksionojné pa problem gjaté fazave té uléta
dhe normale té lumit, por ato mund té kérkojné mbrojtje té vecanté nga pérmbytjet. Faktori ekonomik éshté shumé i
réndésishém né pércaktimin e hapésirés totale té urave, késhtu qé argjinaturat né aférsi té urave mund té pérfagésojné
njé pushtim té fushés sé pérmbytjeve té lumit.

Figura 4-29 Ngushtimi i rrjedhés sé lumit nga argjinatura e autostradés qé i afrohet urés

Mund té ekzistojné ndérhyrje gjatésore qé nuk lidhen me kalimet e lumenjve. Fushat e pérmbytjeve shpesh duket se ofrojné njé
alternativé térheqése me kosto té ulét pér vendndodhjen e autostradés, edhe kur pérfshihet kostoja shtesé e mbrojtjes nga
pérmbytjet. Si pasojé, autostradat, duke pérfshiré kryqézimet, shpesh depértojné né njé fushé pérmbytjeje pér njé kohé té gjaté. Né
distancave. disa rajone, luginat e lumenjve ofrojné té vetmen rrugé té realizueshme pér autostradat. Kjo éshté e vérteté edhe né
zonat ku nuk ekziston njé fushé pérmbytjeje. =~ Né& shumé vende, autostrada duhet té kalojé népér kanalin kryesor.
veten, dhe kanali éshté i mbushur pjesérisht pér té |éné hapésiré pér rrugén. Né disa raste, kjo ndérhyrje

béhet i ashpér. Shpesh, njé pjesé e lumit duhet té drejtohet pér té eliminuar gjarpérimet qé duhen béré pér té akomoduar
autostradén.

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 4-30 Argjinatura e rrugés si njé ndérhyrje gjatésore né lumé

Pérpara se té arrijé né degén e pérroit té Farkeés, ajo i afrohet fushés sé pérmbytjes duke ndérhyré né té né disa segmente té
shkurtra. Pér té vlerésuar ndikimin e ngushtimeve té urave dhe argjinaturés rrugore si njé ndérhyrje gjatésore né fushén e
pérmbytjes, pérgatiten modele hidraulike dy-dimensionale. Rezultati i pérftuar do té ndihmojé gjithashtu né nxjerrjen e
pérfundimeve mbi hapésirat e urave, llojin dhe numrin e shtyllave, themelet e tyre, mbrojtjen e mbéshtetéseve dhe projektimin e
mbrojtjes sé argjinaturés rrugore kundér rrjedhave té larta té lumit.

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 4-31 Lumi Erzen né disa seksione me interes pér projektin

Shénim: Etiketat informuese jané dhéné me té verdhé, gjurma e autostradés me ngjyré mustardé, lumi me ngjyré cian, emrat e pérrenjve me blu,
kufijté e pellgjeve té tyre ujembledhése me té kuqe, urat dhe ndérhyrjet gjatésore me rrathé vjollcé.

Pér secilén ndérhyrje jané pérgatitur dy simulime, njé pér grupin e 4 urave gé gjenden midis fshatrave Fortuzaj
dhe Bulticé dhe njé pér mbrojtjet e argjinaturave rrugore midis pikave té bashkimit té pérrenjve Zhllima dhe
Farka. Cdo model éshté pérgatitur pér dy skenaré, njé pér rrjedhén natyrore té lumit pa pengesa té krijuara nga
autostrada e propozuar dhe njé tjetér pér rastin e autostradés sé ndértuar sipas projektit té detajuar. Dy skenaré
pér secilén situaté ndihmojné né vlerésimin mé té miré té ndikimeve t& mundshme né mjedisin e lumit nga
Autostrada Bypass e Tiranés e ndértuar pérgjaté rrjedhés sé saj.

Softueri i pérdorur pér kété model éshté njé softuer i njohur me burim té hapur i ofruar nga Qendra e Inxhinierisé Hidrologjike
USACE (Korpusi i Inxhinieréve té Ushtrisé Amerikane). Ky softuer na lejon té kryejmé llogaritje dy-dimensionale té rrjedhés sé
pagéndrueshme.

- Hyrjet e modelit dy-dimensional

Gjeometri

Si njé model dy-dimensional, kérkon si té dhéné kryesore, njé terren té cilin e kemi krijuar nga njé skedar raster GeoTIFF
me rezolucion 2x2 metra té ofruar nga (Autoriteti Shtetéror pér Informacion Gjeohapésinor - ASIG) Autoriteti Shtetéror
pér Informacion Gjeohapésinor, i marré nga skanimi Lidar. Sipas rezolucionit té terrenit té disponueshém, krijohet njé
zoné rrjedhjeje 2D pér modelin me madhési gelize rrjete 3x3 metra dhe 2x2 metra, pérveg disa rajoneve gé jané rafinuar
né 1x1 metér, si prané urave ose segmenteve té argjinaturés rrugore shumé prané lumit.

Mbulesa e Tokés

I I I T T I T T T T I I U
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E nevojshme pér pércaktimin e koeficientit n-Manning, harta e mbulesés sé tokés u sigurua nga CORINE Land Cover
(pérditésimi CLC 2018) i programit Copernicus. Kjo harté, me njé njési minimale hartézimi prej 100 m, ka njé saktési
gjeometrike mé té miré se 100 m dhe u pérdor si njé skedar raster GeoTIFF pér krijimin e poligoneve "vlerat n-Manning"
té zonés sé projektit né dhe pérreth fushés sé pérmbytjes.

Figure 4-32 Erzeni riverbed

Pér té vendosur kushtet kufitare té hyrjes dhe daljes sé modelit, kemi pérdorur té dhénat nga Raporti Pérfundimtar Hidrologjik.
Autostrada e propozuar ndodhet midis stacioneve matése té Ndrogqit dhe Ibés. Megenése dy stacionet kryesore matése té lumit
Erzen kané té dhéna té mjaftueshme pér té kryer analiza statistikore, mund té thuhet se rezultatet e marra jané né njé nivel té
tillé saktésie sa mund t'i pranojmé ato pér intervale mesatare pérséritése 100-vjecare dhe 200-vjecare.

Tabela 39 Shkarkimet specifike dhe maksimale (me njé probabilitet tejkalimi prej 0.5% dhe 1%) né
Erzeni River

Pellgu ujémbledhés Maksimale Maksimale
Vendndodhja e lumit né: zoné shkarkim 1% shkarkim 0.5%
km? m?3/s m?3/s
Lumi Erzen - né pikén e bashkimit t& pérroit té Farkés = km 18+800 366 1090 1355
Lumi Erzeni - né pikén e bashkimit té pérroit Sota = km 17+000 370 1097 1362
Lumi Erzeni - prané Bulticés = km 14+800 (BR-06, BR-07) 512 1326 1582
Erzeni River - near Fortuzaj = km 11+600 (BR-04, BR-05) 528 1349 1605

Njé pérshkrim i detajuar i hidrologjisé sé lumit Erzen mund té gjendet né Raportin Pérfundimtar Hidrologjik. Rezultatet e shkallés
sé rrjedhjes pér probabilitetet vjetore té tejkalimit prej 1% dhe 0.5% pérdoren si té dhénat kryesore hyrése pér gjendjen kufitare
té hyrjes.

Sa i pérket gjendjes kufitare té rrjedhés sé poshtme, lartésia e sipérfaqges sé ujit éshté vendosur té llogaritet sipas
pjerrésisé sé férkimit, pasi rrjedha supozohet té jeté né kushte uniforme. Pjerrésia e férkimit matet nga terreni i
disponueshém.

- Rezultatet

-------------------------------------------------------------------------
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Modelet kané kryer simulime té rrjedhés sé pagéndrueshme dhe rezultatet e marra pér probabilitetet e tejkalimit 1% dhe
0.5% jané lartésité e sipérfages sé ujit WSE, thellésia, shpejtésité dhe streset prerése. Kéto rezultate paragiten né plan
nga hartat me ngjyra té gradientit. Vlerat e réndésishme né vendet e déshiruara mund té nxirren né formén e prerjeve

térthore ose profileve gjatésore.

i RaShapper Plot

P | e |

Velocity sgainet Termain (ealon) on ‘Line '

O.3m At terghin mirged' Fratie

Staten jmeters

Pl | otk |

Velasity an Line *

meteriieed
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Figura 4-33 Modelimi 2D i lumit Erzen me softuerin HEC-RAS. Rezultatet e arritura dhe té paragitura né grafik

hartat e gradientit; vlerat e shpejtésisé né prerjen térthore té zgjedhur

4.2.3.2 Punime inxhinierike, mbrojtja e mbéshtetéseve dhe shtyllave té urave

Simulimet dhe rezultatet e tyre jané shumé té dobishme pér té vendosur se ¢faré kundérmasash ose veprash mbrojtése duhet té
projektojmé. Disa vlera té réndésishme kritike té shpejtésive dhe lartésive té sipérfages sé uijit, té cilat pércaktojné projektimin e

veprave mbrojtése, mund té vlerésohen duke modeluar me njé saktési té pranueshme.

Pas rezultateve té modelit, kemi vendosur ta mbrojmé vendndodhjen e urés sipas shpejtésisé sé rrjedhjes sé ujit pér pérmbytje té

projektuara prej 1% dhe 0.5%. Zgjidhja qé parashikojmé éshté vendosja e njé shtrati gabioni pérgjaté gjatésisé sé urés, duke rrethuar

kapakét e shtyllave té shtyllave té urés. Sa i pérket gjeometrisé sé shtyllés, e cila &shté shumé e réndésishme né lumenjté me rrjedhé té

shpejté, kemi sugjeruar dhe kémbéngulur qé ajo té jeté njé shtyllé e dyfishté rrethore né vend té njé mé té madhe né diametér, né

ményré qé ndikimi né devijimin e mundshém té rrjedhés ose pengesat lokale té jeté sa mé minimal té jeté e mundur.

R T T T I T T S S T
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Figura 4-34 Propozimi i inxhinierit hidraulik pér konfigurimin gjeometrik té shtyllave té urés

Rekomandohet fugimisht té aplikohet njé shtresé dysheku gabioni pérgjaté prerjes térthore té shtratit té lumit né
themelet e shtyllave, sepse nése ndodh erozioni, kjo do té béjé qé majat e shtyllave té shfagen mbi lartésiné e degraduar
té shtratit. Kéto struktura themeli mund té jené problem gjaté drejtimit té rrjedhés né njé drejtim té padéshiruar, si drejt

brigjeve té lumit.

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 4-35 Profili i urés, mbrojtja e themelit me dyshek gabioni té vendosur né shtratin e lumit
(prezantim skematik)

Figura 4-36 Pamje planimetrike e urés, mbrojtja e themelit nga njé dyshek gabioni i vendosur né shtratin e lumit
(prezantim skematik)

Sic éshté pérmendur tashmé, disa nga segmentet e autostradés shtrihen pérmes fushés sé pérmbytjes. Edhe pse ato nuk mund
té konsiderohen si njé ndérhyrje e réndésishme, ne kemi marré kundérmasa né vendin ku thellésia ose shpejtésia e ujit arrijné
njé vleré té konsiderueshme. Njé dyshek gabioni parashikohet té vendoset pérgjaté majés sé murit prej dheu té stabilizuar
mekanikisht pér té mbrojtur nga gérvishtjet e mundshme. Njé ilustrim éshté paraqitur né Figurén 4-37 mé poshté.

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 4-37 Pamje profili e MSEW dhe mbrojtjes sé gishtérinjve me dyshek gabion, pérgjaté segmenteve
ku rruga ndérhyn né fushén e pérmbytjes sé lumit Erzen

-------------------------------------------------------------------------
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4.3 Strukturat kryesore(pérshkrim i pérgjithshém dhe tabela)
SHENIM KY KAPITULL JEP INFORMACION PER STUDIMIN E PROJEKTIMIT STRUKTUROR, NDERSA RAPORTIT I DETAJUAR
PERFUNDIMTARE JEPET NE NJE LIBER TE VECANTE SI PJESE E STUDIMIT TE PLOTE TE PROJEKTIMIT STRUKTUROR.

4.3.1 Té pérgjithshme

Projekti i Bypass-it té Tiranés pérfshin ndértimin e disa strukturave, té tilla si ura dhe mbikalime. Megenése strukturat
pérfagésojné njé komponent té réndésishém dhe té kushtueshém té autostradés pér sa i pérket kostove fillestare dhe afatgjata
té mirémbaijtjes, ato zakonisht pérbéjné njé pjesé té konsiderueshme té investimit total té njé projekti infrastrukturor. Eshté
thelbésore qé kéto struktura té projektohen si¢ duhet pér té arritur ndértime efikase, té sigurta, pa mirémbajtje dhe ekonomike.

Tabela e méposhtme pérmbledh listén e Strukturave Kryesore gé jané pjesé e projektit né shqyrtim.

Tabela 40 Lista e urave dhe mbikalimeve

Tipologjia Hapésira (m) Gjatésia totale (m)

1 Uré me pllaka té zbrazéta té vazhdueshme RC Ura 01 16+21+16 53

2 Uré trau e parafabrikuar e paratensionuar Ura 02 4x30 120
3 Uré me pllaka té zbrazéta té vazhdueshme RC Ura 03 24+30+24 78

4 Uré trau e parafabrikuar e paratensionuar Ura 04 4x30 120
5 Uré trau e parafabrikuar e paratensionuar Ura 05 7x30 210
6 Uré trau e parafabrikuar e paratensionuar Ura 06 5x30 150
7 Uré trau e parafabrikuar e paratensionuar Ura 07 6x30 180
8 Uré/Nénkalim me shtylla dhe pllaka (né Farké) Ura 08 2x14.65 56

9 Uré me pllaka té zbrazéta RC Mbikalimi 01 2x22.33 44.66
10 Uré me pllaka té zbrazéta RC Mbikalimi 02 2x17.15 34.30
11 Uré me pllaka té zbrazéta RC Mbikalimi 03 2x17.50 35.00
12 Uré me pllaka té zbrazéta RC Mbikalimi 04 2x16.96 33.92

Burimi: Konsulent i IPF5

4.3.2 Standardet e projektimit

Ndértimi i urave té autostradés sé Bypass-it té Tiranés do té zhvillohet sipas standardeve teknike aktuale
evropiane, té cilat njihen si Eurokodi. Seti kryesor i Eurokodeve pér ndértimin pérbéhet nga teté dokumente.
Procesi i pérditésimit té projektit kryhet duke pérdorur EN1990 pér bazén e projektit, EN1991 pér veprimet,
EN1992 pér projektimin e strukturés sé betonit, EN 1993 pér projektimin e strukturés sé celikut, EN1997 pér
aspektet gjeoteknike dhe EN1998 pér projektimin kundér térmeteve. Tabela e méposhtme pérmbledh pjesét
kryesore té Eurokodit pér projektimin e urave té betonit dhe tregon ato té pérdorura né projektimin aktual.

Tabela 41 Pjesét kryesore té Eurokodit pér projektimin e urave té betonit

Pjesa EN Pérshkrimi
EN1990 Baza e projektimit strukturor -
EN1991 Veprimet mbi strukturat -
EN1992 Projektimi i strukturave té betonit -
EN1993 Projektimi i strukturave té gelikut
EN1994 Projektimi i strukturave té pérbéra nga geliku dhe betoni
EN1995 Projektimi i strukturave prej druri
EN1996 Projektimi i strukturave prej guri
EN1997 Projektim gjeoteknik -
EN1998 Projektimi i strukturave pér rezistencé ndaj térmeteve -
EN1337-3 Kushineta elastomeri -

.........................................................................
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4.3.3 Materialet

4.3.3.1 Klasat e betonit

- Trarét e Paratensionit té& Superstrukturés: C45/55

- Stila, Mbéshtetése, Pllaké Superstrukture, Themele C30/37

-  Diafragme, Pilota, Mure Mbaijtése: C25/30

- Betoniiligét: C8/10
4.3.3.2 Celik

- Celik pérforcues: B500C

- Celik paranderjeje: 1670/1860

4.3.4 Kushtet gjeoteknike té tokés

Né zonén e urés éshté kryer njé shpim pér secilén mbéshtetése (pllaké mbéshtetése, skel€). Parametrat e
rezistencés gjeoteknike pér secilén shtresé bazohen né parametrat fiziké dhe mekaniké té testuar nga
mostrat e marra nga "ALTEA dhe GEOSTUDIO 2000" dhe té pérfshira né Studimin Gjeologjik. Llogaritja e
aftésisé mbajtése, reaksioneve té néngradientit dhe uljeve paraqitet né Raportin Gjeoteknik. Gjaté fazés sé
ndértimit té projektit, aftésia mbajtése e themeleve dhe karakteristikat e tjera gjeoteknike duhet té
verifikohen né vend duke marré parasysh rezultatet e Studimit Gjeologjik.

4.3.5 Ngarkesa

Né pérgjithési, pér strukturat e urave, ngarkesat e méposhtme duhet té& merren né konsideraté pér géllimin e llogaritjes sé streseve, nése éshté e

aplikueshme:

- Ngarkesé e ploté:Ngarkesa e vdekur éshté pesha e strukturés dhe ¢do ngarkesé e pérhershme e fiksuar mbi té. Ngarkesé e

- drejtpérdrejté:Standardet e projektimit té urave specifikojné ngarkesat e projektimit, té cilat kané pér géllim té pasqyrojné ngarkesén
mé té keqe té shkaktuar né uré nga trafiku, té lejuar dhe té pritur té kalojé mbi té.

- Forca gjatésore:Forcat gjatésore krijohen midis automjeteve dhe kuvertés sé urés kur e para
pérshpejtohet ose prishet.

- Forcat pér shkak té lakimit:Kur njé binaré ose korsi trafiku né njé uré éshté e lakuar, duhet té merret parasysh
veprimi centrifugal i ngarkesés lévizése pér té projektuar elementét e urés.

- Forca termike:Zgjerimi ose tkurrja e liré e njé strukture pér shkak té ndryshimeve té temperaturés mund
té kufizohet nga forma e saj e ndértimit. Asnjé pjesé e strukturés nuk éshté e liré té zgjerohet ose tkurret
nén ndryshimin e temperaturés, dhe duhet té merren parasysh sforcimet gé vijné nga kjo gjendje.

- Ngarkesa e erés:Efekti i ngarkesés sé erés né pérgjithési nuk éshté i réndésishém né urat me hapésiré té shkurtér. Pér
hapésirat e mesme, projektimi i nénstrukturés ndikohet nga ngarkesa e erés. Projektimi i superstrukturés ndikohet nga era
vetém né hapésirat e gjata.

- Ngarkesa sizmike:Nése njé uré ndodhet né njé rajon té prekur nga térmetet, térmetit ose forcave sizmike u kushtohet
vémendja e duhur né projektimin strukturor. Térmetet shkaktojné forca vertikale dhe horizontale né strukturé gé do té
jené proporcionale me peshén e strukturés. Pér projektimin e strukturave té urave duhet té merren parasysh si
komponentét horizontalé ashtu edhe ata vertikalé.

- Forcat e ereksionit:Né varési té teknikés sé pérdorur, sforcimet né elementét e strukturés sé urés do té
ndryshojné. Sforcime té tilla gjaté ngritjes duhet té merren parasysh né projektim. Kjo mund té jeté kritike,
vecanérisht né rastin e teknologjive té ngritjes qé pérdoren né urat me hapésiré té madhe.

4.3.6 Kombinimet e ngarkesave té projektimit

Kombinimet e ngarkesave té marra né konsideraté jané né pérputhje me dispozitat e EN 1990-A2. Té gjitha kombinimet e ngarkesave
kryhen pér té mundésuar vendosjen e kushteve kritike té projektimit né té gjitha seksionet, brenda strukturés ose pjesés sé strukturés sé
marré né konsideraté.

4.3.6.1 Gjendjet kufitare té fundit (ULS)

Kombinimet e veprimeve pér gjendjet kufitare pérfundimtare sipas (EN 1990 6.4.3.2) pércaktohen nga shprehjet e
méposhtme:
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- Kombinime veprimesh pér situata té vazhdueshme ose kalimtare té projektimit pér kontrollin e déshtimit.
(Tabela A2.4(B) Ekuacioni 6.10)

=6/ Gk jp~ P--01- Qk1-= -q.uné--0,une Q. i1

- Kombinime veprimesh pér projektimin sizmik. (Tabela A2.5)

= Gk P-Njée-=,une Qkjin

ne

4.3.6.2 Gjendjet kufitare té shérbyeshmérisé (SLS)

Kombinimet e veprimeve pér gjendjet kufitare té shérbyeshmérisé sipas (EN 1990 6.5.3) pércaktohen nga
shprehjet e méposhtme:
- Kombinimi karakteristik (Ekuacioni 6.14b)

= G- P- Q== 0,uné Qk i1

- Kombinim i shpeshté (Ekuacioni 6.15b)
= Gif P--1,1- Q== =2,uné- Qk i1

- Kombinim kuazi-i pérhershém (Ekuacioni 6.16b)

= Gk P-=-2,uné Qkjn

uné

Ku:

Gk,j Vlera karakteristike e veprimit té pérhershém

Pk Vlera karakteristike e paratensionit
Qk,1 Vlera karakteristike e veprimit kryesor té variablit

Qkune Vlera karakteristike e veprimit jo-udhéheqés té ndryshueshém

Njéz  Vlera e projektimit t& veprimit sizmik

-Gj Koeficienti i sigurisé sé pjesshme té veprimit té pérhershémj

-P Koeficienti i sigurisé pjesore pér veprim pér shkak té paratensionit
-Qi Koeficienti i sigurisé sé pjesshme té veprimit té ndryshueshémuné

-1 Faktori i réndésisé (pér térmetin)

- Faktori i kombinimit

.........................................................................
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4.3.7 Ura

Projekti i referohet pérgatitjes sé njé projekti té detajuar pér njé autostradé me 4 korsi, gé anashkalon
gytetin e Tiranés nga Kashari né Farké, me njé gjatési totale prej 21 km. Jané 8 vende ku parashikohen Ura.
Urat 4, 5, 6 dhe 7 parashikohen té ndértohen aty ku linja e autostradés kalon gjarpérimet e lumit Erzen. Ura
1 parashikohet té ndértohet aty ku linja e autostradés krygézon lumin Limuthi dhe Ura 2, qé kryqézon
pérroin e Lalmit. Ura 3 parashikohet té ndértohet aty ku linja e autostradés kryqézon rrugén ekzistuese
kombétare SH56 (ndérrimi IC-02). Ura e fundit ndodhet né kryqézimin e Bypass-it té Tiranés me
autostradén ekzistuese Tirané-Elbasan (ndérrimi IC-03).

Ura e fundit pérbéhet nga njé lloj i vecanté ndértimi, pasi Bypass-i i Tiranés do té kalojé nén autostradén ekzistuese
Tirané-Elbasan. Kjo uré e fundit pérfagésohet nga njé nénkalim i cili do té ndértohet me ané té njé qasjeje nga lart poshté
duke preré MSEW-né ekzistuese né dy faza, né ményré gé funksionimi i vazhdueshém i Autostradés Tirané-Elbasan té
mos ndérpritet né asnjé ményré. Pika e kryqézimit ndodhet né Krygézimin 21+009.07 té Bypass-it té Tiranés dhe
Kryqézimin 3+614.6 té autostradés ekzistuese Tirané-Elbasan.

Gjatésia e urave varion nga 53 m-210 m.

Tabela 42 Lista e urave

Nisja e zinxhirit Zinxhiri i Fundit

1 Ura 01 0+301.50 0+354.50
2 Ura 02 (Majtas) 7+947.00 8+065.00

Ura 02 (Djathtas) 7+962.00 8+080.00
3 Ura 03 9+564.66 9+642.66
4 Ura 04 11+200.00 11+318.00
5 Ura 05 11+605.00 11+813.00
6 Ura 06 14+325.00 14+473.00
7 Ura 07 14+810.00 14+988.00
8 Ura 08 (Nénkalimi i Farkés) 20+983.50 21+039.50

Burimi: Konsulent i IPF5

.........................................................................
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Figura 4-38 Pamje e Planit té Pérgjithshém té Urave
Burimi: Konsulent IPF5, sfond i Google Earth
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Figurat e méposhtme paraqesin pamjen planimetrike dhe profilet gjatésore té 7 urave (jo né shkalle).
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Figura 4-39 Pamje planimetrike e Urés 01, L=53m (Hapésira 16m+21m+16m)
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Figura 4-40 Profili Gjatésor i Urés 01
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Figura 4-41 Pamje planimetrike e Urés 02, L=120m (Hapésira 4x30m)

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-42 Profili Gjatésor i Urés 02, Ana e Majté

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-43 Profili Gjatésor i Urés 02, Ana e Djathté

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-44 Pamje planimetrike e Urés 03, L=78m (Hapésira 24m+30m+24m)

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-45 Profili Gjatésor i Urés 03

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-46 Pamje planimetrike e Urés 04, L=120m (Hapésira 4x30m)

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-47 Profili Gjatésor i Urés 04

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-48 Pamje planimetrike e Urés 05, L=210m (Hapésira 7x30m)

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-49 Profili Gjatésor i Urés 05
Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-50 Pamje planimetrike e Urés 06, L=150m (Hapésira 5x30m)

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-51 Profili Gjatésor i Urés 06

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-52 Pamje planimetrike e Urés 07, L=180m (Hapésira 6x30m)

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-53 Profili Gjatésor i Urés 07

Burimi: Konsulent i IPF5
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4.3.7.1 Prerja Térthore e Superstrukturés

Si¢ mund té shihet né figurén 4-54 mé poshté, prerja tipike térthore e autostradés né ura pérbéhet nga dy karrexhata té ndara,
secila prej té cilave pérmban dy korsi trafiku dhe njé korsi emergjence. Gjerésia e seksionit té té dy karrexhatave éshté e
barabarté me 2x11.90m, secila prej té cilave pérbéhet nga korsi trafiku 2x3.75m, korsi emergjence 3.0m, rezervé gendrore 0.7m
dhe barriera anésore betoni 2x0.35m.

MOTORWAY AXIS

BERDIGE AXIS
11.90 T 180 .
505 4 695 L 095 085 595 + 595
t 1
035 3,00 A 376 a8 D703 G070, s - 375 4 300 035
1 |

'-.. 1-5 +

Figura 4-54 Prerja Térthore Tipike e Superstrukturés pér Urat 2, 4, 5, 6 dhe 7

Burimi: Konsulent i IPF5

Pér Urat 2, 4, 5, 6 dhe 7, mbistruktura zakonisht pérbéhet nga traré té parapérgatitur té parapérgatitur dhe pllaka betoni té
armuar té derdhura né vend. Hapésira individuale e urave pérbéhet nga teté (8) traré té dyfishté té parapérgatitur té
parapérgatitur me njé gjatési totale prej 29.0 m. Trarét kané njé prerje térthore né formé profili I. Lartésia e tyre éshté 1.55 m,
gjerésia e sipérme éshté 0.55 m, gjerésia e poshtme éshté 0.55 m dhe trashésia e rrjetés éshté 0.25 m. Trarét vendosen ¢do
distancé aksiale prej 1.4 m midis tyre. Klasa e betonit e pérdorur pér trarét éshté C45/55 dhe tendinat e parapérgatitur jané béré
nga celik me rezistencé té larté 1670/1860 N/mm?. Pllaka do té derdhet né vend mbi pllaka té parapérgatitura, té cilat jané 5 cm
té trasha dhe té mbéshtetura né majén e trarit. Trashésia e pllakés sé kuvertés éshté minimumi 20 cm.

MOTORWAY AXIS |
BRIDGE AXIS

180 180
5.5% 5.95

545 N 5.05
t

345 . sho . 345 . } 345 i 5o ! 345

Figura 4-55 Prerja Térthore Tipike e Superstrukturés pér Urat 1 dhe 3

Pér Urat 1 dhe 3, mbistruktura pérbéhet nga njé pllaké monolitike. Lartésia e pllakés éshté 1.0 m pér Urén 1 dhe 1.4 m
pér Urén 3. Mbistruktura éshté e vazhdueshme mbi mbéshtetésen e mesme (shtyllat) dhe ndérpritet mbi mbéshtetéset.
Pér té lehtésuar pllakén nga njé pjesé e ngarkesés sé saj té vdekur, betoni, i vendosur prané boshtit neutral té seksionit,
higet. Né kété ményré, pllaka transformohet né njé pllaké me bérthamé té zbrazét ose té zbrazét. Zbrazétirat mund té
arrihen duke pérfshiré formues té zbrazétirave né kuverté para derdhjes, té tilla si: tub celiku i valézuar ose stiropor né
cilindra. Megenése mbistruktura éshté njé pllaké e vazhdueshme, zbrazétirat ndérpriten mbi mbéshtetése pér té rritur
seksionin né rajonet ku ndodhin momente té médha negative dhe forca prerése dhe ku pesha e shtuar ka pak réndési, si
dhe pér té krijuar njé diafragmé té fshehur.

4.3.7.2 Analiza strukturore
Analiza strukturore u krye duke pérdorur programin kompjuterik CSiBridge 22.1.0, bazuar né FEM (metoda e elementeve té
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Pérdoren elementé si njédimensionalé (traré dhe kolona) ashtu edhe dydimensionalé (pllaka dhe guaska trekéndéshe/
katérkéndéshe). Toka skematizohet nga njé seri sustash té shpérndara pérgjaté shtyllave té themeleve.

Br.0d_v_final_Raport bdb 01-Dac-20

CSiBridge 22.1.0 3-D View KN, m, C
Figura 4-56 Modeli i ploté i CSiBridge

Burimi: CSiBridge v22.1.0

Softueri e modelon plotésisht superstrukturén si njé seksion té pérbéré (trarét dhe guaskat vizatohen né lartésité e gendrave té
tyre pérkatése dhe lidhen duke pérdorur lidhje fikse). Gjenerimi automatik i tendinit té para-stresimit bazohet né paraqitjet e
tendinit té pércaktuara né vetité e seksionit té kornizés sé trarit I té parafabrikuar.

4.3.7.3 Rezultatet e Projektimit

Programi kreu projektimin dhe verifikimet e traréve, kolonave dhe pilotave té betonit té armuar. Programi lejon
analizén lineare dhe jolineare té strukturave tre-dimensionale té urave gé kané gjashté gradé lirie né secilén nyje
duke pérdorur njé zgjidhés FEM. Verifikimi i elementéve té betonit té armuar kryhet duke marré né konsideraté té
gjitha sforcimet gé rrjedhin nga analiza.

Né projektimin e elementéve té betonit, éshté zgjedhur kodi i Eurokodit 2-2004.

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 4-57 Preferencat e Kodit té Dizajnit

Burimi: CSiBridge v22.1.0

Verifikimi i elementéve té guaskés né betonin e armuar kryhet duke marré né konsideraté té gjitha sforcimet qé rrjedhin
nga analiza. Sforcimet llogariten si produkti i matricés pérbérése sforcim-deformim dhe vektori i deformimit i marré nga
zhvendosjet e nyjeve. Pér secilin element té fundém pér njé kombinim ose rast ngarkese té vecanté, softueri llogarit
momentet e projektimit pér njési gjerésie duke pérdorur forcat e brendshme. Njé projektim pérkulés kryhet bazuar né
metodén e projektimit té rezistencés maksimale. Armatura llogaritet pér fagen e sipérme ose té poshtme té objektit té
guaskés. Asupérfagéson pérforcimin né drejtimin 1 té guaskeés (drejtimi X i boshtit té urés)https://wiki.csiamerica.com/
display/kb/Shell , dhe Asiz&shté né drejtimin 2 (drejtimi Y i boshtit té urés).

4.3.8 Mbikalime

Urat gé jané té nevojshme qé rrugét ekzistuese té kalojné mbi autostradén e re pércaktohen si mbikalime.
Mbikalimet jané projektuar si ura tipike monolitike me dy hapésira qé kalojné mbi autostradé. Lartésia vertikale e
hapésirés konsiderohet té jeté minimum 5.0 m. Pérgjaté rrugés do té ndértohen 4 mbikalime. Té gjitha
mbikalimet shérbejné pér té lidhur rrugét lokale ekzistuese. Mbikalimi i paré ndodhet prané rezervuarit té Kusit
né Ch. 3+344.50 dhe éshté pjesé e rrugés lokale LRO5a. I dyti ndodhet né Ch. 18+202.14, ndérsa dy mbikalimet e
fundit ndodhen né Ch. 19+327.50 dhe Ch. 19+481.35.

Tabela 43 Lista e mbikalimeve

Autostradé

Zinxhiri i kohés

Rrugé Lokale

Zinxhiri i kohés

Rrugé Lokale

1 Mbikalimi Nr. 1 3+344.50 0+084.22 LRO5a
2 Mbikalimi Nr. 2 18+202.14 0+345.25 LR17b
3 Mbikalimi Nr. 3 19+327.50 0+171.39 LR18a
4 Mbikalimi Nr. 4 19+481.35 0+110.23 LR18b

Figura e méposhtme paraqet vendndodhjet e pérgjithshme té mbikalimeve né njé pamie,

planimetrike. WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx
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Figura 4-58 Pamje e Planit té Pérgjithshém pér Mbikalimet

Burimi: Konsulent IPF5, sfond i Google Earth
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Figura 4-59 Pamje planimetrike e Mbikalimit 01, L=44.66m (Hapésira 2x22.33m)

Burimi: Konsulent i IPF5
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Burimi: Konsulent i IPF5

Figura 4-60 Profili Gjatésor i Mbikalimit 01
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Figura 4-61 Pamje planimetrike e Mbikalimit 02, L=34.3m (Hapésira 2x17.15m)

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-63 Pamje planimetrike e Mbikalimit 03, L=33.4m (Hapésira 2x16.7m)

Burimi: Konsulent i IPF5
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Burimi: Konsulent i IPF5

Figura 4-64 Profili Gjatésor i Mbikalimit 03
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Figura 4-65 Pamje planimetrike e Mbikalimit 04, L=33.92m (Hapésira 2x16.96m)

Burimi: Konsulent i IPF5
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Figura 4-66 Profili Gjatésor i Mbikalimit 04

Burimi: Konsulent i IPF5
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4.3.8.1 Prerja Térthore e Superstrukturés

Prerja térthore e mbistrukturés parashikon gjithashtu parapete pér kémbésoré dhe barriera sigurie, né pérputhje
me standardet ARDM-2 dhe TEM. Prandaj, kémbésorét do té mbrohen nga parapete jo mé pak se 1.0 m té larta.
Autostrada duhet té mbrohet nga objektet qé bien ose hidhen me ané té njé ekrani jo mé pak se 2.50 m té larté.
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Figura 4-68 Prerja Térthore Tipike e Superstrukturés pér Mbikalimet 02
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Figura 4-70 Prerja Térthore Tipike e Superstrukturés pér Mbikalimet 04

Burimi: Konsulent i IPF5

Pér mbikalimet 1 deri né 4, prerja tipike térthore e mbistrukturés parashikon njé zgjidhje me pllaké té zbrazét. Diametri i
boshllékut varion nga d=0.6m - 0.7m, ndérsa trashésia e pllakés varion nga h=1.1m - 1.2m. Pllaka do té funksionojé kryesisht né
drejtimin térthor. Shtylla e mesme éshté e lidhur né ményré monolitike me brinjét e pllakés, sé bashku me njé brinjé térthore.
Pér té parandaluar pérdredhjen e brinjéve dhe pér té siguruar qé ngarkesa vertikale e kuvertés sé urés té transmetohet vetém si
ngarkesé vertikale né nénstrukturé dhe pér té thjeshtuar gjendjen e kushinetave, mbi mbéshtetése jané vendosur brinjé
térthore. Shtylla e mesme e mbikalimeve éshté projektuar né formé eliptike té zgjatur. Gjerésia e saj &éshté 0.9m, ndérsa gjatésia
e saj varion nga 7.80m né 8.50m. Né té gjitha rastet arrihet pastrimi minimal vertikal prej Hcl.=5.00m.
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4.3.8.2 Analiza Strukturore

Analiza e sforcimit dhe deformimeve té urés, si dhe projektimi i secilit element strukturor veg e vecg, bazohet
né modelin elastik té hapésirés 3-D.

Té gjitha analizat strukturore bazohen né metodat elastike lineare, duke pérdorur programin FE SOFISTIK.

Programi bazohet né FEM (metoda e elementeve té fundme). Pérdoren si elementé njédimensionalé (elementé trarésh) ashtu
edhe dydimensionalé (elementé katérkéndésh). Mé analitikisht, struktura e urés modelohet si kornizé me 2 hapésira me
elementé té fundém té guaskés dhe kolona e shtyllave modelohet si elementé té fundém té tipit tra. Shtyllat e shtyllave
modelohen gjithashtu si elementé té fundém té trarit, ndérsa kapaku i shtyllave té shtyllave modelohet nga elementé té fundém
té guaskés. Toka simulohet nga njé seri sustash té shpérndara sé bashku me shtyllat e themeleve. Kushinetat e elastomerit
simulohen gjithashtu nga sustat e pérshtatshme.

Vérehet se pér mbikalimin OP.04, i cili éshté themeluar me themele té cekéta mbi shkémbinj té tokés, baza e shtyllés sé
pjerrét éshté e fiksuar né modelin e pérgjithshém strukturor té urés dhe themeli analizohet vegmas.

Figura 4-71 Modeli Strukturor i OP.01

Figura 4-72 Modeli Strukturor i OP.02

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 4-74 Modeli Strukturor i OP.04

4.3.8.3 Rezultatet e projektimit

Programi kreu projektimin dhe verifikimet e pllakave té betonit té armuar, kolonave, kapakéve té shtyllave dhe pilotave.
Programi lejon analizén lineare dhe jolineare té strukturave tre-dimensionale té urave qé kané gjashté gradé lirie né
secilén nyje duke pérdorur njé zgjidhés FEM. Verifikimi i elementéve té betonit té armuar kryhet duke marré né
konsideraté té gjitha sforcimet gé rrjedhin nga analiza.

Né projektimin e elementéve té betonit, éshté zgjedhur kodi i Eurokodit 2-2004.

Verifikimi i elementéve té guaskés né betonin e armuar kryhet duke marré né konsideraté té gjitha sforcimet qé rrjedhin
nga analiza. Sforcimet llogariten si produkti i matricés pérbérése sforcim-deformim dhe vektori i deformimit i marré nga
zhvendosjet e nyjeve. Pér secilin element té fundém pér njé kombinim ose rast ngarkese té vecanté, softueri llogarit
momentet e projektimit pér njési gjerésie duke pérdorur forcat e brendshme. Njé projektim pérkulés kryhet bazuar né
metodén e projektimit té rezistencés pérfundimtare. Armatura llogaritet pér fagen e sipérme ose té poshtme té objektit

té guaskes.

I R I I e I I e I e R e B T A I S T B A O I I

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 146



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *|IPF 5

4.4Struktura té vogla(pérshkrim i pérgjithshém dhe tabela)

SHENIM KY KAPITULL JEP INFORMACION PER STUDIMIN E PROJEKTIMIT STRUKTUROR, NDERSA RAPORTIT I DETAJUAR
PERFUNDIMTARE JEPET NE NJE LIBER TE VECANTE SI PJESE E STUDIMIT TE PLOTE TE PROJEKTIMIT STRUKTUROR.

4.4.1 Pérmbledhje e pérgjithshme

Pérgatitja e projektit té detajuar pér strukturat e vogla pérfshin nénkalimet, kanalet e ujérave té zeza, muret mbajtése dhe muret
prej dheu té stabilizuara mekanikisht (MSEW).

4.4.2 Fushéveprimi i punés pér strukturat e vogla

Té gjitha strukturat e vogla pércaktohen né pérputhje me standardet teknike evropiane aktuale, té cilat pérbéhen
nga Eurokodet. Normat italiane merren né konsideraté nga softueri FE (element i fundém) nga AZTEC
INFORMATICA (MAX 10 pér muret mbajtése dhe SCAT 11 pér kubinat), té cilat pérdoren né projektimin strukturor.

Eurokodet pérfshijné 10Standardet evropiane (EN) gé specifikojné se sidizajn strukturorduhet té kryhet
brendaBashkimi Evropian(BE), té cilat jané zhvilluar ngaKomiteti Evropian pér Standardizimme kérkesé té
Komisioni Evropian.

Dekreti italian NTC 2018 (Norme Techniche per le Costruzionijpércakton parimet pér projektimin, ndértimin dhe testimin
e ndértesave, duke iu referuar kérkesave specifike té performancés. Gjithashtu specifikon karakteristikat e kérkuara té
produkteve dhe materialeve té pérdorura né ndértim.

Lista e kodeve té pérdorura né projektimin e strukturave té vogla éshté paraqitur mé poshté:

- Eurokodi 1: Veprimi mbi strukturat (EN 1991) Eurokodi 2:

- Projektimi i strukturave té betonit (EN 1992) Eurokodi 7:

- Projektimi gjeoteknik (EN 1997)

- Eurokodi 8: Projektimi i strukturave pér projektimin e térmeteve (EN
- 1998) Norma Teknike pér Ndértimet (NTC 2018)

4.4.3 Kulverté

Bazuar né hidrologjiné e zonés sé projektit, projektimin e rrugéve dhe strukturave, si dhe analizén hidraulike dhe
projektimin e kullimit, né projektin e detajuar té Bypass-it té Tiranés pérfshihen disa lloje kubinash, té cilat paragiten né
tabelén e méposhtme:

.........................................................................
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Tabela 44 Té dhénat e kanalit té kullimit pér autostradén dhe krygézimet

Dimensionet e ) . . .. . . Element
Jo. Stacion fugi o : Hy.rja e ul'j.e.s Qasje : Gjatésia e fucisé trashési

(NF. x L x B) [m] (Gj x Gjer x Lartési) [m] Pllaké [m] [m]
1 00+780.00 3x3 W-TIPI 3-B W-TIPI 3-B 41.993 0.5
2 01+411.00 2x2 W-TIPI 2-B W-TIPI 2-B 46.758 0.3
3 01+575.00 3x3 W-TYPE 3-A&C W-TYPE 3-A&C 52.736 0.6
4 01+832.00 2x2 W-TYPE 2-A&C W-TYPE 2-A&C 48.002 0.3
5 02+105.00 2x2 W-TYPE 2-A&C W-TYPE 2-A&C 46.851 0.3
6 02+352.50 2x2 W-TYPE 2-A&C W-TYPE 2-A&C 51.501 0.3
7 02+730.00 0.65x1.5 60.445 0.2
8 02+735.00 0.4x1.4 54.97 0.2
9 02+787.00 2x3x3.5 W-TIPI 3-B W-TIPI 3-B 49.514 0.4
10 03+410.00 2x2 W-TIPI 2-A W-TIPI 2-B 41.02 0.3
11 03+800.00 2x2 W-TIPI 2-A MSEW-GABION 34.820 0.3
12 04+110.00 2x2 W-TIPI 2-A MSEW-GABION 45.704 0.3
13 04+385.00 2x2 W-TIPI 2-B MSEW-GABION 42.251 0.3
14 04+737.00 2x2 W-TIPI 2-B MSEW-GABION 43.852 0.3
15 05+240.00 2x2 RCW-7m W-TIPI 2-B 38.944 0.3
16 05+753.00 3x3 W-TIPI 3-B W-TIPI 3-B 45.650 0.5
17 06+133.00 1.6x2 W-TYPE 2-A&C 2x2.6x4.18 PO 32.384 0.3
18 06+675.00 1.6x2 W-TIPI 2-B 2x2.6x4.42(A) PO 33.08 0.3
19 06+828.00 2x2 W-TIPI 2-B 2x2.6x3.62 PO 31.987 0.3
20 07+037.00 2x2 RCW-4m 2x2.6x3.42 PO 34.467 0.3
21 07+201.00 2x2 MSEW-GABION 2x2.6x3.62 33.348 0.3
22 07+489.60 3x3 W-TIPI 3-B W-TIPI 3-B 69.18 0.6
23 07+736.00 2x2 W-TIPI 2-B 2x2.6x3.78 54.968 0.3
24 07+853.00 2x2 W-TIPI 2-B 2x2.6x3.62 PO 70.896 0.3
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Dimensionet e . . ) .. o Element
Jo. Stacion fuci o : Hy.rja e UI‘J_e_s Qasje : Gjatésia e fugisé trashési

(NF. x L x B) [m] (Gj x Gjer x Lartési) [m] Pllaké [m] [m]
25 08+147.00 2x2 MSEW-GABION 2x2.6x3.29 61.867 0.3
26 08+662.50 2x2 W-TIPI 2-B 46.857 0.3
27 09+122.00 2x2 W-TIPI 2-B W-TIPI 2-B PO 41.198 0.3
28 09+574.56 2x2.5x3 PO 137.152 0.4
29 11+134.60 2x2 W-TIPI 2-B W-TIPI 2-B 55.754 0.3
30 12+871.00 3x3 MSEW-GABION MSEW-GABION 36.364 0.6
31 12+977.00 2x2 MSEW-GABION MSEW-GABION 61.407 0.5
32 13+567.00 4x4 W-TIPI 4-B W-TIPI 4-B 57.983 0.5
33 13+710.00 2x2 W-TIPI 2-B W-TIPI 2-B 54.2 0.3
34 15+354.00 3X3 W-TIPI 3-B W-TIPI 3-B PO 33.983 0.5
35 15+700.00 2x2 W-TIPI 2-B MSEW-GABION 43.190 0.3
36 15+847.00 2x2 W-TIPI 2-B MSEW-GABION 35.657 0.3
37 15+984.00 2x2 W-TIPI 2-B MSEW-GABION 37.188 0.3
38 16+296.00 2x2 W-TIPI 2-B MSEW-GABION PO 31.592 0.3
39 16+972 2x2 W-TIPI 2-B MSEW-GABION 43.730 0.3
40 17+088.00 3x3 W-TIPI 3-B MSEW-GABION 37.365 0.6
41 17+182.00 3x3 W-TIPI 3-B MSEW-GABION 39.027 0.5
42 17+432.00 3x3 W-TIPI 3-B MSEW-GABION 35.48 0.5
43 17+805.00 2x2 MSEW-GABION 2.6x2.6x5.66 PO 32.492 0.3
44 18+115.50 2x2 W-TIPI 2-B RCW-7m 35.257 0.3
45 18+550.00 2x2 W-TIPI 2-B MSEW-GABION PO 31.804 0.3
46 18+684 2x2 MSEW-GABION 2x2.6x4.42(B) 32.374 0.3
47 18+946.00 2x2 W-TIPI 2-B 2x2.6x3.46 PO 32.467 0.3
48 19+099.00 2x2 W-TIPI 2-B W-TIPI 2-B 34.36 0.3
49 19+516.00 2x2 W-TIPI 2-B 2x2.6x3.05 38.992 0.3
50 19+638.00 2x2 W-TIPI 2-B 2x2.6x3.05 37.298 0.3
51 19+896.00 2x2 W-TIPI 2-B W-TIPI 2-B 33.338 0.3

TR

...
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Dimensionet e Element

Hyrja e uljes Qasje

Gjatésia e fugisé

Stacion fugi ST e - ) trashési
(NF. x L x B) [m] (Gj x Gjer x Lartési) [m] Pllaké [m] [m]
52 20+127.00 3x3 W-TIPI 3-B RCW-8m 34.779 0.5
53 20+372.00 2x2 W-TIPI 2-B W-TIPI 2-B 47.922 0.3
54 20+572.00 2x2 W-TIPI 2-B MSEW-GREEN 62.205 0.3
55 20+796.25 2x5x5 W-TIPI 5-B MSEW-GREEN 76.491 0.7
Ndérrues IC-01
56 00+268.00 5x5
57 00+480.00 2x2
58 00+696.00 2 Projektim paraprak
59 00+000.00 2x2
Ndérrues IC-02
56 00+371.60 2x2 PO 56.234 0.3
57 00+266.80 1.6x2 PO 37.79 0.3
58 00+054.70 1.6x2 PO 65.912 0.3
Ndérrues IC-03
59 00+357.00 2x5.5x5 MSEW-GABION MSEW-GREEN 27.242 0.8
60 00+081.50 2x5.5x5 W-TIPI 5-B MSEW-GREEN 52.141 0.8
61 00+235.65 1.6x2 - W-TIPI 2-B 2.6x2.6x5.66 44.819 0.3

Né total, pér kété dorézim, éshté pérfunduar projekti i detajuar i 57 kubinave, katér (4) prej té cilave né tabelén e mésipérme jané dhéné si projekt paraprak pasi jané
pjesé e Ndérlidhjes 01.

s e e 0 s e

CRC R I
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4.4.3.1 Muret e krahéve

Procedura e llogaritjes pér muret anésore éshté e njéjté me até té mureve mbajtése. Jané zbatuar dy lloje té ndryshme
kushtesh ngarkese né lidhje me trafikun dhe lartésiné e argjinaturés, por pér shkak se rezultatet e marra ishin té
ngjashme, vetém ngarkesa né varg e ngjashme me llogaritjen pér muret mbajtése tregohet né raportet e detajuara si
pérfagésuese.

Pér secilin kanal kanalizimesh, ekzistojné tre lloje té ndryshme bazuar né kéndin e tyre té pjerrésisé:

- TipiA kéndi i pjerrésisé 15°
- TipiB kéndi i pjerrésisé 30°
- TipiC kéndi i pjerrésisé 90°

4.4.3.2 Kulverté né formé kutie

4.4.3.2.1 Ngarkesat

Té gjitha llogaritjet kryhen duke ndjekur Eurokodet dhe normat italiane NTC 2018. Vlerat e llogaritjes merren nga vlerat
karakteristike pérmes zbatimit té koeficientit té sigurisé sé pjesshme y té pérshtatshme.A1- M1dallohen kombinimet e tipit té
ngarkesés, né té cilat ngarkesat rriten dhe parametrat e rezistencés sé tokés mbeten té pandryshuara, dheA2-M2né té cilén
parametrat e rezistencés sé tokés jané té reduktuara dhe ngarkesat jané pothuajse té pandryshuara. Pllaka e sipérme

Lidhur me formén e diagramit té ngarkesés, qé éshté metoda e aplikimit té presionit té tokés, metoda Terzaghi
konsideron se ngarkesa pérgjaté gjerésisé trajtohet si pesha e thjeshté e njé véllimi masor parabolik ose eliptik.

S b+2htg[45- %] S

Ho
h
4]

b

Figura 4-75 Shpérndarja e ngarkesés Terzaghi bazuar né thellési

Presioni i tokés né muret e kanaleve té kullimit
Presioni Aktiv - Metoda e Kulombit

Teoria e Kulombit merr né konsideraté hipotezén e njé pyké presioni né anén e mbajtur té murit e cila 1éviz né
ményré té ngurté pérgjaté njé sipérfageje thyerjeje drejtvizore. Presioni i ushtruar nga toka né veprén mbajtése
merret nga ekuilibri i pykés. Né vecanti, Kulombi pranon, né kundérshtim me teoriné e Rankine, ekzistencén e
férkimit midis tokés dhe murit, dhe pér kété arsye vija e presionit &shté e pjerrét né krahasim me normalen né té
njéjtén fage té njé kéndi férkimi toké-mur.

Presioni né prani té ujérave néntokésore

.........................................................................
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Né rastin kur ka ujéra néntokésore, diagrama e presionit duket e modifikuar pér shkak té presionit té ujit.
Presioni né prani té térmetit - Metoda Mononobe-Okabe

Pér té marré né konsideraté rritjen e presionit pér shkak té térmetit, i referohemi metodés Mononobe-Okabe.
Verifikimi i rezistencés sé kushinetés - metoda Terzaghi

TerzaghiMetoda éshté pérdorur pér llogaritjen e rezistencés sé kushinetés.

4.4.3.2.2 Kushtet e ngarkesés

Gjendja e ngarkesés nr. 1 (Pesha vetjake)

Gjendja e ngarkesés nr. 2 (Presioni i tokés né té majté)

Gjendja e ngarkesés nr. 3 (Presioni i tokés djathtas)

Gjendja e ngarkesés nr. 4 (Veprimi sizmik nga e majta)

Gjendja e ngarkesés nr. 5 (Veprimi sizmik nga e djathta)

Gjendja e ngarkesés nr. 6 (Presioni i uijit)

Gjendja e ngarkesés nr. 7 (Gjendja 1 - Ngarkesa e trafikut e pérgendruar ose e shpérndaré né varési té thellésisé sé kanalit té ujérave té zeza)

Gjendja e ngarkesés nr. 8 (Gjendja 2 - Paketa e asfaltit, presioni i ujit né kanal)

a0 B
150,00 1%
480 KN

150,00 &

A0 ENm

2000%Fm

v an 1A an A an

Figura 4-76 Kushtet e ngarkesés sé kanaleve sipérfagésore

4.4.3.2.3 Pérshkrimi i kombinimit té ngarkesave

Simbolet e adoptuara

- Koeficienti i pjesémarrjes né kushte

- Koeficienti i kombinimit té kushteve

C Koeficienti i pjesémarrjes totale té kushtit

RET—— Koeficient i pafavorshém i pjesémarrjes sé pjesshme né veprimet e pérhershme

-Glfav Koeficient i favorshém i pjesémarrjes sé pjesshme né veprimet e pérhershme

~G2pa e preervrs Koeficient i pafavorshém i pjesémarrjes sé pjesshme né veprimet e pérhershme jo-strukturore

-G2fav Koeficient i favorshém i pjesémarrjes sé pjesshme né veprimet e pérhershme jo-strukturore

R T N S T S Y R R R I T T B I R N T R T T S T T T T I S T S A T S T S N
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-Q Koeficienti i pjesshém i veprimeve té ndryshueshme

— Koeficienti i pjesshém i kéndit té férkimit té drenazhuar
-c' Koeficienti i pjesshém i kohezionit té kulluar

-kub Koeficienti i pjesshém i kohezionit té pakulluar
-qu Koeficienti i ngarkesés pjesore pérfundimtare

Kombinime statike - Koeficientét e pjesémarrjes

Koeficientét pjesoré pér veprimet ose efektet e tyre:

Ngarkesa
I pérhershém

I pérhershém

I pérhershém pa strukturé
I pérhershém pa strukturé
Variabli

Variabli

Trafik i ndryshueshém

Trafik i ndryshueshém

Termik

Termik

Efekti

I favorshém

I pafavorshém
I favorshém

I pafavorshém
I favorshém

I pafavorshém
I favorshém

I pafavorshém
I favorshém

I pafavorshém

Parametrat gjeotekniké - Koeficientét pjesoré:

Parametrat

Tangjenta e kéndit té férkimit

Kohezion efektiv

Rezistencé e pashfrytézuar

Rezistencé uniaxiale ndaj shtypjes

Pesha e véllimit pér njési

Kombinimet sizmike - Koeficientét e pjesémarrjes

Koeficientét pjesoré pér veprimet ose efektet e tyre:

Ngarkesa
I pérhershém

I pérhershém

I pérhershém pa strukturé
I pérhershém pa strukturé
Variabli

Variabli

Trafik i ndryshueshém

Trafik i ndryshueshém

.........................................................................

Efekti

I favorshém

I pafavorshém
I favorshém

I pafavorshém
I favorshém

I pafavorshém
I favorshém

I pafavorshém
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G1fav
Gipate preferuaat
G2fav
G2pate prtervara
Qifav
Qiunfav
Qfav
Qunfav

efav

tang'

kub

qu

G1fav
G1pate prefervaat
G2fav
G2pa e preferuara
Qifav
Qiunfav

Qfav

Al
1.00
1.30
0.00
1.50
0.00
1.50
0.00
1.35
0.00
1.20

M1
1.00
1.00
1.00
1.00
1.00

- IPF 5

A2
1.00
1.00
0.00
1.30
0.00
1.30
0.00
1.15
0.00
1.00

M2
1.25
1.25
1.40
1.60
1.00



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *IPF 3
Termik I favorshém efav 0.00 0.00
Termik I pafavorshém eptotnar 1.00 1.00

Parametrat gjeotekniké - Koeficientét pjesoré:

Parametrat M1 M2

Tangjenta e kéndit té férkimit ang  1.00 1.25
Kohezion efektiv c 1.00 1.25
Rezistencé e pashfrytézuar ko 1.00 1.40
Rezistencé uniaxiale ndaj shtypjes qu 1.00 1.60
Pesha e véllimit pér njési g 1.00 1.00

4.4.3.2.4 Vetité e materialeve

Materialet e pérdorura gjaté llogaritjeve jané:

Beton
Rebeton 37000 [kPa]
Pesha specifike e betonit E 24.5170[kN/mc]
Moduli i elasticitetit 32532520[kPa]
Stresi i pranueshém i armaturés Stresi i 499950 [kPa]
pranueshém i betonit (camm) Stresi tangjencial i 11457[kPa]
pranueshém i betonit (o) Stresi tangjencial i 689[kPa]
pranueshém (c1) 2010[kPa]
Koeficienti i homogjenizimit té betonit né tension/ngjeshje (n’) 0.50
Koeficienti i homogjenizimit té armaturés/betonit (n) Koeficientii  15.00
zgjerimit termik 0.0000120

4.4.3.2.5 Verifikimi i materialit

Gjendja kufitare pérfundimtare

yekoeficienti i sigurisé sé betonit 1.50
Faktori i reduktimit té rezistencés kubike né cilindrike Faktori i 0.83
reduktimit té ngarkesave pér periudha té gjata 0.85
Koeficienti i sigurisé sé armaturés 1.15
Koeficienti i sigurisé sé seksionit 1.00

Verifikimi i prerjes - Metoda e pjerrésisé sé ndryshueshme
Gjendja e limitit té shérbimit

Opsionet pér verifikimin e
stresit: Mjedis agresiv

Kufiri i stresit kompresiv té betonit (krehér i rrallé) 0.60 f
Kufiri i stresit shtypés té betonit (krehér pothuajse i pérhershém). Kufiri 0.45 f
i stresit térheqés té armaturés (krehér i rrallg). 0.80 fyx
Kufiri i hapjes sé carjeve i shprehur né

[mm] Kufiri i hapjes sé carjeve wi=0.20 w2=0.30 ws3=0.40

Verifikimi duke pérdorur:

Rregullat Teknike 2008 - Qasja 1
Mbulesé Betoni 5.00 [cm]

.........................................................................
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Tabela 45 Klasa e ekspozimit té betonit

Klasa e ekspozimit

1zakonshém

XD1
Shumeé agresiv

XD2 XD3 XS2 XS3 XA3 XF4
Burimi: Manuali i pérdoruesit SCAT 11 (nga Tab. 4.1.1II - Descrizione delle condizioni ambientali- NTC 2008)

Né pérputhje me EC2 dhe normat italiane NTC pér kontrollin e gjerésisé sé carjes gjaté verifikimit SLS, softueri
pérdor parametrat e méposhtém:

Tabela 46 Vlerat kufitare té carjeve - gjendja kufitare e shérbimit
Pérforcim
I ndjeshém Joindjeshém

Mjedisore
gjendje Kombinim ngarkese Gjendja kufitare Gjendja kufitare

I shpeshté Hapja e carjeve

Hapja e carjeve

Paksa agresiv Kuazi i pérhershém Hapja e carjeve S W1 Hapja e carjeve SW2

I shpeshté Hapja e carjeve <wWi Hapja e carjeve < W2

Moderuar Kuazi i pérhershém Hapja e carjeve - - Hapja e carjeve Swi

Irrallé Hapja e carjeve <wil Hapja e carjeve <w2

Shumé agresiv I shpeshté Hapja e carjeve -- Hapja e carjeve <wi

Burimi: Softueri SCAT 11 (Tab. 4.1.1V - Criteri di scelta dello stato limite di fessurazione , NTC 2008)

4.4.3.2.6 Rezultatet

Rezultatet e marra nga softueri pérbéhen nga diagrame pér Momentet, forcat prerése, forcat normale, presionin e
themelit, vendndodhjen e carjeve dhe zhvendosjet pér té dy gjendjet ULS dhe SLS. Bazuar né té gjitha kéto rezultate,
llogaritet armatura.

-33.45
-33.94

-33.04

-38.48 -

-38.98

= . .
-30.04 )/ ' — ' \k -30.54
2
1

Figura 4-77 Kulverti SLS me moment 2x2 (sipérfaqe)

-30.54

Burimi: Programi SCAT 11

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 4-78 Forca prerése e kanalit ULS 2x2 (sipérfaqja)

Burimi: Programi SCAT 11
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Figura 4-79 Kulvert ULS me forcé normale 2x2 (sipérfaqe)

Burimi: Programi SCAT 11

-------------------------------------------------------------------------
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*IPF 5

342 [kPa)

Figura 4-80 Kulvert 2x2 i mbéshtjellésit té presionit té themelit (sipérfaqja)

Burimi: Programi SCAT 11
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5 2 =
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002778 0.06506
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Figura 4-81 Kombinimi i zhvendosjeve 5 kubator 2x2 (sipérfaqja)

Burimi: Programi SCAT 11
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URED i

Figura 4-82 Kombinimi i hapjes sé carjeve 9 kubator 2x2 (sipérfaqja)

Burimi: Programi SCAT 11
4.4.3.3 Referencat

[1] Eurokodi 1: Veprimet mbi strukturat (EN 1991)

[2] Eurokodi 2: Projektimi i strukturave té betonit (EN 1992)

[3] Eurokodi 7: Projektimi gjeoteknik (EN 1997)

[4] Eurokodi 8: Projektimi i strukturave pér rezistencé ndaj térmeteve (EN 1998)
[5] Norme Tecniche per le Costruzioni (NTC 2018)

[6] Manuali i pérdoruesit pér MAX 10

[7] Manuali i pérdoruesit té SCAT 11

4.4.4 Mure mbajtése

Lidhur me ToR-in, bazuar né projektimin gjeometrik, kufizimet ose kufizimet e shpronésimit té tokés dhe studimin
hidrologjik pér projektimin e detajuar té Bypass-it té Tiranés, jané projektuar disa mure mbajtése prej betoni té armuar
pérgjaté autostradés. Muret e betonit té armuar jané pérdorur pér strukturat mbajtése me lartési mé té vogél se 10 m.
Pér argjinaturat mé té larta se 10 m, MSEW (muret prej dheu té stabilizuara mekanikisht) jané njé zgjidhje mé e miré nga
piképamja strukturore dhe ekonomike. Vendndodhja e mureve mbajtése tregohet né Tabelén 47.

Tabela 47 Vendndodhja e mureve mbajtése

Filloni Fund Gjatésia Majtas/ Shénim
Jo. Zinxhiri i kohés | Zinxhiri i kohés (m) Djathtas
RW-01 0+795 0+885 90 Djathtas R1 Proné private
RW-02 1+100 1+145 45 Majtas L1 Proné private
RW-03 1+225 1+300 75 R2 e djathté Muri i krahut UP03
RW-04 2+630 2+700 70 R3 e djathté Proné private
RW-05 3+100 3+145 45 Maijtas L2 Proné private
RW-06 54225 5+285 60 Djathtas R4 Proné private
RW-07 5+290 5+340 50 Maijtas L3 Proné private
RW-08 7+000 7+055 55 Majtas L4 Pérroi i Lalmit

-------------------------------------------------------------------------
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Filloni Fund Gjatésia Majtas/ Shénim
Jo. Zinxhiri i kohés | Zinxhiri i kohés Djathtas

RW-09 74935 7+943 8 Majtas L5 Ura IC-01
RW-10 0+070 0+125 55 Majtas L6 Rampa 3 1C-02
RW-11 10+050 10+110 60 Djathtas RS UP09 (Arbane)
RW-12 11+322 11+345 23 Djathtas R6 Dalja e BR0O4
RW-13 11+322 11+355 33 Maijtas L7 Dalja e BR0O4
RW-14 11+817 12+220 403 Majtas L8 Dalja e BROS dhe depozitave t& naftés
RW-15 114817 11+850 33 Djathtas R7 Dalja e BRO5
RW-16 18+085 18+115 30 R8 e djathté Argjinaturé e larté
RW-17 20+050 20+200 150 Djathtas R9 Prané LR-19a
RW-18 20+460 20+485 25 Majtas L9 Pranvera e miré

Burimi: Konsulent i IPF5

- IPF 5

Lartésia e secilit mur éshté pércaktuar duke marré parasysh disa faktoré si kushtet topografike, kushtet
hidraulike, projektimi gjeometrik, konfigurimi i sistemit té kullimit, kryqézimi me struktura té tjera si urat,

nénkalimet dhe kanalet e kullimit.

Tabela 48 Lartésia e mureve mbajtése

Stacionim Lartésia [m]
RC Wall-R-1 Kapitulli 0+795-Kapitulli 0+885 H=7m
Muri RC-L-1 Kapitulli 1+100-Kapitulli 1+145 H=7m
RC Wall-R-2 Kapitulli 1+225-Kapitulli 14300 H=8m
RC Wall-R-3 Kapitulli 2+630-Kapitulli 2+700 H=7m
Muri RC-L-2 Kapitulli 3+100 - Kapitulli 3+145 H=8 m
RC Wall-R-4 Kapitulli 5+225 - Kapitulli 5+285 H=5,7m
Muri RC-L-3 Kapitulli 5+290-Kapitulli 5+340 H=7m
Muri RC-L-4 Kapitulli 7+000 - Kapitulli 7+055 H=2,4,7,8 m
RC Wall-L-5 Kapitulli 7+935-Kapitulli 7+943 H=4 m
Muri RC-L-6 1C02 Kapitulli 0+070 - Kapitulli 0+150 H=4,5,6 m
RC Wall-R-5 Kapitulli 10+050-Kapitulli 10+110 H=7m
RC Wall-R-6 Kapitulli 11+322 - Kapitulli 11+355, H=8m
Muri RC-L-7 Kapitulli 11+322 - Kapitulli 11+345 H=8m
Muri RC-L-8 Kapitulli 11+817 - Kapitulli 12+220 H=2,3,5,6,7,8,9,10 m
RC Wall-R-7 Kapitulli 11+817 - Kapitulli 11+850 H=6,9,10 m
RC Wall-R-8 Kapitulli 18+085 - Kapitulli 18+115 H=4,7m
RC Wall-R-9 Kapitulli 20+050 - Kapitulli 20+200 H=4,5,6,7,8 m
RC Wall-L-9 Kapitulli 20+460 - Kapitulli 20+485 H=9 m

Burimi: Konsulent i IPF5

-------------------------------------------------------------------------

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx

Mosha e fages| 159



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *|IPF 5

Figura 4-83 Plani i pérgjithshém i mureve mbajtése L-8, R-8

Burimi: Konsulent i IPF5

4.4.4.1 Ngarkesat

Bazuar né Eurokodet, ngarkesat né muret mbajtése jané:

- Ngarkesé e ploté:Ngarkesa e vdekur éshté pesha e strukturés dhe pesha e dheut té mbushjes, paketés sé
asfaltit dhe argjinaturés sé dheut.

- Ngarkesé e drejtpérdrejté:Ngarkesat e projektimit jané marré nga standardet e projektimit té urés, por té thjeshtuara pér
llogaritjet 2D, duke dhéné gjendjen mé té keqge té ngarkesés gé mund té shkaktohet né strukturén mbajtése nga trafiku, i lejuar dhe i
pritur té kalojé mbi té.

- Ngarkesa sizmike:Megenése autostrada ndodhet né njé rajon sizmik, forcat sizmike jané marré parasysh pér
projektimin strukturor. Efekti i térmeteve né té dy drejtimet, vertikale dhe horizontale, merret né konsideraté
edhe duke marré parasysh kushtet gjeologjike té tokés pér ¢do vendndodhje specifike.

Té gjitha llogaritjet kryhen duke ndjekur Eurokodet dhe normat italiane NTC 2018.

Llogaritja kalon népér fazat e méposhtme:

- Llogaritja e presionit té tokés

- Verifikimi i pérmbysjes

- Verifikimi rréshqités né nivelin e themelit Verifikimi i

- rezistencés mbajtése té themelit dhe tokés Verifikimi i
- stabilitetit té pérgjithshém

Softueri kryen llogaritjen e sforcimeve, si né mur ashtu edhe né themele, projektimin e pérforcimeve dhe
verifikimin relativ té materialeve.

4.4.4.2 Llogaritja e presionit té tokés

Vlerat karakteristike dhe vlerat e llogaritjes

Gjaté kryerjes sé llogaritjeve duke pérdorur Eurokodet, éshté e nevojshme té béhet dallimi midis parametrave karakteristiké dhe vlerave
llogaritése (té projektimit) si té veprimeve ashtu edhe té rezistencés.

.........................................................................
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Vlerat e llogaritjes merren nga vlerat karakteristike népérmjet zbatimit té koeficientit té sigurisé sé pjesshme té pérshtatshmey.
A1-M1dallohen kombinimet e tipit té ngarkesés, né té cilat ngarkesat rriten dhe parametrat e rezistencés sé tokés mbeten té
pandryshuara, dheA2-M2né té cilén parametrat e rezistencés sé tokés jané té reduktuara dhe ngarkesat jané pothuajse té
pandryshuara.

Pér llogaritjet statike pérdoret metoda Culmann. Metoda Culmann, né thelb lindi si njé metodé grafike, evoluar pér t'u
trajtuar me ané té analizés numerike. Ashtu si me metodén Coulomb, kjo metodé gjithashtu merr né konsideraté njé
sipérfage thyerjeje drejtvizore.

Figura 4-84 Ilustrim grafik i metodés Culmann

Burimi: Manuali i pérdoruesit té MAX 10.

Pér té marré né konsideraté rritjen e presionit pér shkak té térmetit, pérdoret metoda Mononobe-Okabe.

!-Kv
Kh lCh‘+Kv
Kh E{h|+Kv

-K
4—l v 1—T
Kh Kh|| HKy

Figura 4-85 Koeficientét sizmiké sipas normés italiane (NTC 14/01/2008)

4.4.4.3 Rregullorja (NTC 2008 - Qasja 2)

Simbolet e adoptuara

YGsfav koeficient i pafavorshém i pjesshém - ngarkesa té pérhershme
YGfav koeficient i favorshém i pjesshém - ngarkesa té pérhershme koeficient
S e L T Ak o i R AT AT R A B s
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YQfav koeficient i favorshém pjesor - ngarkesa té
Ytanf' ndryshueshme Faktori i pjesshém pér kéndin e férkimit
Yc té kulluar Faktori i pjesshém pér kohezionin e kulluar
Ykub Faktori i pjesshém pér kohezionin e pakulluar Faktori i
Yau pjesshém pér ngarkesén maksimale
Yo Faktori i pjesshém pér rezistencén uniaxiale té shkémbinjve né shtypje
4.4.4.3.1 Faktorét e pjesémarrjes - kombinime statike
Faktorét e pjesshém pér veprimet dhe efektet e tyre:
Ngarkesa Efekti Al A2 EKU HYD
1 pérhershém 1 favorshém YGfav 1.00 1.00 0.90 0.90
I pérhershém I pafavorshém YGunfav 1.30 1.00 1.10 1.30
Variabli I favorshém YQfav 0.00 0.00 0.00 0.00
Variabli I pafavorshém YQsfav 1.50 1.30 1.50 1.50
Faktori i pjesshém pér parametrat gjeotekniké:
Parametrat M1 M2z Mz M1
Tangjenta e kéndit té férkimit Ytang' 1.00 1.25 1.25 1.00
Kohezioni efektiv ye 1.00 1.25 1.25 1.00
Rezistencé e pashfrytézuar Ykub 1.00 1.40 1.40 1.00
Rezistencé uniaxiale né shtypje Pesha Yau 1.00 1.60 1.60 1.00
véllimore pér njési Yy 1.00 1.00 1.00 1.00
4.4.4.3.2 Kombinimet sizmike - Faktorét e pjesémarrjes
Faktori i pjesshém i veprimeve dhe pér efektet e tyre:
Ngarkesa Efekti Al A2 EKU HYD
I pérhershém I favorshém YGfav 1.00 1.00 1.00 0.90
I pérhershém I pafavorshém YGunfav 1.00 1.00 1.00 1.30
Variabli I favorshém YQfav 0.00 0.00 0.00 0.00
Variabli I pafavorshém YQunfav 1.00 1.00 1.00 1.50
Faktorét e pjesshém pér parametrat gjeotekniké:
Parametrat M1 Mz Mz M1
Tangjenta e kéndit té férkimit Ytang' 1.00 1.25 1.25 1.00
Kohezioni efektiv ye 1.00 1.25 1.25 1.00
Rezistencé e pashfrytézuar Ykub 1.00 1.40 1.40 1.00
Rezistenca uniaxiale né shtypje Yau 1.00 1.60 1.60 1.00
Pesha véllimore pér njési Yy 1.00 1.00 1.00 1.00

4.4.4.3.3 Themeli

Faktorét e pjesshém grpérdoret né verifikimet e gjendjes limit té tipit STR dhe GEO

Verifikimi: Koeficientét e pjesshém

R1 R2 R3
Ngarkesa maksimale e themelit me 1.00 1.00 1.40
rréshqitje 1.00 1.00 1.10
Rezistenca e tokés né anén e rrjedhés sé poshtme 1.00 1.00 1.40
Stabiliteti i pérgjithshém 1.10

4.4.4.4 Kushtet e ngarkesés

Kushtet e ngarkesés pér té gjitha muret jané té njéjta. Ne kemi marré né konsideraté paketén e asfaltit si ngarkesé té ploté né
majé té argjinaturés dhe ngarkesén e ndryshueshme té ngarkesés sé trafikut né pérputhje me EC-1.

Ngarkesa.né.seri sipas EN 1991:2, WBJ6ALBTRAOZ:RD-00-. .+ 4 v v v v v v v e e s s s s nsssnssnsnnnnnesnss
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The main load model (LM1)

Gy =25 KNm?

aq191k

292k D nie ¢ e
S qu= 2,5 kNIm?

S G 2,6 kNImE

LT ILA,

. pt . - '._a .. v .o 2 .
TS : Tandem system SR AR
UDL : Uniformly distributed load

Figura 4-86 Sistemi i ngarkesés LM1

Qqk = 300 kN
Q2K =200 kN
Qg =100 kN
aQiQik aQiQik iy
(oqrapg)

Longitudinal traffic axis
Figura 4-87 Kéndi i shpérndarjes sé ngarkesés

Burimi: EC-1

Simbolet dhe konventa e shenjave té adoptuara
Ngarkesat vertikale pozitive poshté. Ngarkesat
horizontale pozitive majtas. Momenti éshté pozitiv
né kah té kundért té akrepave té orés.

X Abshisa e ngarkesés sé koncentruar né [m]

Fx Komponenti horizontal i ngarkesés sé pérqgendruar né [kN]
Fy Komponenti vertikal i ngarkesés sé pérgendruar né [kN]

M Momenti né [kNm]

Xuné Abshisa fillestare e ngarkesés sé shpérndaré né [m]

Xf Abshisa pérfundimtare e ngarkesés sé shpérndaré né

Quné [m] Intensiteti i ngarkesés né x=Xunené [kN/m] Intensiteti

Qf i ngarkesés né x=Xrné [kN/m] Lloji i ngarkesés: D=i

D/C shpérndaré C=i pérgendruar

-------------------------------------------------------------------------

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 163



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *IPF 5
Kushti nr. 1

D Profili Xun&=0.00 X#=15.00 Qune=4.9000 Qr=4.9000 (paketé asfalti)

D Profili Xune=0.00 X#=15.00 Qun&=20.0000  Qr=20.0000 (ngarkesa e trafikut)

: ] .00 NI 00 Kt

i

+
Figura 4-88 Kushtet e ngarkesés muri mbajtés

4.4.4.5 Materialet e pérdorura pér ndértim

Materiali i pérdorur pér ndértim éshté:

Beton
Pesha véllimore 24.517 [kN/mc]
Klasa e Forcés C30/37
Rezistenca karakteristike e shtypjes Rck 37000 [kPa]
Moduli i té Rinjve E 32837000 [kPa]
Pérforcim
Lloji B500C
Stresi i pranueshém ora 499951 [kPa]
Tensioni karakteristik i rrjedhjes ofa 499951 [kPa]

4.4.4.6 Cilésimet e analizés

Né pérputhje me EC-1 dhe EC-2, pérdoren dy metoda té ndryshme pér verifikim:

- Gjendja kufitare pérfundimtare (ULS)e cila nuk éshté njé situaté fizike reale, por mé tepér njé kusht llogarités i
dakorduar gé duhet té pérmbushet, ndér kritere té tjera shtesé, né ményré qé té jeté né pérputhje me kérkesat
inxhinierike pér rezistencén dhe stabilitetin nén ngarkesat e projektimit.

- Gjendja e Limitit t& Shérbimit (SLS)kontroll kompjuterik i cili pérséri nuk éshté njé situaté fizike reale, por mé tepér
njé kontroll kompjuterik pér:

+ s o s e s+ .. gjendjakufitare e devijimit. « « « o . T T I T T B R e S A T I
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- gjendja limite e plasaritjes
- gjendja limite e dridhjes

Projektimi i njé strukture inxhinierike duhet té sigurojé gé:
- Nén ngarkesat mé té kéqija, struktura éshté e sigurt,

- Gjaté kushteve normale té punés, deformimi i elementéve nuk démton pamjen, géndrueshmériné
ose performancén e strukturés.

Metoda e verifikimit té seksionit Gjendja kufitare

Cilésimet e verifikimit Gjendja pérfundimtare

Faktorét e pjesshém té materialeve

Faktori i pjesshém i shtypjes sé betonit 1.50

Faktori i pjesshém i térhegjes s& betonit 1.50

Faktori i pjesshém i pérforcimit 1.15

Nga faktori i reduktimit té forcés kubike né até cilindrike 0.83

Faktor i pjesshém pér ngarkesa afatgjata 0.85

Faktori i pjesshém pér analizén e seksionit 1.00

Cilésimet e verifikimit Shérbueshméria
Gjendja e mjedisit Agresive

Pérforcim me ngjitje té miré

Verifikimi i carjeve

Ndjeshméria e pérforcimit I ndjeshém

Vlerat kufitare té gjerésisé sé carjeve wi=0.20
w2=0.30
ws= 0.40

Metoda e llogaritjes pér gjerésiné e carjes KE 2

Verifikimi i stresit

Kombinim ngarkese Té rralla -c< 0.60 fa--r< 0.80 fyk
Kuazi i pérhershém -c< 0.45 fck

Llogaritja e rezistencés sé kushinetés metoda e Meyerhof-it

N-faktori i reduktimit pér bashkéveprimin kinematik (kombinime sizmike - gjendje kufitare pérfundimtare): 1.00

N-faktori i reduktimit pér bashkéveprimin kinematik (kombinime sizmike - gjendje kufitare shérbimi): 1.00
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Térmet
Kombinimi i Gjendjes Kufizuese Pérfundimtare

Pérshpejtimi maksimal né toké ag

Koeficienti i amplifikimit té& néntokés (S)
Koeficienti i amplifikimit topografik (St)

Koeficienti i reduktimit (8)m)

Raporti i intensitetit sizmik vertikal/horizontal
Koeficienti i intensitetit sizmik horizontal (pérgind)
Koeficienti i intensitetit sizmik vertikal (pérqind)

Kombinimi i gjendjes sé limitit té shérbyeshmérisé

Pérshpejtimi maksimal né toké ag

Koeficienti i amplifikimit té& néntokés (S)
Koeficienti i amplifikimit topografik (St)

Koeficienti i reduktimit (8)m)

Raporti i intensitetit sizmik vertikal/horizontal
Koeficienti i intensitetit sizmik horizontal (pérgind)
Koeficienti i intensitetit sizmik vertikal (pérqind)

4.4.4.7 Rezultatet

Analiza dhe verifikimet e presionit

Softueri ofron vlera maksimale dhe minimale pér forcat prerése té momenteve dhe forcat normale pér té
dy kushtet ULS dhe SLS. Diagramet jané té ndara né diagramet e murit dhe té themelit.

Mbéshtjellési i streseve té murit

0 .

— axgB2uds
g¥382 -850
sRBEECZXICTESR

0.00

0.00

236,03 ="

B84, 71

Figura 4-89 Forcat né konzol

Thekset e fondacionit

-------------------------------------------------------------------------
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1578

Presioni i Tokés [KN/m2]

-125.9001

Momenti [KNm]

101.2458 —
1687125 =
* Prerje [KNm]
-120.2678

Figura 4-90 Forcat né themel

Bazuar né mbéshtjellésin e forcave, pérforcimi gjatésor dhe ai prerés pércaktohet nga softueri.

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 167



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *|IPF 5

4.4.5 Muri i Stabilizuar Mekanik i Tokés (MSEW)

4.4.5.1 Sfondi dhe hyrja

Ky kapitull i referohet Murit Mekanik té Stabilizuar me Toké (MSEW) duke pérdorur sistemin 'Terramesh' ose sisteme
ekuivalente té ngjashme. Kontrollet e sistemit té stabilitetit sipas EN 1997-1 (2005) jané kryer nga konsulenti IPF5 né
pérputhje me kérkesat e projektimit té prodhuesit.

4.4.5.2 Fusha e punés

Objekti i punés konsiston né pérgatitjen e llogaritjeve strukturore dhe gjeoteknike té strukturave té dheut té
pérforcuar (MSEW), té cilat parashikohen né disa seksione pérgjaté shtrirjes sé autostradés dhe rampave té
krygézimit.

Parimi i strukturave té dheut té armuar (MSEW) bazohet né kéndin e férkimit ndérfagésor midis pérforcimeve planare
dhe dheut mbushés strukturor. Kjo do té thoté gé parametri mé i réndésishém i projektimit éshté dheu mbushés
strukturor dhe, né vecanti, karakteristikat e tij gjeoteknike (kéndi i férkimit, kohezioni dhe pesha specifike).

Gjatésia dhe vendndodhja e prerjeve térthore dhe numri i pérforcimeve jané projektuar sipas presionit té tokés sé dheut té
mbushjes sé dyshemesé dhe dheut né vend. Ngarkesat né pérforcimin dhe pjesén e pasme té strukturés sé pérforcuar merren
gjithashtu né konsideraté né projektim. Pérforcimet pércaktohen bazuar né forcat térheqgése té transmetuara né dheun

strukturor pér shkak té férkimit ndérfaqgesor.
Llogaritjet e hollésishme ndahen né dy pjesé:

- Seksioni i paré ilustron té dhénat hyrése té projektimit té pérdorura pér stabilitetin e jashtém (rréshqitja né
bazé, pérmbysja dhe presioni mbajtés) dhe llogaritjet e stabilitetit té brendshém (thyerja dhe ngjitja e
pérforcimeve né secilén shtresé).

- Seksioni i dyté raporton té dhénat dalése té llogaritjeve pér analizén e gjatésisé dhe numrit té
pérforcimeve né prerjet kryesore térthore.

Raporti i detajuar i projektimit lidhet me llogaritjet (q€ndrueshmériné e brendshme dhe té jashtme) té strukturave té dheut té

pérforcuar.

Llojet themelore té WSEW té aplikuara né vendndodhje té pércaktuara paraqiten né prerjet térthore tipike té méposhtme né
Figurén 4-91, Figurén 4-92, Figurén 4-93, Figurén 4-94 mé poshté.

.........................................................................
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Figura 4-91 Mur me dhe té stabilizuar mekanikisht (njéanésh, tipi Terramesh ose ekuivalent) - Prerje térthore tipike
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Figura 4-93 Muri i stabilizuar mekanikisht prej dheu (tipi Green Terramesh ose ekuivalent) - Prerja térthore tipike
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Lista pérmbledhése e Murit Mekanik té Stabilizuar me Dhe (MSEW) té aplikuar pérgjaté gjurmés sé autostradés Bypass té Tiranés dhe

rampave té ndérrimit té krygézimeve paraqitet né Tabelén 49 dhe Tabelén 50 mé poshté:

Tabela 49 Lista e Mureve Mekanike té Stabilizuara me Dhe (MSEW) té aplikuara pérgjaté rrugés

Jo. Kodi Filoni | Fund G’:‘::)s o La(':s’)’ia Lloji MSEW

1 REO1 3+680 3+840 160 3.0-10.5 1,270 Majtas Terramesh

2 REO2 3+940 4+400 460 2.5-18.0 4,822 Majtas Terramesh

3 REO3 4+605 4+760 155 1.0-22.0 1,486 Majtas Terramesh

4 RE04 7+150 7+325 175 25-14.0 1,142 Majtas Terramesh

5 REO5 8+084 8+275 191 7.5-215 2,350 Djathtas Terramesh

6 REO6 8+640 8+760 120 2.5-13.0 898 Djathtas Terramesh

7 REQ7 (1) 9+365 9+559 194 Djathtas Terramesh

8 REO07 (2) 9+385 9+568 183 Majtas Terramesh

1.0-12.0 2,222

9 REQ7 (3) 9+640 9+859 219 Djathtas Terramesh

10 REQ7 (4) 9+655 9+859 204 Majtas Terramesh

11 REOS8 (1) 12+815 | 13+015 200 2.0-22.5 2,624 Djathtas Terramesh

12 REOS (2) 12+820 | 12+900 80 2.0-22.5 1,112 Majtas Terramesh

13 REOS8 (3) 12+960 | 13+025 65 45-20.0 1,008 Majtas Terramesh

14 RPO1 15+555 | 16+470 914 1.0-15.5 8,150 Djathtas Terramesh + Mbrojtja e Lumit

15 RP0O2 16+920 | 17+190 270 2.0-15.0 2,888 Djathtas Terramesh + Mbrojtja e Lumit

16 17+340 | 17+815 475 Terramesh + Mbrojtja e Lumit
RP0O3 2.0-9.0 3,162 Djathtas — -

17 17+955 | 17+990 35 Terramesh + Mbrojtja e Lumit

18 RP0O4 18+325 | 18+830 505 20-7.0 1,584 bjathtas | Terramesh + Mbrojtja e Lumit

19 REQ9 (1) 20+500 | 20+610 110 6.0-18.0 1,760 Djathtas Green Terramesh

20 REQ9 (4) 21+130 | 21+335 205 1.0-10.0 1,085 Majtas Green Terramesh

Tabela 50 Lista e Mureve Mekanike té Stabilizuara me Toké (MSEW) té aplikuara né rampat e ndérrimit té kryqézimeve

Lloji MSEW
1 0+000 0+273 273 7.0-19.0 Green Terramesh
2 RE09 (2) Rampa IC03-1 0+324 0+444 120 7.0-26.0 8,388 Djathtas Green Terramesh
3 0+444 0+670 226 6.0-11.0 Zgjerimi i GTMS ekzistuese
4 0+138 0+268 130 1.0-8.0 Terramesh
RE0Q9 (3) Rampa IC03-1 1,844 Majtas
5 0+330 0+398 68 7.0-26.0 Terramesh
6 0+000 0+275 275 6.0-26.0 Green Terramesh
REQ9 (5) Rampa IC03-2 3,748 Majtas — -
7 0+275 0+309 34 6.0-7.0 Zgjerimi i GTMS ekzistuese
8 REQ9 (6) Rampa IC03-3 0+072 0+250 192 15.0 - 25.0 4,414 Djathtas Green Terramesh

-------------------------------------------------------------------------
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4.4.5.3 Llogaritja gjeoteknike

4.4.5.3.1 Parametrat gjeotekniké

Llogaritjet gjeoteknike jané kryer sipas Eurokodit 7: Projektimi gjeoteknik. Vendndodhja, niveli i projektimit
dhe niveli i tokés pér secilin seksion té MSEW éshté siguruar nga ekipi i projektimit té rrugés. Ndérsa
parametrat gjeologjiké té tokés ekzistuese jané marré nga Raporti Gjeologjik.

Parametrat kryesoré gjeologjiké dhe gjeotekniké té marré né konsideraté pér llogaritjen gjeoteknike jané paragitur mé poshté:

- Toké strukturore

O Dendésia e peshés: 17.5 KN/m3
O Kéndiirezistencés ndaj prerjes: 30 gradé
O  Kohezioni: 0 KPa

- Mbushje
O Dendésia e peshés: 17.5 KN/m3
O Kéndiirezistencés ndaj prerjes: 30 gradé
O  Kohezioni: 0 KPa

- Zévendésim i kullimit
O Dendésia e peshés: 21 kN/m3
O Kéndiirezistencés ndaj prerjes: 38 gradé
O  Kohezioni: 3 KPa

- Toké themeli
oSipas profilit gjeologjik dhe té dhénave pér secilén shtresé

Pesha e njésisé sé gabionit(y =17.5 kN/ms)

Pesha pér njési e gabioneve varet nga pesha e njésisé mbushése té gurit dhe nga boshlléqget e saj. Duke supozuar njé peshé tipike té
njésisé sé gurit prej 25 kN/m3 pér té llogaritur njé gur mjaftueshém té forté dhe njé raport boshlléqgesh prej 30% pér té llogaritur njé

mbushje té duhur té njésive té gabioneve, mund té supozohet vlera e méposhtme.

Kéndi i férkimit(p=40°)

Vlera e kéndit té férkimit té mbushjes sé gabionit/gurit varet nga faktoré té ndryshém: kéndshméria e gurit/
shkémbinjve (¢ rritet me kéndshmériné), granulometria (¢ rritet me mosuniformitetin e kokrrizave) dhe dendésia
(¢p rritet me dendésiné).

Kohezioni(c = 17 kN/mz2)
Pér kohezionin e dukshém té gabioneve, béhet referencé né marrédhénien empirike e cila merr parasysh
peshén e rrjetés sé telit pér metér kub gabion:

Cg= 0.03*Pju- 0.05 [kg/cm2]

Cq= efekti i pérgjithshém koheziv i rrjetés sé telit né strukturén e gabionit né kg/cm:

Pju= pesha e rrjetés sé telit kg pér mse gabionit (natyrisht duke pérjashtuar peshén e PVC-sé)

Piuvaret nga raporti i peshés sé rrjetés me véllimin e gabionit dhe rritet me numrin e diafragmave dhe
zvogélohet me lartésiné e gabionit.

4.4.5.3.2 Ngarkesat
Ngarkesat né argjinaturén strukturore merren né konsideraté né llogaritje dhe merren si mé poshté:

.........................................................................
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- Ngarkesa té ngordhura dhe té gjalla

O Ngarkesé e ploté: 20 kPa

O Ngarkesé e drejtpérdrejté: 20 kPa
- Ngarkesat sizmike

O kore= a*S/r 0,16

0 kv==kore/3 0,05

4.4.5.3.3 Vetité e pérforcimit

Vetité kryesore té materialeve pérforcuese pérshkruhen mé poshté:

- Sistemi Terramesh (ose ekuivalenti)

O  Rrjeté teli me pérdredhje té dyfishté e tipit sipas EN 10223-3 2.7 -

O  8x10 Diametrat e telit té celikut (Int. - Ext) 3.7 mm

O  Veshje Aliazh ZnAI5% sipas EN 10244-2 PoliMac

0 Veshje polimerike (ose ekuivalentit)

O Gjatésia i referohet shénimeve té llogaritjes bashkéngjitur
- Pérforcime Gjeosintetike Paralink - Paragrid (ose ekuivalente)

O Paralink 300 dhe 500

O ParaGrid 150

ParaLinkprodhohet nga fije poliesteri shuméfilamentésh me qéndrueshméri té larté, té rreshtuara dhe té bashké-ekstruduara
me polietileni (LLDPE) pér té formuar shirita polimeriké. Kéta shirita vendosen té sheshté né drejtimin e makinés me njé shirit
dytésor té vendosur dhe té salduar pérgjaté gjithé gjerésisé né drejtimin térthor. ParaLink éshté ideal pér aplikime ku pérforcimi
i tokave éshté thelbésor, si¢ jané muret MSE, argjinaturat mbi toké té buté, gropat e lavamanit, argjinaturat e grumbulluara,

shpatet e pjerréta dhe té cekéta, themelet bazale dhe ¢do aplikim tjetér gjeoteknik né té cilin tokat kérkojné pérmirésim.

ParaGridprodhohet nga fije poliesteri shuméfilamentésh me qéndrueshméri té larté, té rreshtuara dhe té bashké-ekstruduara
me polietileni (LLDPE) pér té formuar shirita polimeriké. Kéta shirita vendosen té sheshté né drejtimin e makinés me njé shirit
dytésor té vendosur dhe té salduar pérgjaté gjithé gjerésisé né drejtimin térthor. ParaGrid éshté ideal pér aplikime ku pérforcimi
i tokave éshté thelbésor, si¢ jané muret MSE, argjinaturat mbi toké té buté, shpatet e pjerréta dhe té cekéta, muret e mbéshtjella

té fasadés, themelet bazale dhe ¢do aplikim tjetér gjeoteknik né té cilin tokat kérkojné pérmirésim.

4.4.5.3.4 Kombinime ngarkesash

Sipas Eurokodit 7 - EN 1997-1 - aplikohen faktoré té pjesshém. Ngarkesat nominale rriten duke i shumézuar ato me faktorét e
ngarkesés sé pércaktuar “y"cdhe yqQ", té cilat jané mé té médha se njésia pér ngarkesat me njé efekt shqetésues pér té marré
ngarkesén e projektimit. Vetité e materialeve, té tilla si aftésia e pérforcimit ose vetité e tokés, zvogélohen duke i pjesétuar ato
me faktorin e pércaktuar té materialit "ym"pér té marré vetité e materialit té projektimit. Rezistencat, té tilla si rezistenca ndaj

tokézimit ose kapaciteti mbajtés, pjesétohen me faktorin e rezistencés sé pércaktuar "yr".

Pér stabilitetin e pérgjithshém, kombinimet e faktoréve té sigurisé sé pjesshme do té parandalojné njé gjendje kufitare té képutjes qé

mund té ndodhé né strukturé.

I/E/Té/Tédizajn statik kushtet analizohen duke marré parasysh faktorét e pjesshém mbi veprimet Sipas Eurokodit 7
-EN 1997-1.
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Eurokodi 7 sugjeron tre (3) gasje té ndryshme pér projektimin gjeoteknik, por nuk jepen indikacione té métejshme
pér zbatimin né strukturat e pérforcuara me toké. Megjithaté, Qasja e Projektimit 1 éshté zgjedhur bazuar né
pérvojén praktike dhe né interpretimin e ofruar nga shumé anekse kombétare té zbatueshme té Eurokodit 7.

- Pérstabiliteti i pérgjithshém, kombinimet e méposhtme té faktoréve té sigurisé sé pjesshme do té parandalojné njé
gjendje kufitare té képutjes qé mund té ndodhé né strukturé:A1+M1+R1dheA2+M2+R1

- Pérvlerésimin eStabiliteti i Jashtém(Rréshqitje, Pérmbysje dhe pér vlerésimin e kapacitetit mbajtés):
A1+M1+R1dheA2+M2+R1

- PérStabiliteti i Brendshém(képutja dhe ngjitja e pérforcimeve):A1+M1+R1dhe A2+M2+R1

Néprojektim sizmik Né kété rast, kontrollet duhet té kryhen pér té dy grupet e pérshkruara pér analizén statike.
Megjithaté, megenése koeficientét A nuk jané té zbatueshém né kombinimin sizmik, éshté e garté se grupi i dyté
rregullon projektimin, sepse vetém né kété rast parametrat gjeotekniké zvogélohen, prandaj jané miratuar
kombinimet e méposhtme.

- PérStabiliteti i pérgjithshém,Kombinimet e méposhtme té faktoréve té sigurisé sé pjesshme do té parandalojné njé gjendje kufitare
té képutjes q& mund té ndodhé né strukturé:M2+R1+kors+ kv

- Pérvlerésimin eStabiliteti i Jashtém(Rréshqitje, PErmbysje dhe pér vlerésimin e kapacitetit mbajtés):
M2+R1+Koret+ kv

- Pérstabiliteti i Brendshém(képutja dhe ngjitja e pérforcimeve):M2+R1+Koret kv

Kontrollet sizmike kryhen duke pérdorur analizén pseudostatike. Veprimi sizmik pérfagésohet nga njé grup forcash statike
horizontale dhe vertikale té barabarta me produktin e forcave té gravitetit dhe njé koeficienti sizmik. Forcat e inercisé sizmike

horizontale dhe vertikale té projektimit jané:

Ku, korsdhe kvjané pérkatésisht koeficientét sizmiké horizontalé dhe vertikalé dhe W éshté pesha e masés
rréshqitése. Veprimi sizmik vertikal duhet té konsiderohet si veprim lart ose poshté pér té prodhuar efektin mé té
pafavorshém. Intensiteti i forcave té tilla ekuivalente sizmike varet, pér njé zoné té caktuar sizmike, nga sasia e
zhvendosjes sé pérhershme e cila éshté e pranueshme dhe e lejuar nga zgjidhja strukturore e miratuar.

Né mungesé té studimeve specifike, horizontali (kore) dhe vertikale (kv) koeficientét sizmiké gé ndikojné né té gjitha masat
duhet té merren si:

0.50 / 0.6
0.33 / 0.6

ku:

a-éshté raporti i nxitimit té projektimit té tokés né tokén e tipit A (domethéné shkémb) ag, me nxitimin e gravitetit
g; ag jepet nga kombeétarja dhe varet nga vendndodhja e strukturés.

S-&shté faktori i tokés i pércaktuar né EN 1998-1 (2004), paragrafi 3.2.2.2. Vlera varet nga spektrat e reagimit pér
njé lloj té caktuar toke; Vlerat S mund té gjenden né paragrafin 3.1.

.........................................................................
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r-éshté faktori pér llogaritjen e koeficientit sizmik horizontal. Vlera tipike r pér strukturat fleksibile té pérforcuara me toké
(domethéné, pér Terramesh dhe gjeorrjete) éshté 2.
njévg-éshté nxitimi i projektimit té tokés né drejtimin vertikal

Né prani té tokave té ngopura pa kohezion, té ndjeshme ndaj zhvillimit té presionit té larté té ujit né pore, faktori
"r" nuk duhet té merret mé i madh se 1.0. Pér Sistemin Terramesh (ose Terramesh té Gjelbér), vlera "r" mund té
supozohet e barabarté me 2, pér shkak té fleksibilitetit dhe aftésisé sé tyre pér té lejuar ulje diferenciale.

Vlera e projektimit Eq«té efekteve té veprimeve né situatén sizmike té projektimit jané pércaktuar né
pérputhje me EN 1990, paragrafi 6.4.3.4:
Eo= Gk "+" P"+" Aed"+" P2,1Q1 mije"+" Q2

ku:

"+" - nénkupton "té kombinohet me";

Gk- jané veprimet e pérhershme me vlerat e tyre karakteristike; P«-

éshté vlera karakteristike e paranderjes pas té gjitha humbjeve; Aes-

éshté veprimi sizmik i projektimit;

Q1 mije- €shté vlera karakteristike e ngarkesés sé trafikut;

U2,1- 8shté faktori i kombinimit pér ngarkesat e trafikut né pérputhje me EN 1998-2, paragrafi 4.1.2; dhe Qz-éshté vlera
kuazi-e pérhershme e veprimeve me kohézgjatje té gjaté (p.sh. presioni i tokés, Iévizshméria, rrymat etj.)

SHENIM Vlera e pérshkruar pér {21mund té ndryshojé né varési té vendit. Mund té gjendet né shtojcén
kombeétare té vendit. Vlerat e rekomanduara jané:

Pér urat me trafik normal dhe urat pér kémbésoré (EN 1990, Tabela A2.1 dhe Tabela A2.2):
$21=0
Pér urat me trafik té dendur dhe pér sistemin UDL té Modelit 1 (EN 1998-2, paragrafi 4.1.2):

Urat rrugore: P21=0,2
Urat hekurudhore: $21=0,3

Urat rrugore me kushte té rénda trafiku mund té konsiderohen si té zbatueshme pér autostradat dhe rrugét e tjera me réndési
kombétare; urat hekurudhore me kushte té rénda trafiku mund té konsiderohen si lidhje hekurudhore ndérqytetas dhe
hekurudha me shpejtési té larté.

Pér kontrollet sizmike ne i referohemi gjendjes sé urave rrugore dhe supozojmé 2,1=0.2, pérveg nése vlera specifike

parashikohen nga rregulloret lokale.

Ngarkesa e trafikutsizmik=0.2 x Ngarkesa e trafikutstatik

4.4.5.4 Ndértimi

4.4.5.4.1 Karakteristikat e argjinaturave strukturore

Struktura e dheut té pérforcuar duhet té ndértohet duke pérdorur dhera nga grupet A1-a, A1-b, A3, A2-4 ose A2-5
sipas klasifikimit HRB-AASHTO. Materiali i dheut strukturor nuk duhet té pérmbajé grimca mé té médha se 150
mm. Pérgindja e grimcave né mostrén e ekzaminuar gé jané mé té médha se 100 mm duhet té jeté mé pak se
15%.

.........................................................................
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Pesha pér njési e dheut strukturor nuk duhet té jeté mé e ulét se ajo qé éshté raportuar né té dhénat hyrése té
projektimit né shénimet teknike. Dheu strukturor duhet té ngjeshet né 95% té dendésisé sé thaté sipas EN 13286-2 ose
ASTM D 1557.

Sasia, lloji dhe karakteristikat e makinave té ngjeshjes dhe standardet (numri i kalimeve, shpejtésia dhe frekuenca
e funksionimit) duhet té garantojné vetité e kérkuara strukturore té argjinaturés.

Pér té pércaktuar pranueshmériné e materialeve qé do té pérdoren pér pjesén e dheut té armuar té strukturés,
duhet té kryhen testet e méposhtme:

- Analiza granulometrike, sipas EN ISO 14688-1 dhe EN ISO 14688-2.
- Pérmbajtje natyrale e uijit;

- Standardi Proctor sipas EN 13286-2;

- Pércaktimi i pH-it pér secilén mostér nga e njéjta origjing; Kushtet e

- ujérave néntokésore duhet té ndigen nga Raporti Gjeologjik.

4.4.5.4.2 Instalimi i pérforcimeve dhe dheut strukturor

1) Njésité e para-montuara té Sistemit Terramesh duhet té vendosen né vendin e tyre, té zbrazéta dhe duhet té fiksohen.

né njésité ngjitur pérgjaté té gjitha skajeve né ményré qé té formohet njé njési strukturore monolitike e lidhur vazhdimisht. Né rastin e
Sistemit Terramesh, mbushni njésité e veshjes me guré. Gurét duhet té vendosen né shtresa 300 mm pér njésité e Sistemit Terramesh me
lartési 1 m dhe shtresa 250 mm pér njésité me lartési 0.5 m. Shtresa e mbushjes nuk duhet té jeté kurré mé shumé se 300 mm mé e larté
se ¢do gelizé ngjitur. Pasi té jeté vendosur njé shtresé shkémbi né qgelizé, duhet té kryhet manipulim i mjaftueshém manual i shkémbit pér
té minimizuar boshlléget dhe pér té arritur njé dendési maksimale. Gurét duhet té jené té forté, kéndoré deri té rrumbullakét, té
géndrueshém dhe té njé cilésie té tillé gé té mos ndryshohen kur ekspozohen ndaj ujit ose kushteve atmosferike gjaté jetégjatésisé sé
strukturés. Madhésia standarde e shkémbit duhet té jeté midis 100 mm dhe 200 mm.

2) Vendosja e mbushjes sé dheut béhet né shtresa aférsisht 300 mm. Pasi té jeté vendosur njé shtresé dheu,
Duhet té kryhet pastrim i mjaftueshém me doré pér té arritur njé sipérfage sipérfagésore uniforme pérpara se té kryhet ngjeshja
e tokés. Cdo shtresé duhet té ngjeshet sipas udhézimeve té raportuara mé poshté.

3) Kur shtresat té jené ngjeshur né nivelin e kérkuar, vendosni njésité e méposhtme Terramesh né nivel dhe
Pérforcime gjeosintetike Paralink - Niveli Paragrid sipas prerjeve térthore té projektimit.

4.4.5.4.3 Ngjeshja

Ngjeshja e dheut strukturor duhet té jeté mé e madhe se 95% si¢ pérshkruhet nga EN 13286-2. Kur plani i zhvillimit té
argjinaturés dhe hapésira e punés né dispozicion éshté e vogél, mund té pérdoren pajisje té lehta ngjeshése, té tilla si
pllaka vibruese, tokmakeé vibrues dhe makineri té operuara me doré.

Ngjeshja duhet té kryhet né ményré metodike pér té arritur njé dendésim uniform. Pér ta arritur kété, pajisjet e ngjeshjes
do té duhet té funksionojné sistematikisht pérgjaté drejtimeve paralele, duke siguruar njé mbivendosje midis ¢do kalimi
dhe atij ngjitur, té barabarté me 10% té gjerésisé sé ngjeshésit.

Sipérfagja direkt pas veshjes duhet té ngjeshet me té njéjtén dendési si pjesa tjetér e mbushjes sé pérforcuar. Pér
mé tepér, ngjeshja mé afér se 0.5 m nga veshja me rula té médhenj vibrues duhet té shmanget dhe duhet té
kryhet duke pérdorur pajisje té lehta ngjeshjeje (rula té vegjél vibrues gé ecin pas) gé mund té arrijné dendésiné e
kérkuar. Nése éshté e nevojshme, trashésia e shtresés mund té zvogélohet.

4.4.5.4.4 Kushtet klimatike

Nuk rekomandohet vendosja e mbushjes gjaté shiut ose kushteve té akullta, pérveg rasteve kur materiali i mbushjes nuk
éshté i ndjeshém ndaj efektit té kétyre kushteve (si¢ éshté zhavorri). Né rast shiu dhe, kur pérdoret njé mbushje me njé
fraksion té larté koheziv, rekomandohen rula me goma gome, té cilét vulosin sipérfagen né fund té dités sé punés.
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4.4.5.5 Softuer pér Ekuilibér Limiti

Strukturat e dheut té pérforcuar u projektuan duke pérdorur programin MacStars W Rel 4.0..

Programi Macstars bazohet né metodén e thjeshtuar Bishop té prerjes sé prerjeve duke pérdorur sipérfage rrethore rréshqitése.
Mekanizmi i metodés Bishop paragqitet né Figurén 4-95 mé poshté.

Figura 4-95 Ngarkesat e prekura né feta

Analiza e kushteve té stabilitetit kryhet duke pérdorur metodat e ekuilibrit limit. Vlerésimi i faktoréve té
sigurisé pér stabilitetin béhet nga njé program algoritmi i quajtur MacStars W. Kérkimet pér sipérfaget
kritike kryhen népérmjet gjenerimit automatik té shumé sipérfageve té mundshme rréshqitése.

Kontributi i shtresave té pérforcimit futet né llogaritje vetém nése ato krygézojné sipérfaqgen rréshqitése.
Rezistenca né térhegje mobilizohet né pérforcime pér shkak té ngjitjes midis pérforcimit dhe materialit
(dheut ose pérforcimeve té tjera) gé ndodhen sipér dhe/ose poshté tij. Ky kontribut simulohet me njé forcé
stabilizuese té drejtuar drejt brendésisé sé pikés sé kontaktit té aplikuar midis sipérfages rréshqitése dhe
pérforcimit. Madhésia e késaj force pércaktohet duke zgjedhur vierén mé té ulét té rezistencés afatgjaté té
projektimit té pérforcimit ose vlerén e térheqjes sé pérforcimit.

4.4.5.5.1 Kontroll i stabilitetit té pérgjithshém

Kontrolli i pérgjithshém i stabilitetit (i quajtur edhe stabilitet global ose stabilitet bazé) éshté analiza e stabilitetit té njé pjerrési té
pérforcuar ose té paarmatosur gé kryhet duke pérdorur metodén e ekuilibrit limit. Mund té kryhet pér té kontrolluar géndrueshmériné e
njé pjerrési té paarmatosur, pérpara se té merren né konsideraté pérforcimet. Pér géllime projektimi, kjo analizé e stabilitetit kérkohet pér
té vlerésuar géndrueshmériné e punés mbajtése kundrejt mekanizmave té mundshém rréshqités té vendosur thellg, si dhe mekanizmit
rréshqités jashté njésive pérforcuese.

.........................................................................

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 179



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *|IPF 5

STABILITETI GLOBAL

Analiza e stabilitetit me sipérfage rréshqitése kryesisht
jashté strukturés sé pérforcuar

Figura 4-96 Stabiliteti Global

4.4.5.5.2 Kontroll i stabilitetit té brendshém

Kontrolli i stabilitetit t& brendshém (ose stabiliteti i pjerrésisé) i lejon pérdoruesit té pércaktojé projektin e strukturés
mbajtése qé éshté njésité pérforcuese té kérkuara (lloji, hapésira midis njésive pérforcuese, gjatésia, etj.). Sipas kétij lloji
té analizés sé stabilitetit, sipérfaget e rréshqitjes s€ mundshme burojné nga maja e strukturés pérforcuese dhe, duke
kaluar pérmes pérforcimit, pérfundojné né kodér.

STABILITETI I BRENDSHEM
Analiza e stabilitetit me sipérfaqe rréshqitése kryesisht
brenda bllokut té pérforcuar

Figura 4-97 Stabiliteti i Brendshém

4.4.5. 5.3 Kontroll i stabilitetit té murit

nekuncersneruke kryer kété lloj analize té stabilitetit, merret né konsideraté e gjithé struktura mbajtése, ose njé pjesé e saj.e kuge si njé
monoli mur i trashé i pérbéré nga blloge, té cilat formojné veté strukturén mbajtése. Gjaté stabilitetit liza e
Muri mund té konsiderohet si i formuar nga té gjitha blloget strukturore (té konsideruara si argjinatura strukturore) qé formojné
strukturén mbajtése ose nga té gjitha blloget mbi bllokun e specifikuar.

.........................................................................
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KONTROLLO SI MURI MBESHTETES

Njé

Figura 4-98 Kontrollet e Murit

Stabiliteti Kontrolliy i strukturés si mur mbajtés pérbéhet nga tre analizat klasike té stabilitetit liza e kryer
né muret mbajtése: kontrolloni kundér pérmbysjes, kontrolloni kundér rréshqitjes dhe kontrolloni kapacitetin mbajtés té
themelit.

4.4.5.6 Rezultatet e llogaritjes

Dimensionimi i sistemit MSEW arrihet bazuar né llogaritjen e detajuar té vendndodhjes mé kritike (lartésia
maksimale) pér secilin seksion MSEW né projekt. Analiza sizmike dhe statike kryhen pér secilin seksion duke
marré parasysh faktorin e sigurisé pér stabilitetin global té sistemit dhe tre analizat klasike té stabilitetit té
kryera né muret mbajtése: kontrolli kundér pérmbysjes, kontrolli kundér rréshgqitjes dhe kontrolli kundér
kapacitetit mbajtés té themelit.

.........................................................................
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Rezultatet e kétyre llogaritjeve paraqgiten né Tabelén 51 mé poshté:

Tabela 51 Faktori i Sigurisé pér secilin rast llogaritjeje té MSEW

Pérmbledhje e llogaritjes s&€ MSEW / Pérmbledhje e llogaritjeve pér MSEW

Faktori i Sigurisé sé Kushteve Sizmike ‘ Faktori i Sigurisé sé Gjendjes Statike

Artiiull MSEW Analiz.uar Lartésia
Stacion (m) Glo.b'al : eéshte REEToIe Kushineta Glo.b.al : réshe PRSI Kushineta
Stabiliteti kapacitet Stabiliteti kapacitet
1| REO1-Ana e Majté e TMS (Kap. 3+680 - Kap. 3+725 8 1.219 1.450 2.798 1.375 1.818 3.035 7.537 3.500
2 | 3+840) 3+805 10 1.162 1.397 2.527 1.344 1.788 3.010 7314 3.438
3 4+000 10 1.143 1.300 2.233 1.016 1.776 2.729 6.117 2.625
4 zszg (;)A”a & Majté e TMS (Kap. 3+940 - Kap. 4+100 14 1.068 1.254 2242 1.016 1.482 2.538 5.929 2.938
5 4+305 17 1.715 1.063 1.582 1.625 2.657 1.975 3.667 5.438
6 4+615 5 1.506 1.554 2.935 1.781 2.134 3.168 7.757 3.500
7 | RE03 - Ana e Majté e TMS (Kap. 4+605 - Kap. 4+650 8 1.286 1.620 3.257 1.781 1.973 3.599 9.960 3.688
8 | 4+760) 4+725 23 1.278 1.186 1.860 1.109 1.903 2.369 4.805 5.688
9 4+735 17 1.306 1.315 2.144 1.141 1.861 2.752 6.348 4750
10 7+205 14 1.293 1.432 2.105 1.094 1.957 3.383 6.003 2.813
11 ;‘fg;‘g)’*”a & Majté e TMS (Kap. 7+150 - Kap. 7+220 10 1.304 2.128 3.562 1.375 1.887 6.166 12.127 2.938
12 7+250 8 1.309 1.918 3.076 1.875 1.906 3.154 7.931 3.500
13 8+080 12 1.056 1.326 2.447 1.000 1.469 2.666 6.682 2.125
14 :fgg’s')ws' Ana e Djathté (Kap. 8+084 - Kap. 8+175 19 1.261 1.761 3319 1.203 1.79%6 4.850 12.212 3.563
15 8+180 16 1.082 1.785 3.797 1.156 1.443 4.238 13.541 2.906
16 | RE06 - Ana e Djathté e TMS (Kap. 8+640 - Kap. 8+670 12 1.536 1.336 2.487 2.156 2.175 2.636 6.615 7.750
17 | 8+760) 8+705 8 1.444 1.428 2.435 1.688 2.153 2.904 6.916 3.938
18 | Reo7-TMs Ana e Maite dhe e Djathts (Kapitulli 94365 - 9+450 (L) 5 1.446 1.323 4194 2.250 2.443 2.901 13.307 3.813
19 | Kapitulio+ssg) ... .9%45®)..|..5 ..|..1317. . .|..1078 . |...3265 ., .]..1453 1.920 2.187 8.770 2.938
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Pérmbledhje e llogaritjes s&€ MSEW / Pérmbledhje e llogaritjeve pér MSEW

Faktori i Sigurisé sé Kushteve Sizmike ‘ Faktori i Sigurisé sé Gjendjes Statike

R Analiz'uar Lartésia
stacion (m) Glo'l?al . Rréshqitje Pérmbysje Kusm",eta Glo'l?al . Rréshgitje Pérmbysje Kusm",em
Stabiliteti kapacitet Stabiliteti kapacitet

20 | Reg7- TS Ana e Maité dhe e Diathté (Kapitull 9+365 - 9+520 (L) 10 1.449 1.045 2.580 1.391 2.230 2.211 7.446 3.375
21 | Kapitulli9+859) 9+520 (R) 10 1.294 1.031 2.804 1.141 1.917 2.185 8.668 2.906
22 12+830 (L) 7 1.840 1.566 2.977 2.375 2.801 3.249 8.294 6.625
23 12+830 (R) 10 1.324 1.273 1.994 1.266 1.927 2.600 5.157 4.063
24 12+840 (L) 10 1.378 1.661 2.747 1.313 2.033 4.018 9.663 4.188
25 12+840 (R) 13 1.295 1.441 2.722 1.000 1.829 3.042 7.625 2.906
26 | RE08 - TMS Ana e Majté dhe e Djathts (Kap. 12+815 - 12+870 (L) 22 1.249 1.615 2.501 1.344 1.375 3.893 13.410 4.438
27 Kap. 13+025) 12+870 (R) 22 1.299 1.997 2.897 2.188 1.482 5.361 37.766 7.679
28 12+885 (L) 17 1.347 1.479 2.558 1.156 1.871 3.132 7.663 3.813
29 12+885 (R) 19 1.780 1.384 2.287 1.484 2.390 2.706 5.716 6.500
30 12+930 14 1.353 1.261 2.174 1.234 1.961 2.453 5.307 3.500
31 12+950 22 1.340 1.313 2.092 1.453 1.893 2.844 5.795 5.500
32 FZE()0+956§_T2'\(;'E'6;\'$;')“hja 03. (Murl 1- 204575 16 1.014 1384 3.060 1547 1.477 3.459 9.939 3.875
33 | RE09 - GTMS, Ndérlidhja 03, (Muri 2- 21+230 6 1.852 1.402 2.940 4.750 2.766 3.433 8.666 7.500
34 | [21+130-21+335.81]-L) 214336 10 1.008 1.033 2.580 1.344 1.445 2.389 7.381 2.281

35 0+100 20 1.105 1.466 3.044 1.938 1.620 3.542 9.544 4.250
36 0+200 (L) 10 1.372 21.230 4.965 10.250 2.044 99,999 99,999 2.594
37 f_Esagn'];;"f)& GTMS, Ndérlidhja 03, (Muri 0+200@R) | 11.5 | 2.902 13.984 4.222 9.750 4.888 99,999 99,999 10.250
38 0+375 (L) 18 1.091 3.514 2.587 1.938 2.363 99,999 99,999 8.375

39 0+375 (R) 22 1.145 1.199 2272 1.125 1.334 30 99,999 2.750

40 | Re09 - GTMS, Ndérlidhja 03, (Muri 1 - 0+025 (L) 13 1.008 1.028 3.255 1.563 1.421 2.322 9.909 2.719

41 | Rampa2) 0+075 (L) 26 1.316 1.375 2.345 1.906 1.709 2.948 5.900 6.625
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Pérmbledhje e llogaritjes s€ MSEW / Pérmbledhje e llogaritjeve pér MSEW

Faktori i Sigurisé sé Kushteve Sizmike ‘ Faktori i Sigurisé sé Gjendjes Statike

. Analizuar Lartésia
Artikull MSEW .
Stacion (m) Global aréshaiti p&rmbysie Kushineta Global areehaiti pérmbysie Kushineta
Stabiliteti S ys) kapacitet Stabiliteti i ysl kapacitet
42 0+075 (R) 15 1.214 1.296 2.408 1.719 1.751 2,674 6.051 4.563
43 0+200 9 1.232 1.146 2.894 1.688 1.752 2555 7.496 4.000
44 | REO9-GTMS, Ndérlidhja 03, (Muri 1 - 0+150 24 1.046 1.002 2.600 1.250 1.374 2374 8.243 3.250
Rampa 3)
45 15+575 1 1.275 1.670 3.434 3.393 1.788 3.368 10.657 6.875
46 2‘2317 o’;”a € Djathté e TMS (Kap. 15+555 - Kap. 15+650 15 1.152 1.482 2.409 1.964 1573 2.482 6.128 4563
47 16+275 6 1.561 1.865 2.705 3.080 2.514 2.926 6.322 6.625
48 | rpo2 - Ana e Dlathté e TMS (Kap. 164920 - Kap. 16+975 15 1.300 1.229 2.037 1.219 1.940 2.670 5.987 3.750
49 | 17+190) 17+175 8 1.490 1.346 2.167 1.563 2.235 2.739 5.790 4313
5o | RPO3-TMSAna e Djathté Kapituli 17+340 - Kapitull 17+350 8 1.504 1.279 2117 1.813 2.258 2.536 5.343 6.250
17+815) dhe (Kapitulli 17+955 - Kapitulli 17+990)
51 'fspf:_% o‘)‘”a € Djathté e TMS (Kap. 18+325 - Kap. 18+610 7 1.604 1.363 2.488 2625 2.480 2.720 6.394 7.625

T I I I I T I T I T T T I T I R I I I )
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4.4.6 Nénkalime

4.4.6.1 Pérmbledhje e pérgjithshme

Qéllimi i studimit té paragitur né kété véllim éshté té japé njé pasqyré té pérgjithshme pér projektimin e nénkalimeve.

Sipas Projektit té Detajuar té Rrugéve Lokale té Bypass-it té Tiranés (TB), do té projektohen 15 nénkalime me
karakteristikat gjeometrike té méposhtme.

Tabela 52 Lista e nénkalimeve

pérshkrimi Zimhiet | Kons ?eksioni térthor Gjatésia Kénd né Plan rtle TB
Pérmasat (m) (1) (diplomé)
UP 01 Kapitulli 0+097.7 9.0x5.0 37.00 84°
UP 02 Kapitulli 0+700 6.5x3.5 32.50 90°
UP 03 Kapitulli 0+215.3 9.0x5.0 34.50 74°
UP 04 Kapitulli 2+770 6.5x3.5 36.00 90°
UP 05 Kap. 4+082 6.5x3.5 42.50 72°
UP 06 Kapitulli 5+700 9.0x5.0 35.80 90°
UP 07 Kap. 8+205.8 17.5x5.0 35.87 34°
UP 08 Kap. 9+369.4 11.0x5.0 90.00 37°
UP 09 Kap. 10+062.8 11.0x5.0 54.60 47°
UP 10 Kapitulli 10+854.8 9.0x3.5 37.30 66°
UP 11 Kap. 12+348.3 11.0x5.0 39.70 57°
UP 12 Kapitulli 14+745 6.5x3.5 33.20 90°
UP13 Kap. 15+004.3 6.5x3.5 40.90 88"
UP 14 Kap. 20+235 9.0x5.0 39.00 90°
UP 15 Kap. 20+647.9 9.0x5.0 48.79 72°

Si¢ tregohet né tabelén e mésipérme dhe sipas kategorisé sé rrugéve lokale qé krygézojné autostradén Bypass té Tiranés,
ekzistojné 5 seksione térthore tipike té pérdorura pér projektimin e nénkalimeve.

e A
ik a5 1

4 O tem
Gt

T | concrete C12/13 d<3.0am-12.5cm
Eﬁ_ﬂmmmﬂ Wickrnens dem
[Feding rorereie CIL1S téchnoss Mam

Figura 4-99 Prerje Térthore e Nénkalimit té Tipit AGR (6.5x3.5) né K. 0+700

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 4-102 Prerja Térthore e Nénkalimit (17.5x5.0) né Kryqézimin 8+205.8
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Figura 4-103 Prerja Térthore e Nénkalimit té Tipit E (11.0x5.0) né Kryqézimin 9+369.4

Analiza e projektimit dhe modelimi i nénkalimeve u krye duke pérdorur softuerét SAP2000 dhe Aztec Informatica
Scat 10, ndérsa pér muret anésore softuerin MAX 10.

4.4.6.2 Materialet

Materialet e méposhtme jané pérdorur pér ndértimin e nénkalimeve:

- Beton C30/37
- Shufra pérforcuese B500c

4.4.6.3 Standardet e pérgjithshme té projektimit referues

Projektimi strukturor i nénkalimeve éshté béré bazuar né standardet teknike evropiane, té cilat pérbéhen
nga Eurokodet.

EN1990 éshté pérdorur si bazé e projektimit, EN1991 pér veprimet mbi strukturat, EN1992 deri né EN1993 pér
projektimin e strukturave té betonit dhe celikut, EN1997 pér aspektet gjeoteknike dhe EN1998 pér projektimin e
strukturave pér rezistencé ndaj térmeteve.

Tabela e méposhtme paraqget njé pérmbledhje té pjeséve kryesore té Eurokodeve qé pérdoren né pérgatitjen e
projektimit té detajuar pér strukturat e betonit té armuar té nénkalimeve.

-------------------------------------------------------------------------
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EN Part Scope Concrete Steel
EN 1990 Basis of design
EN 1990/A1 Bridges v

EN 1991-1-1 Self-weight . .
EN 1991-1-3  Snow loads

EN 1991-1-4  Wind actions V
EN 1991-1-5  Thermal actions
EN 1991-1-6  Actions during execution v v
EN 1991-1-7  Accidental actions | v
EN 1991-2 Traffic loads
EN 1992-1-1 General rules ¥

EN 1992-2 Bridges vV

EN 1993-1-1  General rules
EN 1993-1-5 Plated elements v
EN 1993-1-7  Out-of-plane loading v
EN 1993-1-8  Joints
EN 1993-1-9  Fatigue ¥

EN 1993-1-10 Material toughness v
EN 1993-1-11 Tension components
EN 1993-1-12 Transversely loaded plated structures
EN 1993-2 Bridges
EN 1993-5 Piling v
EN 1994-1-1  General rules

EN 1994-2 Bridges

EN 1997-1 General rules v
EN1697-2  Testing . — B S |
EN 1998-1 General rules, seismic actions v
EN 1998-2 Bridges v ¥
EN 1998-5 Foundations v

Figura 4-104 Pjesét e Eurokodit té pérdorura né projektimin e nénkalimeve

4.4.6.4 Analiza

Modelimi dhe analiza strukturore kryhet duke pérdorur softuerét Sap2000 dhe Aztec Informatica Scat 10.
Programi bazohet né metodén e elementeve té fundme ku struktura e nénkalimit modelohet nga elementét e
guaskés. Cdo element éshté i ndaré né elementé pér té marré parasysh ndryshimet e stresit. Elementet jané
pércaktuar me té gjitha vetité e nevojshme gjeometrike dhe mekanike. Struktura konsiderohet té jeté e
mbéshtetur né toké elastike té modeluar me ané té numrit té fundém té sustave me njé konstante né varési té
modulit té reagimit té néntokeés.

4.4.6.4.1 Ngarkesat e projektimit

Né pérgjithési, pér projektimin e nénkalimeve, ngarkesat e méposhtme jané marré né konsideraté pér géllimin e llogaritjes sé
streseve, nése éshté e aplikueshme:

- Ngarkesé e plotéPesha vetjake e strukturés sé betonit éshté njé veprim i pérhershém fiks dhe llogaritet
automatikisht nga programi.

- Ngarkesa shteséNgarkesa shtesé té pérhershme, té tilla si ngarkesa e dheut t& mbushur me mbetje dhe e mobiljeve té

- rrugés. Ngarkesé e drejtpérdrejtéNgarkesa té imponuara konsiderohen veprimet e trafikut né autostradé dhe né rrugén

- lokale. Presionet anésore té tokésPresioni aktiv i tokés dhe ai pasiv.

- Tkurrja e tharjesKy éshté njé efekt afatgjaté i tkurrjes gjaté tharjes i cili pérfshihet né kombinimet e
ngarkesés.

- Veprimet termikeNdryshimet né temperatura mund té shkaktojné deformime dhe strese shtesé, té cilat mund té
ndikojné né gjendjet pérfundimtare dhe té shérbimit té strukturave. Késhtu, éshté marré né konsideraté ndryshimi
uniform i temperaturés né veré dhe dimér, si dhe ndryshimet e ftohjes dhe ngrohjes.

- Ngarkesa sizmikeNése njé strukturé ndodhet né njé rajon té prirur ndaj térmeteve, térmetit ose forcave sizmike i
kushtohet vémendje e duhur né projektimin strukturor. Térmetet shkaktojné forca vertikale dhe horizontale né strukturé
gé do té jené proporcionale me peshén e strukturés. Si komponentét horizontalé ashtu edhe ata vertikalé duhet té merren
parasysh pér projektimin strukturor.

R R R E R R N T TS R R R E N e R R R T R
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4.4.6.4.2 Kombinimet e Ngarkesave té Projektimit

Kombinimet e ngarkesave té marra né konsideraté jané né pérputhje me dispozitat e EN1990. Té gjitha kombinimet e ngarkesave kryhen
né ményré gé té mundésohet vendosja e kushteve kritike té projektimit né té gjitha seksionet, brenda strukturés ose pjesés sé strukturés
sé marré né konsideraté.

4.4.6.5 Dalja

Programi SAP2000 gjeneron forcat, sforcimet dhe zhvendosjet pér secilin kombinim. Pas verifikimit té
sjelljes globale dhe Iokale té guaskave, presioneve té themeleve dhe carjeve té seksioneve, projektimi
vazhdon me pérforcimin e pllakave dhe mureve té nénkalimeve.

4.5 Projektimi i trotuareve

SHENIM KY KAPITULL JEP INFORMACION PER STUDIMIN E PROJEKTIMIT TE TROKUMIT, NDERSA RAPORTIT I DETAJUAR
PERFUNDIMTAR JEPET NE NJE LIBER TE VECANTE SI PJESE E STUDIMIT TE PLOTE TE PROJEKTIMIT TE TROKUMIT.

4.5.1 Qasja ndaj projektimit strukturor té strukturés sé asfaltit

Projektimi strukturor ose dimensionimi i strukturés sé asfaltit té njé rruge nénkupton zbatimin e njé procedure qé do té rezultojé
né njé pérzgjedhje té shtresave té asfaltit té cilat do té jené té afta té pérballojné ngarkesén e dhéné té trafikut dhe ndikimin e
faktoréve mjedisoré pér aq kohé sa éshté e nevojshme.

Qéllimi kryesor i projektimit strukturor té strukturés sé trotuarit éshté mbrojtja e tokés natyrore, pra nénshtresés sé rrugés, nga
ndikimi i stresit té larté dhe té pérgendruar, i cili prodhohet nga ngarkesa e trafikut dhe transferohet né themelin e rrugés
népérmjet rrotave té automjeteve. Né té njéjtén kohé, shtresat e strukturés sé trotuarit duhet té jené mjaft té forta pér té
siguruar njé mbéshtetje té forté pér ngarkesén e trafikut dhe duhet té kené sipérfage me cilési té larté drejtimi, e cila éshté
mjaftueshém rezistente ndaj parregulisive, deformimeve, sedimentimeve, carjeve dhe rezistencés ndaj rréshqitjes dhe
karakterizohet nga niveli i kérkuar i reflektimit té drités dhe niveli i ulét i zhurmés. Njé strukturé e tillé trotuari ka té gjitha
predispozitat pér té siguruar qarkullim té sigurt, té rehatshém dhe ekonomik té trafikut gjaté periudhés sé kohézgjatjes sé
projektit; ajo mbron themelin e rrugés nga ndikimi i trafikut dhe faktoréve mjedisoré dhe siguron kushte né té cilat asnjé
material brenda trotuarit nuk do té vuajé nga pérkeqgésimi i patolerueshém. Njé strukturé e tillé trotuari konsiderohet gjithashtu
racionale pér sa i pérket kérkesave dhe kostove té mirémbaijtjes dhe pérdorimit. Domethéné, brenda strategjisé sé projektimit té
strukturés sé trotuarit nuk duhet té merren né konsideraté vetém kostot e ndértimit, por edhe kostot e mirémbajtjes, kostot e

pérballuara nga pérdoruesit e rrugés dhe kostot e ndikimit té& géndrueshém té rrugés dhe trafikut né mjedis.

Pér shkak té sa mé sipér, pérzgjedhja e materialeve té shtrimit dhe pércaktimi i trashésisé sé shtrimit té kryer brenda
projektimit strukturor té strukturés pérkatése té shtrimit ishte e tillé qé té pérmbushte objektivat e pércaktuara té
projektimit. Struktura e projektuar e shtrimit mundéson shpérndarjen e ngarkesés sé trafikut né njé ményré té tillé qé té
ruajé streset dhe deformimet gé ndodhin né té gjitha nivelet e strukturés sé shtrimit dhe nénshtresés sé rrugés brenda
kufijve té kapacitetit té materialeve té pérdorura pér ndértimin e secilés shtresé té strukturés sé shtrimit, qé do té thoté
se ato do té mbahen mé té uléta se sa lejohet.

Lidhur me jetégjatésiné e strukturés sé asfaltit, jetégjatésia né pérgjithési varet nga lloji i rrugés, strategjia e mirémbajtjes sé
zbatuar, pérdorimi i rrugés pas pérfundimit té periudhés sé projektuar dhe lloji i strukturés sé asfaltit. Né kété rast aplikimi,
rruga éshté projektuar si autostradé me njé strukturé fleksibile té asfaltit dhe njé shtresé asfalti gé konsumon, dhe pér kété arsye
éshté racionale té parashikohet qé gjaté periudhés sé projektuar prej 20 vitesh do té kérkohet té rehabilitohet shtresa e asfaltit

gé konsumon té paktén njé heré, me géllim pérmirésimin e cilésisé sé drejtimit dhe mbrojtjen e substancés sé strukturés.
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4.5.2 Faktorét dhe metodologjia qé ndikojné né projektimin strukturor té
strukturés sé asfaltit

Projektimi strukturor i strukturave té trotuarit varet kryesisht nga faktorét e méposhtém:

- kapaciteti mbajtés i themelit té rrugés;

- ngarkesa e trafikut;

- cilésia e materialit (ekuivalenca) (numri strukturor);
- kushtet klimatike - hidrologjike (faktori rajonal);
- shérbyeshméria e trotuarit;

- periudha e projektimit;

- metodologjia e projektimit.

Pérve¢ faktoréve té lartpérmendur, performanca strukturore e njé strukture trotuari do té varet nga mjaftueshméria e
zgjidhjes (masave) té kullimit sipérfagésor, si dhe nga mjaftueshméria e kullimit brenda strukturés sé trotuarit, zgjidhjet
e projektimit té shpatullave dhe niveli i mirémbaijtjes sé rrugés.

4.5.3 Kapaciteti mbajtés i themelit té rrugés

Faktori mé i réndésishém qé ndikon né dimensionet e strukturés sé asfaltit éshté aftésia mbajtése e tokés sé nénshtresés
sé rrugés. Nga ana tjetér, aftésia mbajtése e tokés varet nga lloji i tokés, pérmbaijtja e lagéshtisé dhe parametrat e nivelit
té ngjeshjes (dendésisé) té arritura gjaté ndértimit. Prandaj, éshté thelbésore gé themeli i rrugés té formésohet dhe té
kompaktésohet né pérputhje me kérkesat e vlefshme, pavarésisht nga vendndodhja e tij né njé prerje ose argjinaturé.

Pjesa mé e réndésishme né shtrimet fleksibél éshté karakterizimi mekanik i materialeve té palidhura granulare.
Kéto materiale karakterizohen nga njé sjellje jolineare elastoplastike dhe karakteristikat mekanike té késaj sjelljeje
jané moduli i elasticitetit (MrModuli i elasticitetit (Mr) vazhdon té jeté njé parametér kyc i projektimit pér sistemet
e trotuareve. Njohja e sakté e materialeve té shtresave té pagesés lejon pércaktimin se si sistemi i trotuareve do t'i
pérgjigjet veprimit té trafikut. Prandaj, éshté thelbésore gé themeli i rrugés té jeté i formésuar dhe i ngjeshur né
pérputhje me kérkesat e vlefshme, pavarésisht nga vendndodhja e tij né njé prerje ose argjinaturé.

Né fakt, jané krijuar shumé marrédhénie pér té vlerésuar modulin e elasticitetit, por mé e zakonshmja éshté M.r
Marrédhénia -CBR. Sipas Udhézuesit té Projektimit AASHTO 2002, Ekuacionet e Korrelacionit té Fortésisé/
Ngurtésisé sé Nénshtresés paragiten mé poshté:

Me(psi) = 2555 x CBRo.s4
Mr(MPa) = 17.6 x CBRo.64

Vlerat e sakta té CBR duhet té nxirren nga punimet e hetimit gjeoteknik. Né ¢do rast kur vlerat natyrore té CBR
jané nén ato té pranueshme, toka ekzistuese duhet té pérmirésohet né ményré gé té arrihet vlera minimale e
kérkuar e CBR. Kontraktori duhet té propozojé llojin e materialit qé do té pérdoret, teknologjiné e ndértimit dhe
duhet té provojé cilésiné e punimeve né seksionin e provés.

4.5.4 Ngarkesa e trafikut

Faktori i dyté i réndésishém gé ndikon né trashésiné e strukturés sé asfaltit éshté ngarkesa e trafikut. Démi i prodhuar
nga automjetet varet drejtpérdrejt nga ngarkesat boshtore. Marrédhénia midis démtimit dhe ngarkesés boshtore
ndikohet jo vetém nga lloji i strukturés sé asfaltit, por edhe nga ményra se si pérkeqésohet asfalti. Rregulli i té
ashtuquajturit pérkegésim i "fuqisé sé katért" ofron né kété drejtim njé pérafrim té pranueshém pér shumicén e
pérdorimeve praktike. Kjo do té thoté qé té gjitha ngarkesat boshtore transpozohen né njé numér ekuivalent té boshteve
82kN (8.157 ton), té cilét quhen boshte standarde. Kjo béhet pérmes funksioneve té méposhtme té konvertimit:

.........................................................................
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Ku:

ESAL = ngarkesé standarde ekuivalente e boshtit

P = ngarkesa e boshtit né kN

n = eksponent, i cili zakonisht éshté 4.0 ose 4.2

ESAL éshté numri 82 kN i ngarkesave me njé bosht té vetém, té cilat shkaktojné té njéjtén shkallé démtimi té asfaltit si
trafiku i pérzier, deri né momentin kur kérkohet rehabilitimi i asfaltit. Grupet pérkatése té ngarkesave té trafikut pér té

pércaktuar strukturat e asfaltit paragiten né Tabelén 53.

Ngarkesat e trafikut

Numri mesatar i kalimeve ESOO

pércaktim 82 kN né njé periudhé 20-vjecare
T1 Shumé e réndé >7x 106
T2 Iréndé 2 x 106b&j 7 x 106
T3 Mesatare 7 x 10sbéj 2 x 106
T4 Drité 2 x 105 deriné 7 x 10s
T5 Shumé e lehté <2x10s

Korsia e trafikut me ngarkesén mé té larté té trafikut éshté e réndésishme pér dimensionimin e strukturés sé trotuarit.

4.5.5 Cilésia e materialeve

4.5.5.1 Té pérgjithshme

Faktori i treté gé merret né konsideraté né pércaktimin e trashésisé sé strukturés sé asfaltit jané materialet e pérzgjedhura pér

ndértimin e secilés shtresé individuale té strukturés sé asfaltit. Kjo éshté vecanérisht e réndésishme né projektimin e rrugéve té

karakterizuara nga ngarkesa té rénda dhe shumé té rénda té trafikut dhe pérzgjedhja e suksesshme varet nga njohja e

mekanizmave té pérkeqgésimit té secilit lloj materiali individual.

Cilésia e materialeve pér ndértimin e shtresave té zgjedhura té strukturés sé asfaltit duhet té jeté né pérputhje me faktorét e

zbatueshém té rezistencés ekuivalente ndaj pérkeqésimit té materialit nén ndikimin dinamik té trafikut.

Vlerat e zbatueshme té ekuivalencés sé materialeve bazé té pérzgjedhura pér kété dizajn strukturor paraqgiten né Tabelén 54.

Tabela 54 Faktorét e ekuivalencés materiale

Materiali

Koeficienti i shtresés (ai)

Kursi i veshjes 0.44
Kursi i lidhésit 0.40
Konglomerat bituminoz 0.32
Shtresé bazé (0-31.5 mm) 0.16
Shtresa e balastit (5-40 mm) 0.10

D I
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Vlera e indeksit té trashésisé (ose numrit strukturor) SNk[cm] e strukturés sé asfaltit té pérzgjedhur pérfundimisht duhet té jeté té
paktén e barabarté me vlerén e indeksit té trashésisé SNpté strukturés sé llogaritur té asfaltit. Né kété drejtim, indeksi i trashésisé
llogaritet si mé poshté:

Ku:
SN = indeksi i trashésisé [cm]
njéuns= faktori i ekuivalencés materiale i

oréune= trashésia e shtresés [cm]

4.5.5.2 Baza e agregatit dhe shtresat bituminoze

Baza e agregatit do té pércaktohet si Shtresé Baze e Agregatit té grimcuar ose Shtresé Baze e Agregatit.
Pércaktimi i shkallézimit té duhur duhet té jeté i tillé qé madhésia maksimale e agregatit té mos kalojé dy té
tretat (2/3) e trashésisé sé shtresés bazé té agregatit qé do té ndértohet.

Agregatét e pérdorur pér bazén e agregatit duhet té jené grimca ose fragmente té forta dhe té géndrueshme, té lira nga Iéndét bimore
dhe substancat e tjera té démshme dhe, kur ngjeshen nén ujitje dhe petézim, formojné njé bazé té forté dhe té géndrueshme. Agregati

duhet té pérbéhet nga guré té thérrmuar, skorje té thérrmuar ose zhavorr té thérrmuar, si¢ specifikohen né Specifikimet Teknike.

Materialet bituminoze duhet té prodhohen nga nafta bruto. Ato duhet té jené té lira nga ¢cdo mbetje e pérftuar
nga distilimi artificial i gymyrit, katranit té qymyrit ose parafinés dhe duhet té jené homogjene. Mbulimi i
materialit bituminoz duhet té jeté uniform pa vija ose njolla té pa veshura, si¢ specifikohen né Specifikimin Teknik.

4.5.5.3 Vendndodhja e mundshme e guroreve té propozuara pér materialin e shtrimit

Vendndodhjet e mundshme té guroreve té propozuara pér materialin e shtrimit i referohen raportit gjeologjik (té
pérgatitur nga “ALTEA & GEOSTUDIO 2000"). Pér hetimin e guroreve merren né konsideraté disa ¢éshtje té
réndésishme, té tilla si:

Vendndodhja(et) e gurores té jeté(n) sa mé afér vendit té projektit.

Duke shfrytézuar sa mé shumé qé té jeté e mundur guroret ekzistuese, té vendosura afér vendit té projektit.

Mbrojtja e mjedisit nga ndotja dhe shkatérrimi i peizazheve natyrore gjaté shfrytézimit té guroreve.

Pérdorimi i materialeve qé plotésojné cilésiné e kérkuar sipas standardit pér té cilin éshté projektuar rruga.

“ALTEA dhe GEOSTUDIO 2000" sipas kérkesés sé klientit ka studiuar dhe sugjeruar vendndodhjet e mundshme té
guroreve prané aksit Bypass té Tiranés nga Kashar né Mullet (Farké).

Jané pérzgjedhur disa gurore té mundshme té vendosura afér vendit té projektit (brenda njé distance maksimale
prej 20 km). Pér to kryhen disa teste laboratorike bazé me géllim vlerésimin e vetive fiziko-mekanike té
materialeve.

.........................................................................
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4.5.6 Shérbueshmeéria e trotuarit

Ky koncept u prezantua né Testin Rrugor AASHO si njé masé unike pér vlerésimin e gjendjes sé asfaltit. Indeksi i
shérbyeshmérisé sé asfaltit "p" tregon vlerésimin e gjendjes sé sipérfaqges sé asfaltit (ashpérsia, gropézat, carjet, defektet
e sipérfaqes, rezistenca ndaj rréshqitjes) dhe vlera e tij varion nga 5.0 pér asfalt idealisht té [émuar deri né 0.0 pér asfalt
plotésisht té papérdorshém. Pérdorimi i asfaltit shkakton "pérkeqésim" dhe indeksi i shérbyeshmérisé zvogélohet.
Megjithaté, nuk duhet té lejohet té bjeré né njé vleré mé té ulét se 1.0 pér arsyen e méposhtme: nése vlera éshté mé e
ulét se 1.0, rruga jo vetém gé do té ishte plotésisht e papérdorshme para fillimit té punimeve, por do té kérkonte edhe
njé rehabilitim té ploté. U pranua gé indeksi minimal i shérbyeshmérisé (domethénég, indeksi pérfundimtar i kérkuar i
shérbyeshmérisé) pér autostradat duhet té jeté 2.5 dhe pér llojet e tjera té rrugéve né 2.0, pasi né até rast, rehabilitimi do
té ishte relativisht i thjeshté dhe ekonomik.

4.5.7 Periudha e projektimit

Periudha e projektimit (periudha e dimensionimit) &shté numri i viteve pas té cilave kérkohet té kryhet ri-
shtrimi (armatimi) i paré i asfaltit, pra periudha pas sé cilés vlera e indeksit té shérbyeshmérisé "p" bie né
2.0, pra 2.5. Ky koncept nuk i referohet "qéndrueshmérisé" sé asfaltit, pra periudhés kohore né té cilén
ndodh shkatérrimi i ploté i asfaltit (p = 0). Ri-shtrimi (né fund té periudhés sé projektimit) zgjat jetégjatésiné
e asfaltit.

Duke iu referuar ARDM-3 dhe praktikés ndérkombétare, strukturat e trotuareve jané projektuar pér ngarkesén e parashikuar té trafikut
pér periudhén 20-vjecare té pérdorimit, duke filluar nga viti 2025 deri né vitin 2045.

4.5.8 Dimensionimi i strukturés sé trotuarit sipas AASHTO 1993

Ekuacioni i projektimit t&é AASHTO-s lidh kapacitetin mbaijtés té trafikut né terma té boshteve standarde (té ponderuara nga njé
faktor rajonal) me numrin strukturor, rezistencén e nénshtresés, té shprehur né terma té modulit elastik, PSI-sé origjinale, vlerés
sé PSI-sé té zgjedhur pér té pércaktuar gjendjen terminale dhe nivelin e besueshmérisé sé déshiruar. Né shikim té paré,

ekuacioni duket mjaft i ndérlikuar, por éshté mjaft i drejtpérdrejté:

APSI
Brl{22-15
log 1o (Ws) = Z % S, +9.36 xlog 1, (SN +1)- 0.20 + —g5a— 232 xlog 1o(M ) 8.07
040+ ——
(sv+1)"
Ku:

P1s- numri i parashikuar prej 82 kN (18-kip) gjaté periudhés sé projektimit
Zr- devijimi normal standard
So- gabimi standard i kombinuar i parashikimit té trafikut dhe parashikimit té performancés

APSI - diferenca midis indeksit fillestar t& shérbyeshmérisé sé projektimit, po, dhe shérbyeshméria e terminalit té projektimit
indeksi, ft

Mg- moduli i elasticitetit té néntokés

SN - Numri Strukturor (njé indeks qé tregon trashésiné totale té kérkuar té asfaltit)

Pér té pércaktuar numrin strukturor (SN) té projektit, rekomandohet nomografi AASHTO. Ky nomograf kombinon té
gjithé parametrat e lartpérmendur né njé ményré grafike si¢ tregohet né figurén mé poshté:

Ekuacioni bazé i méposhtém ofron bazén pér konvertimin e SN né trashési aktuale té sipérfaqges, bazés dhe
nénbazés:

.........................................................................
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Ku:

= koeficientét e shtresave qé pérfagésojné rrjedha té ndryshme
= trashésité aktuale né mm té shtresave té ndryshme

= koeficientét e kullimit pér shtresat bazé dhe nénbazé.

Qé paketa e propozuar té jeté e pranueshme, Numri Strukturor, i pércaktuar né bazé té trashésisé sé
shtresave té zgjedhura SNk, duhet té jeté mé i madh se Numri Strukturor i Nevojshém SNp.

4.5.9 Projektimi Strukturor i Strukturave té Trotuarit

4.5.9.1 Rruga kryesore (autostradé)

Projektimi strukturor i strukturés sé trotuarit u krye me zbatimin e metodés pér projektimin strukturor té
strukturave fleksibile té trotuarit, né pérputhje me "Udhézuesin e AASHTO-s pér Projektimin e Strukturave té
Trotuarit" (1993).

4.5.9.1.1 Analiza e ngarkesés sé trafikut né autostradé

Llogaritja e trafiku & ngarkim  eme Kryer NQA aueperorr PAVEXpress  nsimemer  SOftuer
(http://app.pavexpressdesign.com/ ). Trafiku u llogarit bazuar né AADT (Trafiku Mesatar Ditor Vjetor) té vitit 2025,
vlera e té cilit &shté nxjerré nga Studimi Paraprak i Projektimit (2013). Trafiku i Vitit té Pérfundimit llogaritet
bazuar né parametrat e méposhtém:

Trafiku Mesatar Vjetor Ditor (AADT) = 20,000
Korsité e matura (AADT x 0.5) = Dykahéshe
Korsité e drejtimit (AADT x 0,9) = 0.9

Viti i Numérimit té Trafikut = 2025

Viti i Pérfundimit Trafiku (automjetet) = 3,285,000

Pér té llogaritur Faktorin e Ekuivalencés sé Ngarkesés (LEF), Konsulenti i referohet ARDM-3, Tab. 4.3, fq. 79 dhe pér
géllime projektimi pérdoren katér (4) kategori kryesore me Faktorin e Ekuivalencés sé Ponderuar té Ngarkesés (LEF)
pérkatés dhe pérqgindjet pérkatése té sasisé totale té trafikut, si¢ paragitet né Tabelén 55 mé poshté:

Tabela 55 Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés sé Ponderuar (LEF) sipas ARDM-3

automjete
2 makina 80 0.0001
4 autobus 2 0.57
9 Kamion me 5 boshte 15 1.20
13 Kamioné me 9 boshte 3 1.39
Totali (%) 100
Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés (LEF) 0.233

-------------------------------------------------------------------------
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Prandaj, numri i pérgjithshém i ESAL-ve (ngarkesa ekuivalente me njé bosht té vetém) té pritura gjaté periudhés sé projektimit, ose

jetégjatésia e asfaltit (e rrumbullakosur né mijéshen mé té afért), llogaritet bazuar né parametrat e méposhtém:

Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés = 0.233
ESAL-et e Vitit té Pérfundimit = 766,000
Periudha e Projektimit = 20 vjet
Shkalla e Rritjes sé Trafikut né té Ardhmen = 2.5%
ESAL-et e Dizajnit Total (W1s) = 19,567,000

4.5.9.1.2 Dimensionimi i strukturés sé trotuarit té autostradés

Ekuacioni i AASHTO-s gé lidh performancén strukturore té asfaltit dhe faktoré té ndryshém operativé, si¢ jané ngarkesat
e automjeteve, rezistenca e dherave té shtratit rrugor dhe struktura e asfaltit, transferohet né njé nomografi cili do té
pérdoret pér té gjetur numrin e kérkuar strukturor (SN).r).

Pér géllime projektimi, bazuar né hetimin gjeologjik dhe studimin gjeoteknik, Moduli i Elasticitetit (Mgr)
pranohet té jeté té paktén 86 MPa (CBR=12.0%).

Pér projektimin e rrugés kryesore té autostradés (shtresé e re fleksibile), zbatohen vlerat e méposhtme té
parametrave té nevojshém:

ESAL-et (W1s) =19,567,000
Besueshméria (R) =95%

Devijimi standard (So) =0.44

Moduli i Rezistencés (Mr) =86 MPa (CBR=12.0%)

Ndryshimi né Shérbimshméri (APSI) = 2.5

Duke pérdorur nomografin pérkatés té AASHTO-s, e kérkuaranumri strukturor (SN)rezultati té jeté11.85.

Nga ana tjetér, ekuacioni bazé i méposhtém ofron bazén pér konvertimin e SN né trashési aktuale té shtresave
sipérfagésore, bazés dhe nénbazés:

Ku:
= koeficientét e shtresave, pérfagésues té kurseve té ndryshme;
= trashésité aktuale né mm té shtresave té ndryshme;

= koeficientét e kullimit pér shtresat bazé dhe nénbazé.

Né kété drejtim, propozimi i Konsulentit pér strukturén e asfaltit pérbéhet nga shtresat e méposhtme:

.........................................................................
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Tabela 56 Propozimi i strukturés sé trotuarit

Trashésia e s-htresés, Koeficienti | shtresés (ai) Struktur::i e shfresés

Materiali cm (Di) Numri (SNi)

= [C] = [A] X [B]
Kursi i veshjes 4 0.44 1.76
Kursi i lidhésit 6 0.40 2.40
Konglomerat bituminoz 10 0.32 3.20
Shtresé bazé (0-31.5 mm) 25 0.16 4.00
Shtresa e balastit (5-40 mm) 30 0.10 3.00
NUMRI GJITHSEJ STRUKTUROR (SN) 14.36

Si pérfundim, paketa e propozuar e shtresave prodhon njé vleré mé té madhe té Numrit Strukturor, krahasuar me Numrin

Strukturor té nevojshém (14.36 > 11.85), qé do té thoté se dimensionimi i shtresave éshté i sakté.

Y —— < 4cm Kursi i veshjes
I ] e 6cm Kursi i lidhésit
5 2 10 Konglomerat bituminoz
[
i & 25cm Shtresé bazé (0-31.5 mm)
P~ |
| %
R 30cm Shtresa e balastit (5-40 mm)
N S

Figura 4-105 Trashésia totale e strukturés sé asfaltit pér rrugén kryesore (autostradén)

4.5.9.2 Kryqgézime (korsi té lejuara/té zbritura, rampa, rrethrrotullim)

Korsité e pérshpeijtimit dhe ngadalésimit, si pjesé integrale e trupit té rrugés kryesore (autostradés), parashikohet té
ndjekin té njéjtin projekt té asfaltit (75 cm né total) si autostrada. Tre (3) kryqézime kryesore dhe njé (1) zoné parkimi, sé

bashku me korsité e tyre pérkatése té pérshpejtimit/ngadalésimit, jané parashikuar pér bypassin e Tiranés. Né vecanti,
né lidhje me korsité e pérshpejtimit/ngadalésimit/endjes sé kryqézimit nr. 3 (prané Farkés), trashésia e tyre do té ndjeké
projektin e asfaltit té autostradés tashmé té ndértuar Tirané-Elbasan.

Rampat e ndérrimit zakonisht kané trafik mé té ulét krahasuar me rrugén kryesore. Lidhur me bypassin e Tiranés, duhet
theksuar se té gjitha krygézimet do té shérbejné pér té lidhur autostradén me korridore té tjera kryesore rrugore
(domethéné Korridorin Adriatiko-Jonian, autostradén Tirané-Elbasan dhe rrugén kombétare té pérmirésuar SH56). Né
rrethana té tilla, Konsulenti ka gjykuar se té gjitha rampat e kryqézimeve mund té kené té njéjtén trashési té asfaltit si

rruga kryesore (autostrada). Kjo gasje do té zbatohet edhe pér seksionet e ndérrimit nr. 3 (prané Farkés), té cilat
parashikohen né té dy drejtimet drejt qendrés tregtare TEG.

E njéjta qasje ndiget edhe pér rrugén kombétare té pérmirésuar SH56 (Tirané-Ndrog-Plepa) dhe rrethrrotullimin e
zgjatur. Kéto seksione jané pjesé e krygézimit nr. 2 (prané Vagqarrit), i cili ka té ngjaré té shérbejé né té ardhmen si
njé nga hyrjet kryesore né qytetin e Tiranés (kryesisht pér trafikun gé vjen nga jugu i Shqipérisé).
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ﬁ N 3 4cm Kursi i veshjes
I AR S 6cm Kursi i lidhésit
— T 10 cm Konglomerat bituminoz
Ta]
~ 25cm Shtresé bazé (0-31.5 mm)
~
o
m 30cm Shtresa e balastit (5-40 mm)
~

Figura 4-106 Trashésia totale e strukturés sé asfaltit pér korsité e pérshpejtimit/ngadalésimit,
rampa, rrethrrotullim

4.5.9.3 Ura/Mbikalime

Duke pasur parasysh strukturén e ngurté té urave/viadukteve dhe mbikalimeve, struktura pérkatése e asfaltit duhet té
pérfshijé vetém dy shtresat e para asfaltike, té cilat do té kené trashésiné pérkatése si mé poshté:

4 cm Kursi i veshjes
6cm Kursi i lidhésit

s
64

Figura 4-107 Trashésia totale e strukturés sé asfaltit né ura, viadukte dhe mbikalime

-------------------------------------------------------------------------
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5 Zhvillimi i Ndérlidhjeve

5.1 Té pérgjithshme

Krygézimet jané té vetmet mjete né njé autostradé gé u ofrojné pérdoruesve akses hyrje/dalje.

Kryqézimet pérbéhen nga elementé té ndryshém funksionalé, té cilét bashkéveprojné né ményré hapésinore me njéri-tjetrin, sic
jané pjesa kryesore e pérshkuar nga trafiku kalimtar, zonat e hyrjes/daljes né lidhje me autostrada té tjera ose rrjetin rrugor
lokal, rampat lidhése, etj. Kéto funksione duhet té projektohen si¢ duhet dhe té integrohen né projektimin e pérgjithshém té
krygézimit né ményré qé té sigurohet lévizje e garté dhe e sigurt e trafikut kalimtar dhe hyrés/dalés.

Projekti i detajuar i Bypass-it té Tiranés pérfshin tre (3) krygézimet e méposhtme:

- Krygézimi (IC-01) né krygézimin me autostradén e ardhshme Adriatiko-Joniane (AIC); Krygézimi
- (IC-02) né krygézimin me rrugén ekzistuese kombétare, SH56 (Tirané-Ndrog-Plepa); Krygézimi
- (IC-03) né krygézimin me autostradén 'Tirané-Elbasan' (A3).

Vérehet se prané pikés fillestare té Bypass-it té Tiranés né Kashar ndodhet njé tjetér kryqézim rrugor, i cili nuk éshté né
objektin e punimeve, gé do té sigurojé lidhjen e ardhshme té Bypass-it té Tiranés me autostradén ekzistuese 'Tirané-
Durrés' (SH2). Ky krygézim rrugor éshté pjesé e projektimit té detajuar pér autostradén 'Thumané-Kashar' (miratuar nga
geveria shqiptare né vitin 2017), i cili éshté pjesé e procesit té vazhdueshém té prokurimit pér projektin koncesionar PPP
té autostradés 'Milot-Kashar-Rrogozhiné-Fier'. Gjithashtu, projektimi i detajuar dhe punimet e ndértimit pér IC-01 do té
pérfshihen né té njéjtin projekt PPP si pjesé e autostradés sé ardhshme Adriatiko-Joniane. Sipas MIE-sé&, dhénia e kétij
koncesioni PPP dhe fillimi i punimeve té ndértimit éshté planifikuar né vitin 2022.

Llojet funksionale té miratuara té krygézimeve pér Bypass-in e Tiranés jané:

- Krygézimi né formé T-je me tre struktura ndarése té nivelit. Krygézimi né
- formé T-je (IC-02): Diamond me rrethrrotullim té zgjatur.
- Ndérlidhje (IC-03): Trombé (me fytyré djathtas)

Projektimi i krygézimit (IC-01), né krygézimin me autostradén e ardhshme Adriatiko-Joniane, &shté zhvilluar vetém né nivelin
paraprak té projektimit, pasi nuk éshté drejtpérdrejt pjesé e projektimit té detajuar pér ndértimin e Bypass-it té Tiranés.
Projektimi i kryqézimit pérfshin megjithaté té gjithé elementét e nevojshém té projektimit (rampat, strukturat, etj.) pér té lejuar
pérgatitjen e projektimit té detajuar pér autostradén e ardhshme Adriatiko-Joniane né aspektin e ndértueshmérisé dhe
ndérveprimit té saj me Bypass-in e Tiranés.

5.2 Prerje térthore tipike

Seksionet térthore tipike té rampave té ndérrimit té kryqézimeve (rrugéve rréshqitése) dhe elementéve té tjeré (sic jané
rrethrrotullimi dhe Sh56) i referohen té njéjtave standarde dhe udhézime projektimi (ARDM dhe TEM).

Llojet e prerjeve térthore tipike té pérdorura né projektimin e rampave té ndérrimit té kryqézimeve jané:

- Rampa me njé korsi (njékahéshe): rrugé rréshqitése, tipi R1;

- Rampa me dy korsi (me njé kah): rrugé rréshqitése, e tipit R2.

Prerja térthore tipike erampa me njé korsi(Tipi R1) né krygézime éshté paragitur né Figurén 5-1 dhe dimensionet pérkatése jané
paragitur né Tabelén 57 mé poshté.

.........................................................................
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Figura 5-1 Prerja térthore tipike e rampave me njé korsi (tipi R1) né kryqézime

Tabela 57 Dimensionet e ram

ave me njé korsi (tip

i R1) né krygézime

Emri i Elementit

Gjerésia né mbushje (m)

Gjerésia né prerje (m)

Pragu i majté 1,95 m 1,95 m
Shpatull i majté i forté 1,00 m 1,00 m
Korsi 4,00 m 4,00 m
Shpatulla e djathté e forté (ana e brendshme) 2,50 m 2,50 m
Ulluku i djathté 0,95m 1,55m
Pragu i djathté 1,95m 1,95 m
Gjerésia totale e shtruar 7.50 m 7.50 m
Gjerésia e kurorés 12,35 m 12,95 m

Prerje térthore tipike e njékahésherampa me dy korsi(lloji R2) né kryqézime éshté paragitur né Figurén 5-2 dhe dimensionet

pérkatése né Tabelén 58 mé poshté.
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Figura 5-2 Prerje térthore tipike e rampave me njé drejtim dhe dy korsi (tipi R2) né krygézime

Tabela 58 Dimensionet e rampave me dy korsi (tipi R2) né kryqgézime

Emri i Elementit

Gjerésia né mbushje (m)

Gjerésia né prerje (m)

Pragu i majté 1,95m 1,95m
Ulluku i maijté 0,95m 1,55m
Shpatull i majté i forté 1,00m/ 2,50 m 1,00m /2,50 m
Korsia e majté 3,50 m 3,50 m
Korsia e djathté 3,50m 3,50m
Shpatulla e djathté e forté 1,00 m/ 2,50 m 1,00 m/ 2,50 m
Ulluku i djathté 0,95m 1,55m
Pragu i djathté 1,95 m 1,95 m
Gjerésia totale e shtruar 9,00m /12,00 m 9,00m /12,00 m
Gjerésia e kurorés 14,80 m/ 17,80 m 15,40 m/ 18,40 m

-------------------------------------------------------------------------
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Megjithaté, ana e brendshme e korsisé sé emergjencés éshté rritur nga 1.0 m né 2.5 m pér té garantuar distancén
minimale té kérkuar té shikimit dhe pérdoret gjithashtu si njé 'korsi emergjence' pérgjaté rampave. Kur njé rampé lidh dy
autostrada, ana e brendshme e korsisé sé emergjencés do té jeté 2.5 m, e cila ndjek gjerésiné e korsive té pérshpejtimit/
ngadalésimit té autostradés.

Llojet e vecanta té prerjeve térthore tipike té pérdorura né projektimin e kryqézimit IC-02 né Vaqarr pérbéhen nga:

- Rruga ekzistuese kombétare Sh56 u pérmirésua né Kategoriné B sipas ARDM-2

- Rrethrrotullim i zgjatur

18.50
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Figura 5-3 Prerje térthore tipike e njé makine Sh56 kombétare té pérmirésuar né kategoriné B
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Figura 5-4 Prerje térthore tipike e rrethrrotullimit té zgjatur

5.3 Korsité e pérshpejtimit dhe ngadalésimit

Sipas Manualit té Projektimit té Rrugéve né Shqipéri (2015, véll. 2), Udhézimeve TEM dhe Praktikés sé Rekomanduar pér
Autostradat Evropiane (UNECE-botimi i 3-té, 2002) dhe praktikave té tjera ndérkombétare té projektimit té autostradave, né té
gjitha krygézimet ofrohen korsi té dedikuara pér pérshpejtim dhe ngadalésim pér hyrje/dalje.

Seksionet tipike térthore té autostradés né zonén e krygézimeve paragesin té njéjtat dimensione dhe rregullime té ofruara pér sa
i pérket rezervés qendrore, gjerésisé sé korsive, bordurés, pjerrésisé, shtresave té asfaltit dhe masave hidraulike. Dallimi kryesor
éshté né sigurimin e korsive té vetme ose té dyfishta té pérshpejtimit dhe ngadalésimit pér hyrje/dalje me dimensione té
barabarta me 1x3.75m pér raste té vetme dhe 2x3.50m pér raste té dyfishta. Prandaj, korsia e emergjencés sé autostradés
zévendésohet nga njé shpatull e shtruar me asfalt prej 2.50m.
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Figura 5-5 Prerja térthore tipike e korsive té vetme té pérshpejtimit/ngadalésimit
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Figura 5-6 Prerja térthore tipike e korsive té dyfishta té nxitimit/ngadalésimit

Korsité e pérshpejtimit/ngadalésimit té projektuara si¢ duhet do té lehtésojné rehatiné e shoferit, operacionet né trafik dhe
siguriné. Gjatésia e korsive té tilla varet kryesisht nga shpejtésia e projektuar e kthesés sé fundit né rampén e hyrjes dhe
shpejtésia e projektuar né linjén kryesore. Njé skemé tipike e paraqitjes sé njé aplikimi té tillé tregohet né Figurén 5-7 dhe
Figurén 5-8 mé poshté.

Duke iu referuar standardeve dhe udhézimeve té projektimit AM (ARDM-2 dhe TEM), konsulenti IPF5 ka propozuar né projektimin
e Bypass-it té Tiranés njé gjatési minimale prej 300 m pér korsi té vetme pérshpejtimi dhe ngadalésimi, nga té cilat té paktén 210
m duhet té pérdoren pér korsiné e duhur té pérshpejtimit/ngadalésimit. Ndérsa pér korsité e dyfishta té pérshpejtimit dhe
ngadalésimit, gjatésia totale pranohet e barabarté me 500 m, gjé qé pérputhet me ARDM-2.
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PLAN OF ACCELERATION SINGLE LANE / PLANIMETRIA E KORSISE NJEFISHE TE PERSHPEJTIMIT
(according to both ARDM-2, 2015 & Guidelines for the Design of Motorways RAA, 2008)
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(according to both ARDM-2, 2015 & Guidelines for the Design of Motorways RAA, 2008)
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Figura 5-7 Paragqitja tipike e korsive té vetme té pérshpejtimit dhe ngadalésimit né kryqézime
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PLAN OF ACCELERATION DOUBLE LANE / PLANIMETRIA E KORSISE DYFISHE TE PERSHPEJTIMIT
(according to both ARDM-2, 2015 & Guidelines for the Design of Motorways RAA, 2008)
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Figura 5-8 Paraqitja tipike e korsive té dyfishta té pérshpejtimit dhe ngadalésimit né kryqézime
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5.4 Zona e endjes

Né rast se distanca minimale midis krygézimeve nuk mund té respektohet plotésisht (kjo zakonisht ndodh prané
zonave urbane), késhillohet té projektohen seksione endése duke siguruar njé korsi té dedikuar endése. Endja
ndodh né ato situata ku njé dalje vjen shumé afér njé hyrjeje né njé rrugé me shumé korsi (rrugé kryesore ose
rrugé lidhése). Duke iu referuar manualit té projektimit ARDM 2015 (Véll. 2), llojet standarde té seksionit té
shpérndarjes pér endjen e trafikut midis korsive hyrése/dalése té dy krygézimeve paragiten né Figurén 5-9 mé
poshté.

wWi1

_7_.__ — ____________T_ —

—_ T
e v——]

W2

7..__ rwe— ____—__—__—__—-T_

Figura 5-9 Llojet tipike té seksionit té shpérndarjes pér trafikun e endjes

Gjatésia minimale e seksionit té shpérndarjes diktohet nga véllimet e trafikut hyrés/dalés dhe véllimi i trafikut kalimtar. Pérdorimi
i llojeve té ndryshme té seksionit té shpérndarjes dhe gjatésité e tyre té rekomanduara i referohet Manualit té Projektimit té
Rrugéve té Shqipérisé té vitit (2015, Vol. 2).

Projekti i Bypass-it té Tiranés ka vetém njé seksion thurjeje, i cili shtrihet midis kryqézimit IC03 té vendosur afér dhe

kryqézimit TEG (i projektuar nga ARA - né ndértim e sipér). Ky pérfagéson njé lloj specifik té seksionit té thurjes dhe i
referohet AASHTO-s pér Seksionet e Shuméfishta té Thurjes si¢ paragitet né Figurén 5-9 mé poshté:

ks

==

Weaving

)
/l..:;.ng e ™

Muitiple Weaving

Figura 5-10 Seksioni i Thurjes sé Shuméfishté

5.5 Elemente té dizajnit gjeometrik té ndérsjellé

Elementet e projektimit té rampave té krygézimeve jané mé té kufizuara sesa elementét e projektimit né karrexhatén pér
shkak té faktit se automjetet jané menduar té udhétojné mé ngadalé né kéto rrugé. Dimensionet e elementéve té
projektimit té rrugés lidhése specifikohen né pérputhje me Manualin e Projektimit té Rrugéve té Shqipérisé 2015 (Véll. 2,
Kapitulli 11.5.3, Fig. 11.27). Prerja térthore tipike e propozuar e rampave gé do té pérdoren pér projektimin e
krygézimeve éshté pérshkruar mé paré né Kapitullin 5.2.

.........................................................................
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Llojet e prerjeve térthore tipike té pérdorura né projektimin e rampave té ndérrimit té kryqézimeve jané:

- Rampa me njé korsi (njékahéshe): rrugé rréshqitése, tipi R1;

- Rampa me dy korsi (me njé kah): rrugé rréshqitése, e tipit R2.

Lidhur me vlerat e rekomanduara pér projektimin e duhur gjeometrik té rampave, konsulenti i IPF5 i referohet Manualit

té Projektimit té Rrugéve té Shqipérisé 2015 (Véll. 2, Kapitulli 11.5.3.3, Tab. 11.3).

Tabela 59 Kufijté e parametrave pér elementét e projektimit té rampave té ndérrimit sipas ARDM-2

Emri i Elementit Simbol Njésia

Shpejtésia e projektimit Vb [km/oré] 30 40 50 60 70 80
Rrezja minimale hor. min R [m] 25 45 75 120 180 250
Gradienti maksimal lart maks uné [%] 10 7.0 5.0

Gradienti maksimal né rénie min i [%] 10 8.0 6.0

Rrezja minimale né kreshté min Rvc [m] 500 | 1,000 1,500 2,000 2,800 4,000
Rrezja minimale né varje min Rvs [m] 250 500 750 1,000 1400 2,000
Distanca e shikimit min SD [m] 25 35 50 70 90 115

5.6 Ndérlidhje me Korridorin Adriatiko-Jonian (IC-01)

Krygézimi (IC-01) ndodhet né Krygézimin 8+200 né zonén e Vaqarrit té bashkisé sé Tiranés. Ai do té lidhé autostradén e
re Bypass té Tiranés me Korridorin e ardhshém Adriatiko-Jonian (AIC). Projektimi i kétij kryqézimi ka njé formé T me tre
struktura (teorikisht) ndarése té nivelit. Forma T &shté zhvilluar né marréveshje me Ministriné e Energjisé dhe Arrestimin
e Autostradés (MARA). Projektimi gjeometrik i krygézimit dhe elementéve té tjeré si strukturat, kullimi, etj., jané zhvilluar
né nivelin paraprak té projektimit pér arsyen e shpjeguar né fund té nénkapitullit 5.1 (Té pérgjithshme) mé sipér.

Pér drejtimet kryesore té trafikut 'Kashar-Lekaj' dhe 'Lekaj-Kashar' parashikohen rrugé me dy korsi (njé kahéshe),
ndérsa pér dy drejtimet e tjera ('Mullet-Lekaj' dhe 'Lekaj-Mullet') parashikohen rrugé me njé korsi.

Shpejtésia e projektuar e dy drejtimeve kryesore té trafikut (‘'Kashar-Lekaj' dhe 'Lekaj-Kashar') &shté 90 km/oré, ndérsa shpejtésia
e projektuar pér dy drejtimet e tjera ('Mullet-Lekaj' dhe 'Lekaj-Mullet’) éshté e kufizuar né 60 km/oré.

Pér shkak té formés gjeometrike té kryqézimit dhe kushteve ekzistuese té terrenit, né projekt (paraprak) jané pérfshiré
njé gjatési e konsiderueshme urash dhe strukturash té tjera.

Plani i pérgjithshém i krygézimit (IC-01) paraqitet né Figurén 5-11 mé poshté.

.........................................................................
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Figura 5-11 Plani i pérgjithshém i kryqézimit (IC-01) me korridorin AI né Ch. 8+200

Parametrat kryesoré té projektimit té krygézimit (IC-01) jané dhéné né Tabelén 60 mé poshté.

Tabela 60 Kufijté e parametrave pér elementét e projektimit té rampave I1C-01

- - - o Rampa-1 Rampa-2 Rampa-3 Rampa}-4
S 2 e Sl Nifsla ' (Kashar-Lekaj) (Lekaj- Kashar) (Mullet-Lekaj) Lehap
Mullet)
Shpejtésia e projektimit Vb [km/oré] 80 80 60 60
Rrezja minimale hor. min R [m] 450 600 165 120
Gradienti maksimal lart maks uné [%] 3.0 2.4 6.0 4.0
Gradienti maksimal né rénie min il [%] 2.4 6.0 7.0 2.6
Rrezja minimale né kreshté min Rvc [m] 5,000 4,000 2,000 1,500
Rrezja minimale né varje min Rvs [m] 4,000 4,000 1,300 1,000

5.7 Ndérkémbimi né Vaqgarr (IC-02)

Krygézimi (IC-02) ndodhet né Kryqézimin 9+600 né zonén e Vaqarrit té bashkisé sé Tiranés, né kryqézimin me rrugén ekzistuese
kombétare (Sh56). Projekti i krygézimit ka njé formé diamanti me rrethrrotullim té zgjatur, i vendosur né nivelin e tokés me
rrugén ekzistuese kombétare Sh56 (poshté mbikalimit té autostradés). Ai ndjek pérgjithésisht propozimin e projektimit té
projektimit paraprak (2014). Megjithaté, pér shkak té kushteve né ndryshim, konsulenti IPF5 ka marré né konsideraté
pérmirésimin e rrugés ekzistuese kombétare Sh56 nga njé rrugé me dy korsi né njé rrugé urbane me katér korsi (me
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njé mesatare prej 3.00 m) e pércaktuar si 'Rrugé Rurale e Shérbimit Kryesor, Kategoria B', e cila pérputhet si me Manualin e Projektimit té Rrugéve té Shqipérisé

(2015, Vol. 2) ashtu edhe me Planin e Pérgjithshém Vendor té Bashkisé sé Tiranés (2016).

Katér (4) rrugét anésore té krygézimit jané projektuar si rampa me njé korsi me njé shpejtési té projektuar prej 50-60 km/oré. Té gjitha ato
shkojné paralelisht me autostradén pér té shmangur, sa mé shumé qgé té jeté e mundur, nevojén pér blerjen e tokés shtesé nga pronat
private té vendosura prané zonés sé kryqézimit. Rampa shtesé pér dalje (korsi té vecanta anashkalimi pér kthesé djathtas) jané
parashikuar pérgjaté rrugéve anésore pér té devijuar trafikun né rrugén kombétare Sh56.

Njé rrethrrotullim i zgjatur éshté projektuar si rrugé me dy korsi me rreze minimale horizontale prej R=25.5m (vija gendrore).
Gjatésia totale éshté 292m. Gjerésia totale e asfaltit éshté 9.25m, e cila pérbéhet si mé poshté:

- shpatulla e majté e shtruar 1.00m
- dy (2) korsi nga 3.50m* shpatulla e
- djathté e shtruar 1.25m

*) Pér té pasur hapésiré té mjaftueshme horizontale gé kamionét e gjaté té béjné sic duhet manovrimin né
rrethrrotullim, gjerésia e korsive parashikohet té zgjerohet gradualisht nga 7.00 m (né vijé té drejté) deri né 10.00 m (né
mes té kthesés horizontale). Zgjerimi maksimal llogaritet duke pérdorur aplikacionin AutoTURN, ndérsa automjeti i
projektuar (kamion i artikuluar L=16.50 m) ndjek Manualin e Projektimit té& Rrugéve té Shqipérisé (2015, Véll. 2, Kapitulli
4.3, Figura 4.8).

Pjesa e brendshme e rrethrrotullimit té zgjatur pérbéhet nga njé platformé prej 2.90, e cila qarkullon rrethrrotullimin dhe tokén e
mbjellé né pjesén e mesme té rrethrrotullimit me njé gjerési prej 38.20 m dhe gjatési prej 98.20 m.

Plani i pérgjithshém i kryqézimit (IC-02) né zonén e Vaqarrit paragitet né Figurén 5-12 mé poshté.
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Figura 5-12 Plani i pérgjithshém i kryqézimit (IC-02) n zonén e Vaqarrit né Ch. 9+600

Tabela 61 Kufijté e parametrave pér elementét e projektimit té rampave 1C-02
Rampa-1 Rampa-2 Rampa-3 Rampa-4

Rrumbullakét-

Emri i Elementit Simbol Njésia (Kashar- (Tirané- (Mullet- (Tirané-
Tirana) Mullet) Tirana) Kashar)
Shpejtésia e projektimit Vb [km/oré] 60 50 60 50 30 60
Rrezja minimale hor. min R [m] 150 350 235 350 25.5 1,000
Gradienti maksimal lart maks uné [%] 1.0 6.5 0.3 6.5 2.4 0.3
Gradienti maksimal né rénie min i [%] 6.0 0.95 6.0 2.4 1.4 1.2
Rrezja minimale né kreshté min Rvc [m] 2,000 1,500 2,000 1,500 1,200 4,000
Rrezja minimale né varje min Rvs [m] 1 ,350 1 ,500 1 ,350 1,500 1,220 5,000

5.8 Krygézim né Mullet (IC-03)

Kryqézimi (IC-03) ndodhet né fund té Bypass-it té Tiranés (Kap. 21+000) né zonén e Mulletit, né krygqézimin me
autostradén ekzistuese 'Tirané-Elbasan' (A3). Projekti i krygézimit ndjek njé formé trombég, e cila éshté e njéjté me
até té miratuar né fazén e projektimit paraprak (2014), ku shtrirja e Bypass-it té Tiranés kalon nén argjinaturén e
larté té autostradés ekzistuese Tirané-Elbasan.

Projekti i detajuar i autostradés anésore té Tiranés ka marré né konsideraté pér kété kryqézim projektet e pérfunduara sé fundmi
té krygézimit té ri TEG (aktualisht né ndértim e sipér) né Unazén e Tiranés dhe autostradén Tirané-Elbasan (A3).

Meqgenése kryqézimi i ri TEG ndodhet vetém né njé distancé prej rreth 800 m nga IC03, projektimi gjeometrik pérgjaté
kétij seksioni ka marré né konsideraté né vecanti nevojat operative té trafikut midis kétyre dy kryqézimeve duke
akomoduar si¢ duhet |évizjet e endjes sé trafikut né pérputhje me skemén e endjes sé shuméfishté (ASHTOO) té
paragitur né Figurén 5-9 né Kapitullin 5.4. Gjatésité e seksioneve té endjes sé aplikuar jané L1=175 m.

-------------------------------------------------------------------------
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dhe L2=350m, pérkatésisht. Prerja térthore tipike e té gjitha rampave IC03 pérbéhet nga rampa me njé korsi (rrugé rréshqitése) me njé
shpejtési té projektuar prej 40-60 km/oré.

Pér arsye sigurie, parashikohet njé rreze horizontale prej R=450m pak para arritjes né krygézim. Kjo do té impononte njé
shpejtési té projektuar prej Ve=100km/oré. Ndérsa veté trumpeta ka njé shpejtési té projektuar prej Ve=60km/oré&, qé do té thoté
se rrezja minimale horizontale pérgjaté unazés sé trumpetés éshté R=120m (pérgjaté vijés gendrore té autostradés).

Lidhur me llojin e strukturés sé ndérrimit té kryqézimeve qé do té ndértohet nén argjinaturén e autostradés
Tirané-Elbasan, konsulenti IPF5 ka propozuar njé zgjidhje té vecanté projektimi, e cila bazohet né metodén "Mbulo
dhe Prej".

Plani i pérgjithshém i krygézimit (IC-03) né zonén e Mullet paragitet né Figurén 5-13 mé poshté.

I"‘TEG"inte:[change

LS -:*3:'-
Figura 5-13 Plani i pérgjithshém i kryqézimit (IC-03) né zonén e Mullet né Ch. 21+000

Parametrat kryesoré té projektimit té krygézimit (IC-03) jané dhéné né Tabelén 62 mé poshté.

Tabela 62 Kufijté e parametrave pér elementét e projektimit té rampave I1C-03
Rampa-1 Rampa-2 Rampa-3

Emri i Elementit Njésia (Kashar- (Elbasan- (K'ashar- (Tira?éTKpaas-l‘:ar)
Elbasan) Kashar) Tirana)

Shpejtésia e projektimit Vb [km/oré] 60 60 40 60

Rrezja minimale hor. min R [m] 120 150 65 150

Gradienti maksimal lart maks uné [%] 5.0 - 5.0 5.0

Gradienti maksimal né rénie min il [%] 1.0 5.0 4.5 2.8

Rrezja minimale né kreshté min Rvc [m] 6,000 - 2,000 2,800

Rrezja minimale né varje .minRvs |, . [m], .]...1500, . .. 2,000 , .|, ... P AT 1500, ,....
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6 Rrugét Lokale

6.1 Té pérgjithshme

Rrjeti rrugor lokal merr né konsideraté kushtet ekzistuese, si dhe rrjetin e ofruar nga Bashkia e Tiranés si
bazé pér géllimin e projektimit. Ky rrjet ndjek Planin e Pérgjithshém Vendor té vitit 2017.

Rrugét lokale zbatohen bazuar né arsyetimin ose kriteret e méposhtme:

- Pérté rivendosur aksesin né pronat ku e humbén pér shkak té kalimit té autostradés.

- Pértérilidhur rrugét ekzistuese me standarde té pérmirésuara projektimi, aty ku ishin té ndara pér shkak té
kalimit té autostradés.

- Té projektohen rrugé té reja aty ku nuk ishte e mundur té restaurohej ajo ekzistuese, duke marré né
konsideraté shtrirjen gjatésore té autostradés.

Prerjet térthore tipike pérkatése i referohen Manualit té Projektimit t& Rrugéve té Shqipérisé (ARDM-2, 2015), Udhézuesit Teknik
té Projektimit té Rrugéve té Shqipérisé (ATRDG, 2001), Véllimit 2 (Projektimi Gjeometrik i Rrugéve) dhe propozimeve té pérfshira

né Planin e Pérgjithshém Vendor té Bashkisé sé Tiranés 2017.

Né vijim té referencave té lartpérmendura, rrugét e prekura ndahen né dy grupe kryesore sipas
juridiksionit té tyre si mé poshté:

Nén juridiksionin e ARA-s :

rrugé dytésore rurale, Kat. C'3 - sipas ARDM-2 dhe Planit té Pérgjithshém Vendor té bashkisé sé Tiranés

* 9.00 4
1.50—1.00-+ 3.50 * 3.50 ¢1.00+—1.50—e
T e i,
/ - \
v
O
Pavement structure

Verge = Verge

Banii & Paketa e shtresave rrugore Rainn
7
=
-

ROAD AXIS

Figura 6-1 Rrugé dytésore rurale, Kat. C'3

Nén juridiksionin e Bashkisé sé Tiranés (shih figurat mé poshté):

- rrugé lagjeje urbane, Kat. E - sipas ARDM-2 dhe Planit té Pérgjithshém Lokal
- rrugé lokale urbane/rurale, Kat. F' - sipas Planit té Pérgjithshém Lokal rrugé
- lokale rurale, Kat. C'2 (me njé korsi, e shtruar) - sipas ATRDG, 2001 rrugé

- hyrése rurale (me njé korsi, té pashtruara) - sipas ATRDG, 2001.

.........................................................................
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Figura 6-4 Rrugé lokale rurale, Kat. F'

.........................................................................
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Figura 6-5 Rrugé lokale rurale, Kat. C'2

075—+—+ 375 T +—075
= ' =
|

Verge il Verge

Bankina 3, Bankina
2|9
& X |Pavement structure
—'a Paketa e shtresave rrugore
o <<
x| 0
=<l

Figura 6-6 Rrugé hyrése rurale (me njé korsi, té pashtruara)

Restaurimi i Rrugéve Lokale éshté tentuar té béhet midis dy kryqézimeve né rastin mé té miré, me njé gjatési minimale
prej 105.8 metrash dhe mbulon njé gjatési prej 14,104 metrash né total.

Kéto rrugé variojné nga njé shpejtési e projektuar prej <=30 km/oré né 60 km/oré.

Té gjitha standardet e nevojshme né lidhje me elementét horizontalé, sic jané gjatésia e kthesés, rrezja e kthesés, kurbat
e tranzicionit dhe mbivendosja, si dhe elementét vertikalé, si¢ jané pjerrésia, gjatésia vertikale e bordurés, rrezja dhe
distancat e shikimit, respektohen me rigorozitet dhe, né rastet kur nuk u gjet asnjé referencé né Standardet Shqiptare, u
referuan Standarde té tjera Evropiane dhe/ose AASHTO.

.........................................................................

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 212



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-
ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés

-IPF 5

Figura 6-7 Pozicionimi i pérgjithshém i rrugéve lokale
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Tabela 63 Lista e rrugéve lokale dhe té dhénat e tyre té pérgjithshme

S o . Min. Maks Maks -
KAT. i rrugés Gjatésia Rl Hor S lartési radient Al
€ : 9 () strukturé . uPe; SIEESt 9 o gradient (%)
autostradé R (m) D) (%)
Kashar,
1 LR-01 0+097 RURAL LOKAL, KAT. F' M K 182.2 LART 28 2.50 0.60 0.50
azre
Rrugé dyté htruar, Kashar,
2 LR-02 0+700 ruge dytesore € pashtruar ashar 381.4 LART 20 4.00 1.30 0.20
KAT. AGR Mazrek
Kashar,
3 LR-03a 1+215 RURAL LOKAL, KAT. F' 225.0 LART 0 2.50 0.85 0.55
Mazrek
Kashar,
4 LR-03b 0+975 RURALE VENDORE, KAT. C'2 268.8 - 25 2.50 6.50 0.65
Mazrek
Kashar,
5 LR - 04a 2+770 RURALE VENDORE, KAT. C'2 M K 197.3 LART 40 2.50 4.50 0.35
azre
Rrugé dyté htruar, Kashar,
6 | LR-04b 24970 ruqe dytesore € pashtruar ashar 395.7 . 25 4.00 2.50 0.25
KAT. AGR Mazrek
7 LR - 05a 3+353 RURAL LOKAL, KAT. F' Kus 220.7 OP 70 2.50 10.00 3.00
Rrugé dyté htruar,
8 | LR-05b 34353 ruge dytesore @ pashiruar Kus 128.1 - 10 7.00 8.60 3.20
KAT. AGR
Rrugé dyté htruar,
9 | LR-06 4+080 U dytesore € pashiruar Kus 809.7 LART 15 4.00 12.00 3.60
KAT. AGR
10 LR-07a 5+200 RURALE VENDORE, KAT. C'2 Allgjate 563.2 - 35 2.50 12.00 0.90
11 LR -07b 5+700 RURALE VENDORE, KAT. C'2 Allgjate 840.9 LART 40 2.50 9.60 0.40
Rrugé dyté htruar,
12 | LR-07c 54700 e cyiesore @ pashiruar Allgjate 87.8 - 10 4.00 12.00 9.70
KAT. AGR
Lalm,
13 | LR-10a 9+398 QUARTER URBAN, KAT. E y am 527.1 LART 25 2.50 4.50 0.10
agarr
Lalm,
14 | LR-10b 8+100 RURALE VENDORE, KAT. C'2 v 778.8 - 40 2.50 10.00 1.00
agarr
Lalm,
15 LR-10c 8+900 URBAN LOKAL, KAT. F' v 634.1 - 30 2.50 7.20 1.50
aqarr

T I I I I T I T I T T T I T I R I I I )
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Stacion

e

autostradé

KAT. i rrugés

Gjatésia

(m)

Lloji i
strukturé

- IPF 5

Min.
Hor.
R (m)

Maks
Superlartési

(%)

Maks
gradient

(%)

Minimal
gradient (%)

URBANE VENDORE, KAT. F' & Lalm,
16 | LR-10d 8+223 am 915.1 - 120 2.50 1250 0.40
RURAL LOKAL, KAT. C'2 Vagarr
Vagarr,
17 LR-11 10+000 QUARTER URBAN, KAT. E Fortuzai 530.0 LART 25 2.50 0.60 0.15
ortuzaj
Vagarr,
18 LR-12 10+854 URBAN LOKAL, KAT. F' ) 186.4 LART 40 2.50 7.20 0.40
Fortuzaj
19 LR-13 11+293 RURALE VENDORE, KAT. C'2 Fortuzaj 909.9 Sipas BR. 30 4.00 8.00 0.20
Fortuzaj,
20 LR-14 12+348 QUARTER URBAN, KAT. E sh 307.0 LART 35 2.50 6.80 0.50
arre
Rrugé dyté htruar,
21 | LR-15 144745 ruge dytesore € pashtruar Bultice 404.0 LART 25 4.00 10.00 0.50
KAT. AGR
Rrugé dytésore e pashtruar, .
22 LR-16 15+010 Bultice 1504.3 LART 20 10.00 11.10 0.40
KAT. AGR
St ’
23 | LR-17a | 17+700 URBAN LOKAL, KAT. F \j_”:a_s 7236 - 20 2.50 5.50 0.50
ishaj
St ,
24 LR-17b 18+202 URBAN LOKAL, KAT. F' \;:-.rr:a.s 722.2 OoP 55 0.60 7.30 3.90
ishaj
St ,
25 | LR-17¢ | 18+150 URBAN LOKAL, KAT. F' \f_r':a,s 105.8 - 12 2.50 10.00 0.30
ishaj
26 LR - 18a 19+328 URBAN LOKAL, KAT. F' Stermas 395.2 OP 45 2.50 8.00 3.00
RRUGA RURALE DYTESORE,
27 LR -18b 19+482 Stermas 227.2 (0] 24 2.50 5.30 0.07
KAT. C3
28 LR-18c 19+482 RURALE VENDORE, KAT. C'2 Stermas 170.9 25 0.40 10.00 0.50
29 LR-19a 20+650 RURALE VENDORE, KAT. C'2 Stermas 601.5 - 60 2.50 5.20 0.40
30 LR-19c 20+235 RURALE VENDORE, KAT. C'2 Stermas 156.6 LART 80 2.50 10.00 3.00

I I I T I I T I T O T I R I I I T
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Shtrirja aktuale e bypass-it té Tiranés ka marré né konsideraté si¢c duhet kérkesat e ardhshme té Planit té Pérgjithshém
Vendor (2017) né njésité administrative té prekura té Bashkisé sé Tiranés dhe i ka pérfshiré ato né projekt. Kjo lidhet
vecanérisht me zhvillimet e planifikuara té banesave/bizneseve dhe infrastrukturén rrugore pérkatése né zonat e njésive
administrative Kashar, Vagarr dhe Petrelé té bashkisé sé Tiranés. Zona mé e prekur éshté né Vaqarr, sig ilustrohet né
figurén mé poshté.

Fr— mmﬁcatﬂmm Gl.Pﬂﬂﬂ?.
Local mwuwmm
’ ©© Proposed new routes to be included in GLP

Figura 6-8 Rrjeti i rrugéve lokale né zonén e Vaqarrit

6.2 Pérshkrimi i Rrugéve Lokale dhe restaurimi i Rrjetit Ekzistues té
Rrugéve Lokale

Mé poshté éshté njé pérshkrim i shkurtér i cdo rruge lokale, si ndérvepron ajo me autostradén dhe parametrat e saj kryesoré:

Rruga Lokale LRO1

Shtrirja rrugore e LRO1 éshté pingule me autostradén dhe e kryqézon até né Ch. 0+097. Ajo rikthen aksesin né njé
rrugé ekzistuese té shtruar me njé gjerési prej aférsisht 6.0 m dhe njé gjatési prej 182.23 m. Rruga krygézon
autostradén pérmes njé strukture nénkalimi UPO1 me njé hapésiré prej 5.0 m né lartési dhe 9.0 min gjerési.
Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 28 m dhe njé rreze minimale vertikale prej 3,000 m. Pjerrésia
maksimale vertikale e projektimit té rrugés lokale éshté 0.6%.

Rruga Lokale LR0O2

Rruga lokale LRO2 krygézon autostradén né Ch. 0+700. Eshté njé lloj rruge bujgésore qé rikthen aksesin né
kullotat e vendosura né té dyja anét e autostradés. Gjatésia e rrugés éshté 381.4 m, ku 175 m e para jané

-------------------------------------------------------------------------
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pingul me autostradén, dhe pjesa tjetér shkon paralelisht né anén e djathté té saj. Struktura né té cilén ajo krygézohet
me autostradén éshté nénkalimi UP02, me njé hapésiré prej 6.5 m né gjerési dhe 3.5 m né lartési. Rruga lokale ka njé
rreze minimale horizontale prej 20 m dhe njé rreze minimale vertikale té kreshtés prej 3,000 m. Pjerrésia maksimale
vertikale e projektimit pér rrugén lokale éshté 1.3%.

Rruga Lokale LRO3a

Rruga lokale LRO3a éshté pingule me autostradén dhe e krygézon até né Ch. 1+215. LR03a rikthen aksesin né njé rrugé
ekzistuese gé lidh fshatin Kashar dhe Mazrek. Rruga ekzistuese éshté e shtruar dhe ka njé gjerési prej 5.0 metrash.
Gjatésia e rrugés éshté 225 m dhe pérdor strukturén e nénkalimit UP03 me njé hapésiré prej 5.0 minutash lartési dhe
9.0 m gjerési. Pjerrésia maksimale vertikale e projektuar pér rrugén lokale éshté 0.85%.

Rruga Lokale LRO3b

Vendndodhja e rrugés lokale LRO3b éshté paralele me autostradén nga Ch.0+960 né Ch.1+225 me njé gjatési 268.8 m.
Ajo rikthen aksesin né pronat e vendosura né anén e djathté té autostradés. Eshté e lidhur me rrugén lokale LR03a né
Ch. 0+112. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 25 m dhe njé rreze minimale vertikale té kreshtés prej 750
m. Pjerrésia maksimale vertikale e projektimit té rrugés lokale éshté 6.4%.

Rruga Lokale LRO4a

Rruga lokale transversale LR04a éshté njé rrugé e shtruar me asfalt gé rikthen aksesin né njé lidhje ekzistuese midis dy
anéve té autostradés. Ajo krygézon autostradén né Ch. 2+770. Kjo rrugé e re éshté njé version i pérmirésuar i asaj
ekzistuese. Ka njé gjatési prej 197.3 m. Rruga pérdor nénkalimin UP04 me njé hapésiré prej 6.5 m né gjerési dhe 3.5 m
né lartési pér té kaluar autostradén. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 40 m dhe njé rreze minimale
vertikale prej 500 m. Gjithashtu, pjerrésia maksimale vertikale e projektuar pér rrugén lokale éshté pjerrésia 6.3%.

Rruga Lokale LRO4b

Rruga lokale LRO4a éshté njé rrugé bujgésore me njé gjatési prej 395.71 m gé siguron akses né pronat e vendosura né
anén e djathté té autostradés nga Ch. 2+450 deri né Ch. 2+775. Né fillim té shtrirjes sé rrugés, ka njé krygézim me rrugén
lokale transversale LRO4a. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 25 m dhe njé rreze minimale vertikale té
kreshtés prej 1,200 m. Pjerrésia maksimale vertikale e projektuar e rrugés lokale éshté 2.5%.

Rruga Lokale LRO5a

Rruga lokale transversale LRO5a éshté njé rrugé e shtruar qé kryqézon autostradén né Ch. 3+353. Ndértimi i
mbikalimit OP01 me dy hapésira éshté i nevojshém pér kalimin e autostradés. Rruga ka njé gjatési prej 220.7 m
dhe rikthen lidhjen e njé rruge ekzistuese, por me njé gjeometri té pérmirésuar nga Kashar né fshatrat Mazrek
dhe Barzez. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 70 m dhe njé rreze minimale vertikale prej 800 m.
Pjerrésia maksimale vertikale e projektimit té rrugés lokale éshté 10%.

Rruga Lokale LROSb

Rruga lokale LRO5b éshté njé rrugé bujgésore e vendosur né anén e djathté té autostradés gé siguron akses né disa
prona. Eshté njé rrugé e re me njé gjatési prej 128.14 m qé krygézon rrugén lokale LRO5a né fund té shtrirjes. Rruga
lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 10 m dhe njé rreze minimale vertikale té kreshtés prej 800 m. Pjerrésia
maksimale vertikale e projektuar e rrugés lokale éshté 8.6%.

Rruga Lokale LRO6

Rruga lokale LR0O6 éshté njé rrugé bujgésore qé rikthen aksesin né disa kullota né té dyja anét e autostradés
pérgjaté rezervuarit té Kusit. Ajo kryqézon autostradén né Ch. 4+082 me njé strukturé nénkalimi UPO5 me gjerési
6.5 m dhe lartési 3.5 m. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 15 m dhe njé rreze minimale vertikale
prej 100 m. Pjerrésia maksimale vertikale e projektuar e rrugés lokale éshté 12.0%.

.........................................................................
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Rruga Lokale LRO7a

Rruga lokale paralele LRO7a éshté njé devijim gé rikthen aksesin né njé rrugé ekzistuese té shtruar qé té con né zonén e Vagarrit.
Ajo éshté vendosur paralelisht me autostradén nga Krygézimi 5+225 deri né Krygézimin 5+700 dhe krygézon rrugén lokale LRO7b
né Krygézimin 0+524. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 35m dhe njé rreze minimale vertikale prej 500m.
Pjerrésia maksimale vertikale e projektimit té rrugés lokale éshté 12.0%.

Rruga Lokale LRO7b

Rruga lokale LRO7b rikthen aksesin né té njéjtin rrjet si rrugét e tjera lokale LR07a, b, c. Ajo krygézon autostradén
né Ch. 5+700 me njé strukturé nénkalimi UP06 me gjerési 9.0 m dhe lartési 5.0 m. Rruga ka njé gjatési prej 840.82
m. Rruga shkon paralelisht me autostradén pér 500 metrat e paré dhe pothuajse pingule me pjesén tjetér té
gjatésisé sé saj. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 40 m dhe njé rreze minimale vertikale té
kreshtés prej 1,100 m. Pjerrésia maksimale vertikale e projektuar e rrugés lokale éshté 9.6%.

Rruga Lokale LRO7c

Rruga lokale LRO7c éshté njé rrugé e shkurtér bujgésore qé rikthen aksesin né njé proné né anén e djathté té shtrirjes sé
autostradés. Ajo zhvillohet paralelisht me autostradén nga Ch. 5+275 deri né Ch. 5+350. Rruga lokale ka njé rreze
minimale horizontale prej 10 m dhe njé rreze minimale vertikale té kreshtés prej 200 m. Pjerrésia maksimale vertikale e
projektuar e rrugés lokale éshté 12.0%.

Rruga Lokale LR10a

Rruga lokale LR10b éshté njé rrugé e asfaltuar térthore sipas Planit té Pérgjithshém Vendor té miratuar té Bashkisé sé Tiranés.
Eshté pjesé e njé rrjeti rrugor lokal LR10a, b, c dhe d, duke rikthyer aksesin né pronat né zonén e Vaqgarrit. Kjo rrugé kryqézon
autostradén né Kryqin Autostradé 9+369 duke pérdorur njé strukturé nénkalimi UP08 me gjerési 11.0 m dhe lartési prej 5.00
metrash. Ka njé gjatési prej 527.1 m ku 127 metrat e fundit, pér shkak té pranisé sé disa pronave té vendosura shumé afér njéra-
tjetrés, rruga ngushtohet né njé kategori mé té ulét (me qgéllim qé té mos i preké ato). Rruga lokale ka njé rreze minimale
horizontale prej 25 m dhe njé rreze minimale vertikale té kreshtés prej 900 m. Pjerrésia maksimale vertikale e projektimit té
rrugés lokale éshté 4.25%.

Rruga Lokale LR10b

Rruga paralele lokale LR10b éshté njé rrugé e re e shtruar gé rikthen shérbimin né rrugén e vjetér ekzistuese, paralele me lumin
Lalmi, i cili lidh fshatin Allgjaté me zonén e Vaqarrit. Rruga lidhet me LR10c né fillimin e saj dhe ka njé gjatési prej 778.70 m. Ajo
éshté e vendosur paralelisht me autostradén, aférsisht nga Ch.8+150 deri né Ch.8+900. Shtrirja e rrugés zhvillohet kryesisht né
terren kodrinor dhe té pjerrét. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 40 m dhe njé rreze minimale vertikale té
kreshtés prej 1,000 m. Pjerrésia maksimale vertikale e projektimit té rrugés lokale éshté 10.0%.

Rruga Lokale LR10c

Rruga lokale LR10c éshté njé rrugé e shtruar gé rikthen lidhjen e pronave, kryesisht shtépive né anén e majté té
autostradés, me rrugén kombétare SH56. Ajo ka njé gjatési prej 634.1 m. Né fillim, LR10c krygézon rrugén lokale LR10a,
dhe né fund lidhet me rrugén lokale LR10b. Rruga zhvillohet né terren té sheshté. Rruga lokale ka njé rreze minimale
horizontale prej 30 m dhe njé rreze minimale vertikale prej 600 m. Gjithashtu, pjerrésia maksimale vertikale e projektuar
e rrugés lokale éshté 7.2%.

Rruga Lokale LR10d

Rruga lokale LR10c éshté njé rrugé e shtruar gé shkon paralel me autostradén péraférsisht nga CH.8+650 deri né
Ch.9+250. Rruga ka njé gjatési prej 915.1 m. Pér 655 m e para, RR éshté e njé rruge urbane lokale, KAT. F' dhe pér pjesén
tjetér &shté Rurale Lokale, KAT. C'2. Eshté njé rrugé e re qé éshté projektuar pér té rivendosur aksesin né prona dhe
varreza né anén e djathté té autostradés. Rruga krygézon rrugén lokale LR10a né fillim té shtrirjes (Ch. 0+000). Rruga
lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 120 m dhe njé rreze minimale vertikale prej 200 m. Gjithashtu, pjerrésia
maksimale vertikale e projektuar e rrugés lokale éshté 12.5%.
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Rruga Lokale LR11

Rruga lokale LR11 éshté njé rrugé e shtruar me gjatési totale 530 m gé rikthen aksesin né rrugén ekzistuese qé lidh
rrugén kombétare Sh56 me fshatrat Fortuzaj dhe Arbané. Ajo krygézon autostradén né Ch.10+076 pérmes njé strukture
nénkalimi UP09 me gjerési 11.0 m dhe lartési prej 5.0 m. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 25 m dhe
njé rreze minimale vertikale té kreshtés prej 7,000 m. Pjerrésia maksimale vertikale e projektuar e rrugés lokale éshté
0.8%.

Rruga Lokale LR12

Rruga lokale LR12 éshté njé rrugé e shtruar qé rikthen aksesin né njé rrugé ekzistuese prané njé burgu kombétar. Ajo ka njé
gjatési totale prej 186.4 m. Ajo kryqézon autostradén né Ch.10+854 pérmes strukturés sé nénkalimit UP10 me njé gjerési prej
9.00 m dhe njé lartési prej 3.5 m. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 40 m dhe njé rreze minimale vertikale té
kreshtés prej 1,600 m. Pjerrésia maksimale vertikale e projektuar e rrugés lokale éshté 7.2%.

Rruga Lokale LR13

Rruga lokale LR013 éshté njé rrugé e shtruar gé rikthen aksesin né pronat né anén e majté té autostradés, njéra prej té
cilave éshté Spitali i Kujdesit pér té Verbérit. Ajo krygézon autostradén né Ch.11+293 nén strukturén e urés BR04, duke
pérfunduar né rrugén lokale ekzistuese B-22. Rruga lokale ka njé gjatési prej 910 m. Rruga lokale ka njé rreze minimale
horizontale prej 30 m dhe njé rreze minimale vertikale té kreshtés prej 800 m. Gjithashtu, pjerrésia maksimale vertikale e
projektuar e rrugés lokale éshté 8.0%.

Rruga Lokale LR14

Rruga lokale LR14 éshté njé rrugé e shtruar me gjatési 307 m, gé siguron akses né pronat né té dyja anét e autostradés.
Ajo krygézon autostradén né Ch.12+348 pérmes strukturés sé nénkalimit UP11 me njé gjerési prej 11.0 m dhe lartési prej
5.0 m. Rrezja minimale horizontale e rrugés lokale &shté 35 m, dhe rrezja minimale vertikale e kreshtés éshté 700 m.
Gjithashtu, pjerrésia maksimale vertikale e projektuar e rrugés lokale éshté 6.8%.

Rruga Lokale LR15

Rruga lokale térthore LR15 ka njé gjatési prej 404 m dhe éshté njé rrugé bujgésore qé siguron akses né pronat né
anén e majté té autostradés. Ajo krygézon autostradén né Ch.14+745 pérmes strukturés sé nénkalimit UP12 me
gjerési 6.5 m dhe lartési 3.5 m. Rruga lokale zhvillohet né terren té sheshté. Rruga lokale ka njé rreze minimale
horizontale prej 15 m dhe njé rreze minimale vertikale té kreshtés prej 320 m. Pjerrésia maksimale vertikale e
projektuar e rrugés lokale éshté 10.0%.

Rruga Lokale LR16

Rruga lokale LR16 éshté njé rrugé bujgésore me gjatési 1,504 metra qé rikthen aksesin né pronat né té dyja anét e
autostradés. Ajo e krygézon autostradén né Ch.15+004 pérmes strukturés sé nénkalimit UP13 me gjerési 6.5 m
dhe lartési 3.5 m. Shtrirja e rrugés zhvillohet kryesisht né terren kodrinor. Rruga lokale ka njé rreze minimale
horizontale prej 20 m dhe njé rreze minimale vertikale té kreshtés prej 400 m. Pjerrésia maksimale vertikale e
projektuar e rrugés lokale éshté 11.0%.

Rruga Lokale LR17a

Rruga lokale LR17 &shté njé rrugé paralele e shtruar né anén e majté té autostradés me njé gjatési prej 723.6 m. Eshté
pjesé e njé rrjeti rrugor lokal LR17a, b dhe ¢, duke rivendosur lidhjen midis fshatit Picalle dhe fshatit Vishaj, i cili
ndérpritet nga autostrada. Rruga shkon né terren té sheshté nga Ch.17+700 deri né Ch.18+300. Fundi i shtrirjes sé rrugés
krygézon rrugén lokale LR17b. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 20 m dhe njé rreze minimale vertikale
té kreshtés prej 770 m. Gjithashtu, pjerrésia maksimale vertikale e projektuar e rrugés lokale éshté 5.5%.
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Rruga Lokale LR17b

Rruga lokale térthore LR17b &shté njé rrugé e shtruar, pjesé e grupit té rrjetit rrugor lokal LR17, gé fillon nga fshati
Stermas dhe krygézon autostradén me strukturén e mbikalimit (me dy hapésira) OP02 né Ch. 18+202. Shtrirja e rrugés
krygézon rrugén lokale LR17c, e cila siguron gasje né varrezat e planifikuara aty prané dhe pérfundon né fillim té urés
ekzistuese mbi lumin Erzen. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 55 m dhe njé rreze minimale vertikale té
kreshtés prej 900 m. Pjerrésia maksimale vertikale e projektuar e rrugés lokale éshté 7.3%.

Rruga Lokale LR17¢

Rruga lokale LR17c éshté njé rrugé paralele e shtruar qé té jep akses né njé varrezé né anén e djathté té autostradés
prané Ch.19+250. Gjatésia totale e rrugés éshté 105 m. Ajo krygézon LR 17b né Ch.0+507. Rruga lokale ka njé rreze
minimale horizontale prej 12 m dhe njé rreze minimale vertikale prej 300 m. Gjithashtu, pjerrésia maksimale vertikale e
projektuar e rrugés lokale éshté 10.0%.

Rruga Lokale LR18a

Rruga lokale térthore LR18a éshté njé rrugé e shtruar qé kryqézon autostradén né Ch.19+328 pérmes strukturés sé
mbikalimit OP03 me dy hapésira. Ajo rikthen aksesin né rrugén ekzistuese nga fshati Stermas dhe ka njé gjatési totale
prej 395 m. Pér 100 m e fundit, ajo shkon paralel me autostradén dhe pérfundon para urés sé Farkés, duke krygézuar
rrugén lokale LR18b né fund. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 45 m dhe njé rreze minimale vertikale
té kreshtés prej 650 m. Pjerrésia maksimale e projektuar e rrugés lokale éshté 8.0%.

Rruga Lokale LR18b

Rruga lokale térthore LR18b kalon kryesisht mbi rrugén e vjetér alternative ekzistuese Tirané-Elbasan. Rruga lokale
rikthen aksesin pérmes strukturés sé mbikalimit OP04 né Ch.19+482, ku kryqézon autostradén. Ajo ka njé gjatési totale
prej 227.2 m. Rruga lokale kryqézohet me LR18a né Ch.0+144. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 24 m
dhe njé rreze minimale vertikale té kreshtés prej 1,350 m. Pér mé tepér, pjerrésia maksimale vertikale e projektuar e
rrugés lokale éshté 5.3%.

Rruga Lokale LR18c

Rruga lokale LR18c éshté njé rrugé e shtruar gé rikthen aksesin né disa prona né anén e djathté té autostradés prané lumit
Erzen. Ajo ka njé gjatési totale prej 171 m, shkon pothuajse paralel me autostradén nga Ch.19+225 deri né Ch.19+325, duke
pérfunduar né rrugén lokale LR18a. Rrezja minimale horizontale e rrugés lokale éshté 25 m, ndérsa rrezja minimale vertikale
éshté 480 m. Pjerrésia maksimale vertikale e projektimit té rrugés lokale éshté 10.0%.

Rruga Lokale LR19a

Rruga lokale LR19a éshté njé rrugé lokale e re e shtruar me gjatési 601 m, gé shkon paralel me autostradén nga
Ch.19+900 deri né Ch.20+500. Ajo rikthen aksesin né pronat né té djathté té autostradés, té cilat pérbéhen nga kullota,
shtépi dhe njé varrezé. Ajo lidhet me rrugén e vjetér kombétare Tirané-Elbasan Sh3 pérmes rrugés sé re lokale LR19¢, e
cila krygézohet né Ch.0+340. Rruga lokale ka njé rreze minimale horizontale prej 60 m dhe njé rreze minimale vertikale té
kreshtés prej 1,000 m. Pjerrésia maksimale vertikale e projektuar e rrugés lokale éshté 5.2%.

Rruga Lokale LR19c¢c

Rruga lokale transversale LR19c éshté njé rrugé e re e shtruar me gjatési totale 157 m e cila, népérmjet rrugés
lokale LR19a, siguron akses né pronat né anén e djathté té autostradés. Ajo krygézon autostradén né Ch.20+235
népérmjet strukturés sé nénkalimit UP14, me gjerési 9.0 m dhe lartési 5.0 m. Rruga lokale ka njé rreze minimale
horizontale prej 80 m dhe njé rreze minimale vertikale prej 300 m. Pjerrésia maksimale vertikale e projektuar e
rrugés lokale éshté 10.0%.
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6.3 Struktura e trotuareve té rrugéve lokale

6.3.1 Té pérgjithshme

Kategorité e rrugéve lokale i referohen Manualit té Projektimit té Rrugéve né Shqipéri (ARDM-2, 2015), Udhézuesit Teknik té Projektimit té
Rrugéve né Shqipéri (ATRDG, 2001) dhe propozimeve té pérfshira né Planin e Pérgjithshém Vendor té Bashkisé sé Tiranés (2017).

Pér shkak té ndértimit té bypass-it té Tiranés, konsiderohen té nevojshme pesé (5) kategori rrugésh lokale, té cilat
pérshkruhen shkurtimisht mé poshté:

Rrugé dytésore rurale, Kat. C3 =9.00m asfalt
Rrugé lagjeje urbane, Kat. E Rrugé =6.00m asfalt
lokale urbane/rurale, Kat. F' Rrugé =6.00m asfalt
lokale rurale, Kat. C'2 =4.00m asfalt

Rrugé hyrése rurale, e pashtruar Bujgésore = 3.50 m e pashtruar

Projektimi strukturor i strukturés sé trotuarit pér rrugét lokale u krye gjithashtu népérmjet zbatimit té& metodés pér

projektimin strukturor té strukturave fleksibile té trotuarit, né pérputhje me "Udhézuesin AASHTO pér Projektimin e
Strukturave té Trotuarit" (1993). Llogaritja e parametrave té trafikut dhe ngarkesés kryhet duke pérdorur programin
online PAVEXpress (http://app.pavexpressdesign.com/ ).

Meqgenése nuk ka informacion té disponueshém né lidhje me trafikun né rrugét lokale, struktura e asfaltit pér kéto rrugé do té
llogaritet pér sasiné maksimale té trafikut (AADT), e cila rrjedh nga standardet pérkatése té projektimit (kapaciteti maksimal i
secilit seksion). Periudha e projektimit pér té gjitha rrugét lokale té asfaltuara do té jeté 20 vjet, ndérsa pér kategoriné e rrugéve
té pashtruara do té jeté 15 vjet. Vlerat e Nivelit té Besueshmérisé (R) do té ndryshojné nga 80 (duke filluar nga rruga dytésore
rurale deri né rrugét e pashtruara). Ndryshimi né Shérbyeshméri (APSI) pranohet té jeté 2.5, ku Indeksi Fillestar i
Shérbyeshmérisé (pi) éshté 4.5 dhe Indeksi Terminal i Shérbyeshmérisé (pt) éshté 2.5.

Shkalla e rritjes sé trafikut né té ardhmen prej 3.0% pranohet pér té gjitha rrugét lokale.

Pér géllime projektimi, bazuar né hetimin gjeologjik dhe studimin gjeoteknik, Moduli i Elasticitetit (MR) pranohet
té jeté té paktén 72 MPa (CBR29.0%).

6.3.2 Rrugé dytésore rurale, Kat. C3

Trafiku mesatar vjetor ditor (AADT) i vitit 2025 ka ndjekur kapacitetin maksimal, i cili i pérket késaj kategorie
rrugésh. Né kété rast, vlera e AADT pranohet té jeté 2500 automjete/dité. Parametrat e projektimit llogariten
bazuar né té njéjtén metodologji té pérshkruar né kapitullin e méparshém pér rrugén kryesore (autostradén):

Trafiku Mesatar Vjetor Ditor (AADT) =2,500
Korsité e Matura (AADT x 0.5) Korsi = Dykahéshe
Drejtuese (AADT x 1.0) Viti i Numérimit té =1.0
Trafikut =2025

Viti i Pérfundimit Trafiku (automjetet) = 456,250

Pér té llogaritur Faktorin e Ekuivalencés sé Ngarkesés (LEF), Konsulenti i referohet ARDM-3 (Tabela 4.3, fq. 79) dhe pér
géllime projektimi pérdoren katér (4) kategori kryesore me Faktorét e Ekuivalencés sé Ponderuar té Ngarkesés (LEF)
pérkatés dhe pérgindjet e sasisé totale té trafikut, si¢ paraqitet né tabelén mé poshté:

.........................................................................
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Tabela 64 Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés sé Ponderuar (LEF) sipas ARDM-3

Lloji i % e Trafikut N?:':\rkesélé e pesthr
automjete Faktori i Ekuivalencés (LEF)

2 makina 82 0.0001

4 autobus 2 0.57

9 Kamion me 5 boshte 14 1.20

13 Kamioné me 9 boshte 2 1.39

Totali (%) 100
Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés (LEF) 0.2313

Prandaj, numri i pérgjithshém i ESAL-ve (ngarkesa ekuivalente me njé bosht té vetém) té pritura gjaté periudhés sé projektimit, ose
jetégjatésia e asfaltit (e rrumbullakosur né mijéshen mé té afért), llogaritet bazuar né parametrat e méposhtém:

ESAL-et e Vitit té Pérfundimit té Faktorit =0.2313

té Ekuivalencés sé Ngarkesés =1 06,000
Periudha e Projektimit =20 Vj et
Shkalla e Rritjes sé Trafikut né té Ardhmen =3.0%
ESAL-et e Dizajnit Total (W1s) = 2,848,000

Ekuacioni i AASHTO-s qgé lidh performancén strukturore té asfaltit dhe faktoré té ndryshém operativé, si¢ jané ngarkesat
e automjeteve, rezistenca e dherave té shtratit rrugor dhe struktura e asfaltit, transferohet né njé nomograf, i cili do té
pérdoret pér té gjetur numrin e kérkuar strukturor (SN).r).

Pér projektimin e rrugés kryesore té autostradés (shtresé e re fleksibile) zbatohen vlerat e méposhtme té
parametrave té nevojshém:

ESAL-et (W1s) = 2,848,000

Besueshméria (R) =90%

Devijimi standard (So) Moduli i =0.44

Rezistencés (Mr) Ndryshimi né =72 MPa (CBR=9.0%) =
Shérbimshméri (APSI) 2.5

Duke pérdorur nomografin AASHTO,numri i kérkuar strukturor (SN) rezulton té jeté 9.10.
Nga ana tjetér, ekuacioni bazé i méposhtém ofron bazén pér konvertimin e SN né trashési aktuale té shtresave
sipérfagésore, bazés dhe nénbazés:

Ku:

= koeficientét e shtresave pérfagésues té kurseve té ndryshme;
= trashésité aktuale né mm té shtresave té ndryshme; =
koeficientét e kullimit pér shtresat bazé dhe nénbazé.

Né kété drejtim, propozimi i Konsulentit pér strukturén e trotuarit pérbéhet nga shtresat e méposhtme:

Tabela 65 Propozimi i strukturés sé trotuarit té rrugés lokale Kat. C3

o Trashésia e s.htresés, Koeficienti i shtresés (ai) Strukturzj\ e shfresés

Materiali cm (Di) [B] Numri (SNi)

[C] = [A] X [B]
Kursi i veshjes 4 0.44 1.76
Kursi i lidhésit 6 0.40 2.40
Konglomerat bituminoz 10 0.32 3.20
Shtresé bazé (0-31.5 mm) 20 0.16 3.20
Shtresa e balastit (5-40 mm) 30 0.10 3.00
NUMRI GJITHSE) STRUKTUROR (SN) 13.56

-------------------------------------------------------------------------
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Si pérfundim, paketa e propozuar e shtresave prodhon njé vleré mé té madhe té Numrit Strukturor krahasuar me Numrin
Strukturor té nevojshém (13.56 > 9.10), gé do té thoté se dimensionimi i shtresave éshté i sakté.

Trajnim veshés 4cm

-t
0 Shtresé lidhése 6 cm
et et e e et = 10 cm Shtresé bazé konglomerati
20cm bituminoz (0-31.5 mm)
c 8
~ N
o 30cm Shtresa e balastit (5-40 mm)
™
~ ~

Figura 6-9 Trashésia totale e strukturés sé asfaltit pér rrugén lokale Kat. C3

-------------------------------------------------------------------------
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6.3.3 Rrugé lagjeje urbane, Kat. E

Trafiku mesatar vjetor ditor (AADT) i vitit 2025 ka ndjekur kapacitetin maksimal, i cili i pérket késaj kategorie
rrugésh. Né kété rast, vlera e AADT pranohet té jeté 1600 automjete/dité. Parametrat e projektimit llogariten
bazuar né té njéjtén metodologji té pérshkruar mé sipér pér rrugén kryesore (autostradén):

Trafiku Mesatar Vjetor Ditor (AADT) =1,600
Korsité e Matura (AADT x 0.5) Korsi = Dykahéshe
Drejtuese (AADT x 1.0) Viti i Numérimit té =1.0
Trafikut =2025

Viti i Pérfundimit Trafiku (automjetet) =292,000

Pér té llogaritur Faktorin e Ekuivalencés sé Ngarkesés (LEF), Konsulenti i referohet ARDM-3 (Tabela 4.3, fq. 79) dhe pér
qéllime projektimi pérdoren katér (4) kategori kryesore me Faktorét e Ekuivalencés sé Ponderuar té Ngarkesés (LEF)
pérkatés dhe pérqgindjet e sasisé totale té trafikut, si¢ paragitet né tabelén mé poshté:

Tabela 66 Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés sé Ponderuar (LEF) sipas ARDM-3

Ll .I % e Trafikut Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés sé Ponderuar (LEF)
automjete

2 makina 82 0.0001

4 autabus 2 0.57

9 Kamion me 5 boshte 14 1.20

13 Kamioné me 9 boshte 2 1.39

Totali (%) 100
Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés (LEF) 0.2313

Prandaj, numri total i ESAL-ve (ngarkesa ekuivalente me njé bosht té vetém) té pritura gjaté periudhés sé projektimit, ose
jetégjatésia e asfaltit (e rrumbullakosur né mijéshen mé té afért), llogaritet bazuar né parametrat e méposhtém:

ESAL-et e Vitit t& P&rfundimit t& Faktorit =0.2313

té Ekuivalencés sé Ngarkesés = 68,000
Periudha e Projektimit =20 Vjet
Shkalla e Rritjes sé Trafikut né té Ardhmen =3.0%
ESAL-et e Dizajnit Total (W1s) =1,827,000

Ekuacioni i AASHTO-s qgé lidh performancén strukturore té asfaltit dhe faktoré té ndryshém operativé, si¢ jané ngarkesat
e automjeteve, rezistenca e dherave té shtratit rrugor dhe struktura e asfaltit, transferohet né njé nomograf, i cili do té
pérdoret pér té gjetur numrin e kérkuar strukturor (SN).r).

Vlerat e méposhtme té parametrave té nevojshém zbatohen pér projektimin e rrugés kryesore té autostradés
(shtretér té ri fleksibél):

ESAL-et (W1s) =1,827,000

Besueshmeéria (R) =90%

Devijimi standard (So) Moduli i =0.44

Rezistencés (Mr) Ndryshimi né =72 MPa (CBR29.0%) =
Shérbimshmeéri (APSI) 2.5

Duke pérdorur nomografin pérkatés té AASHTO-s,numri i kérkuar strukturor (SN) rezulton té jeté 9.00. Nga
ana tjetér, ekuacioni bazé i méposhtém ofron bazén pér konvertimin e SN né trashési aktuale té shtresave
sipérfagésore, bazés dhe nénbazés:

Ku:
= koeficientét e shtresave pérfagésues té kurseve té ndryshme;
= trashésité aktuale né mm té shtresave té ndryshme; =
koeficientét e kullimit pér shtresat bazé dhe nénbazé.
Né kété drejtim, propozimi i Konsulentit pér strukturén e asfaltit pérbéhet nga shtresat e méposhtme:

.........................................................................
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Tabela 67 Propozimi i strukturés sé trotuarit té rrugés lagjeje urbane, Kat. E

" Trashésia e s!wtresés, Koeficienti i shtresés (ai) Struktur:jr e shi.:resés

Materiali cm (Di) [B] Numri (SNi)

[A] [C] = [A] X [B]
Kursi i veshjes 4 0.44 1.76
Kursi i lidhésit 6 0.40 2.40
Shtresé bazé (0-31.5 mm) 20 0.16 3.20
Shtresa e balastit (5-40 mm) 30 0.10 3.00
NUMRI GJITHSE) STRUKTUROR (SN) 10.36

Si pérfundim, paketa e propozuar e shtresave prodhon njé vleré mé té madhe té Numrit Strukturor, krahasuar me Numrin
Strukturor té nevojshém (10.36 > 9.00), qé do té thoté se dimensionimi i shtresave éshté i sakté.

~ A .. .
me— %< 4cm Kursiiveshies
T2, » 6 cm Kursi i lidhésit
o 20 cm Shtresé bazé (0-31.5 mm)
o o~
D .
o
Lo, 30cm Shtresa e balastit (5-40 mm)
% ~..

Figura 6-10 Trashésia totale e strukturés sé asfaltit pér rrugén lokale Kat.E

6.3.4 Rrugé lokale urbane/rurale, Kat. F'

Trafiku mesatar vjetor ditor (AADT) i vitit 2025 ka ndjekur kapacitetin maksimal, i cili i pérket késaj kategorie
rrugésh. Né kété rast, vlera e AADT pranohet té jeté 1600 automjete/dité. Parametrat e projektimit llogariten
bazuar né té njéjtén metodologji té pérshkruar mé sipér pér rrugén kryesore (autostradén):

Trafiku Mesatar Vjetor Ditor (AADT) =1,600
Korsité e Matura (AADT x 0.5) Korsi = Dykahéshe
Drejtuese (AADT x 1.0) Viti i Numérimit té =1.0
Trafikut =2025

Viti i Pérfundimit Trafiku (automjetet) =292,000

Pér té llogaritur Faktorin e Ekuivalencés sé Ngarkesés (LEF), Konsulenti i referohet ARDM-3 (Tabela 4.3, fq. 79) dhe pér
géllime projektimi pérdoren katér (4) kategori kryesore me Faktorét e Ekuivalencés sé Ponderuar té Ngarkesés (LEF)
pérkatés dhe pérqgindjet e sasisé totale té trafikut, si¢ paragitet né tabelén mé poshté:

Tabela 68 Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés sé Ponderuar (LEF) sipas ARDM-3

Lloji .I % e Trafikut Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés sé Ponderuar (LEF)
automjete
2 makina 83 0.0001
4 autobus 3 0.57
9 Kamion me 5 boshte 12 1.20
13 Kamioné me 9 boshte 2 1.39
Totali (%) 100
Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés (LEF) 0.189

Prandaj, numri i pérgjithshém i ESAL-ve (ngarkesa ekuivalente me njé bosht té vetém) té pritura gjaté periudhés sé projektimit,
ose jetégjatésia e asfaltit (e rrumbullakosur né mijéshen mé té afért), llogaritet bazuar né parametrat e méposhtém:

-------------------------------------------------------------------------

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 225



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *IPF 3
ESAL-et e Vitit t& Pérfundimit té Faktorit =0.169

té Ekuivalencés sé Ngarkesés = 55,000

Periudha e Projektimit =20 Vj et

Shkalla e Rritjes sé Trafikut né té Ardhmen =3.0%

ESAL-et e Dizajnit Total (W1g) = 1,478,000

Ekuacioni i AASHTO-s qé lidh performancén strukturore té asfaltit dhe faktoré té ndryshém operacionalé, si¢ jané ngarkesat e
automjeteve, rezistenca e dherave té shtratit rrugor dhe struktura e asfaltit, transferohet né njé nomograf, i cili do té pérdoret
pér té gjetur numrin e kérkuar strukturor (SNRr).

Pér projektimin e rrugés kryesore té autostradés (shtresé e re fleksibile), zbatohen vlerat e méposhtme té
parametrave:

ESAL-et (W1s) =1,478,000

Besueshmeéria (R) =85%

Devijimi standard (So) Moduli i =0.44

Rezistencés (Mr) Ndryshimi né =72 MPa (CBR29.0%) =
Shérbimshmeéri (APSI) 2.5

Duke pérdorur nomografin pérkatés t& AASHTO-s,numri i kérkuar strukturor (SN) rezulton té jeté 8.21.

Nga ana tjetér, ekuacioni bazé i méposhtém ofron bazén pér konvertimin e SN né trashési aktuale té shtresave
sipérfaqésore, bazés dhe nénbazés:

Ku:
= koeficientét e shtresave pérfagésues té kurseve té ndryshme;
= trashésité aktuale né mm té shtresave té ndryshme; =
koeficientét e kullimit pér shtresat bazé dhe nénbazé.

Né kété drejtim, propozimi i Konsulentit pér strukturén e asfaltit &shté hartuar sipas shtresave té méposhtme:

Tabela 69 Propozimi i strukturés sé trotuarit té rrugés lokale urbane/rurale, Kat. F'

o Trashésia e s'htresés, Koeficienti i shtresés (ai) Struktur::ﬁ e shfresés

Materiali cm (Di) [B] Numri (SNi)

[A] [C] = [A] X [B]
Kursi i veshjes 4 0.44 1.76
Kursi i lidhésit 6 0.40 2.40
Shtresé bazé (0-31.5 mm) 15 0.16 2.40
Shtresa e balastit (5-40 mm) 25 0.10 2.50
NUMRI GJITHSE) STRUKTUROR (SN) 9.06

Si pérfundim, paketa e propozuar e shtresave prodhon njé vleré mé té madhe té Numrit Strukturor, krahasuar me Numrin
Strukturor té nevojshém (9.06 > 8.21), gé do té thoté se dimensionimi i shtresave éshté i sakté.

e N .. .
e X 4cm Kursi i veshjes
o 6 cm Kursi i lidhésit
o s 15 cm Shtresé bazé (0-31.5 mm)
m o \
25cm Shtresa e balastit (5-40 mm)
To!
o~
e N

Figura 6-11 Trashésia totale e strukturés sé asfaltit pér rrugén lokale urbane/rurale, Kat. F
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6.3.5 Rrugé lokale rurale, Kat. C'2

Trafiku mesatar vjetor ditor (AADT) i vitit 2025 ka ndjekur kapacitetin maksimal, i cili i pérket késaj kategorie
rrugésh. Né kété rast, vlera e AADT pranohet té jeté 500 automjete/dité. Parametrat e projektimit llogariten
bazuar né té njéjtén metodologji té pérshkruar mé sipér pér rrugén kryesore (autostradén):

Trafiku Mesatar Vjetor Ditor (AADT) =500
Korsité e Matura (AADT x 0.5) Korsi = Dykahéshe
Drejtuese (AADT x 1.0) Viti i Numérimit té =1.0
Trafikut =2025

Viti i Pérfundimit Trafiku (automjetet) =91,250

Pér té llogaritur Faktorin e Ekuivalencés sé Ngarkesés (LEF), Konsulenti i referohet ARDM-3 (Tabela 4.3, fq. 79) dhe pér
géllime projektimi pérdoren katér (4) kategori kryesore me Faktorét e Ekuivalencés sé Ponderuar té Ngarkesés (LEF)
pérkatés dhe pérgindjet e sasisé totale té trafikut, si¢ paragitet né tabelén mé poshté:

Tabela 70 Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés sé Ponderuar (LEF) sipas ARDM-3

aI:JI:)Jr:rjlete % e Trafikut Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés sé Ponderuar (LEF)
2 makina 85 0.0001
4 autotus 2 0.57
9 Kamion me 5 boshte 12 1.20
13 Kamioné me 9 boshte 1 1.39
Totali (%) 100
Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés (LEF) 0.169

Prandaj, numri total i ESAL-ve (e0.57 ngarkesa ekuivalente pér njé bosht té vetém) té pritura gjaté periudhés sé projektimit, ose
jetégjatésia e asfaltit (e rrumbullakosur né mijéshen mé té afért), llogaritet bazuar né parametrat e méposhtém:

ESAL-et e Vitit t& Pérfundimit té Faktorit =0.169

té Ekuivalencés sé Ngarkesés =1 5,000
Periudha e Projektimit =20 Vj et
Shkalla e Rritjes sé Trafikut né té& Ardhmen =3.0%
ESAL-et e Dizajnit Total (W1s) =403,000

Ekuacioni i AASHTO-s gé lidh performancén strukturore té asfaltit dhe faktoré té ndryshém operativé, si¢ jané ngarkesat
e automjeteve, rezistenca e dherave té shtratit rrugor dhe struktura e asfaltit, transferohet né njé nomograf, i cili do té
pérdoret pér té gjetur numrin e kérkuar strukturor (SN).r).

Pér projektimin e rrugés kryesore té autostradés (shtresé e re fleksibile), zbatohen vlerat e méposhtme té
parametrave:

ESAL-et (W1s) =403,000

Besueshméria (R) =80%

Devijimi standard (So) Moduli i =0.44

Rezistencés (Mr) Ndryshimi né =72 MPa (CBR29.0%) =
Shérbimshméri (APSI) 2.5

Duke pérdorur nomografin pérkatés t& AASHTO-s,numri i kérkuar strukturor (SN) rezulton té jeté 6.63.

Nga ana tjetér, ekuacioni bazé i méposhtém ofron bazén pér konvertimin e SN né trashési aktuale té shtresave
sipérfagésore, bazés dhe nénbazés:

-------------------------------------------------------------------------
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Ku:
= koeficientét e shtresave pérfagésues té kurseve té ndryshme;
= trashésité aktuale né mm té shtresave té ndryshme; =
koeficientét e kullimit pér shtresat bazé dhe nénbazé.
Né kété drejtim, propozimi i Konsulentit pér strukturén e trotuarit pérbéhet nga shtresat e méposhtme:
gés rurale lokale, Kat. C'2

Tabela 71 Propozimi i strukturés sé trotuarit té rru

o Trashésia e s.htresés, Koeficienti i shtresés (ai) Struktur::ﬁ e shfresés

Materiali cm (Di) [B] Numri (SNi)

[C] = [A] X [B]
Kursi i veshjes 4 0.44 1.76
Kursi i lidhésit 6 0.40 2.40
Shtresé bazé (0-31.5 mm) 15 0.16 2.40
Shtresa e balastit (5-40 mm) 20 0.10 2.00
NUMRI GJITHSEJ STRUKTUROR (SN) 8.56

Si pérfundim, paketa e propozuar e shtresave prodhon njé vleré mé té madhe té Numrit Strukturor, krahasuar me Numrin
Strukturor té nevojshém (8.56 > 6.63), qé do té thoté se dimensionimi i shtresave éshté i sakté.
Trashésia totale e strukturés sé asfaltit pér rrugén rurale lokale, Kat. C'2':

N

4cm Kursi i veshjes
6cm Kursi i lidhésit
15 cm Shtresé bazé (0-31.5 mm)
LN
< &
o .
o~ 20cm Shtresa e balastit (5-40 mm)
N A S

Figura 6-12 Trashésia totale e strukturés sé asfaltit pér rrugén rurale lokale Kat.C'2

6.3.6 Rrugé Bujgésore e Pashtruar

Trafiku mesatar vjetor ditor (AADT) i vitit 2025 ka ndjekur kapacitetin maksimal, i cili i pérket késaj kategorie
rrugésh. Né kété rast, vlera e AADT pranohet té jeté 300 automjete/dité. Parametrat e projektimit llogariten
bazuar né té njéjtén metodologji té pérshkruar mé sipér pér rrugén kryesore (autostradén):

Trafiku Mesatar Vjetor Ditor (AADT) =300
Korsité e Matura (AADT x 0.5) Korsi = Dykahéshe
Drejtuese (AADT x 1.0) Viti i Numérimit té =1.0
Trafikut =2025

Viti i Pérfundimit Trafiku (automjetet) =54,750

Pér té llogaritur Faktorin e Ekuivalencés sé Ngarkesés (LEF), Konsulenti i referohet ARDM-3 (Tabela 4.3, fq. 79) dhe pér
géllime projektimi pérdoren katér (4) kategori kryesore me Faktorét e Ekuivalencés sé Ponderuar té Ngarkesés (LEF)
pérkatés dhe pérgindjet e sasisé totale té trafikut, si¢ paraqgitet né tabelén mé poshté:

-------------------------------------------------------------------------
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Tabela 72 Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés sé Ponderuar (LEF) sipas ARDM-3

L|Oji i % e Trafikut Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés sé Ponderuar
automjete (LEF)
2 makina 85 0.0001
4 autobus 2 0.57
9 Kamion me 5 boshte 12 1.20
13 Kamioné me 9 boshte 1 1.39
Totali (%) 100
Faktori i Ekuivalencés sé Ngarkesés (LEF) 0.169

Prandaj, numri total i ESAL-ve (e0.57 ngarkesa ekuivalente me njé bosht té vetém) té pritura gjaté periudhés sé projektimit, ose
jetégjatésia e asfaltit (e rrumbullakosur né mijéshen mé té afért), llogaritet bazuar né parametrat e méposhtém:

ESAL-et e Vitit t& P&rfundimit t& Faktorit =0.169

té Ekuivalencés sé Ngarkesés = 9,000
Periudha e Projektimit =15 Vj et
Shkalla e Rritjes sé Trafikut né té Ardhmen =3.0%
ESAL-et e Dizajnit Total (W1s) = 150,000

Ekuacioni i AASHTO-s gé lidh performancén strukturore té asfaltit dhe faktoré té ndryshém operativé, si¢ jané ngarkesat
e automjeteve, rezistenca e dherave té shtratit rrugor dhe struktura e asfaltit, transferohet né njé nomograf, i cili do té
pérdoret pér té gjetur numrin e kérkuar strukturor (SN).r).

Pér projektimin e rrugés kryesore té autostradés (shtresé e re fleksibile), zbatohen vlerat e méposhtme té
parametrave:

ESAL-et (W1s) =150,000

Besueshmeéria (R) =80%

Devijimi standard (So) Moduli i =0.44

Rezistencés (Mr) Ndryshimi né =72 MPa (CBR29.0%) =
Shérbimshmeéri (APSI) 2.5

Duke pérdorur nomografin pérkatés té AASHTO-s,numri i kérkuar strukturor (SN) rezulton té jeté 5.50. Nga
ana tjetér, ekuacioni bazé i méposhtém ofron bazén pér konvertimin e SN né trashési aktuale té shtresave
sipérfagésore, bazés dhe nénbazés:

Ku:
= koeficientét e shtresave pérfagésues té kurseve té ndryshme;
= trashésité aktuale né mm té shtresave té ndryshme; =
koeficientét e kullimit pér shtresat bazé dhe nénbazé.
Né kété drejtim, propozimi i Konsulentit pér strukturén e trotuarit pérbéhet nga shtresat e méposhtme:

Tabela 73 Propozimi i strukturés sé trotuarit té Rrugés Bujgésore té Pashtruar

- Trashésia e s.htresés, Koeficienti i shtresés (ai) Strukturz.ﬁ (] shfresés
Materiali cm (Di) [B] Numri (SNi)
[A] [C] = [A] X [B]
Shtresé bazé (0-31.5 mm) 20 0.16 3.20
Shtresa e balastit (5-40 mm) 30 0.10 3.00
NUMRI GJITHSE) STRUKTUROR (SN) 6.20

Si pérfundim, paketa e propozuar e shtresave prodhon njé vleré mé té madhe té Numrit Strukturor krahasuar me Numrin
Strukturor té nevojshém (6.20 > 5.50), qé do té thoté se dimensionimi i shtresave éshté i sakté.

-------------------------------------------------------------------------
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Trashésia totale e strukturés sé asfaltit pér Rrugén Bujgésore té Pashtruar :

' 8 20 cm Shtresé bazé (0-31.5 mm)
- : —
e
o 30cm Shtresa e balastit (5-40 mm)
™M
X R %

Figura 6-13 Trashésia totale e strukturés sé asfaltit pér Rrugén Bujgésore té Pashtruar
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7 Siguria dhe dizajni i sinjalistikés

SHENIM KY KAPITULL JEP INFORMACION PER STUDIMIN E PROJEKTIMIT TE SIGURISE DHE SINJALISTIKES, NDERSA RAPORTIT I DETAJUAR
PERFUNDIMTARE JEPET NE NJE LIBER TE VEGANTE SI PJESE E STUDIMIT TE PLOTE TE PROJEKTIMIT TE SIGURISE DHE SINJALISTIKES.

Projektimi i sigurisé dhe sinjalistikés konsiderohet si njé proces interaktiv gé pérbén pjesé té projektimit té
rrugés. Ky proces synonte kryesisht arritjen e njé kombinimi optimal té zonave té pastra dhe sistemit té
barrierave rrugore duke marré né konsideraté koston relative té punimeve dhe pajisjeve, si dhe ndikimet
mjedisore.

Procesi i sigurisé dhe dizajnit té sinjalistikés merret me komponentét kryesoré té méposhtém:

1. Projektimi i sigurisé

a) né paraqitjen:

- Seksione me zona té qarta;

- Seksione me barriera sigurie ose parapete;

- Vendndodhijet e trajtimeve fundore dhe kalimeve;

- Vendndodhja e korsive té ndryshme;

- Trajtimet né krygézime dhe disnivelime.

b) né prerje térthore:

- Shpatulla dhe brigje té shtruara me pllaka;

- Karakteristika kullimi;

- Karakteristikat e pérgjithshme buzé rrugés (kolonat e ndrigimit, sinjalistika, hidrantét e zjarrit etj.);
- Karakteristikat specifike buzé rrugés (sic jané shtyllat e urés);

- Barrierat e sigurisé né lidhje me hapésirén horizontale dhe gjerésiné e punés

2. Dizajnimi i sinjalistikés
* tabela horizontale
* shénimi i rrugés.

3. Pérgatitja e vizatimeve dhe specifikimeve té detajuara té sigurisé rrugore dhe projektimit té sinjalistikés pér tabelat horizontale
dhe shenjat rrugore né planimetri dhe prerje térthore.

Kérkesat statutore mbi siguriné dhe projektimin e sinjalistikés sé Bypass-it té Tiranés bazohen né Kodin Rrugor té
Shqipérisé (Ligji nr. 8378, daté 22.07.1998), Rregulloren pér Zbatimin e Kodit Rrugor (Dekreti nr. 153, daté 07.04.2000)
dhe Manualin e Projektimit té Rrugéve té Shqipérisé té vitit 2015 (Véll. 2 dhe Véll. 6). Ky manual é&shté pérgjithésisht né
pérputhje me kérkesat e standardit evropian EN1317. Referenca shtesé béhet gjithashtu né raste specifike pér
Udhézimet TEM dhe Praktikén e Rekomanduar pér Autostradat Evropiane (UNECE, 3raBotim, 2002).

7.1 Projektimi i sigurisé

Sipas Manualit té Projektimit té Rrugéve né Shqipéri (Véll. 2), Unaza e Tiranés éshté projektuar si autostradé (Kategoria A) me akses té
kontrolluar né ményré strikte né pika té kontrolluara (3 krygézime). Eshté projektuar pérgjithésisht pér njé shpejtési té projektuar prej 120
km/oré me pak kufizime (Vs=100 km/oré) né zona té kufizuara pér shkak té kushteve té terrenit, zonés sé afrimit me krygézimet, etj., té
cilat sipas manualit korrespondojné me kufijté e shpejtésisé sé postuar prej 110 km/oré dhe 90 km/oré pérkatésisht.

Sic thuhet né fillim té Kapitullit 13 té manualit té projektimit AM, "Qéllimi i njé sistemi barrierash sigurie éshté té mbrojé
automjetet nga lévizja jashté skajit té rrugés dhe né karrexhatén e kundért me qgéllim parandalimin ose zvogélimin e démtimeve
fizike dhe aksidenteve té rénda... dhe gasja kryesore e projektimit &shté té krijojé 'Zona té Pastra' ku shoferét mund té rimarrin
kontrollin e automjetit dhe té kthehen pérséri né autostradé ose té paktén té arrijné frenim té konsiderueshém pérpara se té
pérplasen me njé rrezik ané rrugés (objekt té fiksuar)". Gjithashtu, né paragrafin 13.1.2 té kétij kapitulli, thuhet mé tej se
"barrierat e sigurisé duhet té certifikohen né pérputhje me standardet EN1317-1 dhe EN1317-2".
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Né pérgjithési, sigurimi i barrierave té sigurisé éshté i justifikuar nése pasojat e goditjes sé mjetit né
barrieré konsiderohen mé pak serioze se ato qé do té rezultonin nése mjeti do té mbetej i pakontrolluar
nga barriera.

Barrierat e sigurisé né autostrada, varésisht nga qéllimi pér té cilin jané vendosur, pérdoren né rezervén gendrore dhe, kur éshté
e nevojshme, né skajet e rrugéve. Né raste té mévonshme, ato synojné té mbrojné automjetet endacake nga rreziget buzé
rrugés qé ndodhen né 'Zonén e Pastér'. Barrierat e sigurisé pérdoren gjithashtu né ura, mure mbajtése, etj. Tre arsyet kryesore
pér instalimin e njé barriere sigurie jané:

a) Pér té minimizuar |éndimet e pasagjeréve té automjeteve, té cilat dalin nga karrexhata;
b) Pér té ofruar mbrojtje pér palét e treta qé pérndryshe mund té preken negativisht nga automjetet e gabuara;
) Pér té mbrojtur pronén, démtimi i sé cilés do té rezultonte né pagéndrueshmériné e njé strukture.

Standardi evropian EN1317 pércakton parametra té ndryshém té performancés pér barrierat e sigurisé, terminalet dhe kalimet
si¢ pérshkruhet mé poshté.

1. Barrierat e Sigurisé dhe Kalimet:

- Niveli i Pérmbajtjes (N1, N2, H2, H3, H4, etj.); Nivelii
- Ashpérsisé sé Impaktit (A, B, C);

- Gjerésia e punés (W1, W2, etj.);

- Hyrja e automjetit (VI1, VI2 etj.)

2. Terminalet:

- Klasa e Performancés (T80, T110); Niveli i

- Ashpérsisé sé Impaktit (A, B, C);

- Klasa e Zhvendosjes Laterale té Pérhershme X1/X2, X1/Y2, etj.); Klasa
- e Kutisé sé Daljes (Za1, Za2, etj.);

- Klasa e Udhézimeve té Terminalit (njédrejtiméshe, dydrejtiméshe).

3. Jastékeé pérplasjeje:
- Klasa e Performancés (50, 80, 100, 110);
- Niveli i Ashpérsisé sé Impaktit (A, B, C);
- Klasa e Zhvendosjes Laterale té Pérhershme X1/X2, X1/Y2, etj.);

- Klasa e Drejtimeve (ridrejtimore, jo-drejtimore).

Niveli i Pérmbajtjeséshté njé tregues i ashpérsisé sé ndikimit - lloji, pesha dhe shpejtésia e automjetit - té cilin barriera e
sigurisé éshté projektuar ta pérmbajé, si¢ paragitet né Tabelén 74 mé poshté.

Tabela 74 Niveli i Pérmbaijtjes (EN1317-2)

Pérmbajtja e -
Niveli Testi i Ndikimit té Automjetit
Ndikimi Ndikimi .
Test Shpejtésia Kénd &ﬁz:ﬁ; Lloji i automijetit
(km/oré) (gradé)
Pérmbajtje normale
N1 TB 31 80 20 1.5 Making
N2 TB 32 110 20 1.5 Making
Pérmbajtje mé e larté
H1 TB 42 70 15 10.0 HCV i ngurté
L1 TB 42 70 15 10.0 HCV i ngurté
L1 TB 32 110 20 1.5 Making
H2 TB 51 70 20 13.0 Autobus
L2 TB 51 70 20 13.0 Autobus
L2 TB 32 110 20 1.5 Making
H3 TB 61 80 20 16.0 HCV i ngurté

.........................................................................
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Pérmbajtja
Niveli Testi i Ndikimit té Automjetit
L3 TB 61 80 20 16.0 HCV i ngurté
L3 TB 32 110 20 1.5 Makine
Pérmbajtje mé e larté
H4a TB 71 65 20 30.0 HCV i ngurté
H4b TB 81 65 20 38.0 HCV i artikuluar
L4a TB 71 65 20 30.0 HCV i ngurté
L4a TB 32 110 20 1.5 Makine
L4b TB 81 65 20 38.0 HCV i artikuluar
L4b TB 32 110 20 1.5 Makine

Niveli i Ashpérsisé sé Impaktitmatet si njé funksion i Indeksit té Ashpérsisé sé Pérshpejtimit (ASI) dhe Shpejtésisé
Teorike té Impaktit té Kokés (THIV). EN 1317-2 i pércakton kéto terma dhe pérshkruan se si duhet té maten ato. Tre
nivelet e ashpérsisé sé impaktit paragiten né Tabelén 75 mé poshté. Niveli A i Ashpérsisé sé Impaktit ofron njé nivel mé
té larté rehatie pér pasagjerét e automjetit sesa Niveli B dhe Niveli C. Pér barrierat, EN 1317 kérkon gé THIV té jeté mé
pak se 33 km/oré, dhe pér testet ballore pér jastékét e pérplasjes dhe terminalin duhet té jeté mé pak se 44 km/oré.

Tabela 75 Niveli i Ashpérsisé sé Impaktit (EN1317-2)
Niveli i Pérmbaijtjes

ASI THIV
Njé <1.0 <33 km/oré
B <14 <33 km/oré
C <19 <33 km/oré

Gjerésia e punés(Wm) éshté distanca maksimale anésore midis ¢do pjese té barrierés né anén e trafikut té
padeformuar dhe pozicionit maksimal dinamik té ¢do pjese té barrierés. Gjerésia e punés specifikohet sipas
klasave té listuara né Tabelén 76 mé poshté.

Tabela 76 Klasat e Gjerésisé sé Punés (EN1317-2)
Klasa e gjerésisé sé punés Niveli i gjerésisé sé punés

W1 <0.6m
W2 <0.8m
W3 <1.0m
W4 <13m
W5 <1.7m
W6 <21m
W7 <25m
W8 <35m

Shmangia dinamike (D) dhe gjerésia e punés (W) paragiten skematikisht né Figurén 7-1 mé poshté.

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 7-1 Devijimi dinamik (D) dhe gjerésia e punés (W)

Devijimi dinamik, gjerésia e punés dhe ndérhyrja e automjetit lejojné pércaktimin e kushteve pér instalimin e sistemit té
barrierave té sigurisé dhe gjithashtu pércaktimin e distancave qé duhet té ofrohen pérpara rreziqeve pér té lejuar gé
sistemi té funksionojé né ményré té kénagshme. Deformimi varet si nga lloji i sistemit ashtu edhe nga karakteristikat e
ndikimit. Né raste specifike, mund té specifikohet njé klasé e gjerésisé sé punés mé e vogél se W1.

Projektimi i sistemit té barrierave té sigurisé konsiderohet njé pjesé integrale e projektimit té pérgjithshém té rrugés, pasi pozicioni i tyre
mund té ndikojé né distancén e shikimit té ndalimit dhe hapésirén e liré nga strukturat. Ato mund té paragesin né vetvete njé rrezik pér
trafikun dhe pér kété arsye pérdorimi i tyre duhet té shmanget sa heré gé éshté e mundur. Né kété drejtim, si¢ thuhet né Manualin e
Projektimit té Rrugéve né Shqipéri (2015, Véll. 2), parametrat qé pércaktojné pérdorimin e njé barriere sigurie né argjinaturé, pér
shembull, jané lartésia dhe pjerrésia e saj, dhe distanca nga buza e shpatullés sé shtruar deri né fillimin e pjerrésisé sé argjinaturés (Figura
7-2 mé poshté).
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Figura 7-2 Parametrat pér té pércaktuar nevojén pér barrieré sigurie né zonat e mbushjes

Lidhur me Manualin e Projektimit té Rrugéve né Shqipéri (2015, Véll. 6), pérzgjedhja e klasés minimale té barrierave té sigurisé i
referohet Tabelés 77 mé poshté.
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Tabela 77 Pérzgjedhja e barrierave té sigurisé né funksion té kategorisé sé rrugés dhe trafikut

Kategoria e rrugés

Lloji i
Trafiku

Siguria mesatare
Barrieré

Siguria e Urés

Barrierém

Autostrada (Kategoria A) uUné H2 H1 H2
dhe Ndérurbane Kryesore II H3 H2 H3
Autostrada (Kategoria B) 111 H3-H4) H2-H3w H3-H4w)
Interurbane sekondare uné H1 N2 H2
Autostrada (Kategoria C) dhe II H2 H1 H2
Rrugé Urbane (Kategoria D) 111 H2 H2 H3
Rrugét e Distriktit Urban uné N2 N1 H2
(Kategoria E) dhe Rrugét II H1 N2 H2
Lokale (Kategoria F) 11 H1 H1 H2

Shénime:

(1) Pér urat mé té gjata se 10 m.
(2) Pérzgjedhja midis dy klasave pércaktohet nga projektuesi.

Lloji i trafikut konsiderohet si njé funksion i Trafikut Mesatar Vjetor Ditor (TMMD) si né drejtimet e udhétimit ashtu edhe né
pérbérjen e trafikut (% e automjeteve me peshé mé shumé se 3.5t), si¢ paragitet né Tabelén 78 mé poshté.

Tabela 78 Llojet e trafikut né lidhje me AADT dhe pérbérjen e trafikut
% e automjeteve me

Lloji i Trafikut

pesha > 3.5 ton

Uné <1000 Cdo numér
Uné > 1000 <5

II > 1000 5<n<15
111 > 1000 >15

Llojet kryesore té barrierave té sigurisé té parashikuara né projektin e detajuar té autostradés Bypass té Tiranés pérfshijné:

- Barriera gjysmé té ngurta (parmak metalike) né ané té rrugés sé secilés karrexhaté; Barriera té
- ngurta (betoni, me njé shtresé té vetme) né pjesén mesatare midis karrexhatave.

Njé nivel pérmbajtjeje i H2 sugjerohet né ményré té pérshtatshme né projektimin e Bypass-it té Tiranés si mjaft i mjaftueshém
pér shumicén e kushteve té hasura buzé rrugés me rrezige té moderuara. Megjithaté, propozohen nivele mé té larta té
pérmbajtjes sé H3 dhe H4 né vende té caktuara, té cilat paragesin rrezige mé té larta sigurie, si¢ jané ura, shpatet e pjerréta,
seksionet rrugore né kthesa me rreze horizontale mé té vogla dhe pjerrési vertikale mé té larta, etj.

Instalimi i njé barriere sigurie éshté gjithashtu i nevojshém pér té mbrojtur automjetet nga objektet agresive buzé rrugés té
vendosura né distanca mé pak se 10 m nga buza e bankinés sé shtruar (ose korsisé sé emergjencés). Objekte té tilla pérfshijné:

- Rrjedha uji me thellési mé té madhe se 2 m;

- Pemé me diametér mé té madh se 15 cm;

- Mbéshtetéset e strukturave té portaleve dhe gjysmé-portave me profil tubi mé té madh se 76 mm ose trashési muri mé t& madhe se
2.9 mm;

- Kulla té linjave té tensionit té larté, shtylla telekomunikacioni dhe struktura té ngjashme;

- Struktura té rrezikshme me substanca té ndezshme.

Sipas EN 1317, pjerrésité né rritje (prerjet) >1:3 konsiderohen si Niveli 4 i Rrezikut. Né kété drejtim, lloji VRS N2 parashikohet
gjithashtu né té gjitha zonat e prerjes.

-------------------------------------------------------------------------
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Lista e barrierave té sigurisé té parashikuara né projektin e detajuar té autostradés Bypass té Tiranés éshté si mé poshté:

- Njédrejtim nga New Jersey (h=0.81m)

- Single me pamje nga New Jersey, H4b (h=1.2m pérgjaté skelés sé mesme té mbikalimit)

- Barrieré Metalike dhe Rrjeté Teli H4b/W4 (struktura té ndara nga niveli ose muri i sipérmi

- nénkalimeve) Barrieré Metalike H4b/W1 (né ura, mbikalime)

- Barrieré metalike H4/W4 (né murin mbajtés me armature té pérforcuar, mur mbajtés me dhe té pérforcuar)

- Barrieré Metalike H3/W4 (pérgjaté argjinaturave té larta té rrugéve dhe ¢do rreziku té moderuar, p.sh., mbéshtetése mbikalimi)
- Barrieré Metalike H2/WS5 (pérgjaté argjinaturave normale-té larta té rrugéve)

- Barrieré Metalike H1/W5 (pérgjaté argjinaturave té rrugéve me normeé té ulét)

- Barrieré Metalike N2/W5 (pérgjaté shpateve té prera)

- Kangjella dhe rrjeté teli (né mbikalim)

Shembulli i paraqitur né Figurén 7-3 né vijim i referohet Manualit té Projektimit té€ Rrugéve té Shqipérisé (Véll. 2, f. 234) né lidhje
me pozicionimin dhe instalimin tipik té barrierés sé sigurisé né zonat e prera.
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Figura 7-3 Pozicionimi dhe instalimi i barrierés sé sigurisé né zonat e prerjes

Lloji i barrierés sé sigurisé sé pérdorur né vijén ndarése u zgjodh né lidhje me prerjen térthore té pérgjithshme. Pérdorimi i
barrierés sé ngurté (betonit) parashikohet né vija ndarése me gjerési té barabarté ose mé té vogél se 4 m. Prandaj, projekti i
Bypass-it té Tiranés propozon pérdorimin e barrierave té ngurté, té cilat mund té ofrojné njé vleré minimale té gjerésisé sé punés
(W1) dhe hapésirés horizontale pér té akomoduar instalimin e kolonave té ndricimit, shenjave té trafikut, mbéshtetéseve té
portaleve dhe kolonave té mbikalimit. Né pérputhje me Manualin e Projektimit té Rrugéve té Shqipérisé (Véll. 2, fq. 225), dy
barriera té ndara betoni té ngurté (me njé sipérfage té vetme) jané siguruar né pjesén ndarése midis karrexhatave, secila me njé
lartési standarde prej 81 cm, e matur nga buza | e asfaltit (Figura 7-4 mé poshté).
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Figura 7-4 Lloji i barrierés sé betonit (me njé fasadé) e pérdorur né vijén ndarése

Jastékét mbrojtés ndaj pérplasjes kategorizohen né produkte unidrejtiméshe ose bidrejtiméshe. Produktet unidrejtiméshe jané
pérgjithésisht té pérshtatshme né ané té rrugés dhe né vija té ndryshme té rrugéve té ndara, si dhe né pikat e pagesés. Ato
kategorizohen gjithashtu né produkte ridrejtuese (jo-ridrejtuese) ose jo-ridrejtuese (ridrejtuese). Produktet ridrejtuese ridrejtojné
njé automjet té gabuar qé godet anén e jastékut té pérplasjes pérséri né trajektoren e tij té lévizjes. Produktet jo-ridrejtuese jané
mé té pérshtatshme aty ku ka hapésiré ose zoné té liré té mjaftueshme né ané té rrugés.

Jastékét e pérplasjes duhet té jené té ngjitur me ose mbivendosen me ¢do barrieré sigurie né rrjiedhén e poshtme. Barriera e sigurisé né
rrjedhén e poshtme nuk duhet té shtrihet pértej jastékut té pérplasjes dhe té pérbéjé rrezik. Vendndodhja duhet té jeté e liré nga
bordurat, tiparet e kullimit dhe nyjet e |évizjes sé urave. Pjesa e pérparme e jastékéve té pérplasjes duhet té jeté shumé e dukshme pér
automijetet qé afrohen. Kjo mund té jeté né formén e njé shenje shénuese né materiale retro-reflektuese. Klasat e performancés, etj., té
jastékéve té pérplasjes (zbutésve) i referohen EN1317-3 pérkatése.

Né projektimin e Bypass-it té Tiranés, parashikohet pérdorimi i jastékéve shtypés (Klasa 100) né zonat divergjente (gore) té
krygézimeve, té cilat jané zona vecanérisht me rrezik té larté pér sa i pérket sigurisé, ku rezervohet njé hapésiré specifike pér
instalimin e elementéve té tillé. Kjo hapésiré éshté projektuar me njé pjerrési té buté té asfaltit, e cila arrihet duke kontrolluar
profilin vertikal té rrugés rréshqitése. Né Figurén 7-5 paraqiten dy lloje jastékésh shtypés té pérdorur pér gore divergjente té
ngushta (majtas) dhe té gjera (djathtas).

7 g i g

Figura 7-5 Llojet e jastékéve shtypés té pérdorur pér goma té ngushta (majtas) dhe té gjera (djathtas) divergjente

Kérkesa té tjera té detajuara qé rrjedhin nga Manuali i Projektimit té Rrugéve té Shqipérisé (Véll. 2) dhe standardi evropian EN1317 mbi
kriteret e pérzgjedhjes, dimensionimin dhe instalimin e barrierave té sigurisé rrugore jané marré né konsideraté dhe reflektuar né ményré
té pérshtatshme né projektin e detajuar té Bypass-it té Tiranés (vizatimet dhe specifikimet).
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7.2 Dizajni i sinjalistikés
Shenjat dhe shenjat horizontale pérdoren pér té kontrolluar dhe drejtuar trafikun dhe pér t& promovuar siguriné rrugore. Shenjat dhe
shenjat e autostradés u drejtohen shoferéve qé udhétojné me shpejtési té larté dhe, pér kété arsye, duhet té jené té dukshme nga njé

distancé e madhe dhe té jené menjéheré té kuptueshme. Shenjat dhe shenjat vertikale do té vendosen dhe instalohen né njé ményré té
tillé gé té nxisin njé reagim té shpejté té shoferit.

7.2.1 Shenjat horizontale

Duke iu referuar Manualit té Projektimit té& Rrugéve né Shqipéri (2015, Véll. 2) dhe Udhézimeve TEM dhe Praktikés sé
Rekomanduar pér Autostradat Evropiane (UNECE, Botimi i 3-té, 2002), kategorité kryesore té sinjalistikés vertikale pérfshijné:

- Shenjat rregullatore
- Shenjat e pérparésisé
- Shenjat ndaluese ose kufizuese
- Shenjat e detyrueshme
- Shenjat paralajméruese
- Shenjat e informacionit
- Shenjat e avancimit
- Shenjat e drejtimit
- Shenjat e identifikimit té autostradés
- Shenjat e identifikimit té vendit
- Shenjé konfirmuese
- Shenja té tjera qé u ofrojné shoferéve informacion té dobishém

- Shenja té tjera qé tregojné lehtésira (zona parkimi, etj.), té cilat mund té jené té dobishme pér pérdoruesit e autostradés.

Tabelat informuese jané vecanérisht té njé pérdorimi té konsiderueshém dhe té njé réndésie té madhe né autostrada dhe, pér
kété arsye, ato duhet té jené né pérputhje me kérkesat e Konventés sé Vjenés.

Dimensionet e detajuara té tabelave vertikale pércaktohen né Rregulloren pér Zbatimin e Kodit Rrugor (Dekreti
Nr. 153, daté 07.04.2000). Pér shembull, dimensionet e tabelave vertikale (gjerésia né cm) té pérdorura né
autostrada jané:

- Shenjatortogonale: 120 cm
- Shenjat trekéndore: 120 cm
- Shenja rrethore: 90 cm

Tabelat vertikale vendosen né buzé té rrugés né njé distancé té caktuar sigurie nga skaji i trotuarit dhe pas barrierave té sigurisé
(parmakéve mbrojtés) kur kéto jané té pranishme. Ndérsa lartésia e skajit té poshtém té tabelave nga niveli i trotuarit nuk duhet
té jeté mé pak se 120 cm dhe jo mé shumé se 220 cm. Kur éshté e nevojshme, tabelat vertikale mund té instalohen edhe né mes
té rrugés midis barrierave té betonit.

Pér té zvogéluar mbi-reflektimin e shenjave vertikale né syté e shoferit, pozicionimi i tyre né ané té rrugés duhet té béhet né njé
kénd horizontal prej 93 gradésh..me aksin rrugor (Manuali i Projektimit té Rrugéve né Shqipéri 2015, Vol. 6), si¢ paragitet né
Figurén 7-6 mé poshté.

Figura 7-6 Kéndi i pozicionimit horizontal té tabelave vertikale né ané té rrugés

Hapésira minimale dhe kéndi i pozicionimit vertikal (870) e tabelave vertikale né portalet paragitet né Figurén 7-7 mé
poshté.
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Figura 7-7 Hapésira minimale dhe kéndi i tabelave vertikale té€ montuara né gantrie

Performanca e reflektimit retro té materialeve té pérdorura pér tabelat vertikale klasifikohet né klasat e méposhtme:

- Klasa 1: Normale
- Klasa 2: E larté
- Klasa 3: Shumé e larté (gradé diamanti)

Pérdorimi i materialeve retro-reflektuese té Klasit 3 éshté i detyrueshém né autostrada, ndérsa Klasa 2 mund té aplikohet pér
rrugét lokale (urbane, etj.) me pérjashtim té tabelave 'Ndalo' dhe 'jep pérparési' pér té cilat kérkohet Klasa 3.

Retro-reflektimi i njé shenje vertikale konsiderohet jo efektiv, né rastet kur ajo nuk mund té jeté lehtésisht e kuge ditén dhe natén
nga njé automjet qé drejton me shpejtési mbizotéruese pér njé lloj té caktuar rruge, ose kur vlera aktuale e retro-reflektimit
éshté 70% e vlerés minimale té lejuar (Manuali i Projektimit té Rrugéve né Shqipéri 2015, Véll. 6).

Zakonisht nuk duhet té grupohen mé shumé se dy (2) tabela vertikale né njé mbéshtetése (shtyll€). Né raste té tilla,
grupimi duhet té béhet né pérputhje me renditjen e méposhtme (nga lart poshté):

a) Shenjé paralajméruese (trekéndéshe)
b) Shenjé kufizimi shpejtésie (rrethore)
c) Shenja té tjera rrethore

d) Shenja drejtkéndéshe

Kérkesat e detajuara qé rrjedhin nga kuadri rregullator shqiptar (kodi rrugor dhe rregullorja e tij, dhe manualet e projektimit té
rrugéve), si dhe referencat ndaj udhézimeve dhe normave pérkatése evropiane té zbatueshme, jané marré né konsideraté dhe
reflektuar né ményré té mjaftueshme né projektimin e detajuar té sinjalistikés vertikale pér Bypass-in e Tiranés (vizatimet dhe
specifikimet).

7.2.2 Shenjézimi i rrugés

Né autostrada, si dhe né kategori té tjera rrugésh, dizajni i sinjalizimit duhet té jeté i harmonizuar me sinjalistikén horizontale
dhe elementét e tjeré té dizajnit té rrugés.

Sipas Udhézimeve TEM dhe Praktikés sé Rekomanduar pér Autostradat Evropiane (UNECE, Botimi i 3-t&, 2002),
shenjat duhet té vendosen né korsité e autostradés dhe né aksesorét e saj (ndérlidhjet, zonat e parkimit, etj.).
Shenjat e autostradés pérfshijné:

a) vija gjatésore (vijat e korsive dhe shenjat e skajeve);

b) linja térthore (p.sh. linjat e ngadalésimit dhe ndalimit)

) vija té tjera (shigjeta drejtuese, shenja né formé shevroni, shkronja etj.);
d) sy maceje;

e) shirita lékundés.

Ngjyra e shenjave té pérhershme né autostrada éshté e bardhé. Cdo karrexhaté éshté e kufizuar né té dyja anét nga vija té
vazhdueshme me gjerési 25 cm. Vijat e ndérprera té vazhdueshme midis korsive té garkullimit jané 15 cm té gjera. Mé shumé
detaje paragiten né Figurén 7-8 mé poshté.

.........................................................................
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Figura 7-8 Llojet e shenjave té autostradés sipas Manualit té Projektimit té Rrugéve té Shqipérisé (2015, VEll. 6)

Né krygézimet e ndara né nivel, shenjat e méposhtme pérdoren pér té pércaktuar zonat e bashkimit dhe devijimit, si dhe
uljet e korsive:

+ Korsia e pérshpejtimit/ngadalésimit dhe uljet e korsive;
* Seksione endjeje;
* Shenjat e bashkimit dhe divergjimit té shevronéve.

Shenjat e mésipérme duhet té vendosen né vija me pika né distancé té afért midis tyre, té cilat kané njé pamje dukshém té
ndryshme nga vijat e korsive.

Sipas Manualit té Projektimit té Rrugéve té Shqipérisé (2015, Vol. 6), dimensionet kryesore té shénimit 'chevron' né
Autostradat né zonat divergjente dhe né zhvillim té krygézimeve jané:

- Zona'Chevron' kufizohet nga njé vijé e vazhdueshme me gjerési 10 cm;
- Vijat e médha té shénimit brenda zonés 'chevron' jané né formé V dhe me kénd prej 450.me drejtim trafiku. Vijat kané
njé gjerési prej 100 cm dhe distanca midis tyre éshté 150 cm.

Parametrat e réndésishém té performancés pér shénjimin e rrugéve i referohen standardit EN1436 dhe pérfshijné elementét e
méposhtém:

- Retro-reflektimi pér trafikun gjaté natés; Faktorét e ndrigimit
- pér drejtimin gjaté dités; Rezistenca ndaj rréshqitjes (si né
- kushte té lagéshta ashtu edhe né té thata).

Pozicionimi i detajuar, dimensionet dhe cilésia e sinjalizimit rrugor paragiten né projektin e detajuar té Bypass-it té
Tiranés (vizatime dhe specifikime) né pérputhje me kérkesat e Manualit té Projektimit té& Rrugéve té Shqipérisé (2015, Vol.
6) dhe udhézimeve dhe normave pérkatése evropiane.

-------------------------------------------------------------------------
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8 Projektim Gjeoteknik

SHENIM KY KAPITULL JEP INFORMACION PER STUDIMIN E PROJEKTIMIT GJEOTEKNIK, NDERSA RAPORTIT I DETAJUAR
PERFUNDIMTAR JEPET NE NJE LIBER TE VECANTE SI PJESE E STUDIMIT/PROJEKTIMIT TE PLOTE TE PROJEKTIMIT GJEOTEKNIK

8.1 Fusha e punés

Né kété kapitull raportohet njé pérmbledhje e shkurtér e aktiviteteve té projektimit gjeoteknik té kryera pér projektin
Bypass i Ri i Tiranés. Duke pasur parasysh heterogjenitetin e néntokés ku kryqézohet aksi i autostradés sé re, rezulton e
nevojshme té kryhen studime té thella dhe kontrolle té gjera né té gjithé aksin rrugor pér té kuptuar plotésisht sjelljen e
tokés gjaté dhe pas ndértimit. Studimi gjeoteknik éshté i ndaré né 3 tema kryesore, té cilat kané njé raport referimi
specifik. Temat e trajtuara jané si mé poshté:

- Stabiliteti i pjerrésisé sé seksionit né prerje (Raport specifik)
- Vlerésimi i uljes dhe kapacitetit mbajtés té Nénkalimeve (Raport specifik) MSEW
- irinékrygézimin e Farkés (Raport specifik)

8.2 Standardet e Projektimit

Projektimi i géndrueshmérisé sé shpatit né shpatet e prera, vlerésimi i uljes dhe kapacitetit mbajtés kryhet sipas
standardeve té Eurokodeve dhe Manualit té Projektimit té Rrugéve Shqiptare "Rregullorja teknike pér ndértimin e
rrugéve 1-7", kur éshté e nevojshme.

Kodet kryesore té marra né konsideraté pér projektimin jané si mé poshté:

- Eurokodi 0 - Bazat e Projektimit Strukturor - me kété standard vlerésohen té gjitha veprimet mbi tokén dhe
strukturén, zvogélimi i vetive té materialit pér projektimin dhe gjendjet kufizuese qé duhet té merren né
konsideraté né projektim.

- Eurokodi 7 - Projektimi Gjeoteknik - me kété standard kryhen té gjitha verifikimet STR dhe GEO.
Pércaktohet gasja e projektimit (kombinimet e projektimit) pér té gjitha verifikimet e rekomanduara. Né
kété standard jepen gjithashtu kriteret e projektimit, verifikimet e kérkuara dhe kufijté pér kontrollet.

- Eurokodi 8 - Projektimi i Strukturave pér Rezistencé ndaj Térmeteve - me kété standard kryhen té gjitha
verifikimet né kushte sizmike. Me kété standard vlerésohet rreziku sizmik i ndértimit té vendit dhe
faktorét e sigurisé gjaté ngjarjes sizmike.

Pérvec standardeve té lartpérmendura, u pérdorén edhe referenca té tjera né literaturé me vlefshméri té provuar.

8.3 Qéndrueshméria e pjerrésisé sé seksionit né prerje

Projektimi pér verifikimet e géndrueshmérisé sé shpateve né seksionet e gérmimit &shté kryer pér té gjithé zonén me njé
prerje térthore pérfaqésuese. Pér kéto verifikime u pérzgjodhén zonat ku gérmimi ka mé shumeé se njé vend, duke marré
né konsideraté edhe llojin e néntokés. Né kété ményré, u krye njé studim gjithépérfshirés né lidhje me géndrueshmériné
e shpateve té té gjithé gjurmés sé Bypass-it té Tiranés.

Pér kété studim u bé njé interpretim, né funksion té verifikimeve gé i nénshtrohen kétij raporti, i puseve dhe testeve
laboratorike. Né kété ményré, vetité gjeomekanike té pérftuara, me té cilat kryhen analizat, jané té vlefshme pér
verifikimet e géndrueshmérisé sé shpatit.

Pér tokat u pérdorén testet laboratorike, si "Testi i Prerjes Direkte" i kryer prané zonave té interesit dhe u interpretuan
pérséri né ményré qé té pérftoheshin parametra si f' dhe c' gé pérfagésojné mé miré njé toké té tillé dhe jané né
funksion té analizave té kryera.

Vetité gjeomekanike té shkémbinjve u interpretuan duke ndjekur metodén e Hoek dhe Brown (1997). Edhe
né kété rast u analizuan vetém puset dhe testet laboratorike pérkatése prané zonave té interesit.
Parametrat gjeotekniké té marré u pérdorén mé pas né analizat e kryera.

.........................................................................
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Né kéto verifikime, niveli i ujérave néntokésore u supozua né fund té BH, né seksionet ku nga BH nuk ka
ujéra néntokésore. Pérndryshe, aty ku éshté i pranishém né BH, ai u mor né pozicionin e matur. Shpimet u
kryen né néntor, prandaj ka njé probabilitet té larté qé ato té raportojné nivelin maksimal té ujérave
néntokésore.

Verifikimet e stabilitetit u kryen duke pérdorur metodén FEM me programin Plaxis. Kjo metodé, duke gené
njé analizé jolineare, lejon rritjen e precizitetit dhe saktésisé sé té dhénave té marra nga llogaritjet,
gjithashtu u ndogén rekomandimet e raportuara né Eurokodet (ECO, EC7, EC8).

I gjithé stabiliteti i shpatit né kushte statike dhe sizmike rezultojné té jeté i kénaqur.

- Nga verifikimet rezulton se té gjitha seksionet plotésojné standardet e géndrueshmérisé sé pérgjithshme, prandaj pjerrésia
e preré e aplikuar (1H:1V) e kombinuar me gjerésiné e bermave té prera (4m) dhe lartésiné e bermave té prera pérkatése
(7m) rezulton e pérshtatshme pér pérbérjen gjeologjike té tokés ku shtrihet rruga.

- Kombinimi sizmik rezulton mé i kérkuar, duke pasur parasysh edhe rritjen e forcave pseudo-statike pér shkak
té pérshpejtimit sizmik.

- Shtresa mé e dobét éshté shtresa sipérfagésore (L4) e cila shtrihet nga 3 deri né 8 m thellési. Kjo shtresé pérfagésohet nga

arqjilé e forté deri né té nqurté, ngjyré bezhé deri né kafe dhe gri, balte, gé pérmban shtresa rére balte, réré dhe pak

- zhavorr. Sic éshté raportuar mé paré, niveli i ujérave néntokésore u konsiderua i thellé. Pér té siquruar vlefshmériné e kétyre
supozimeve gjaté jetégjatésisé sé shpatit, duhet té projektohet dhe mirémbahet mé pas njé sistem i pérshtatshém i kullimit

té ujérave té shiut.

- Pérvec késaj, duhet té sigurohet mbrojtja e sipérfages nga ndikimet atmosferike, mbi té gjitha né shtresén (L4). Kio
mbrojtje mund té jeté njé¢ GEOMAT I PERFORCUAR ME POLIMER ose GEOMAT I PERFORCUAR ME CELIK. Kéto
mbrojtje synojné té shmangin erozionin e sipérfageve té pjerréta dhe pér kété arsye té shmangin edhe rénien e

materialeve né rrugé.

8.4 Vlerésimi i uljes dhe kapacitetit mbajtés

Né kété raport tregohen llogaritjet e vendbanimeve qgé zhvillohen né Nénkalimet qé do té ndértohen
pérgjaté autostradés. Pér té vlerésuar vendbanimet dhe zhvillimin e tyre né kohé, u krye njé analizé
konsolidimi me programin Plaxis-2D. Nga té dhénat gjeoteknike mund té shohim se né 3 km e para té
autostradés néntoka éshté shumé e buté dhe kjo shkakton vendbanime té larta konsolidimi, shumica e té
cilave ndodhin gjaté periudhés sé ndértimit.

8.4.1 Vendbanimet e argjinaturés

Nga analiza rezulton se mé shumé se 95% e vendbanimeve ndodhin gjaté periudhés sé ndértimit, vendbanimet
gjaté jetégjatésisé sé strukturés shpérndahen né ményré uniforme pérgjaté rrugés dhe vendbanimet diferenciale
né ndérfagen nénkalim-argjinaturé jané plotésisht té papérfillshme.

Pér vendbanimet konsoliduese té argjinaturés, ekziston njé gamé vlerash qé variojné nga 10 cm deri né 50
cm né funksion té parametrave gjeotekniké té vendit dhe lartésisé sé argjinaturés. Kjo vendbanim duhet té
kompensohet me trashésiné e shtresave gjaté ndértimit té argjinaturés. Megenése kéto vendbanime, né
pjesén mé té madhe, ndodhin gjaté ndértimit té argjinaturés, pér secilén shtresé trashésia e shtuar do té
marré né konsideraté vendbanimet e tokés dhe vendbanimet e argjinaturés.

Nga ana tjetér, pér strukturén e nénkalimit kéto ulje-ngritje nuk jané té pranueshme, duke pasur parasysh
praniné e mureve anésore dhe rrugén gé kalon népér kété nénkalim. Pér té zvogéluar uljet e nénkalimit, duhet té
béhet parangarkesa. Ndértimi né faza i nénkalimeve duhet té jeté si mé poshté:

1. Ndértimi i argjinaturés rrugore deri né arritjen e nivelit té projektimit;

2. Pérpara gérmimit, duhet té lejohet njé kohé konsolidimi prej jo mé pak se 250 ditésh;
3. GEérmimi i argjinaturés deri né arritjen e nivelit té projektimit té themelit té€ nénkalimit;
4. Ndértimi i strukturés sé nénkalimit;

5. Ndértimi i mbushjes sé nénkalimit;

6. Ndértimi i shtresés sé trotuarit.

.........................................................................
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Me fazat e ndértimit té fazés sé pérshkruar mé sipér, uljet e llogaritura né themelet e Nénkalimeve kané njé
gamé vlerash gé varion nga 1.0 cm né 3.0 cm. Kéto ulje jané té papérfillshme pér kété lloj strukture. Kjo ulje
Vlerat vlerésohen duke filluar nga puset prané nénkalimeve, por jo saktésisht né pozicionin e strukturave,
prandaj vlerat jané té péraférta dhe japin njé gamé té pérgjithshme té madhésisé sé uljeve. Rekomandohet
fugimisht gé, gjaté fazave té ndértimit, té kryhen hetime shtesé té solidave ose teste té ngarkesés prané
strukturave gé simulojné ngarkesat e nénkalimeve né strukturé, por me dimensione té reduktuara. Matjet e
uljeve té marra nga kéto teste mund té pérdoren pér té validuar njé model llogarités dhe mé pas pér té
vlerésuar mé sakté uljet e strukturave. .

8.4.2 Kapaciteti mbajtés

Kapaciteti mbajtés u llogarit bazuar né vetité e tokés, dimensionet e themelit dhe ngarkesén. Mé poshté
tregohet njé pérmbledhje e verifikimeve té kapacitetit mbajtés pér secilén nénkalim.

Tabela 79 Pérmbledhje e verifikimeve té kapacitetit mbajtés pér secilén nénkalim

Zinxhiri i kohés qed, us(kPa) qiim(kPa) Fs Verifikuar nése (>1)

1 Kapitulli 0+097.7 121.5 2721 2.2
2 Kapitulli 0+700 121.5 319.8 2.6
3 Kap. 1+215.3 121.5 276.2 2.3

4 Kapitulli 2+770 148.5 323.9 2.2
5 Kap. 4+082 297 499.4 1.7
6 Kapitulli 5+700 148.5 1403.7 9.5

7 Kap. 8+205.8 324 2062.9 6.4
8 Kap. 9+369.4 175.5 1210.9 6.9

9 Kap. 10+062.8 162 1216.3 7.5
10 Kapitulli 10+854.8 121.5 598.1 4.9
11 Kap. 12+348.3 162 1617.6 10.0
12 Kapitulli 14+745 121.5 853.5 7.0
13 Kap. 15+004.3 202.5 671.1 3.3
14 Kap. 20+235 175.5 729.1 4.2
15 Kap. 20+647.9 270 568.9 2.1

8.5 MSEW e re né kryqézimin e Farkés

Autostrada e re do té lidhet me autostradén ekzistuese Tirané-Elbasan népérmjet kryqézimit té Farkés, i cili
pérbéhet nga 3 rampa hyrése. Kéto rampa kané gjeometriné e méposhtme, si¢ tregohet né planin mé poshté.

Rampat do té ndértohen ngjitur me autostradén ekzistuese Tirané-Elbasan, duke u lidhur me njé mur
MSEW. U krye njé studim i sjelljes si té argjinaturés ekzistuese ashtu edhe té projektuar. Pér kété éshté e
nevojshme njé analizé e elementéve té fundém e cila simulon sjelljen né aspektin e uljeve dhe streseve té
brendshme té dy argjinaturave gjaté ndértimit (afatshkurtér) dhe té argjinaturés sé re pas ndértimit
(afatgjaté).

Raporti i projektimit tregon llogaritjet e vendbanimeve qé zhvillohen né ndérfagen e MSEW ekzistuese dhe
asaj té re qé do té ndértohet né krygézimin e Farkés. Pér té vlerésuar vendbanimet dhe zhvillimin e tyre né
kohé, u krye njé analizé konsolidimi me programin Plaxis-2D.

.........................................................................

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 243



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-
ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés

Layout of Motorway Sc. 1:1.000
Planmeina e Avlostradés  Shk 1.1.000

Figura 8-1 Zona e ndérrmarrjes sé Farkés

8.5.1 Vendbanimet MSEW

Né tabelén e méposhtme tregohet njé pérmbledhje e vendbanimeve afatshkurtra dhe afatgjata gé ndodhin né
argjinaturén e re dhe ekzistuese.

Nga vlerésimi i vendbanimeve rezulton se mé shumé se 95% e vendbanimeve ndodhin gjaté periudhés sé ndértimit,
vendbanimet gjaté jetégjatésisé sé strukturés shpérndahen né ményré uniforme pérgjaté rrugés dhe vendbanimet
diferenciale né ndérfagen midis MSEW-sé sé re dhe asaj ekzistuese jané plotésisht té papérfillshme.

Pér vendbanimet konsoliduese té argjinaturés, ekziston njé gamé vlerash qé variojné nga 20 cm deri né 50
c¢m né funksion té lartésisé sé argjinaturés. Kjo vendbanim duhet té kompensohet me trashésiné e
shtresave gjaté ndértimit té argjinaturés. Megenése kéto vendbanime, né pjesén mé té madhe, ndodhin
gjaté ndértimit té argjinaturés, pér secilén shtresé trashésia e shtuar do té marré né konsideraté
vendbanimet e tokés dhe vendbanimet e argjinaturés.

Ndértimi né faza i MSEW-sé sé re duhet té jeté si mé poshté:

1. GEérmimi i themeleve té MSEW-sé sé re;

2. Ndértimi i argjinaturés rrugore deri né arritjen e nivelit té projektimit;

3. Pérpara Ndértimit té shtresés sé asfaltit, duhet té lejohet njé kohé konsolidimi prej jo mé pak se 200
ditésh;

Me fazat e ndértimit té pérshkruara mé sipér, vendbanimet e llogaritura né MSEW-né e re kané njé gamé
vlerash gé varion nga 0.0 cm né 3.0 cm. Kéto vendbanime jané té papérfillshme pér kété lloj strukture.

-------------------------------------------------------------------------
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8.5.2 Kapaciteti mbajtés

Kapaciteti mbajtés u llogarit bazuar né vetité e tokés, dimensionet e themelit dhe ngarkesén. Mé poshté tregohet
njé pérmbledhje e verifikimeve té kapacitetit mbajtés pér secilin seksion.

Tabela 80 Pérmbledhje e verifikimeve té kapacitetit mbajtés pér secilin seksion

Seksioni ged, uis(kPa) qim(kPa) Fs Verifikuar nése (>1)
1 656 2882 4.36
2 285 2372 8.32
3 190 242 1.27

8.5.3 Monitorimi Gjeoteknik

Duke pasur parasysh madhésiné dhe kompleksitetin e ndérhyrjes, rekomandohet té sigurohet njé sistem monitorimi
gjaté dhe pas pérfundimit té punimeve. Monitorimi duhet té shtrihet si né MSEW-né e re ashtu edhe né MSEW-né
ekzistuese. Monitorimi éshté i nevojshém né seksionet qé tejkalojné 12 m lartési, pasi deformimet fillojné té béhen té
larta kur tejkalohet kjo lartési.

-------------------------------------------------------------------------
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9 Furnizim me energji elektrike, ndricim dhe

SHENIM KY KAPITULL JEP INFORMACION PER STUDIMIN GJEOTEKNIK, ELEKTRIK DHE TE NDRICIMIT, NDERSA RAPORTIT I
DETAJUAR PERFUNDIMTAR JEPET NE NJE LIBER TE VECANTE SI PJESE E STUDIMIT TE PLOTE ELEKTRIK DHE TE NDRICIMIT.

9.1 Fushéveprimi i punés

Qéllimi i studimit dhe projektimit té ndrigimit rrugor pér autostradén e re Bypass té Tiranés pérgendrohet né aspektet e
méposhtme:

- Ndricimi pérgjaté té gjitha krygézimeve té autostradave (duke pérfshiré korsité e pérshpejtimit dhe ngadalésimit);

- Ndrigimi i pikave té kryqézimit dhe rrethrrotullimeve;

- Ndrigimi i nénkalimeve;

- Ndrigimi i zonave té parkimit;

- Ndrigimi i rrugéve lokale;

- Ndricimi i urave té kryqézimeve; Instalimi i dritave sinjalizuese LED né kangjellat mbrojtése né kryqézime dhe
krygézime.

9.2 Standardet dhe kodet evropiane

Projektimi dhe studimi i ndricimit elektrik dhe furnizimit me energji té Bypass-it té Tiranés bazohen né standardet kryesore té
méposhtme.

- EN 12368: Pajisjet e kontrollit té trafikut - Kokat e sinjalizimit

- EN 12665: Drita dhe ndricimi - Termat dhe kriteret bazé pér specifikimin e kérkesave té ndrigimit EN

- 13201-1: Ndrigimi i rrugéve - Pérzgjedhja e klasave té ndricimit

- EN 13201-2: Ndricimi rrugor - Kérkesat e performancés

- EN 13201-3: Ndrigimi rrugor - Llogaritja e performancés

- EN 13201-4: Ndricimi rrugor - Metodat e matjes sé performancés sé ndrigimit EN

- 13201-5 Treguesit e performancés sé energjisé

- EN 50102: Shkallét e mbrojtjes té ofruara nga kutité pér pajisjet elektrike kundér ndikimeve té jashtme
ndikimet mekanike (kodi IK)

- EN 50294: Metoda e matjes sé fuqisé totale hyrése té garqgeve balast-llambé

- EN 60529: Shkallét e mbrojtjes sé ofruara nga kutité (kodi IP)

- EN 60598-1: Ndricuesit - Pjesa 1: Kérkesat dhe testet e pérgjithshme

- EN 60598-2-3: Ndriguesit - Pjesa 2-3: Kérkesa té vecanta - Ndricuesit pér ndricimin e rrugéve dhe rrugéve

Shénim: Listat e plota té standardeve pérshkruhen né seksionin 6.12 té kétij raporti.

9.3 Metodologjia e sistemit té ndrigimit

Sistemi i ri i ndrigimit té autostradés, i referuar Krygézimeve, do té funksionojé me telekomandé elektronike, si
komandé piké-né-piké (né secilén ndricim). Karakteristikat kryesore té kétij sistemi jané si mé poshté:

- Programim i menaxhueshém pér secilin ndrigues, i cili lidhet me aspektin e konsumit té menjéhershém té
energjisé (grada e energjisé) dhe ndezjen/fikjen e ndricuesve bazuar né kérkesat specifike né ditét
specifike. Gjithashtu, opsioni i ndezjes/fikjes ka mundésiné té zvogélojé numrin operativ té ndricuesve
bazuar né skenaré ose kérkesa té ndryshme.

- Falé teknologjisé LED, e cila lejon ndezjen/fikjen e menjéhershme pérmes sistemit té programueshém té
menaxhimit elektronik, i cili pérdor sensoré té rrjedhés sé pranisé sé trafikut (dhe ndoshta me regjistrimin e té
dhénave vjetore té rrjedhés sé trafikut), do té jeté e lehté té realizohen skenarét e sistemit, si p.sh., ndezja vetém
né momentet e pranisé sé trafikut. Ndérkohé, korsité rrugore né kryqézime do té ndricohen nga llamba
sinjalizuese LED té montuara né kangjella mbrojtése pér té treguar devijimet e duhura né ¢do piké. Kjo vecori
lejon, vecanérisht pér orét e natés, té zvogélohet konsumi i energjisé dhe té keté mé shumé efikasitet
energjetik.

.........................................................................
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- Sistemi i propozuar me njé teknologji té tillé jep fleksibilitet gjaté funksionimit dhe né njé diagnostikim né
kohé reale té té gjithé sistemit té ndrigimit, duke pérfituar késhtu nga ulja e kostos dhe duke pasur
ndikim minimal né mjedis.

- Rrjeti elektrik pér sistemin e ri té ndricimit, bazuar né njé llogaritje pér ¢do kryqézim dhe zona té tjera té
interesuara, do té jeté funksional gjaté gjithé kohés i ndezur, dhe duke pérdorur kontrollin dhe
komandén elektronike, ka fleksibilitetin pér té komanduar ¢do ndricues ose grup ndricuesish sipas
kérkesés sé nevojshme, pér té krijuar orare bazuar né rrjedhén e trafikut ose brezat kohor né dité, por
pér mé tepér duke mos ndérpreré pér asnjé kohé furnizimin me energji elektrike pér sistemin e ndrigimit.
Kjo tipologji lejon gé rrjeti i garqeve elektrike primare dhe sekondare té jeté gjithmoné né gjendje pune.
Pérmbushja e késaj gjendjeje lejon gé sistemet e tjera gé mund té instalohen nga autoritetet rrugore, si
pér shembull, sistemi i monitorimit dhe sigurisé me kamera, tabelat e sinjalizimit, etj., té jené né gjendje
pune, edhe nése sistemi i ndricimit éshté i fikur.

Sistemi i propozuar i ndrigimit té zonave té interesuara té lartpérmendura né Autostradén Bypass té Tiranés do té jeté
njé sistem i ri, i cili do té pérfshijé:

- Instalimi i ndricuesve té rinj me teknologji LED né shtyllat e ndricimit me lartési té ndryshme dhe instalimi
i dritave LED sinjalizuese té montuara pas strukturés sé kangjellave mbrojtése. Ky sistem do té bgjé té
mundur ndri¢imin e autostradés né krygézimet me kryqézime, korsité e pérshpejtimit dhe ngadalésimit
(hyrje/dalje nga autostrada), né rrethrrotullime dhe rrugé dytésore me seksione urbane (nése ka).

- Instalimi i centraleve elektrike HV/LV, rrjetit té ri elektrik, sistemit elektronik t& menaxhimit me sensoré
trafiku rrjedhés/drités né lidhje né distancé (duke gené se pérgjaté autostradés ekziston mundésia e
lidhjes me internetin duke pérdorur rrjetin me fibra optike) bén té mundur gé sistemi té jeté plotésisht i
pavarur nga shérbimet e tjera, té pérdoret pér nevoja teknike duke pérjetuar skenaré té ndryshém dhe té
keté mundésiné té monitorohet né kohé reale nga Autoriteti Rrugor.

9.4 Standardi EN 13201 pér ndri¢cimin e autostradés
Standardi i méparshém EN 13201 (2003) pérfshin 4 seksione:

- EN 13201-1 Pérzgjedhja e klasave té ndrigcimit

- EN 13201-2 Kérkesat e performancés EN

- 13201-3 Llogaritja e performancés

- EN 13201-4 Metodat e matjes sé performancés sé ndrigimit EN
- 13201-5 Treguesit e performancés sé energjisé

Standardi i ri EN 13201:2015 ofron rishikimet e seksioneve 2, 3, 4 t& mésipérme dhe futjen e seksionit 5 pér
vlerésimin e energjisé. Parametrat e konsideruar té ndri¢cimit rrugor pérfshijné ndricimin mesatar té
sipérfages sé rrugés (L), uniformitetin e pérgjithshém té ndricimit (Uo), uniformitetin gjatésor té ndricimit
(UD), rritjen e pragut (TI) dhe raportin rrethues (SR), té cilét duhet té llogariten dhe maten né pérputhje me
EN 13201-3 dhe EN 13201-4.

Tabela 81 Seria M e klasave té ndricimit
NDRIGIMI I SIPERFAQES SE RRUGES SE KARREZATORIT

PER GJENDJEN E SIPERFAQES SE RRUGES SE THARE AFTESIEKORZUAR NDRIGIMII
SHKELQIM MJEDISI RRETHIOR

[L;chl;’U "“';I Uo Uuns TI NE %A SR2B
MIREMBAJTUR] [MINIMUMI] [MINIMUMI] [MAKSIMUMI] [MINIMUMI]

M1 2.0 0.4 0.7 10 0.35

M2 1.5 0.4 0.7 10 0.35

M3 1.0 0.4 0.6 15 03

M4 0,75 0.4 0.6 15 0.3

M5 0,5 0.35 0.4 15 03

M6 0.3 0.35 0.4 20 03

.........................................................................
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Klasat e automjeteve elektrike jané menduar si njé klasé shtesé né situata ku sipérfaget vertikale duhet té shihen né zona té tilla
rrugore si stacionet e pagesés, zonat e kryqézimit, etj. Standardi i ri nénkupton pérdorimin e klasave SC + EV.

Kérkesat e klasave té ndricimit pasqyrojné kategoriné e pérdoruesit té rrugés né fjalé ose llojin e zonés rrugore.
Késhtu, klasat M bazohen né ndricimin e sipérfages sé rrugés, ndérsa klasat C, P dhe HS bazohen né ndricimin e
ZOnEés rrugore.

Klasat SC bazohen né ndricimin gjysmé-cilindrik, ndérsa klasat EV bazohen né ndricimin e planit vertikal.
Cdo seri klasash ndricimi paraqet kérkesa né rénie né rendin e tyre dhe formojné hapa té nivelit té
ndrigimit.

Tabela 82 Klasat e ndricimit té serisé EV

NDRICIMI I RRAFSHIT VERTIKAL

Ev,min[LUX]
[mirémbahet]

EV1 50
EV2 30
EV3 10
EV4 7.5
EV5 5

EV6 0.5

Klasat jané ripércaktuar pér té harmonizuar sa mé shumé té jeté e mundur normén me ligjet dhe rregulloret e shteteve
té ndryshme té BE-sé dhe pér t'u pérafruar me CIE 115_2010. Sipas UNI 11248-2016, FAL Instalimi i Ploté Adaptiv, kérkon
matjen né kohé reale té tre parametrave: véllimi i trafikut, kushtet e motit dhe ndricimi i sipérfages sé rrugés. Megenése
FAI lejon nivele mé té larta té errésimit, Grupi i Punés vendosi gé pér té zvogéluar dritén né minimum, duhet té maten té
gjithé parametrat e ndikimit qé lidhen me ndricimin. Ndikimi i kushteve té motit né ndrigim éshté shumé i njohur - rrugét
e lagura rrisin jo-uniformitetin e ndrigimit té sipérfages sé rrugés dhe pér kété arsye errésimi nuk duhet té lejohet,
mjegulla zvogélon kontrastin dhe pér kété arsye siguriné né rrugé, ndérsa bora, pérkundrazi, po shkakton shkélgim té

njétrajtshém.

Pérveg késaj, ajo qé éshté mé e réndésishme éshté té sigurohemi gé ndricimi i sipérfages sé rrugés korrespondon me até gqé
kérkohet nga standardi evropian EN 13201-2, dhe pér shumé arsye, ky ndricim mund té jeté i ndryshueshém: papastértia e
ndriguesit, plakja e llambave, ndryshueshméria e vetive té sipérfages sé rrugés né reflektim, etj. Kjo éshté arsyeja pse ndricimi
duhet té matet dhe té garantohet pér té funksionuar njé sistem FAI, duke lejuar nivele mé té larta té errésimit.

Vetém népérmjet matjes sé kétyre tre parametrave (véllimi i trafikut, moti dhe ndricimi real né até kohé
specifike). Sipas UNI 11248 -2016, Instalimi Adaptiv i Trafikut (TAI), njé instalim ndricimi me njé sistem
kontrolli té fluksit ndrigues ku vetém trafiku matet né kohé reale. Né kété rast, UNI 11248 funksionon si
zakonisht, domethéné vetém kur trafiku éshté mé i ulét se 50% e vlerés nominale, njé klasé ndricimi mund
té jeté né rénie, dhe sa heré gé trafiku &shté mé pak se 75% e vlerés nominale, drita duhet té zbehet nga dy
klasa ndrigimi.

9.5 Ndricimi i kryqézimeve

Krygézimet né pérgjithési pérbéhen nga njé seksion pérkatés i autostradés kryesore, korsi pérshpejtimi/ngadalésimi,
rrugé anésore dhe njé kryqézim qgé lidh autostradén me rrugét lokale.

Sistemi i propozuar i ndri¢imit né ¢do krygézim bazohet né teknologjiné LED dhe ofrohet népérmjet njé séré shtyllash ndrigimi
me lartési té ndryshme gé jané montuar né ményré té sigurt pas strukturave té rrugés dhe elementéve té tjeré (p.sh.,
kangjellave).

.........................................................................
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TYPICAL CROSS SECTION 1 - SINGLE ACCELERATION/DECELERATION LANES Scale 1:100
PROFIL TERTHOR TIP 1 - KORSI NJEFISHE PERSHPEJTIMI/NGADALESIMI Shkalla 1:100
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Figura 9-1 Prerje térthore tipike e vendosjes sé shtyllave té ndricimit né kryqézime
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Figura 9-2 Modeli 3D i llogaritjes sé ndricimit nga softueri DIALux Evo 9.2

Né rastin e Bypass-it té Tiranés, kemi tre krygézime rrugore gé do té jené pjesé e studimit té ndricimit si mé poshté:
- Kryqézimi IC 01 (me Korridorin Adriatiko-Jonian)

Projekti i ndrigimit pér ICO1 do té jeté né fazén paraprake sepse né kété krygézim nuk do té ndértohen té gjitha
pjesét e tij. Pér kété krygézim, projekti yné do té pérgendrohet né ndricimin e rrugés kryesore. Plani i ndrigimit do
té jeté vetém pér krijimin e njé koncepti pér ndricimin e ICO1.

Edhe pse ky projekt do té jeté para-fillestar, Konsulenti IPF5 ka hartuar njé propozim pér projekt té detajuar pér
kété krygézim. Projekti i propozuar i ndrigimit pér IC-01 do té fillojé né kon +300m nga drejtimi i té tre anéve,
Kashar, Mullet dhe Autostrada AIC.

Pjesét kryesore té kétij IC qé do té jené pjesé e projektimit té ndrigimit jané si mé poshté:

- Korsité e pérshpejtimit dhe ngadalésimit pér né TB;
- Korsité e pérshpejtimit dhe ngadalésimit pér né AIC;
- Rampat 1 dhe 2;

- Rampat, 3 dhe 4;

- Nénkalimi 07 nén Rrugén Kryesore té TB.

Projekti i ndricimit té kétij krygézimi rrugor pérfshin rrjetin e ndrigimit té té gjitha pjeséve té pérmendura mé sipér. Dritat
do té vendosen né ané té rrugés, né njé distancé prej 2.1 m nga kangjellat mbrojtése. Nga studimi i ndricimit, pér
krygézimin rrugor do té pérdoren dy lloje ndricuesish LED me efikasitet té larté IP 66, 201W dhe 156W. Nga llogaritjet e
detajuara me programin DIALux Evo 9.2, pérzgjedhja e lartésisé sé shtyllave té ndrigimit éshté +12.8m pér rrugén
kryesore, korsiné e pérshpejtimit dhe ngadalésimit dhe lartésia +10.8m pér té tjerat.

-------------------------------------------------------------------------
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Tabela 83 Llogaritja e ndri¢cimit ICO1 nga rezultatet e DIALux

Klasifikimi
Klasifikimi Shtyllé ndrigimi Distanca Llambé
n Gjatésia e krahut té -
Pérshkrimi i rrugés " bazuar né lartési midis poleve fugia
bazuar né shtylla ndrigimi
) studim [m] [m] [P]
norme —
Autost.ra\ija kryesore M1 M2 Krah i vetém 12.8 32 201
korsité e TB L=2.0m
Pérshpejtimi/Dhjetor Krah i veté
Korsité e elektoratit M1 M2 ran Tverem 12.8 25 201
L=2.0m
Ana e Kasharit
Pérshpejtimi/Dhjetor Krah i vets
rah i vetém
korsité e elektoratit M1 M2 12.8 35 201
. L=2.0m
Mullet Side
Pérshpejtimi/Dhjetor Krah i vets
rah i vetém
korsité e elektoratit M1 M2 12.8 35 201
L=2.0m
nga ana e AIC-sé
Pérshpejtimi M1 M2 Krah i vetém 12.8 35 201
korsi pér né AIC L=2.0m
Rampa 1 nga Krah i vetém
M2 M 10. 1
AIC né TB Kashar 3 L=1.5m 0.8 38 >6
Rampa 2 nga TB Krah i vetém
M2 M3 10.8 40 156
Nga Kashar né AIC L=1.5m
R 3 B Krah i veté
ampa 3 nga M2 M3 rah i vetém 10.8 38 156
Nga Mullet né AIC L=1.5m
Rampa 4 nga Krah i vetém
AIC né TB Mullet M2 M3 L=1.5m 108 40 156

Ndriguesit e ICO1 do té furnizohen nga stacioni transformator elektrik MV/LV, i cili do té vendoset sig tregohet né
projektin e detajuar. Shtrimi dhe instalimi i linjave té ndricimit elektrik do té béhet né tuba PVC té valézuar me dy
shtresa, ndérsa né krygézimet rrugore ky krygézim do té béhet me tuba celiku. Pér secilén linjé ndricimi, prerja
térthore e kabllit dhe réniet e tensionit té linjés sé furnizimit llogariten né pérputhje me normat dhe kushtet
teknike té projektimit té tyre.

- Ndérlidhés IC 02 (Vaqarr)

Projekti i ndricimit pér IC02 do té jeté né fazén e projektimit té detajuar dhe projektimi i ndrigimit do té zbatohet né té gjitha
pjesét e tij.

Projektimi i ndricimit pér kété kryqézim do té fillojé né pikén konike +300m nga té dyja anét né drejtim té Kasharit dhe Mulletit. Pjesét
kryesore té kétij garku gé do té jené pjesé e projektimit té ndricimit jané si mé poshté:

- Korsité e pérshpejtimit dhe ngadalésimit;
- Rampat 1, 2,3 dhe 4;

- Rampat 1/1, 3/1;

- Rrethrrotullim;

- Rruga SH56;

- Nénkalim nén Rrugén Kryesore té TB.

Projekti i ndrigimit té kétij krygézimi rrugor pérfshin rrjetin e ndricimit té té gjitha pjeséve té pérmendura mé sipér. Dritat
do té vendosen né ané té rrugés, né njé distancé prej 2.1 m nga kangjellat mbrojtése. Nga studimi i ndrigimit, pér
krygézimin rrugor do té pérdoren dy lloje ndricuesish LED me efikasitet té larté IP 66, 201W dhe 127W.

-------------------------------------------------------------------------
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Nga llogaritjet e detajuara me programin DIALux Evo 9.2, pérzgjedhja e lartésisé sé shtyllave té ndricimit éshté +12.8 m pér
rrugén kryesore, korsiné e pérshpejtimit dhe ngadalésimit dhe lartésia +10.8 m pér rampat, rrugét dytésore, rrethrrotullimet dhe
té tjera.

Tabela 84 Llogaritja e ndri¢cimit IC02 nga rezultatet e DIALux

Klasifikimi Klasifikimi Shtyllé ndricimi Distanca Llambé
Rrugé o o Gjatésia e krahut té .. ..
" ) bazuar né bazuar né lartési midis poleve
pérshkrim shtylla ndrigimi
normé studim [m] [m]
Autust.ra\ija kryesore M1 M2 Krah i vetém 12.8 35 201
korsité e TB L=2.0m
Pérshpejtimi/Nxitja Krah i vets
rah i vetém
korsité e pérshpejtimit M1 M2 L=2.0m 12.8 35 201
Ana e Kasharit
Pérshpejtimi/Nxitja Krah | vets
rah i vetém
korsité e pérshpejtimit M1 M2 12.8 35 201
. L=2.0m
Mullet Side
Rampa 1, 1/1, Krah i vetém
M2 M 10. 127
3,31 3 L=1.5m 0.8 38
Rampa 2, 4 M2 M3 Krah vetém 10.8 38 127
L=1.5m
o R
Sl:i 56 (2. |§OFSI M2 M3 Krah i vetém 10.8 30 127
pérshpejtim) L=1.5m
SH 56 (2 korsi) M2 M3 Krah [vetém 10.8 38 127
L=1.5m
Rrethrrotullim M2 M3 Krah ivetém 10.8 - 127
L=1.5m

Ndriguesit e ndérsjellé do té furnizohen nga kabina elektrike TM/TU, e cila do té vendoset si¢ tregohet né projektin
e detajuar. Shtrimi dhe instalimi i linjave té ndricimit elektrik do té béhet né tuba PVC té valézuar me dy shtresa,
ndérsa né kryqézimet rrugore ky krygézim do té béhet me tuba celiku. Pér secilén linjé ndricimi, prerja térthore e
kabllit dhe réniet e tensionit té linjés sé furnizimit llogariten né pérputhje me normat dhe kushtet teknike té
projektimit té tyre.

- Ndérlidhja IC 03 (Farka)

Projektimi i ndricimit pér kété krygézim do té fillojé né pikén fillestare té projektit Ch.3+350m (R) té TR-EL dhe pikén
pérfundimtare Ch.4+177m (R) TR-EL. Gjithashtu ndricimi né kon +300m nga njéra ané né drejtim deri né Kashar. Pjesét kryesore
té IC-03 qé do té jené pjesé e projektimit té ndrigcimit jané si mé poshté:

- Korsité e pérshpejtimit dhe ngadalésimit té autostradés Bypass té Tiranés;

- Korsité e pérshpejtimit dhe ngadalésimit té autostradés sé Elbasanit; Rampat 1
- dhe 4;

- Rampat 2 dhe 3;

- Nénkalim nén autostradén e Elbasanit.

Projekti i ndricimit té ICO3 pérfshin rrjetin e ndricimit té té gjitha pjeséve té pérmendura mé sipér. Dritat do té
vendosen né ané té rrugés, né njé distancé 2.1 m nga kangjellat mbrojtése. Nga studimi i ndricimit, pér
krygézimin do té pérdoren dy lloje ndriguesish LED me efikasitet té larté IP 66, 201W dhe 127W. Nga llogaritjet e
detajuara me programin DIALux Evo 9.2, zgjedhja e lartésisé sé shtyllave té ndricimit éshté +12.8m pér rrugén
kryesore, korsiné e pérshpejtimit dhe ngadalésimit dhe lartésia +10.8m pér té tjerat.
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Tabela 85 Llogaritja e ndricimit IC03 nga rezultatet e DIALux

. Klasifikimi Klasifikimi Shtyllé ndrigimi Distanca
Rrugé . " Gjatésia e krahut té -, _
. ) bazuar né bazuar né lartési midis poleve
pérshkrim shtylla ndrigimi
normé studim [m] [m]
Autost.raj:la kryesore M1 M2 Krah i vetém 12.8 35 201
korsité e TB L=2.0m
Pérshpejtimi/Nxitja Krah i vetd
rahivetém
korsité e pérshpejtimit M1 MZ L=2.0m 1 28 35 201
Ana e Kasharit
Pérshpejtimi/Nxitja Krah i veté
rahivetém
korsité e pérshpejtimit‘ M1 M2 L=2.0m 1 28 35 201
A3 Ana e Elbasanit
Pérshpejtimi/Nxitja Krah i veté
rahivetém
korsité e pérshpejtimit M1 M2 L=2.0m 1 28 35 201
pér TEG IC
Rampa 1 nga Krah i veté
TB né A3 M2 M3 ren verEm 10.8 38 127
L=1.5m
Elbasan
Rampa 2 nga Krah i vetém
M1 M2 12. 201
TEGICnéTB L=2.0m 8 35 0
Rampa 3 nga Krah i vetém
M1 M2 12. 201
TB-TEGIC L=2.0m 8 35 0
Rampa 4 nga Krah i vetém
M2 M 10. 127
TEGIC-TB 3 L=1.5m 0.8 38

Ndricuesit e IC do té furnizohen nga kabina elektrike MV/LV, e cila do té vendoset si¢ tregohet né projektin e
detajuar. Shtrimi dhe instalimi i linjave té ndricimit elektrik do té béhet né tuba PVC té valézuar me dy shtresa,
ndérsa né kryqézimet rrugore ky krygézim do té béhet me tuba celiku. Pér secilén linjé ndricimi, prerja térthore e
kabllit dhe réniet e tensionit té linjés sé furnizimit llogariten né pérputhje me normat dhe kushtet teknike té
projektimit té tyre.

9.6 Ndricimi i rrugéve lokale

Kéto rrugé pérdoren normalisht nga trafik i pérzier me shpejtési té ulét. Zonat e kémbésoréve dhe rrugét lokale dhe banesore jané
kryesisht pjesé e kétij grupi. Pér ndrigimin e rrugéve lokale do té pérdoren lartési té uléta montimi me lartési kolone 8 m. Do té
projektohen plane me njé ané pér té ulur kostot e instalimit, megjithése planimetrité mund té ndryshojné pér shkak té pikave té shumta té
hyrjes né parge ose prona private. Kur jané té pranishme korsi parkimi dhe shtigje té gjera pér kémbésoré, do té pérdoren plane té
shkallézuara pér projektimin e ndrigimit té rrugéve lokale.

Pérzgjedhja e klasave té ndricimit do té béhet nga kategorité mé té uléta dhe né zonat e banimit rekomandohet pérdorimi i
llambave me renderim té larté ngjyrash pér té pérmirésuar perceptimin. N& aplikimet ku raportet e krimit jané té larta dhe
kérkohet njohja e fytyrés, duhet té aplikohen klasa ndricimi vertikale dhe gjysmé-cilindrike. Ndricuesit me shkélqim té ulét duhet
té merren né konsideraté pér té zvogéluar depértimin e drités né banesat ngjitur me banesat. Pérveg késaj, vendndodhja dhe
orientimi i ndricuesve mund té ndihmojné né shmangien e ¢do depértimi té drités né shtépi.
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TYPICAL CROSS SECTION 18 - QUARTER URBAN ROAD, CAT. "E" Scale 1:100
PROFIL TERTHOR TIP 18 - RRUGE URBAME LAGJE, KATEGORIA "E" Shkalla 1:100
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Figura 9-3: Prerje térthore tipike e vendosjes sé shtyllave té ndricimit né Rrugét Lokale, Kat. E dhe F'

Tabela 86 Ndricimi i rrugéve lokale

Emri ¢ a;nag Kategoria e Struktura G’az:.aé Vendndodhja Ndrigues
e Rrugés Rrugét Lokale Kategoria n ozicionii s
9 [km] 9 g [m] P
Tremujori Nénkalim Lalm, Njéra ang, LED
1 |LR-10 9+398.0 527.1 17
a Urban, Kat. E 07 vagarr | secla2zm | 68 W
Urban Lokal, Lalm, Njéra ang, LED
- +! -
2 | LR-10c 8+900.0 KAT. F' 634.1 Vagarr secila27 m 68 W 24
Urban Lokal, Lalm, Njéra ané, LED
LR -10d 8+223.0 - 71.8 24
3 3 Kat. F' 6 Vagarr secila27 m 68 W
Tremujori Nénkalim Vagarr, Njéra ang, LED
4 LR-11 10+ . 0.0 1
000.0 Urban, KAT. E 08 >3 Fortuzaj secila27 m 68 W 8
Urban Lokal, Nénkalim Vaqarr, Njéra ané, LED
LR-12 10+854. 186.
3 854.0 Kat. F' 09 3 Fortuzaj secila27 m 68 W >
Tremujori Nénkalim Stermas, Njéra ang, LED
LR-14 12+348. 7. 1
6 348.0 Urban, Kat. E 11 307.0 Vishaj secila27 m 68 W 0
Urban Lokal, Stermas, Njéra ané, LED
7 LR-17 17+700. - 723.6 27
@ 000 Kat. F' 3 Vishaj secila27 m 68 W
Urban Lokal, o Stermas, Njéra ané, LED
LR-17b 18+202 Mbikalimi 2 722.2 27
8 Kat. F' frafimi Vishaj secila27 m 68 W
Urban Lokal, Njéra ané, LED
- + -
9 |LR-17c 18+150 Kat. F' 105.7 Stermas secila 27 m 68 W 4
10 |LR-18a | 19+328 | UPenbokal oy hcimiz | 3952 | stermas | eraené | LED 15
Kat. F' secila27 m 68 W
Rural
Ni ) LED
11 [LR-18b | 19+482 Sekondar Mbikalimi4 | 227.2 | Stermas jera ans, 9
. secila27 m 68 W
Rrugé, Kat. C3

9.7 Ndricimi i nénkalimeve

Ndricimi i nénkalimeve mund té konsiderohet kritik gjaté dités ose natés pér té zbutur "njollat e erréta". Ndricimi i
nénkalimeve gjaté dités merret né konsideraté vetém aty ku ka trotuare. Pér natén, mund té merret né konsideraté pér
siguriné e kémbésoréve dhe pér té plotésuar njollat e erréta té krijuara nga bllokimi i drités sé emetuar nga shtylla(t)
ngjitur e drités nga njé strukturé. Ndrigimi i nénkalimeve konsiston né pérdorimin e pajisjeve ndricuese me prozhektoré
kur raporti gjatési-lartési i strukturés tejkalon 10:1.

Autostrada TB pérbéhet nga 15 nénkalime té reja dhe njé nénkalim ekzistues né vendndodhje, lloje dhe gjatési té ndryshme. Tabela
pérmbledhése e ndrigimit té nénkalimeve éshté paraqitur si mé poshté:

Tabela 87 Ndricimi i nénkalimit

Llambé

Jo.

Zinxhiri i kohé:

[km]

: Lloji i
LART

[m]

Gjatésia

Vendndodhja

Pozicioni i figurave té shquara

fuqi

[P]

UPO1 0+097.7 F'-(9.0x5.0) 37.00 prané Kasharit dy ané, secila5m LED, 58
UP02 0+700.0 AGR - (6.5 x 3.5) 32.50 prané Kasharit gendrore, secila 4 m LED, 58
UPO3 1+215.3 F'- (9.0 x5.0) 32.80 prané Kasharit dy ané, secila5m LED, 58
UP04 2+770.0 C'2-(6.5 x 3.5) 36.00 prané rezervuarit té Kusit gendrore, secila4 m LED, 58
UPO5 4+082.0 AGR - (6.5 x 3.5) 42.50 prané rezervuarit t& Kusit qgendrore, secila 4 m LED, 58
UP06 | 5+700.0 F'-(9.0 x5.0) 35.80 prané fshatit Allgjate dy ané, secila5m LED, 58
UPO07 8+205.8 LART (17.5x5.0) 65.87 IC-01, Rampa-1 dy ané+gendér, secila 5 m LED, 58
UP08 9+369.4 E-(11.0x5.0) 88.70 prané fshatit Lalm gendrore, secila 4 m LED, 58
UP09 | 10+076.5 E-(11.0x5.0) 54.77 prané Arbanés gendrore, secila 4 m LED, 58
UP10 | 10+854.8 F'-(9.0x3.5) 37.30 prané burgut té Vagarrit dy ané, secila3.5m LED, 58
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Zinxhiri i kohés

Gjatésia
[km] [m]

Vendndodhja Pozicioni i figurave té shquara

UP11 | 12+348.3 E-(11.0x5.0) 39.70 prané fshatit Fortuzaj dy ané, secila4 m LED, 58
UP12 | 14+745.0 AGR - (6.5 x 3.5) 33.20 Prané fshatit Bultice gendrore, secila 3.5 m LED, 58
UP13 | 15+004.3 AGR - (6.5 x 3.5) 40.90 Qéllim bujgésor gendrore, secila 3.5m LED, 58
UP14 | 20+235.0 C'2-(9.0x5.0) 39.00 Qéllim bujgésor dy ané, secila5m LED, 58
48.7 é vil LED,
UP15 | 20+647.9 | F-(9.0x5.0) 8.79 prané vilave dy ané, secila 5 m >8
ndértim
76.35 é vil LED, 58
UP16 3+925.0 AGR - (4.0 x 4.0) 3 pr.::l.ne-w ave qendrore, secila 4 m
ndértim

Autostrada TB pérbéhet nga tre lloje nénkalimesh si¢ tregohet né figurén mé poshté:
Autostrada TB pérbéhet nga gjashté lloje nénkalimesh (pesé té reja dhe njé zgjerim i nénkalimit ekzistues né
x-3+925.0) si¢ tregohet né figurén mé poshté:

Lloji i Nénkalimit (6.5x3.5) UP 02, 04, 05, 12 dhe 13 Lloji i Nénkalimit (9.0x3.5) UP10

lloji i nénkalimit (9.0x5.0) UP01, 03, 06, 14 dhe 15

Lloji i Nénkalimit (11.0x5.0) UP08, 09 dhe 11

-------------------------------------------------------------------------
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Lloji i Nénkalimit (17.5x5.0) UPQ7 Lloji i Nénkalimit (4.0x4.0) UP16

Figura 9-4 Pamje 3D dhe prerja térthore tipike e ndricimit té nénkalimeve

- Ndricimi i zonave té parkimit

Zonat e parkimit pérfshijné pérdorimin si té automjeteve ashtu edhe té kémbésoréve dhe pérbéjné njé element té réndésishém té autostradés pér
publikun udhétues. Ato jané té disponueshme pér pérdorim natén, si dhe ditén, dhe pamja e tyre e pérgjithshme duhet té krijojé njé ndjesi sigurie
dhe mbrojtjeje. Kjo gjendje mund té ekzistojé vetém nése objekti éshté i ndricuar né ményré té mjaftueshme pér pérdorim té pérhershém gjaté
natés.

Zona e parkimit ndodhet né Ch. 13+900km, né té dyja anét e Autostradés TB. Sistemi i ndri¢imit do té projektohet me
ndricues LED me efikasitet té larté dhe shtylla ndricimi H=12.8m me gjatési krahu té vetém 2.0m. Furnizimi me energji i
zonave té parkimit do té lidhet né rrjetin publik me tension té ulét té OSHEE dhe pika e lidhjes do té pércaktohet nga
inxhinieri dhe specialisti i OSHEE.

-------------------------------------------------------------------------
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TYPICAL CROSS SECTION 13 - MOTORWAY PARKING AREAS (Ch. 134900) Scale 1:100
PROFIL TERTHOR TIP 13 - ZONAT E PARKIMIT NE AUTOSTRADE (Km. 134900) Shkalla 1:100
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Figura 9-5: Prerje térthore tipike e ndricimit té zonés sé parkimit né autostradé
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ILLUMINATION PLAN OF MOTORWAY PARKING AREAS (Ch. 13+500) SC.1:500
T —— PLANIMETRIA E NDRICIMIT TE ZONAVE TE PARKIMIT NE AUTOSTRADE (Km 13+900) SHK 1:500
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Figura 9-6 Plani i ndricimit té zonés sé parkimit né autostradé

I I I I T T I I T I I T I I S I T N T

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages | 259



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *|IPF 5

9.8 ndrigues LED dhe shtylla metalike té ndrigcimit té autostradés

Llambat LED pér rrugé pérfagésojné gjeneratén mé té fundit té llambave LED té rrugés, té projektuara pér t'iu pérshtatur burimeve té reja
té drités dhe sistemeve mé té pérparuara té kontrollit dhe menaxhimit té ndrigcimit. Strehimi i tyre aerodinamik prej alumini té derdhur
ofron rezistencé vértet té vogél ndaj erés me fletét e tij ftohése té studiuara posagérisht pér té lejuar shpérndarje optimale té nxehtésisé
dhe funksionim efikas té LED-ve.

Lloji i pajisjeve té pérdorura pér ndricimin e rrugéve bazohet né karakteristikat e rrugéve né nyjet kritike pérgjaté rrugés
kryesore té autostradés, rrugéve dytésore, krygézimeve, etj., dhe duhet té jeté sipas kérkesave té standardit EN 13201
pér té rritur nivelin e sigurisé pérmes realizimit té njé ndricimi optimal té rrugés duke aplikuar llamba LED me efikasitet
té larté, nivel mbrojtjeje IP 66, ndricues me trup alumini t& mbuluar me xham IK09. Pér ndri¢imin e kryqézimeve dhe
zonave té parkimit jané zgjedhur tre lloje ndriguesish:

- Ndricues LED, me performancé té larté dhe té tipit té rrugés 201W, IP66, 27458Im, 4000K, IK09, 230V, 50Hz
- Ndricues LED, me performancé té larté dhe té tipit té rrugés 156W, IP66, 20594Im, 4000K, IK09, 230V, 50Hz
- Ndricues LED, me performancé té larté dhe té tipit té rrugés 156W, IP66, 16892Ilm, 4000K, IK09, 230V, 50Hz

Modeli 3D, diagrami fotometrik dhe pamja planore e ndriguesve LED jané si¢ tregohen né figurén mé poshté:

P '
L oo
™
80 o
204
a“ 400 «
0
w0
*r 5 o 1 0
odkim 0= 100%
——C0.ClM0 (3037

Figura 9-7 Modeli i ndricuesve LED dhe diagrami fotometrik pér tipin 201W, 156W dhe 127W

Pér ndrigcimin e rrugéve lokale dhe nénkalimeve jané pérzgjedhur dy lloje ndriguesish:

- Llampa LED, me performancé té larté pér ambiente banesore, tipi 68W, IP66, 9926Ilm, 4000K, IK09, 230V, 50Hz, té
pérdorura pér ndricimin e rrugéve lokale.

- Llampa LED, té tipit me temperaturé té larté 58W, IP65, 7274Ilm, 4000K, IK08, 230V, 50Hz, té pérdorura pér
ndri¢cimin e nénkalimeve.
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Figura 9-8: Llampa LED, pajisje banimi me performancé té larté té tipit 68W, IP66
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Figura 9-9: Llambat LED Forma HT, lloji i temperaturés sé larté 58 W, IP65

Instalimi i ndriguesve té rinj bazuar né teknologjiné LED me efikasitet té larté né shtyllat e ndri¢imit (referojuni detajeve né
vizatimin pérkatés), si dhe instalimi i dritave sinjalizuese LED té montuara né kangjellat mbrojtése né pikat kritike mé té
ndjeshme né ¢do korsi hyrjeje/daljeje nga autostrada.

Ndricimi rrugor i propozuar pérbéhet nga dy lloje kryesore shtyllash ndrigimi: shtylla metalike me lartési 12.8 m me njé krah té vetém 2.0
m dhe shtylla 10.8 m me njé krah té vetém 1.5 m. Meqgenése ndricimi &shté njé pérmirésim i sigurisé rrugore, shtyllat duhet té vendosen
né ményré gé té mos jené té rrezikshme pér automjetet motorike qé lévizin pa leje. Prandaj, shtyllat duhet té vendosen né ményré té tillé
qé té mos kompromentojné siguriné e pérdoruesit té rrugés. Sipas Standardit té BE-sé&, distanca e sigurisé e shtyllés sé ndricimit nga
shpatulla (parmaku mbrojtés) duhet té jeté& minimum 2.1 m, pér té minimizuar ¢do rrezik t& mundshém pér shoferét. Né autostrada,
shtyllat duhet té vendosen jashté zonés sé liré ose té kené njé pajisje té pérshtatshme shképutése nése vendosen brenda zonés sé liré.
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Figura 9-10: Detajet e shtyllave té ndricimit té pérdorura pér ndricimin e kryqézimeve, zonés sé parkimit dhe rrugéve lokale

9.9 Stacioni i Transformatorit Elektrik MV/LV

Duke iu referuar kryqézimeve kritike dhe dimensioneve qé ato paragesin dhe duke marré parasysh rrjetin e shpérndarjes sé OSHEE-sé
deri né furnizimin me tension té mesém pérgjaté autostradés, éshté gjykuar i arsyeshém, duke iu referuar normave dhe sigurisé sé
furnizimit me energji elektrike.

Stacioni transformator elektrik TM brenda tij do té pérmbajé pajisjen shpérndarése TM hyrése dhe dalése dhe pajisjen
shpérndarése mbrojtése té transformatorit, Transformatorin, Panelin TU (té cilin e shqyrtojmé né pikat e méposhtme té kétij
raporti). Kéto stacione transformatorésh elektriké TM/TU mund té pérdoren né té ardhmen pér shérbime té tjera pérgjaté
autostradés, si¢ jané tabelat e sinjalizimit, semaforét, kamerat e sigurisé, etj., duke respektuar shkallén maksimale té karikimit té
transformatorit brenda modalitetit normal té funksionimit.

9.10 Sistemi i tokézimit

Sistemi i tokézimit do té zbatohet sipas normave té CEI-t. Ky sistem éshté i pérbéré nga elektroda té veshura me zink
50x50x5 mm me njé gjatési prej 1.5 ml, té cilat jané té lidhura me njéra-tjetrén népérmijet njé pércuesi bakri té zhveshur
50 mm.2Cdo shtyllé ndricimi do té lidhet népérmjet njé pércuesi me njé bérthamé pércuesi bakri me izolim PVC 16 mm.2
seksionet né elektrodat e hekurit té veshur me zink.

Pércuesi i tokézimit pérfundon né panelin e paneleve té furnizimit me energji pér sistemin e ndrigimit. Ky pércues
vendoset né kanalin e hapur dhe shtrihet pérgjaté gjithé gjatésisé sé linjés. Té gjithé ndricuesit e ndricimit rrugor dhe
dritat duhet té lidhen me rrjetin e tokézimit. Rezistenca e tokézimit nuk duhet té jeté mé e madhe se 2 ohm.

9.11 Zhvendosja e linjave ajrore té energjisé (TL/MW/TL)

Linjat ajrore té energjisé luajné njé rol té réndésishém kur merren né konsideraté ndértimet dhe/ose rindértimet e rrugéve/
ndérrimeve té reja. Né Shqipéri, Linjat e Transmetimit dhe Shpérndarjes sé Energjisé Elektrike mund té gjenden té instaluara
ajrore dhe néntokésore. Prandaj, né lloje té ndryshme ndértimesh duhet té merret né konsideraté hegja dhe/ose shtyrja e linjave
té energjisé elektrike (nése éshté e nevojshme).

Linjat ajrore té transmetimit duhet té jené né pérputhje me specifikimet e pérfshira né Rregulloret e Sigurisé, Cilésisé dhe
Energjisé Elektrike. Tabelat e méposhtme tregojné hapésirat standarde té linjave elektrike nga Toka dhe/ose Rrugét.

I B I B T I T e I I I I I
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Tabela 88 Standardet e Energjisé Elektrike té Irlandés sé Veriut (NIE), 6/0.25 ENA

PERSHKRIMI I TENSIONI I VLERESUAR
ZBRITJE 0.4kv 11kV 33kVv
PERCJELLES LINE PER CDO PIKE

1 ) ¢ 52m | 61m | 64m |64m |70m | 70m

QE JO ESHTE MBI RRUGE
PERCJELLESI I LINJES PER
2 RQ N sem | 61m | 64m |64m |74m | 81m
SIPERFAQJA E RRUGES

PERCJELLESI I LINJES PER

3 SIPERFAQJA E RRUGES SE RRUGEVE ME 6.9m 6.9m 6.9m 7.2m 8.5m 9.2m

NGARKESA TE LARTA

Punime metalike té zhveshura
4 (TRANSFORMUES 46m 46m 4.6 m - - -
TERMINALE, JUMPER
LIDHJE, ET))

BURIMI: STANDARDI I SIGURISE SE ENERGJISE ELEKTRIKE LV/MV/LV

Tabela 89 IRC 32-1969: Standard pér hapésirat vertikale dhe horizontale té instalimeve elektrike sipér
linjat e energjisé dhe telekomunikacionit né lidhje me rrugét
TENSIONI I VLERESUAR
0.4kV <650V > 650V

PERSHKRIMI I LIRIMIT

PER TELA DHE LINA TE ZAKONSHME QE PERQAFOJNE

1 TONZION SHUME TE ULET DERI NE/DUKE PERFSHIRE 5.5m - -
110V
LINJAT E ENERGJISE ELEKTRIKE FOER QE MBAJNE

2 - 6.0m -

TENSION DERI NE/DHE PERFSHIRE 650V

3 LINJAT E ENERGJISE ELEKTRIKE FOER QE PERHAPIN 65
. . - - om

TENSION QE TEJKALOJNE 650V

BURIMI: KONGRESIT INDIAN TE RRUGEVE

Analiza e transmetimit dhe shpérndarjes elektrike té ndértimit té Bypass-it té Tiranés bazohet né standardet e
mésipérme dhe jo vetém. Duke mbivendosur ¢do seksion rrugor individualisht né hartén e linjave té energjisé elektrike
té ofruar nga OSHEE dhe OST (kompanité e transmetimit dhe shpérndarjes né Shqipéri) né skedarét CAD dhe KMZ/KML,
ishte e mundur té pércaktoheshin seksionet e linjés qé duheshin hequr dhe/ose zhvendosur, si dhe numri i kullave qé
duheshin hequr sepse ato kryqézohen me rrugét.

Kulla e Tensionit té Larté me Qarkullim té Dyfishté 220kV gé do té higet/zhvendoset ndodhet né Kapitullin 13+400, si¢ tregohet
né figurén mé poshté:

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 9-11 Foto né vendin e ndértimit té kullés sé transmetimit me tension té larté me qark té dyfishté 220kV qé do té ndértohet

té zhvendosur

Google Earth
Figura 9-12 Foto né KMZ google earth e transmetimit me qark té dyfishté 220kV me tension té larté
kulla qé do té zhvendoset

9.12 Listé e detajuar e standardeve dhe kodeve

- EN 60923: Pajisje ndihmése pér [lambat - Balastet pér llambat me shkarkim (duke pérjashtuar llambat fluoreshente tubulare) -
Kérkesat e performancés

- EN 60927: Pajisje ndihmése pér llambat - Pajisjet e ndezjes (pérveg ndezésve me shkélgim) -

- Kérkesat e performancés

- EN 61048: Pajisje ndihmése pér llambat - kondensatoré pér pérdorim né garget tubulare fluoreshente dhe llamba té tjera
shkarkimi - Kérkesa té pérgjithshme dhe té sigurisé

- EN 61049: Kondensatoré pér pérdorim né garqget tubulare fluoreshente dhe llamba té tjera shkarkimi - Kérkesat e
performancés

- EN 61167: Llambat halide metalike - Performanca

- EN 62035: Llambat e shkarkimit (duke pérjashtuar llambat fluoreshente) - Specifikimet e

- sigurisé EN 12464-2: Kérkesa pér ndrigcimin e rrugés dhe llojet e dritave

- BS 5489-1 Kodi i praktikés pér projektimin e ndrigimit rrugor

- BS 5489-6: Kodi i Praktikés pér ndricimin e urave dhe rrugéve té ngritura BS

- 5489-7 Kodi i Praktikés pér ndricimin e tuneleve dhe nénkalimeve BS 5489-10

- Kodi i Praktikés pér ndri¢imin e autostradave
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- UNI 10819:1999: Kérkesat teknike pér instalimin e ndricimit rrugor

- UNI EN 40-2: Kérkesa pér instalimin e shtyllés sé ndri¢imit

- UNI EN 40-5: Standard pér shtyllén e ndrigimit UNI

- 11248: Ndricimi dhe ndrigimi rrugor IEC 60265:

- Mbrojtje nga tensioni i mesém

- CEI 64-7: Instalimi i shtyllés sé

- ndrigimit CEI 64-8: Llogaritja elektrike

- CEI 11-17: Rrjeti i shpérndarjes sé tensionit té ulét

- CEI 64-8/714: Shpérndarja e sistemeve elektrike té shérbimeve

- CEI 32-01: Kérkesat pér rrjetin e mbrojtjes nga ndricimi.

- CIE 17.4-1987: Fjalori ndérkombétar i ndrigimit, botimi i 4-té (Publikim i pérbashkét IEC/CIE) CIE
- 23-1973: Rekomandime ndérkombétare pér ndricimin e autostradave

- CIE 31-1976: Shkélgimi dhe uniformiteti né instalimet e ndricimit rrugor

- CIE 32-1977: Ndrigimi né situata qé kérkojné trajtim té vecanté (né ndricimin rrugor)
- CIE 33-1977: Amortizimi i instalimit dhe mirémbaijtja e tij (né ndri¢imin rrugor)

- CIE 34-1977: Té dhéna pér ndricimin rrugor dhe instalimin: fotometrike, klasifikimi dhe performanca CIE
- 47-1979: Ndricimi rrugor pér kushte me lagéshtiré

- CIE 66-1984: Sipérfaget dhe ndricimi rrugor (raporti teknik i pérbashkét CIE/PIARC) CIE

- 79-1988: Njé udhézues pér projektimin e semaforéve rrugoré

- CIE 84-1989: Matja e fluksit ndricues

- CIE 93-1992: Ndricimi rrugor si masé kundér aksidenteve CIE

- 100-1992: Bazat e detyrés vizuale té drejtimit té makinés natén

- Rekomandime CIE 115-2010 pér ndricimin e rrugéve pér trafikun motorik dhe

- kémbésorésh CIE 121-1996: Fotometria dhe goniofotometria e ndricuesve

- CIE 126-1997: Udhézime pér minimizimin e shkélgimit té giellit CIE

- 129-1998: Udhézues pér ndrigimin e zonave té jashtme té punés

- CIE 132-1999: Metodat e projektimit pér ndricimin e rrugéve CIE

- 136-2000: Udhézues pér ndri¢imin e zonave urbane CIE 140-2000:

- Llogaritjet e ndrigimit té rrugéve

- CIE 144-2001: Karakteristikat e reflektimit té sipérfages sé rrugés dhe shenjave té rrugés

- CIE 150-2003: Udhézues mbi kufizimin e efekteve té drités obstruktive nga instalimet e ndrigimit té jashtém CIE
- 154-2003: Mirémbaijtja e sistemeve té ndrigimit té jashtém

- CIE 194-2011: Matja né vend e vetive fotometrike té ndrigimit té rrugéve dhe tuneleve.

.........................................................................
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10 Blerja e Tokés

SHENIM KY KAPITULL JEP INFORMACION PER STUDIMIN E SHPERBLIMIT TE TOKES, NDERSA RAPORTI I DETAJUAR
PERFUNDIMTARE JEPET NE NJE LIBER TE VECANTE SI PJESE E STUDIMIT TE PLOTE TE SHPERBLIMIT TE TOKES.

10.1 Pérmbledhje e pérgjithshme

Projekti ka té béjé me pérgatitjen e Projektit té Detajuar, VNMS-sé dhe Dokumenteve té Tenderit pér njé autostradé té re
2x2 korsi, qé anashkalon qytetin e Tiranés né Peréndim dhe Jugperéndim. Anashkalimi i ri fillon né dalje té kryqézimit té
ri me autostradén kryesore Tirané-Durrés (Sh2) né zonén e Kasharit dhe pérfundon né krygézimin me autostradén
ekzistuese Tirané-Elbasan (A3) né zonén e Farkés. Dy lidhje té mesme (ndérrime) jané parashikuar me Korridorin e ri
Adriatiko-Jonian dhe rrugén kombétare ekzistuese SH56 né Vagarr. Projekti gjithashtu kérkon rivendosjen e rrugéve
lokale té prekura, kanaleve té kullimit, etj.

10.2 Korniza ligjore

Baza ligjore né Shqipéri mbi té cilén éshté referuar Konsulenti éshté Ligji nr. 8561, daté 22.12.1999 "Pér Blerjen e
Tokés dhe Marrjen e Pérkohshme té Pronés Private pér Interes Publik" dhe Kérkesat e BERZH-it né lidhje me
"Blerjen e Tokés, Zhvendosjen e Pavullnetshme dhe Zhvendosjen Ekonomike" té mbuluara nga BERZH, PR 5.

Ligji dhe vendimet pasuese té Késhillit té Ministrave pércaktojné procedurat e blerjes sé tokés dhe
ndértesave dhe llogaritjen e vlerave pérkatése té shpronésimit pér zonat e prekura nga zbatimi i projektit.

Dekreti i Késhillit té& Ministrave (VKM) nr. 138, daté 23.03.2000, i ndryshuar nga VKM nr. 872, daté 12.12.2007,
pércakton kriteret teknike pér llogaritjen e nivelit té rimbursimit té pasurive té paluajtshme, aseteve té
amortizuara dhe té drejtave té paléve té treta pér interes publik.

Njé ligj tjetér i réndésishém éshté Ligji Nr. 9235, daté 29.07.2004 “Pér Kthimin dhe Kompensimin e Pronave”.

Né zbatim té kétij ligji, geveria ka miratuar periodikisht disa DMC dhe Udhézime gé pércaktojné vlerén e
pasurive té paluajtshme né zona té ndryshme té vendit. Vlerat gé pércaktohen sipas késaj metodologjie
pérfagésojné vlerat e tregut pér rrethe, bashki dhe njési administrative té ndryshme té Shqipérisé. Ato
pércaktohen si mesatarja e vlerave té transaksioneve té regjistruara né zyrén e regjistrimit.

Ndér kérkesat ligjore plotésuese, té cilat jané aktualisht né pérdorim né Shqipéri, pérfshihen:

Dekreti i Késhillit t& Ministrave Nr. 89, daté 03.02.2016 “Pér miratimin e hartés sé vlerés sé tokés né Republikén e
Shqipérisé”, i cili pasqyron vlerat monetare té zbatueshme té tokés urbane, tokés sé punueshme, tokés pyjore dhe
kullotave né rrethet, bashkité dhe njésité administrative té vendit.

Udhézimi Nr. 3, daté 28.12.2016 "Pér miratimin e kostos mesatare té ndértimit (banesave) nga Autoriteti Kombétar i
Banesave né vitin 2016".

Udhézimi Nr. 1, daté 5.10.2000, "Mbi kriteret teknike pér llogaritjen e vlerés sé peméve frutore qé
shpronésohen pér interes publik, né mungesé té treguesve té deklaruar té pjesés sé tregut" nga Ministria e
Bujgésisé, Zhvillimit Rural dhe Menaxhimit té Ujérave.

10.3 Baza e Informacionit té Projektimit

Puna e pérshkruar mé poshté éshté bazuar né gjurmén e Projektit té Bypass-it té Tiranés, si¢ u pércaktua né shtator 2020.
Gjurma pérfundimtare e Projektit éshté rafinuar né gershor 2021 pér té pérfshiré rrugét lokale dhe restaurimin e aksesit, si dhe
rafinimin e argjinaturave, mureve mbajtése, kanaleve té kanaleve, kanaleve té kullimit dhe konfigurimit té mbéshtetéseve té
urave. Té dy versionet (shtator 2020 dhe korrik 2021) té gjurmés sé projektit jané béré té disponueshme né dosjen e dorézimit
mé té fundit pérkatésisht né versionet e skedaréve dwg dhe kmz.

.........................................................................
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Pér shkak té mungesés sé burimeve financiare, Konsulentit nuk iu lejua té aplikonte pér informacionin e mbetur
nga CSA dhe pér kété arsye rishikimi i punés sé pérshkruar mé poshté nuk ka gené i mundur. Né rrethana té tilla,
kjo puné e mbetur duhet té kryhet nén menaxhimin e Pérfituesit pér té rafinuar/finalizuar Planin aktual té Blerjes
sé Tokeés.

10.4 Metodologjia e blerjes sé tokés

Pérgatitja e Planit té Blerjes sé Tokés éshté dokumenti teknik bazé pér evidentimin e pronave qé do té
preken nga ndértimi i autostradés bypass té Tiranés.

10.4.1 Mbledhja fillestare e té dhénave

Ky aktivitet ka pérfshiré:

- Pérgatitja e gjurmés pérfundimtare té projektimit té autostradés sé re (duke pérfshiré objektet, kullimin, etj.), rrugét lokale
té prekura dhe kufiri i propozuar i blerjes sé tokés ('Rruga e Djathté’).

- Transferimi i informacionit té mésipérm né hartat e disponueshme (té& marra 'online' nga portali shtetéror ASIG)_
https://geoportal.asig.gov.al/map/?auto=true ), dhe pércaktimi i nomenklaturave pérkatése (shkalla 1:2,500) pér
hartat kadastrale gé do té vihen né dispozicion nga Agjencia Shtetérore Kadastrale (ACK).

- Sigurimi (marrja) e hartave kadastrale (té skanuara) nga CSA dhe, ndoshta, edhe né skedar DWG sipas zonave
kadastrale.

- Me pérfundimin e projektimit té detajuar pér ndértimin e Bypass-it té Tiranés nga studioja e
projektimit, u pércaktuan aksi dhe kufijté pérfundimtaré té punés né pérgjithési dhe né vecanti, né
zonat e kryqézimeve dhe segmenteve dytésore.

- Nga gjeoinformacioni i gjeoportalit ASIG si dhe nga harta kadastrale (né format dwg) deri te regjistrimi
fillestar kadastral, u pérzgjodhén dhe u pércaktuan péraférsisht Zonat Kadastrale dhe Hartat e Shk. 1:2500 né
té cilat shtrihet rruga e Bypass-it té Tiranés (Kashar - Vaqgarr - Mullet).

- Gjurmimi i shtrirjes né hartografiné e disponueshme (ASIG) dhe hartat fillestare kadastrale (dwg)
pércaktoi nomenklaturat e fletéve té planit 1: 2500 ku shtrihet ky aks. Kéto fleté plani kérkohen nga
CSA.

10.4.2 Analiza dhe Pérpunimi

Sé pari kérkohej transferimi i gjurmés sé projektimit (skedari DWG) né hartat kadastrale - qofté ato té skanuara ose né skedarin
DWG. Hapat e pérdorur pér té analizuar/pérpunuar informacionin pérfshijné:

- Sinkronizimi i koordinatave (pérpunimi i té dhénave té transferuara);

- Sinkronizimi i objekteve kapitale, si¢ jané ndértesat, rrugét, urat, etj. - qofté plotésisht ose pjesérisht,
sipas cilésisé sé hartave kadastrale - né rast mospérputhjeje midis hartave dhe realitetit.
Sa mé sipér do té ndihmonte né marrjen e njé harte pune pér krijimin e Planit té Shpronésimit (sipas té dhénave pérkatése
né shkallén 1:2,500).

10.4.3 Pérgatitja e Listés sé Pronave
Ai pérfshin evidentimin e atyre pronave gé kryqézohen me kufirin e projektit (rast pas rasti) dhe pérgatitjen
e listés sé pronave me numrat pérkatés.

10.4.4 Kérkesé drejtuar AKSH (ish-ZRPP)

Njé kérkesé zyrtare i dérgohet AKSH-sé&, sé bashku me listén e pronave té bashkangjitura, mbi statusin aktual dhe konfigurimin e
secilés proné (dosja pérkatése dhe harta treguese).

10.4.5 Zbatimi i Tarifave Njési

Pér té pérfunduar procedurat pér vlerésimin paraprak té blerjes sé tokés, kérkesa drejtuar AKSH-sé duhet té
pérfshijé edhe njé kérkesé pér cmimet njési té aplikuara (ALL) sipas zonave kadastrale. Cmimet duhet té
pérfshijné té gjitha kategorité e pronés, sic jané toka pér zhvillim, ndértimet civile dhe industriale, serrat, tokat
bujqgésore, pyjet, kullotat, etj. (ose ato Dekrete té pérdorura pér njé géllim té tillé).

.........................................................................
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10.4.6 Pérditésimi i Listés sé Pronave

Né vijim té pérgjigjes sé marré nga AKSH mbi statusin e secilés proné (dosja pérkatése dhe harta treguese),
kryhet shqyrtimi dhe hegja nga lista e pronave té pronave né pronési publike.

10.4.7 Pérditésimi i Planit té Blerjes sé Tokés

Bazuar né referencén e mésipérme, ripozicionimi dhe rafinimi i té dhénave té pronés né Planin e Blerjes sé Tokés duke pérdorur
hapat né pikén 10.3.2 mé sipér.

10.4.8 Matja e Pronave dhe Identifikimi i Pronarit

Sipérfaget e pronave té prekura maten (AutoCAD) dhe gjithashtu identifikohen me emrat e pronaréve sipas
dosjeve pérkatése té pronave.

10.4.9 Referencé pér Tarifat Njési té Aplikuara

Pérgatitja e listés sé vlerésimit paraprak pér blerjen e tokés bazohet né ¢mimet pér njési té dhéna me
shkrim nga AKSH.

10.4.10 Dokumentacioni ligjor dhe teknik

Lista e méposhtme e dokumentacionit ligjor dhe teknik duhet té pérgatitet dhe mblidhet:

- Projektimi pérkatés i autostradés, duke pérfshiré té gjitha pjesét e prekura (ndérrimet, rrugét lokale,

- etj.); Hartat e zonave kadastrale (fragmente me interes);

- Hartat e punés (Plani i Blerjes sé Tokés); Plani i

- orientimit pér secilén proné té prekur;

- Listat e vlerésimit paraprak té pronave té prekura nga projekti;
- Korrespondenca pérkatése me institucionet.

10.5 Llojet e Pérdorimit té Tokés

Pérgatitja e Planit té Blerjes sé Tokés éshté dokumenti teknik bazé pér evidentimin e pronave qgé do té
preken nga ndértimi i autostradés bypass té Tiranés.

Vlera e tokés sé prekur nga procedurat e shpronésimit pércaktohet (né leké/m2) me Dekretin e Késhillit té
Ministrave (KM) gé miraton listén referuese té vlerave té pércaktuar né pérputhje me Ligjin pér Kthimin dhe
Kompensimin e Pronave.

VKM Nr. 89, daté 03.02.2016 “Pér Miratimin e Hartés sé Vlerés sé Tokés sé Republikés sé Shqipérisé” (Tirané, fagja
182).

KMD-ja miraton ¢mimet né format tabele pér zonat urbane, bujgésore, pyjet dhe kullotat pér secilin rreth té
Shqipérisé.

Itinerari i projektit prek 12 zona kadastrale né Qarkun e Tiranés, pér té cilat ne kemi paraqitur hartén e vlerave
pérkatése sé bashku me njé prezantim skematik té kalimit té Projektit né zonat kadastrale.

.........................................................................
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Tabela 90 Cmimet e miratuara pér zonén e projektit (DMC Nr. 89, Dt. 03/02/2016)

Kadastrfle R I Toké urbane Bujgési Kullota Pyll
Zoné (ALL/m2) (ALL/m2) (ALL/M2) (ALL/M2)
2105 Kashar 4,242 448 117 165
2344 Kus 293 448 117 165
1017 Allgjaté 490 448 117 165
2376 Lalm 525 448 117 165
3712 Vagarr 528 448 117 165
3321 Sharré 2,560 448 117 165
1441 Damjan Fortuzaj 526 362 117 165
1032 Arbané 490 448 117 165
2954 Picallé 2,560 448 117 165
3517 Stérmas 2,560 448 117 165
2947 Petrelé 3,560 470 117 165
2735 Mullet 3,560 399 117 165

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 10-1 Prezantim skematik i Projektit gé kalon né Zonat Kadastrale té prekura
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10.6 Gjetjet

Gjaté procesit té hartimit té& dokumentacionit pérkatés té blerjes sé tokés, duke iu referuar informacionit gjithépérfshirés
té disponueshém, Listés me statusin dhe llojin e Aseteve, Fragmenteve té Hartave Treguese té skanuara, nga CSA,
Skedarit té Hartave Kadastrale dwg té regjistrimit fillestar té Relievit dhe Gjurméve té Projektuara té té Projektuarve.
Gjaté rrugés para, gjaté dhe né fund té analizés sé té dhénave konstatohet:

10.6.1 Informacion plotésues

- Jo té gjitha gjurmét rrugore jané té mbuluara me fragmente té hartave treguese té skanuara té hartuara nga CSA.

- Hartat kadastrale (treguese) té skanuara nuk pérmbajné gjithmoné informacion té pérditésuar.

- Hartat kadastrale té skanuara gjaté procesit té kontrollit té pérputhshmérisé me dwg fillestare té hartave kadastrale nuk
garantojné njé saktési té kénagshme pér shkak té deformimeve, por jané té mjaftueshme vetém pér vazhdimin e
procedurés sé métejshme té pérpilimit té listés pérfundimtare.

- Néshumé raste, harta kadastrale rezulton té jeté e papajtueshme me terrenin topografik aktual, duke e béré té
véshtiré nxjerrjen e té dhénave pérkatése.

- Néfragmentet e skanuara té hartave kadastrale (treguese), ka raste né té cilat nuk gjendet numri i
aseteve si¢ pasqyrohet né listat e CSA-sé.

- Listat e CSA-sé pérmbajné té dhéna mbi asetet qé nuk preken nga Shtrirja e Rrugés ose nuk jané pérditésuar né Hartén
Kadastrale pérkatése.

- Hartat kadastrale té skanuara nuk paraqesin konturet e parcelave té cituara sipas rastit né listén e ASHK-sé. Nuk

- kainformacion mbi ndértimet informale dhe fazén e legalizimit té tyre.

- Nésegmentin e autostradés Tirané - Elbasan, shumé parcela nuk kané informacion mbi blerjet e méparshme té tokeés.

10.6.2 Raporti Shtetéror - Privat pér projektin

Né pérfundim té procesit té hartimit té Planit Ilustrues té Shpronésimeve dhe listés pérfundimtare té aseteve té prekura
nga ndértimi i Bypass-it té Tiranés, duke identifikuar rast pas rasti, analizohen gjetjet e identifikuara dhe hartohet raporti
Shtet - Privat pér territorin e mbuluar nga segmenti i projektuar.

Tabela 91 Gjendja - Pérmbledhje e pronave té prekura nga Projekti

Raporti Shtet-Privat né gjurmén e projektit Raporti Shtet-Privat né gjurmén e projektit

Statusi i Pronés b Raporti Statusi i Pronés Sipérfagja (m2 Zona L
) (%) ' AR (8 (m2) )

1 Gjurmét e projektit 1,793,852 100 1 Gjurmét e projektit 1,793,852 1,793,852 | 100.0
Shteti + Pa informacion
Shteti + Nr.
2 Shteti 693,526 38.7 2 Informacion privat + 693,526 1,202,131 67.0
Pérdoruesit + Autostrada
TR-EL
Privat 560,528 31.2 3 Privat 560,528 560,528 31.3
4 Pa inform.acion 377,011 21.0 4 Pa inform.acion 377.011 0 0.0
Shteti Shteti
5 Pa Info.rmaCIon 74,571 4.2 5 Pa informacion privat 74,571 0 0.0
Privat
6 Dublikime 31,190 1.7 6 Dublikim 31,190 31,190 1.7
7 Pérdoruesit 35,166 2.0 7 Pérdoruesit 35,166 0 0.0
8 Autostrada TR - EL 21,857 1.2 8 Autostrada TR-EL 21,857 0 0.0

-------------------------------------------------------------------------
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11 Parallogaritja e Sasisé dhe Vlerésimi i Kostos

11.1 Pérmbledhje e metodologjisé sé vlierésimit té sasisé

Llogaritja e sasive kryesore pérgatitet bazuar né njé kombinim midis llogaritjes qé vjen direkt nga Programi i Projektimit
té Rrugéve (Bentley InRoads) dhe vlerésimit té bazuar né llogaritje té detajuara té mbéshtetura edhe nga pérvojat e
konsulentit né projekte té ngjashme autostradash. Struktura e Vlerésimit té Kostos éshté e organizuar si mé poshté:

PROJEKTLIG) Nr. 1 ARTIKU) TE PERGJITHSHEM

PROJEKTLIG) Nr. 2 Pastrimi i vendit

PROJEKTLIG) Nr. 3 BARRIERAT E SIGURISE

PROJEKTLIG) Nr. 4 KULLIMI

PROJEKTLIG) Nr. 5 PUNIME DHEU DHE MASAT STABILIZUESE
PROJEKTLIG) Nr. 6 TROSTERE

PROJEKTLIG) NR. 7 Bortura, KEmbésoré dhe Zona té

PROJEKTLIG) Nr. 8 Shtruara, Shenja Trafiku dhe Shénime
PROJEKTLIG) NR. 9 Rrugore, Struktura

PROJEKTLIGJ Nr. 10 MURE MBA_]TESE ME DHE TE ARMUAR (MSEW)
PROJEKTLIGJ Nr. 11 PEIZAZH

PROJEKTLIG) Nr. 12 NDRICIM ELEKTRIK

PROJEKTLIG) Nr. 13 BARRIERAT E ZHURMES

Njé sasi pérmbledhése e sasive kryesore té projektit éshté renditur mé poshté:

Asfalt, trashési 4 cm 550,200 m:2
Lidhés, trashési 6 cm 555,225 m2
Konglomerat, trashési 10 cm Shtresé 547,130 ma2
bazé, trashési 25 cm Nénbazé, trashési 633,180 m2
30 cm Shtresé mbuluese, trashési 734,590 m2
50/100 cm Gjeotekstili 208,610 ms
733,660 m2
Dheu sipérfagésor 329,310 ms
Pritini 2,140,000 ms
Mbush 3,285,000 ms3
MSEW (pér argjinaturé té larté, h=2.0m - 22.5m) 37,560 m2
MSEW (pér mbrojtje té lumit, h=6.0m - 26.0m) 18,395 m2
Ulluk betoni (b=0.95m) 27,115 m
Ulluk betoni (b=1.55m) 8630 m
Kanal buzé rrugés 25,875 m
Pellgje paraburgimi 14 cope.
Zonat e parkimit (majtas dhe djathtas) 5500 m2
Masat e mbrojtjes sé shpatit (Geomat i pérforcuar me polimer) 1,081,540 m2
Masat e mbrojtjes sé shpatit (Geomat i pérforcuar me gelik) Uré 167,620 m2
Tipi 1 (tra i parafabrikuar i para-stresuar L=29m) 18,325 ma2
Ura Tipi 2 (tra monolit i vazhdueshém) 3,120 m2
Mbikalime (tra monolit i vazhdueshém) 2,010 m2
Nénkalime 15  copa.
Kulverté me kuti 61 Copé.
Mure mbajtése prej arktiku 1 ,31 0 m
Rrugé Lokale - té shtruara 10.0 km
Rrugé Lokale - té pashtruara 4.1 km

.........................................................................
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Bazuar né analizén e bilancit té masés sé projektit, e cila merr né konsideraté edhe studimin
gjeologjik dhe gjeoteknik, rezulton se njé kérkesé prej aférsisht 1,145,000 mskérkohet.

Sipas konsideratave gjeologjike, rreth 55% e materialit total té preré mund té ripérdoret (0.55 x 2.140 milion ms
=1.180 milioné ma), ndérsa pjesa tjetér e materialit mbushés (3.285-1.180=2.105 milion ms3) duhet té huazohet nga guroret e
propozuara sipas raportit gjeologjik. Kjo kérkesé shkaktohet kryesisht nga niveli mé i larté i projektimit té sipérfaqes kryesore té
rrugés pér té garantuar hapésirén e nénkalimeve, kullimin gjatésor dhe pér t'u mbrojtur nga rrjedha e lumit Erzen.

Shumica e materialeve té nevojshme pér ndértimin e bypass-it té Tiranés jané té disponueshme né nivel lokal. Gjaté ndértimit té
rrugés, materialet qé do té pérdoren pér argjinaturén, shtresat granulare, prodhimin e betonit dhe asfaltit jané té
domosdoshme. Konsulenti ka studiuar vendndodhjet e mundshme té guroreve, té cilat mund té gjenden prané vendit té
projektit. Jané sugjeruar pér pérdorim disa gurore, té vendosura kryesisht brenda njé distance maksimale prej 20 km nga vendi.
Disa teste laboratorike bazé dhe vendndodhjet e guroreve té propozuara jané paraqitur né detaje né Raportin Gjeologjik.

Tabela té detajuara té sasive kryesore pér ndértimin e rrugés jané pérgatitur dhe organizuar gjithashtu sipas Shtojcés 3 té kétij
Raporti Teknik té Pérgjithshém.
11.2 Pérmbledhje e gmimeve pér njési

Vlerésimi i kostos pér ndértimin e autostradés sé re pérgatitet, pérgjithésisht bazuar né pérvojén e fundit té Konsulentit
né rajon dhe nga ¢mimet e cituara né punén e fundit né Shqipéri nga Konsulenté té tjeré pér punime té ngjashme. Né té
gjitha rastet, projektet e tjera té referuara jané financuar nga IFI-té (BE, BERZH, BEI).

Vlera e shpronésimit nuk pérfshihet né vlerésimin e kostos, por vlerésohet si njé zé mé vete.
Duhet pérmendur se vlerésimi i detajuar i kostos pér rrugét lokale, urat, mbikalimet, nénkalimet dhe muret mbajtése té
arkave éshté organizuar né skedaré té vecanté excel. Shumat e tyre totale paraqiten né skedarin kryesor té vlerésimit té

kostos sé projektit.

Pér arsye buxhetimi, njé kushtézim prej 5% dhe TVSH prej 20% jané parashikuar si pjesé e vlerésimit té kostos.

.........................................................................
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Shtojca 1 -Grafiku i Organizimit té Ekipit

Tabela A1 - 1 Ekipi i Studimit dhe Projektimit - Lista e Miratuar e Ekspertéve

Pozicioni Kategoria

1 Panos Pikrodimitris Udhéheggési i Ekipit Senior 1
2 Areti Sakareli Zévendés Menaxher Projekti - Ndérfage Senior 1
3 Dimitris Lagkadianos Projektues Kryesor i Infrastrukturés Senior 1
4 Konstantinos Panagiotopoulos Projektues Kryesor i Strukturave Senior 1
5 Lorena Harizaj Inxhinier Gjeoteknik Senior 2
6 Molnar Kolaneci / Fisnik Kruja Hidrolog Senior 2
7 1lir Tomori Gjeodezik Senior 2
8 Aleksandar Bajovic Ekspert Kryesor i VNM-s& Senior 1
9 Milica Popovig Ekspert Kryesor Social Senior 1
10 Faruk Kaba Inxhinier i Larté i Rrugéve Senior 1
11 Rezar Kumbaro Inxhinier i Larté i Rrugéve Senior 1
12 Fatos Galanxhi Inxhinier Ndértimi Senior 2
13 Fisnik Kruja Ekspert Hidraulik/Kullimi Senior 2
14 Ylber Mugeku Ekspert i Gjeologjisé/Hidrologjisé Senior 2
15 Kujtim Proseku Inxhinier elektrik Senior 2
16 Bledar Malaj Inxhinier i Ri i Ndértimit Junior

17 Flamur Fule Ekspert i Sigurisé Rrugore Senior 2
18 Spartak Sinojmeri Ekspert Mjedisor Senior 2
19 Youn Young Ekspert | Modelimit t& Zhurmés Junior

20 John Hodgson Ekspert Mjedisor Senior 2
21 Genc Salja Ekspert i GIS-it Junior

22 Rezart Arkaxhiu Inxhinier i Projektimit té Rrugéve Senior 2
23 Ermir Godo Ekspert i CAD-it Junior

24 Bardhyl Qilimi Ekspert i Shpronésimeve té Tokave Senior 2
25 Entela Koja Planifikues Hapésinor Senior 2
26 Donard Strazimiri Ekspert i Prokurimit Senior 1

Tabela A1 - 2 Grafiku Organizativ i Nénprojektit

IPF5

Drejtor i Projektit BERZH
Ministria e Infrastrukturés dhe (Michael Jacobsen)

Energji Menaxher Sektorial i Projekteve
(Pérfitues) (Ralph Henderson)

Menaxher i Larté i Projektit

lét t8i s
GG C L (Panos Pikrodimitris)

Zévendés Menaxher Projekti(Areti Sakareli)

Inxhinier Kryesor i Autostradave(Dimitrios Lagkadianos) Eksperti Kryesor i Mjedisit: (Aleksandar Bajovic)

EKIPI MJEDISOR
Ekipi Mjedisor pérfshin:

EKIPI I DIZAJNIMIT

NKE-t&,duke pérfshiré eksperté mjedisore,
T EE eksperté socialé dhe gjeologjiké, planifikues

hapésinor.

NKE té tiera,duke pérfshiré projektues rrugésh, eksperté

hidraulike, té kullimit risé rrugore, eksperte
strukturor, inxhiniers elektr erté t& GIS, eksperté t&

prokurimit, inxhinieré CAD et

I I I T T I T T T T I I U
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Tabela A1 - 3 Lista e Kontribuesve né Dizajn

Kontributi né dizajn

- IPF 5

Disipliné

u A wWN =

10
11

12
13
14
15
16

I T I R

Orgest Mertika (inxhinier civil)
Oltion Ranxha (inxhinier civil)
Edlira Kondo (inxhiniere civile)
Blerina Hoxhallari (inxhiniere ndértimi)
Elona Mata (inxhiniere civile)

Inxhinieré Konsulenté OMETE - Greqi

Inxhinieré Konsulenté NAMA - Greqi

Instituti i Inxhinierisé Civile (GIM) -
Magedonia e Veriut

Ardita Malaj (inxhiniere gjeoteknike)
Orselido Beqiraj (inxhinier gjeoteknik)

Elvis Papaj (inxhinier hidroteknik)

Besart Dalliu (inxhinier elektrik)
Tasos Spiropulos (inxhinier civil)
Pete Gabriel (ekspert mjedisor)
Nemanija Jevtic (ekspert mjedisor)
Ana Pavlovic (eksperte mjedisore)

Projektim rrugésh (bashké-projektues + hartues)

Projektim rruge (hartues)

Projektim muresh dhe kanalesh me armature (bashké-projektues + hartues)

Projektim nénkalimesh (Modelim 3D + skicues)
Projektim nénkalimesh (Modelim 2D + skicues)
Projektimi i Urave (BRO1, BRO3) Projektimi

i Mbikalimeve (OP01 - OP04) Projektimi i

Themeleve té Urave

Projektimi i Urés (BR0O2, BRO5)

Projektimi i Nénkalimit té Farkés

Projektimi i Mbéshtetésve té Urés

Dizajni i fondacionit (bashké-dizajner)

Stabiliteti i pjerrésisé dhe themeli i UP-sé

Projektim hidraulik dhe kullues (bashképrojektues +
hartues)

Dizajn ndrigimi (bashké-dizajner dhe hartues)

Projektim Strukturor (zévendés inxhinier kryesor i strukturés)
Koordinatori i ekipit ESIA

Vlerésimi i Ndikimeve Mjedisore dhe Sociale
Vlerésimi i Ndikimeve Mjedisore dhe Sociale
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Autostradé
Strukturat
Strukturat
Strukturat

Strukturat &
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Strukturat
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Gjeoteknike
Hidrauliké &
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VNMS
VNMS
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Shtojca 2 -Vizitat né vend

Dy vizita té ndara né vend (pér ekipet teknike dhe mjedisore) u organizuan dhe u kryen nga konsulenti i
IPF5 gjaté fazés fillestare pérgjaté gjurmés sé Bypass-it té Tiranés sipas projektit paraprak té pérgatitur né
kuadér té WBIF/WB7-ALB-TRA-12 (i miratuar né vitin 2014). Vizitat né vend u kryen mé 22 shkurt dhe 28
shkurt., 2019 dhe ku morén pjesé ekipi i méposhtém i ekspertéve:

1. Ralph Henderson - Menaxher i Projekteve Sektoriale (WBIF-IPF5);
2. Panos Pikrodimitris - Drejtues ekipi (KE-1, WBIF-IPF5);

3. Dimitris Lagkadianos - Inxhinier Kryesor i Infrastrukturés (KE-1, WBIF-IPF5);
4. Faruk Kaba - Inxhinieré té Larté Rrugoré (NKSE-1);

5. Rezar Kumbaro - Inxhinier i Larté Rrugor (NKSE-1);

6. Rezart Arkaxhiu - Inxhinier Projektimi Rrugor (NKSE-2);

7. Fatos Galanxhi - Inxhinier Strukturash (NKSE-2);

8. Bledar Malaj - Inxhinier i ri strukturor (JE);

9. Ilir Tomori - Gjeodez Gjeodez (NKSE-2);

10. Lorena Harizaj - Inxhiniere Gjeoteknike (NKSE-2);

11. Molnar Kolaneci - Hidrolog (NKSE-2);

12. Fisnik Kruja - Ekspert Hidraulik/Kullim (NKSE-2);

13. Kujtim Proseku - Inxhinier Elektrik (NKSE-2);

14. Entela Koja - Planifikues Hapésinor (NKSE-2);

15. Bardhyl Qilimi - Ekspert i Shpronésimit té Tokés (NKSE 2);
16. Ermir Godo - Ekspert CAD (JE);

17. Milica Popovic - Eksperte Kryesore Sociale (KE-1, WBIF-IPF5);
18. Marija Petrovic - Eksperte Mjedisore (ARUP).

1rVizita né vend filloi né pikén fillestare té Bypass-it té Tiranés (Pika "A"), prané krygézimit midis autostradés
ekzistuese 2x2 korsi Sh2 (Tirané-Durrés) dhe shtrirjes sé propozuar té Korridorit Adriatiko-Jonian né Shqipéri
(drejtimi veri-jug). Ekspertét vézhguan zonén e ndikuar té kryqézimit té propozuar dhe, pér shkak té zhvillimeve té
mévonshme (2017), mund té konsiderohet e arsyeshme té propozohet njé zhvendosje e pikés sé fillimit nga
projekti paraprak i miratuar i vitit 2014. Pika e re e fillimit e propozuar do té jeté né fund té krygézimit té ri (térfili)
midis autostradés ekzistuese Sh2 dhe autostradés Thumané-Kashar (pjesé e Korridorit Adriatiko-Jonian), e cila
tashmé ka njé projekt té detajuar té miratuar né vitin 2017. Pér shkak té rrethanave té reja, shtrirja e Bypass-it té
Tiranés do té zhvendoset né fund té kétij kryqézimi, aférsisht 0.5 km larg autostradés ekzistuese Sh2 (Tirané-
Durrés). Zhvendosja e pikés sé fillimit dhe drejtimit té Korridorit Adriatiko-Jonian, pjesé e té cilit é&shté Thumana-
Kashar, bén té domosdoshme rishikimin e shtrirjes sé Bypass-it té Tiranés pérgjaté seksionit fillestar, pra nga
aférsisht Krygézimi 0+500 (pika e fillimit e propozuar) deri né Krygézimin 2+000, ku shtrirja e re e propozuar
bashkohet pérséri me shtrirjen e miratuar té Bypass-it té Tiranés sipas projektimit paraprak.

.........................................................................

WB16ALBTRA02-RD-00-R-001_Raporti Teknik i Pérgjithshém.docx Mosha e fages| 276



Infrastruktura e Projektit, Asistencé Teknike 5, TA2015030 RO IPA WB16-

ALB-TRA-02: Bypass-i i Tiranés *|IPF 5

Figura 1. Zona né pikén fillestare 'A” té Bypass-it té Tiranés, né kryqézimin me rrugén ekzistuese
Autostrada 2x2 me korsi Sh2 (Tirané-Durrés), sipas projektit paraprak (2014)

Figura 2. Zona drejt pikés fillestare 'A' té Bypass-it té Tiranés, e vézhguar nga rruga lokale
né Kapitullin 1+650, ku kérkohet njé nénkalim.

Shtrirja e bypass-it prané rezervuarit té Kusit u vézhgua me kujdes pér sa i pérket kushteve topografike,
gjeomorfologjike, hidrologjike etj. Shtrirja e miratuar e Bypass-it té Tiranés gjaté fazés paraprake té projektimit né vitin
2014 nénkupton ndértimin e dy kthesave té njépasnjéshme (né formé S) me rreze horizontale prej 300 m dhe 400 m.
Pérvec shpejtésisé mé té ulét té projektimit dhe ndikimit mé té larté mjedisor (pér shkak té pjerrésive té larta né prerje),
shtrirja e miratuar e Bypass-it té Tiranés (projektimi paraprak) bie ndesh me zhvillimin e korridorit tregues TEN-T né
Shqipéri (Korridori Adriatik-Jon) qé kérkon njé shpejtési minimale té projektimit prej 120 km/oré.
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Figura 3. Vézhgimi i terrenit dhe propozimeve té shtrirjes prané Rezervuarit Kus (Purrezit) né
Kapitulli 3+800 ku kérkohet edhe njé nénkalim pér rrugén lokale.

Ekipi i ekspertéve vazhdoi me vizitén né vend pérgjaté luginés sé Allgjatit (Kap. 6+000 deri né 8+800). Ndérveprimi
midis shtrirjes sé miratuar té Bypass-it té Tiranés (projektimi paraprak) kundrejt shtrirjes sé propozuar té
Korridorit Adriatiko-Jonian éshté vérejtur né vend. Shtrirja ndjek pérgjithésisht né anén e djathté té luginés, ku
ndodhet fshati me té njéjtin emér. Ajo ka kryesisht njé drejtim veri-jug, duke ndjekur orientimin e luginés, pérmes
terreneve kodrinore dhe mesatarisht té pjerréta. Krygézimi i rrugés lokale kérkohet né aférsisht Kap. 6+100 dhe
Kap. 6+700 ku jané planifikuar nénkalime me madhési té pérshtatshme.

Figura 4. Paraqitja e shtrirjes né Kh. 6+100 pérgjaté luginés sé Allgjatit né drejtim té jugut
Ty

Zona e ndérrimit té ri té propozuar né Ch. 8+800 midis Bypass-it té Tiranés dhe korridorit Adriatiko-Jonian u vézhgua me
kujdes nga ekipi i ekspertéve dhe u diskutua né lidhje me disponueshmériné e hapésirés kundrejt karakteristikave dhe

kufizimeve topografike, gjeologjike dhe hidrologjike (terren i véshtiré, zona té mundshme rréshqitjeje, prania e lumit
Lalmi, etj.).

-------------------------------------------------------------------------
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Figura 5. Vézhgimi i zonés sé ndérrimit té ri té propozuar né Ch. 8+800 midis Tiranés
Bypass dhe korridori Adriatiko-Jonian

Kjo zoné zbret poshté drejt lumit dhe ku vérehet rréshqitje e tokés sé pagéndrueshme né disa vende (carje
té rénda), gjé gé pérkegésohet mé tej nga prania e pérrenjve té vegjél sezonalé, mungesa e bimésisé sé
dendur dhe ndértimi i disa varreve informale nga banorét vendas. Duhet theksuar se distanca nga buza e
argjinaturés deri né brigjet e pjerréta té lumit Erzen arrin vlera deri né 30m deri né 40m. Pak mé larg
ndodhet njé varrezé (Kap. 9+300), e cila éshté e rrethuar nga njé rresht pemésh pérgjaté kufirit té saj.

Ka té ngjaré té nevojiten rregullime té vogla té shtrirjes né zonat e mésipérme, té cilat mund té kérkojné gjithashtu forcimin e
bazamentit té rrugés dhe rivendosjen e pjesshme té rrugés ekzistuese rurale (me zhavorr) pér né fshatin Allgjate. Pér shkak té
kushteve té kéqija té rrugés lokale dhe aksesit té kufizuar né autostradén e re té Bypass-it té Tiranés (pas ndértimit té saj),
konsulenti i IPF5 duhet té hetojé né ményré té arsyeshme mundésiné pér té projektuar pérmirésimin e saj dhe, pasi té bjeré
dakord me Pérfituesin dhe BERZH-in, ta pérfshijé né fushéveprimin e punés.

Né Pikén "D" (Kap. 10+200) vérehet zona ku vija e bypass-it kryqézohet (kryqézon) me rrugén ekzistuese
kombétare Sh56 (Tirané-Durrés, Plepa). Vérehet se kryqézimi kétu ofron té vetmen piké hyrjeje/daljeje té
ndérmjetme né bypass, nga pika e saj e fillimit (Kap. 0+000) deri né pikén e saj té mbarimit né Farké (Kap.
21+581) dhe zgjidhja e miratuar e krygézimit sipas projektit paraprak lejon zgjerimin (dyfishimin) e
ardhshém té késaj rruge.

Duket se autoritetet vendore nuk i kané respektuar gjithmoné kérkesat ligjore té Planit té Pérgjithshém Vendor té
bashkisé sé Tiranés (i miratuar né vitin 2016) rreth zonés sé krygézimit dhe pérgjaté shtrirjes sé miratuar té Bypass-it té
Tiranés. Pérveg késaj, cdo ndryshim i kérkuar pér pérmirésim né projektin ekzistues té kryqézimit dhe/ose shtrirjes sé
bypass-it mund té ndikojé mé tej né ndértimet pérreth né kété zoné.
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Figura 6. Vézhgimi i zonés sé kryqézimit té ri né pikén "D' (Kap. 10+200) mbi até ekzistues
rruga nacionale Sh56 (Tir§_ne-purres, Fl‘lepa)

Shtrirja e Bypass-it té Tiranés kalon dy heré mbi lumin Erzen né dy vende, sé pari né Ch. 11+800 dhe Ch.
12+400, dhe sé dyti né Ch. 15+000 dhe Ch. 15+500 pérkatésisht. Vendndodhja e paré (afér njé spitali) éshté
vézhguar nga ekipi i ekspertéve ku dy ura prej 90m dhe 150m jané propozuar pér ndértim né projektin
paraprak (2014).

Pas largimit nga lugina e lumit Erzen, shtrirja ndjek luginén e ngushté té pérroit té Farkés (njé degé e lumit Erzen),
pérgjaté anés sé djathté té tij, deri né pikén pérfundimtare "F" té Bypass-it té Tiranés né kryqézimin e planifikuar (né
formé borie) me autostradén e re Tirané-Elbasan (A3). Megjithaté, megenése ky kryqézim ndodhet rreth 800 m larg
krygézimit té ri té parashikuar midis Unazés sé Jashtme dhe autostradés Tirané-Elbasan, zgjidhja (krygézimi borie) e
zhvilluar né nivelin paraprak té projektimit mund té rishqyrtohet. Njé rishikim duhet té& marré né konsideraté nevojat
operacionale té té dy kétyre krygézimeve, duke shmangur konfliktet né aspektin e Iévizjes sé trafikut.

Figura 7. Zona e pikés fundore “F' té Bypass-it té Tiranés né kryqézimin e ri (forma e borisé)
né Kryqézimin 21+581 me autostradén e re Tirané-Elbasan A3 (né nd*é’rtim% s_i,p"e'.r) _
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Shtojca 3 -Té dhéna gjeometrike té autostradés, garkut té brendshém dhe rrugéve lokale

Kjo shtojcé 3 éshté organizuar si njé dokument i vecanté.
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Shtojca 4 -Sasité kryesore té autostradés, zonés sé parkimit dhe
kryqézimeve

Kjo shtojcé 4 éshté organizuar si njé dokument i vecanté.
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