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1. Faza: “Hartimi i Projekt Zbatimit dhe Miratimi i tij”

By Pass-i i Elbasanit, Loti 1 eshte nje aks i rendesishem rrugor i cili do te luaj nje rol te
rendesishem ne lehtesimin e trafikut ne rritje te korridorit VIII. By Pass Elbasan Loti I
shtrihet nga Bradasheshi deri ne afersi te lugines se lumit Shkumbin (Inceneratori i
Elbasanit) . Ky segment rrugor me gjatesi L= 4200m, fillon ne Bradashesh ku bashkohet
me autostraden Tirane-Elbasan dhe mbaron ne afersi te lugines se lumit Shkumbin. Zona

eshte me reliev fushor.
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Referuar Kontratés me Nr.1864 prot., daté 28.02.2023 me objekt: “Studim Projektim By
Pass Elbasan”, lidhur me Autoritetin Kontraktor ARRSH, “A&E ENGINEERING sh.p.k
ne cilesine e projektuesit ka hartuar projektin e zbatimit te aksit rrugor By Pass Elbasan,
Kategoria A “Autorrugé Nderurbane”.

1.1 Studimi topografik

Zona né studim shtrihet né Bashkiné Elbasan. Fillon né fshatin Bradashesh né pjesén ku
pérfundon autostrada Tirané - Elbasan. Aksi shtrihet né pjesén jug - peréndimore té
qytetit t&é Elbasanit. By Pass Elabsanit Lotl ,shtrihet né zoné fushore. Né bazé té
karakteristikave fiziko - gjeografike, gjeomorfologjike dhe gjeologjike, segmenti rrugor
bén pjesé né Krahinén e Ultésirés Peréndimore (Njésia Fushore) dhe né Gropat
Juglindore té Krahinés Malore Qéndrore.

Procesi topografik i ndérmarré nga konsiston né:

Ndértimin e stacioneve topografike per bazamentin gjeodezik,

Matjet me GPS té gjithé stacioneve gjeodezike me metoden RTK,

Rilevimi éshté béré me metodén e fotografimit ajror me dron gjaté gjithé gjatésisé
sé projektit,



4
E! IGINEERING

Krijimi i hartés dixhitale, pérgjaté té gjithé gjatésisé sé segmentit rrugor qé do té
pérdoret pér géllime projektimi.
Pér krijimin e modelit té terrenit dixhital me saktésiné e kérkuar jané kryer matje né
terren me GPS per vendosjen e pikave te kontrollit GCP dhe éshté realizuar njé skanim i
detajuar i zonés sé interesit me dron.
Fillimisht éshté béré markimi i zonés dhe shpérndarja e GCP (pikat e kontrollit tokésor)
té cilat shérbejné pér té rritur saktésiné dhe kontrolluar matjen. Jané pércaktuar 5 pika té
kontrollit tokésor té cilat pérbéjné rrjetin mbéshtetés gjeodezik, koordinatat e té cilave
jané paraqitur né sistemin UTM, Zoné 34.

oteknik

'

1.2 Studimi gjeologjik/hidrogjeologjik dhe gje

Qéllimi i kétij studimi éshté pércaktimi i karakteristikave fiziko-mekanike té dherave
dhe shkémbinjve gé takohen né zonén ku kalon segmenti i ri (By Pass Elbasan) Lot 1,
nga Bradasheshi deri né lumin Shkumbin.
Studimi gjeologogjik pérmban:

Gjendjen e themelit té rrugés sé re;

Kushtet gjeologo-inxhinierike né akset e ures se mbi Lumin e Kushes

Kushtet gjeologo-inxhinierike té seksioneve ku né projekt ka mbushje

Studimi i materialeve té ndértimit.
Gjeomorfologjia.

Zona e mare ne studim nga ana gjeomorfologjike ndodhet ne Fushen e Elbasanit. Fusha
e Elbasanit gjendet ne rrjedhen e mesme te Shkumbinit dhe vendoset midis kodrave te
Kerrabes ne veri, kodrave te Suloves ne Jug, malit te Shpatit ne Lindje dhe zonen
kodrinore te Dumrese ne jug e jugperendim.
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Tokat e fushes se Elbasanit jane kryesisht livadhore aluviale te depozituara nga
Shkumbini dhe livadhore te hirta kafe, te cilat jane mjaft pjellore. Rreth fushes faget e
kodrave jane te veshura me shkurre medhetare, dushge dhe ullishte

Progeset fiziko-gjeologjike dhe gjeodinamike qé vérehen né kété zoné jané:
Fenomeni i Erozioni, ku dallojme
1. Erozioni Siperfagesor
2. Erozioni Lumor - Lumi I Kushes

Fenomeni i permbytjeve - lokalizohet ne zonat ku rruga do te kaloje ne afersi te
lumit te Kushes.

Konsolidimi i depozitimeve aluviale

Tektonika dhe Sizmiciteti

Ndértimi gjeologjik. Zona ne studim ku kalon aksiiri “Elbasan ByPass” ndodhet ne fushen
e Elbasanit. Ne kete zone jane prezente depozitimet e Paleogjenit, Neogjenit dhe
depozitimet e Kuaternarit.

-Depozitimet e Paleogjenit Pg;! (a+b). Keto depozitime i perkasin Oligocenit te
poshtem. Jane depozitime flishore dhe perbehen nga Argjilite, Alevrolite dhe Ranore.
Jane me ngjyre bezhe dhe gri deri ne gri te erret. Jane depozitme me ¢imentim te dobet
argjilor dhe fortesi te dobet. Pjesa siperfagesore e ketyre depozitimeve eshte e prekur
nga fenomeni i tjetersimit. Keto depozitime fillojne ne fund te Kretakut te siperm dhe
perfundojne diku ne Eocen te siperm.

-Depozitimet e Neogenit, kati Burdigalian N1' b. Keto depozitime i perkasin katit
Burdigalian. Jane depozitime molasike dhe perbehen nga Mergele, Argjila mergelore,
Argjilite, Alevrolite dhe Ranore me horizonte vithisese. Jane me ngjyre bezhe ne gri dhe
gri. Jane depozitme me cimentim te dobet argjilor dhe fortesi te dobet.

-Depozitimet Kuaternare (alQps), (alQn1) dhe (c,d,p,Qps-n). Keto depozitime nga ana
gjendetike i takojne depozitimeve aluviale dhe depozitimeve te shpatit. Rruga e re do te
ndertohet mbi depozitimet aluviale dhe depozitimet e shpatit. Depozitimet e shpatit
takohen ne kodrat ne jug te fushes se Elbasanit. Keto depozitime jane :

Depozitimet e (alQps) jane depozitime aluviale dhe i perkasin taraces se trete dhe te

katert te Shkumbinit. Keto depozitme perbehen nga Argjila Pluhurore, Suargjila te
mesme deri te renda pluhurore dhe surera te renda e zhavorre suargjilore. Jane me ngjyre
gri dhe njolla bezhe, jane me lageshtire, ne gjendje plastike. Jane pak te ngjeshura deri ne
mesatarisht te ngjeshura.

Depozitimet e (alQn?) jane depozitime aluviale. Keto depozitime jane formuar si rezultat

i aktivitetit te lumit Shkumbin. Daljet nga shtrati te lumit Shkumbin dhe ndryshimi i
shtratit te tij ne menyre natyrale kane sjelle mbushjen e fushes se Elbasanit me material
aluvial. Ne kete zone ku eshte kryer studimi jane takuar kryesisht dhera me granulometri
te trashe te tilla si: Zhavoret dhe zhavoret suargjilore. Keto depozitime jane me ngjyre
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bezhe, kafe ne bezhe, me ngjyre gri dhe te zeze, jane me lageshtiree deri te ngopura me
uje, permbajne popla dhe blloge. Paragiten mesatarisht te ngjeshura deri shume te
ngjeshura.

Depozitimet e (c,d,p,Opsh)jane depozitime shpati. Keto depozitime perbehen nga

eluvione, deluvione, koluvione e proluvione. Perfagesohen nga argjila, alevrite dhe rera
me copa, jane me ngjyre bezhe dhe kafe, me lageshtire, plastike, dhe jane pak te
ngjeshura deri ne mesatarisht te ngjeshura . Mbulesa eluvialo-deluviale takohet ne te
gjithe pjesen kodrinore te te zones se mare ne studim.

Kushtet Hidrologjike.

Nga studimet e kryera ne zonen ne studim rezulton se niveli i ujit nentokesor ne dimer
dhe ne vere eshte i ndryshem. Ne pjesen me te madhe te zones niveli i ujit nentokesor
eshte shume afer siperfages se tokes ( -0.50) deri ne (1.00)m ne zonen prane bregut te
lumit qe ka uje te perhershem kurse ne zonat e tjetra fushore eshte deri ne (-7.00)m.

Kushtet Gjeologo-Inxhinierike

Aksi i rruges se re “Elbasan ByPass Loti I” kalon ne nje zone me shumellojshmeri
formacionesh gjeologjike. Ne themelin e rruges takohen shtresa me perberje te:
Suargjilave te mesme pluhurore (shtresa Nr.2), Zhavoreve suargjilore (shtresa Nr.3),
Suargjilave te mesme deri te renda pluhurore (Shtresa Nr.9) dhe rralle Surerave te imeta
pluhurore (shtresa Nr.5)

1.3 Studimi hidrologjik

Studimi hidrologjik dhe hidraulik i kryer permbledh vlerésimin e baseneve
ujémbledhése té zonés ku shtrihet ByPass-i Elbasanit.

Qarku i Elbasanit ka njé rrjet té pasur pellgjesh ujore néntokésore (akuiferé). Né Bashkiné
e Elbasanit mbizotérojné akuiferét ndérkokrrizoré me pércjellshméri té larté dhe
mesatare té ujit. Né studim jané pércaktuar vecorité klimaterike (Faktorét Meterologjike,
rrezatimi diellor, temperatura, lagéshtia e ajrit, rreshjet atmosferike, era etj) gé nevojiten
pér hartimin e projektit té&: Veprave té largimit té ujérave (Tombinove,Kanaleve anésore),
Sistemit té drenazhit pér trupin e rrugés.

1.4 Vlerésimi mjedisor

Per fazen e projekt - zbatimit, éshté hartuar Raporti Teknik i projektit, Permbledhja
joteknike e raportit te thelluar te VNM-se dhe Raporti i thelluar i Vleresimit te Ndikimit
ne Mjedis. Per hartimin e ketij raporti jane marré parasysh té gjitha pikat e VKM 686,
daté 29.07.2015 “Pér miratimin e rregullave, té pérgjegjésive e té afateve pér zhvillimin e
procedurés sé Vlerésimit té Ndikimit né Mjedis (VNM) dhe procedurés sé transferimit
té vendimit e deklaratés mjedisore”.
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Raporti i thelluar i VNM-se eshte hartuar duke u bazuar né Legjislacionin né fugqi si edhe

né konsultimin me Pushtetin Vendor.

Legjislacioni kryesor i pérdorur pér hartimin dhe klasifikimin e raportit t¢ VNM-sé:
Ligji Nr. 10440, daté 07.07.2011 “Pér Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis” i
ndryshuar,

Vendimi Nr. 686, date 29.7.2015 “Pér miratimin e rregullave, té pérgjegjésive e té
afateve pér zhvillimin e procedurés sé Vlerésimit té Ndikimit né Mjedis (VNM)
dhe procedurés sé transferimit t&¢ Vendimit e Deklaratés Mjedisoré” i ndryshuar,
Ligji Nr.10431, daté 09.06.2011 “Pér Mbrojtjen e Mjedisit” i ndryshuar,

ety.

Ky raport paraget njé informacion mbi projektin qé do té realizohet, pérshkrimin e zonés

dhe té mjedisit fizik té saj, ndikimet pozitive dhe negative né mjedis té projektit,

mundésiné e rehabilitimit té mjedisit t¢ ndikuar si dhe masat e mundshme pér

shmangien dhe zbutjen e ndikimeve negative né mjedis pér plotésimin e kritereve té

nevojshme pér mbrojtjen dhe administrimin sa mé racional té mjedisit.

2. Projekt Zbatimi

Vendodhja e projektit

Segmenti rrugor

péraférta sipas sistemit KRRGJSH:
X =502230.697 ,Y = 4551843.42 (vazhdimi i autostrades Tirane -Elbasan )

Fillimi

shtrihet pérgjaté luginés sé¢ Lumit Shkumbin, me koordinata té

Mbarimi X = 504688.445, Y = 4550046.034 (pike lidhje e By Pass-it Elbasan me Korridorin
VIII Kat ,A” )

Tabela Klasifikimi dhe gjeresite e elementeve te Rrugeve automobilistike sipas Standardeve te
projektimit (MShPRr - 2015)

Ndarjet e
Limitil  Numri i Korsi shpejtesise
LOJET SIPAS KODIT | SHTRIRJA TERRITORIALE T L UM LKOISIVE it i | Limiti §
hpejtesise er secilin drejtim ]
poshtem | siperm
(km/ore) | (km/ore)
1 R 3 9 10 11 12
e Rrugg parésore 130 2 ose me shume 90 140
NDERURBANE
Rrugé shérbimi 90 1 ose me shume 40 100
AUTORRUGE |A
Rrugg parésore 130 2 ose me shume 80 140
URBANE .
Rrugé shérbimi 50 1 ose me shume 40 60
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Gjeresia | Gjeresia | Gjeresi | Gjeresia
min. e min.e | amin. e e
ishullit i i i
LLOJET SIPAS SHTRIRJA TERRITORIALE 1shully bankines | bankin korsise
KODIT te ne te es ne te se
trafikut majte | djathte | emergje
(m) (m) (m) nces (m)
1 3 8 9 10 11 12
L 2.60 0.70 3.25 3.00
Rrugg parésore 3.75 s
DERURBANE
N v N o ovi. .| 350 - 0.50 -
Rrugé shérbimi . 1.25
AUTORRUGE
. . 3.25
Rrugé parésore | 3.75 1.80 0.70 3.00
URBANE T -
Rrugé shérbimi | 3.00 - 0.50 -
e 0.50
Gjeresia | Gjeresia
min. e min. e Shtrirja e
LLOJET SIPAS NIVELII
IiODIT SHTRIRJA TERRITORIALE | kufiritte | kufirit SHERBIMIT sherbimi.t
brendshm | anesor per korsi
(m) (m)
1 3 13 14 15 16
Rrues B(2 ose me shume
uge 4.0(a) 6.1(b) korsi) 1100
paresore
NDERURBANE (1 korsi
Rruge - - C(2 os(e mzrzzume 650 (d)
shérbimi ] 1350
AUTORRUGE korsi)
Rr}lgé (13((2 ose S(el S;unf 1550
paresore ors1 ors1
URBANE Rrugé 3.2(a) 5.3(b) D(2 ose me shume 11156058d)
shérbimi korsi)

Tabela Kiasifikimi i rrugeve ne baze te trafikut

Kategoria e Simboli Dendesia e levizjes ne te dy drejtimet ne
Nr. rruges perspektive si mesatare vjetore ne 24 ore (TMD)
automobilistike Trafiku Mesatar Ditor
1 Autostrade A Me shume se 12 000 + 15 000 automjete njesi*
2 I B Nga 5 001 deri 12 000 (15 000) automjete njesi
3 I C Nga 2 501 deri ne 5 000 automjete njési
4 III D Nga 1 251 deri ne 2 500 automjete njési
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E Nga 350 deri ne 1250 automjete njési
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F Me pak se 350 automjete njési

Tabela Klasifikimi i rrugeve ne baze te trafikut

KLASII

KATEGORIA E RRUGES

RRUGES

Autostrada

Kat.I

Kat. II Kat. III

Kat. IV Kat.V

Autostrada J

Rrugeét
Nacionale -
Kryesore

Rrugét
Nacionale -
Dytésore

Rrugé Lokale -

Tabela Tabela e shpejtesive projektuese ne funksion te kategorizimit te rruges

Kategoria e rruges Shpejtesia e projektuar ne km/ore
dhe simboli Terren fushor | Terren kodrinor Terren malor
Autostradé 140 120 110
Tipi A 120 110 90
I-B 100 80 - (70) 60 - (50)
II-C 80 60 50 - (40)
I11-D 60 50 35
IV-E 50 35 30 (20)
V-F 40 30 25 (20)

Tabela Pjerresite gjatesore maksimale per kategori rruge

Pjerresia maksimale gjatesore (%)
Kategoria e rruges Fushor Kodrinor Malor
Autostrada - 4 5
Rruge e Kat. I-re - 6 7
Rruge e Kat. II-te - 7 8
Rruge e Kat. III-te - 8 9
Rruge e Kat. IV-te - 9 10
Rruge e Kat. V-te - 9 11
Reze
LOJET SIPAS SHTRIRJA EMERTIMII | Vp min f minimale
KODIT TERRITORIALE RRUGEVE | [km/h] | qmax | tmax | [m]
RRUGE
AUTOSTRADE | A SUBURBANE PARjEjJS((;)RE 90 0.07 | 0.118 339
40 0.07 0.21 45




RRUGE

B 80 0.07 0.13 252
URBANE PARESORE
40 | 0.035 0.21 51
E 70 0.07 | 0.147 178
SUBURBANE B SUBURBANE RRIJGE
PARESORE PARESORE 40 0.07 0.21 45
SUBURBANE
DYTESORE ¢ SUBURBANE 60 0.07 0.17 118
URBANE D URBANE RRUGE 50 0.05 | 0.205 77
KRYESORE PARESORE
25| 0.035 0.22 19
URBANE NE
LAG]JE E URBANE 40 | 0.035 0.21 51
LOKALE v SUBURBANE 40 0.07 0.21 45
URBANE 20 | 0.035 0.21 19

Tabela Kufinjté e pjerrésisé térthore, férkimit dhe rrezet pér rrugé té ndryshme

Pjerrésia maksimale
Klasifikimi i rrugés gjatésore max il [%]
Autostrada A 5
Rruga parésore ndérurbane/ B 6
rurale
Rruga dytésore ndérurbane/ 7
rurale
Rruga lokale ndérurbane/ rurale D 10

Per sa me siper paragesim ne forme te permbledhur parametrat teknike per

autostraden Kat A Nderurbane:

2.2 Projektimi gjeometrik i rrugés

Pér hartimin e projektit konsulenti ka ndjekur parimet bazé té projektimit.

-Kategoria e rrugés sipas Rr'TPRr-2 (standarti - 2015) - kategoria A.
Shpejtésia e projektimit

Parésore Vp,min = 90km/ oré,
Shérbimi Vp,min = 40km/ oré,

Shpejtésité kufitare

Parésore Vkufi = 130 km/ oré,
Shérbimi Vikui = 90 km/oré,
Numri i korsive = 2+2 ( korsi lévizje )+2*1 ( korsi emergjence ).

VD,max = 140 km/ Oré,
VD,max = 100 km/OI‘é,
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> Kategoria A

:2x[2x3,75m (korsilévizje ) + 1 x 3m ( korsi emergjence ) + 1 x 0,7m (bankiné e asfaltuar
krahu i majté ) +1 x 0.75 m ( kunete betoni ) + 1 x bordure (15x30cm) + 1x1m ( bankiné e
paasfaltuar krahu i djathté )] + 2,6m ( ishull trafiku midis 2 karrexhadave)

Gijeresia e asfaltuar e kurores 22.4 m.
Gijeresia e kurores se rruges 28.8

Nr | Emertimi Sipas Normes

1 Shpejtesia Projektuese 110-140 Km/h

2 Gijeresia e korsise 3.75m

3 Gjeresia e bankines Majtas 0.7

4 Pjerresia gjatesore i Max= 5%

5 Pjerresia gjatesore ne ura i =0.5%

6 Lakoretura Horizontale
Segment i drejte Lr=22*Vd (m)
Gjatesia minimale (V=100,130) R=190-300
Rrezja minimale (V=100,120) R=450,720
Gijatesia e lakores (V=100,120) R=55 ,65

7 Mbingritje e trasese te rruges imax =7 %
Nuk ka nevoje per mbingritje R>10250m

8 Pjerresia terthore e karrexhates | ic=2.5%

9 Hyrje -daljet

10 | Gjatesia e korsise hyrese 230-370m

11 Gjatesia e korsise dalese 230-370

12 | Gjeresia e rampave 1 drejtim 6m,2 drejtime 9m

13 Gijeresia e trafik ndareses 2.6m

3. Zgjidhja e projektit:

“Studim projektim By Pass Elbasan, Lot I”, L=4200m, fillon ne piken e lidhjes me
Autostraden Tirane-Elbasan, dhe perfundon ne afersi te Lumit Shkumbin.
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Aksi i ri ndjek kryesisht gjurmen e By Passit te ketij qyteti te percaktuar ne Planin e
Pergjithshem Vendor te Bashkise Elbasan, me levizje te vogla ndaj aksit te parashikuar,
per t'iu pergjigjur me mire kritereve te projektimit te rruges se kategorise A autostrade
nderurbane, dhe problematikave hidrologjike, gjeologjike dhe te urbanizimit te zones
perreth. Gjatesia e segmentit rrugor eshte 4+200.00 m i kategorise “A” nderurbane

Autostrada kat A 4,061.2 m
Uré mbi lumin e Kushés 69.4 m
Mbikalim ne Rrugen Nacionale 69.4m
Totali 4200 m

2040
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Seksioni Tip i Propozuar per Autostraden kategoria “A” nderurbane PK 1- PK 169
Kurora e rruges
a. 2x3.75m (korsi kalimi) +2 x 3.75m (korsi kalimi) +2 x 3 m (korsi emergjence)
+ 2 x 0.75 m (kunete betoni) + 2x1 bordure (15x30cm) + 2 x 1m (bankine e paasfaltuar)
+ 2 x 0.7m (hapesira nga trafikndaresi )+ 2.6 m (trafikndaresi)
b. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 22.4 m.
c. Gjeresia e kurores se rruges 28.8 m.
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e DPaketa Asfatike per Autostraden

Shtresat e rruges se projektuar per autostraden KAT A:

e Shtrese Asfaltobetoni 4cm
e Binder 6cm
e Konglomerat baze 12cm
e Stabilizant (0-32.5 mm) 20cm

e Cakell makinerie (0-60 mm) 2x30cm

e Ndertim kasonete, h=50 cm, me shtrese drenuese me granulometri uniforme

e Djerrésia Térthore: 2.5 +7 % (né kthesa)
e Djerrésia gjatésore maksimale: 4.89 %

¢ Rrezja minimale horizontale: 600 m

¢ Rrezja vertikale konkave minimale: 8800 m

e Rrezja vertikale konverse minimale: 16000 m

Referuar rekomandimeve te gjeologut i gjithe aksi do te trajtohet me shtrese gjeotekstili
165g/m2 Mbushjet ne trupin e rruges do te perftohen nga germimet pergjate aksit te
rruges, do te perdoren mbasi te jete bere permiresimi i tyre. Permiresimi do te behet duke
shtuar gelqere ose cimento. Perzierja do te duhet te kontrollohet ne laborator deri sa
numri i plasticitetit te jete me i vogel se 10.

Seksionet tip te aplikuar pergjate aksit te rruges jane :
SEESION ME BORDURE, KUNETE NE TE DY ANET ME KANALE B/ARME MAJTAS DJATHTAS

GJERESIA E RRUGES (0.9m+3m+3. 7om+3.75m +dm+3.75m+ 3. 75m4 3m+ 0.9%m))
Piketa 152, 157-158, 159-164, 167

It i ] ) 1
12 | i [Tl L

L.
-'\'?ll'!::', . ~+ & b SR & - +R+ A FJ.. A2 -+ i | + b} 1.'2’![“.

O st nowst FARE ms Koms =]
DUEGECY TRAFEL OERGETE
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SEKSION ME MURE MBAJTES NETE DY KRAHET H-7m
GJERESIA E RRUGES (0.9m+3m+3.75m+3.75m +4m+3.75m+3.75m+3m+0.9m)

Piketa §3-129, 134-151,153-154, 169,
. 2680

i
} 210 } 1050 } 400 ! 1080 } 210 }
- :70: 375 : 375 : 300 I'F:i [m!

 Mibush o ¢ permibsaar e material
unﬂnlmmlwllm
m akiner

| Mo hasonete
[Gloctokest! 1S gim?
SEKSION ME MURE MBAJTES NE NJERIN KRAHE DHE KANAL NE ANEN TIETER

GJERESIA E RRUGES (0.9m+3m+3.75m+3.75m +4m+3.75m+3.75m+3m+0.9m)
Piketa 155-156, 165, 165

SEKSION ME KANAL NE NJERIN KRAHE DHE MUR PRITES NE ANEN TJETER
GJERESIA E RRUGES (0.9m+3m+3.75m+3.75m +4m+3.75m+3.75m+3m+0.9m)
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SEKSION ME MUR MBAJTES NE NJERIN KRAHE DHE MUR PRITES NE ANEN TJETER
GJERESIA E RRUGES (0.9m+3m+3.75m+3.75m +4m+3.75m+3.75m+3m+0.9m)

SEKSION ME MUR PRITES NE TE DY ANET
GJERESIA E RRUGES (0.9m+3m+3.75m+3.75m +4m+3.75m+3.75m+3m+0.9m)

| 1 A
BT s T —— 1

SEKSION NE MBUSHJE ME TERRAMESH H = 6m™ 7m
GJERESIA E RRUGES (0.9m+3m+3.75m+3.75m +4m+3.75m+3.75m+3m+0.9m)

E

183 473 1] i 33 1 118 0y 7 318 148
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SEKSION NE MBUSHJE ME TERRAMESH H =8 ~ 10m
GJERESIA E RRUGES (0.9m+3m+3.75m+3.75m +4m+3.75m+3.75m+3m+0.9m)

4
-

+

SEKSION NE MBUSHJE ME TERRAMESH H = 11m ~ 14m
GJERESIA E RRUGES (0.9m+3m+3.75m+3.75m +4m+3,75m+3.75m+3m+0.9m)

1 154 L 105 L Jdp
I S W " ——"n 7

Ura mbi lumin e Kushes

15



At

Rruga do te plotesohet me kanal. Kanali do te jete b/a me trashesi t=10 cm dhe me
armim ne forme zgare o 8mm dhe @ 10 mm. Poshte shtreses se betonit hidhet nje
shtrese zhavorr t =10 cm.

._‘-_"-. = -___/
Beton C1520
Lhavorr | lem

Skarpata e rruges eshte e trajtuar me dheé humusor dhe e mbjelle me bar sipas detajit 1.
Largimi i ujerave realizohet me lugjet te vogla si me poshte te vendosura ne skarpate
cdo 25 m:

Proffa A

Rruga do jete e rrethuar nga te dy anet sipas detajit 2 me rrethim te perhershemme
lartesi deri ne 2 m ne menyre ge te eleminohet mundesia e kalimit ne trup te rruges se
banoreve, kafsheve autostrade.

Tel me glesmba
b 2
Shiylle U B T
ASRSONLE

Telis f- drejit

Mbitese U
SON4O00
Kupota ¢
tokes

—

Mbushjet e trupit te rruges

Per mbushjet me lartesi me te madhe se 8.00m, aplikohet sistemi terramesh.

Megenese do te kete shume dhera te krijuara nga germimet ne rruge, keto dhera do te
perdoren mbasi te jete bere permiresimi i tyre. Permiresimi mund te behet duke shtuar
gelgere ose ¢imento. Perzierja duhet te kontrollohet ne laborator deri sa numri i
plasticitetit te jete me i vogel se 10. Mbas ndertimit te trupit te rruges, skarpatat e saj do
te mbrohen duke u mbjelle me bar ose bimesi tjeter qe ndikon pozitivisht ne
gendrueshmerine e skarpatave te rruges.

16
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4. VEPRAT E ARTIT

Veprat e artit te projektuara paraprakisht ne kete aks jane si meposhte:

Né progresivén 1+125 (ura e Kushés), mbi pérroin e Kushés
Ura me Hd = 69.4 m, Gjerésia e urés = 28.8m, uré me konstruksion beton/arme

me traré té parapérgatitur.( Trajtuar ne aneksin perkates)
] iy = -

Né progresivén 1+850, Nenkalimi L=69.4, ne rrugen nacionale
Rrogozhine-Elbasan

=
o
e
o
w
+
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Né progresivén 3+250, Mbikalimi L=123m, Pika e Lidhjes me Korridorin VIII

Mbistruktura éshté e kompozuar nga traré té parapérgatitur me paratensionim dhe soleté
monolite e derdhur né vend mbi traré. Sipas profilit térthor tip té urés, mbistruktura éshté e
pérbéré nga 8+8 traré té paratensionuar. Trarét e paratensionuar kané seksion térthor "T".
Soleta mbi traré do té monolitizohet me ndihmén e disa soletkave ta parapergatitura me
trashesi 5 cm té cilat jané vendosur paraprakisht mbi traré. Soletat shérbejné si armature per
soletén dhe pas betonimit ato ngelen aty te lidhura me soleten, duke bashkvepruar se bashku.
Secili tra mbeshtetet ne dy ekstremet e tij, mbi shpatulla dhe pila, mbi elastomer. Shtresat
asfaltike dhe punimet e trotuareve do te behen pasi te jete betonuar dhe bere gati soleta mbi
trare. Kullimi i ujerave te shiut te dyshemese se ures do te behet nepermjete kolektoreve
perkates te vendosur ne te dyja anet e dyshemese, te cilet nepermjete tubave PVC e shkarkojne
ujin direkt ne toke.




A
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e Struktura mbrojtese nga teleferiku né progresivén 2+050, kontruksion metalik i
perbere

19
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PROJEKTIMI I NYJEVE

Pérgjaté gjithé segmentit rrugor té propozuar jané parashikuar nyje né disnivel,
nénkalime mjetesh qé béjné té mundur lidhjen e rrugéve ekzistuese qé ndérpriten nga
ky segment rrugor, lidhjen e zonave té banuara né té dy anét e segmentit rrugor, té
segmenteve rrugor, nénkalim hekurudhor.
Né projektimin e nyjeve jané marré parasysh standartet teknike pér distancat midis
nyjeve, respektimin e distancave té shikimit, pérmasat e korsive té ngadalésimit dhe
pérshpejtimit.

Né progresivén 0+825 - tip Trumpet (krahut té majté) qé bén lidhjen e
segmentit ekzistues Tirané-Elbasan (kategoria B),
segmentit ekzistues Tirané-Elbasan(rruga e vjetér),
segmentin ekzistues qé lidh qytetin e Elbasanit dhe zonén pérreth,
si dhe vazhdimi i By Pass-it té Elbasanit.

O il e, . %
i » ] ' i

Nyja ne km 3+250 do te sherbeje si pike lidhje e By Pass-it Elbasan me Korridorin VIII
kategoria ,,A”. Nyje né disnivel [tip Trekéndéshi me njé strukturé né tre nivele] gé bén
lidhjen e Segmentit By pass Elbasan

segmenteve té korridorit VIII, segmenti Lekaj - Elbasan, Elbasan _Dogana Maqgedoni,
Tirané -Elbasan

20
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LT E T R 1 " s LA TS0

Rampat me nje sense ne nyje:
Korsi kalimi (1x4m) +bankine e asfaltuar (2x1m) + kunete (2x0.75m)

a. Gjeresia e asfaltuar 5 m

| M bmshje & pEmirgaarame matedal te germu
e tripin e Tuges, pebapar e nghebin: me
makined

22
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5. PROJEKTIMII RRUGEVE DYTESORE

Jane projektuar 484m Rruge Dytesore Kategoria F2 per te mundesuar dhe lehtesuar
qarkullimin e banoreve te kesaj zone. Rruget dytesore jane projektuar ne zonen prane
Lumit te Kushes dhe rrethrrotullimit ne Pk 74-76.

]

Parametrat e rruges:
b. 2 x3.25m (korsi kalimi) + 2 x 1m (bankine)
c. Gijeresia e asfaltuar 6.5 m
d. Gjeresia e kurores e rruges 8.5 m.
Pakete asfaltike:
-Shtrese asfaltobetoni me granil guri kave, 4cm, me makineri
-Shtrese binderi me granil gur kave, 6cm, me makineri
-Shtrese stabilizanti 20 cm
-Shtrese gakelli mbeturine, t=15cm (2shtresa), perhapur e ngjeshur makineri
-Mbushje e permirsuar me material te germuar ne trupin e rruges

=t
GUARDRAIL HIW3 g-:E i GUARDRAIL HIW3

germual ne wupin & muges pethapar
& ngieshur me makineri

LGlectokall 165 pim2
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Seksioni Tip

24



&
| ErnGiNeERING

6. MASAT INXHINIERIKE
e Muret mbajtes

Muret mbajtes vendosen ne rastet e skarpatave te larta dhe kur rruga kalon ne zone
urbane, ne menyre ge nderhyrja te jete minimale.

Vendosja e mureve mbajtes ne zone urbane
Muret mbajtese kane lartesi nga 2,5 deri ne 7 m. Muret do te realizohen me struktura
betoni C25/30, poshte do te vendoset nje shtrese betoni C 12/15 dhe shtrese zhavorri
per nivelim poshte mureve (t=10cm). er drenazhimin e ujerave, ne mure do te vendosen
tuba plastmasi dhe muret do te perimetrohen me H / 1zolim me emulsion, 2 duar bitum
si ne seksionet terthore.

Detaj i Murit Mbajtes
e Mbrojtja lumore
Mbrojtja lumore eshte projektuar ne keto zona

: Né progresivén 1+125, mbrojtje lumore, sistemimi i lumit té Kushes.
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Frupe Dysom

s, .....- _ I

Profil Terthor Mur me Gabiona per Sistemim Lumi Sh. 1:100

| L=
s, 53
ot 0 o

7. Sinjalistika
Per te rritur sigurine e qarkullimit rrugor eshte parashikuar sinjalistike vertikale dhe
horizontale pergjate gjithe aksit te rruges ne permbushje te specifikave te kodit rrugor.
Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 25 cm dhe 15 cm. Bikomponente (paste) per
autostraden.

Vijezim shirita gjatesor dhe anesor me gjeresi 15 cm. Bikomponente (paste) per rrugen
dytesore.

|  REFERUAR: "MANUAL I SINJALIZIMIT RRUGOR", SHIRITA TE KDERPRERA |

L FA MOTRFRERE
T
1 e — —— —
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e — i — — — — — m— o i — il —
Jifm| ikm LtEm| Bie [idm] idw |
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Sinjalistika ne Nyje

PLANIMETRIA E NYJES
NYJA E LIDHJES DHE VAZHDIMI I AUTOSTRADES TIRANE-ELBASAN

PLANIMETRIA E NYJES
PIKA E LIDHJES ME KORRIDORIN VINI

I ™, %, o v B
< T b3 N i 'l'a' w &
=
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- Guardrail i Propozuar

GUARDRAIL H4 ANESOR PER URA ME 3 VALE NE 1 ANE, W5
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GUARDRAIL HY ANESOR ME 3 VALE NE 1 ANE, WS
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GUARDRAIL H2 ANESOR PER URA ME 2 VALE NE | ANE, W5
:-ﬁ:” ::
LR | L I :
1
=) -
? b T s
— r§ 1494 u [—.: e —
| - ==
ELEMENTET GUARDRAIL I PROPOZUAR
Autostrada kat A Guardrail H2 anesore me 2 vale ne 1 ane, W5(elementi+ lart)

Guardrail H3 anesore me 3 vale ne 1 ane, W5(elementi+ lart)

Ura mbi Lumin e
Kushes

Guardrail H4 anesore per ure me 3 vale ne 1 ane,
W5 (elementi+ lart)

Nyje

Guardrail H2 anesore me 2 valez. ne 1 ane, W5
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8. Ndricimii Nyjeve

Né kété projekt, éshté parashikuar ndrigimi i nyjeve pérmes njé sistemi efikas té
ndrigimit me LED, i cili pérmbush standardet e performancés dhe géndrueshmérisg,
duke mbajtur parasysh faktin ge keto nyje lidhin rrugét kryesore me zonat e banuara
.Eshte zgjedhur teknologjia LED duke konsideruar konsumin e ulét té energjisé,
jetégjatésiné e larté, mirémbajtjen minimale dhe ndri¢im e njétrajtshém. Ky lloj ndricimi
ndihmon gjithashtu né uljen e ndotjes sé drités dhe pérmiréson ndjeshém dukshmériné
gjaté natés.Shtyllat e ndri¢gimit jané vendosur né distanca prej 25 metrash nga njéra-
tjetra, njé konfigurim qé siguron mbulim té ploté té sipérfages rrugore pa krijuar zona
té erréta ndérmjet ndricuesve. Kjo distancé éshté pércaktuar né pérputhje me
standardin evropian pér ndricimin publik, duke marré parasysh lartésiné e shtyllave,
fuqiné e ndricuesve, klasén e rrugés dhe nivelin e trafikut.

SHTYLLE ELEKTRINE ME PUSETE N TOKE ME LIDHIE BXLIPOTENCIALE OHE
MORSETERIA £ LINJES SE NDRICIMIT

Né kété zoné jané parashikuar ndérhyrje té réndésishme qé pérfshijné zhvendosjen dhe
rikonfigurimin e disa pikave ekzistuese té ndricimit, si dhe instalimin e shtyllave té
reja ndricimi, té pajisura me ndricues LED .Pér té garantuar njé funksionim té
géndrueshém dhe té sigurt té rrjetit elektrik, kéto ndricues jané ndaré né 8 linja té
vecanta furnizimi. Ndarja éshté béré né bazé té analizave elektrike dhe distancave
fizike midis shtyllave, me qéllim pér té balancuar ngarkesén né ményré té barabarté
dhe pér té shmangur mbingarkesat né ndonjé prej linjave.Gjaté projektimit elektrik
éshté kushtuar vémendje e veganté rénies sé tensionit (voltage drop) pérgjaté secilés
linjé. Né pérputhje me standardet elektrike dhe pér té garantuar performancén
optimale té ndriguesve LED, éshté siguruar gé asnjé nga linjat nuk e tejkalon kufirin
prej 4% té rénies sé tensionit. Ky kufi éshté kontrolluar pérmes llogaritjeve elektrike,
duke marré né konsideraté gjatésiné e linjave, pércueshmériné e kabllove, ngarkesén
totale dhe ményrén e instalimit.
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PLANIMETRIA ELEKTRIKE E NYJES
NYJAE LIDH.JES DI-]]. VAZHDIMI 1 ALTUSTRADES TIRANE-ELBASAN

!
HUADER | W

Bemsraa ek 1 4 [ B B3

Ndri¢imi né Nyjen IILinja e dyté pérfshin njé pjesé té zgjeruar té rrjetit, ku jané
instaluar ndricues LED vendosur mbi shtylla 7.8m, té shpérndara né 30 linja
furnizimi. Ky organizim éshté béré pér té balancuar né ményré té drejté ngarkesén dhe
pér té minimizuar rénien e tensionit né secilén linjé. Edhe né kété rast, pérmes
pérllogaritjeve elektrike éshté konfirmuar qé né asnjé linjé nuk kapércehet rénia
maksimale e lejuar prej 4%, duke pérmbushur té gjitha kriteret e efikasitetit dhe
sigurisé.

PLANIMETRIA ELEKTRIKE E NYJES
PIKA E LIDHIES ME KORRIDORIN VIII
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Ne te dyja keto nyje jané pérdorur pércues elektriké me seksione té ndryshme, né
varési té gjatésisé sé linjave, ngarkesés elektrike dhe pozicionit té ndricuesve né rrjet.
Seksionet e kabllove variojné nga 4 mm? deri né 25 mm?, né pérputhje me kérkesat e
standardeve elektrike. Linjat mé té shkurtéra dhe me mé pak ngarkesé jané realizuar
me pércues me seksion mé té vogél (4 mm? ose 6 mm?), ndérsa linjat me gjatésiné mé té
madhe ose ato qé furnizojné njé numér mé té madh ndricuesish jané dimensionuar me
kabllo me seksion mé té madh (10 mm?, 16 mm? dhe deri né 25 mm?), pér té
minimizuar humbjet elektrike dhe pér té garantuar funksionim té qéndrueshém té
sistemit té ndrigimit.
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9. Fibra optike

Rrjeti shpérndarés pér internet dhe telefoniné u projektua duke ndjekur standardet
mé té larta teknike dhe duke marré né konsideraté faktoré si numri i operatoréve té
telekomunikacionit né zon¢, madhésia e komunitetit pérfitues dhe pritshmérité e
zhvillimit té shérbimeve pér njé periudhé afatgjaté prej 10 vjetésh. Kjo siguron qé
rrjeti té jeté fleksibél, i géndrueshém dhe i afté té pérballojé kérkesat e rritura té
pérdoruesve né té ardhmen.

Rrjeti u shtri pérgjaté té gjithé aksit rrugor, né té dy anét e rrugés, duke pérfshiré njé
linjé rezervé né secilin krah pér té garantuar siguri maksimale dhe redundancé né
transmetimin e té dhénave. Kjo ndérlidhje éshté e integruar me rrjetin ekzistues té
fibér optikés né zonat kufizuese pérreth, duke pérfshiré edhe kalimet ajrore dhe
néntokésore, né ményré gé té sigurohet njé komunikim pa ndérprerje dhe me cilési
té larte.

Né ményré specifike, né nyjet 1, 2 éshté parashikuar instalimi i kabllove té fibér
optikés, duke krijuar pika kyce lidhjeje gé pérmbushin kérkesat pér kapacitet dhe
shpejtési té larta transmetimi.
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PLANIMETRIA E NYJES
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PLANIMETRIA E NYJIES
PIkA E LIDHIES ME KORRIDORIN VIIT
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Preventivi

- Mbéshtetur né llogaritjet e volumeve si edhe né VKM: Nr. 216, date 13.4.2023, "Pér
krijimin dhe funksionimin e sistemit té integruar pér informatizimin e manualit té
¢mimeve pér zérat e punimeve né ndértim" jané hartuar preventivat e punimeve
duke parashikuar fond rezervé 3%

- Eshte parashikuar per fazen e projekt idese nje fond rezerve prej 3 %.

“A & E Engineering” sh.p.k
Drejtues Ligjor

Entela Cano
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