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1.HYRJA
1.1 OBJEKTI

1.2 KRITERE TE PERGJITHSHME

1.1 Objekti

Ky eshte nje raport ge permban nje studim perfundimtar per paketen e shtresave ge do te
perdoren per akset rrugore dhe sheshin ne projektin: “ Rikualifikimi Urban i Bllokut ndermjet
Bulevardit Blue dhe Rruges OSBE” ne Bashkine Kamez

Qéllimi i kétij relacioni éshté llogaritja e paketés se shtresave rrugore (dyshemesé) né pérputhje
me metodat llogaritése te njohura e té pércaktuara né standartet e miratuara té projektimit té
rrugéve, si dhe né funksion té rezultateve té studimit gjeologjik dhe t& dhénave té trafikut mbi
kété aks. Kéto llogaritje do té shérbejné pér te pércaktuar dimensionimin, kuantifikimin dhe
specifikimet teknike pér shtresat rrugore té projektit. Ky relacion do t&€ ofrojé njé proces zyrtar,
uniform dhe té kuptueshém, dhe do té shérbejé si njé burim informacioni qé garanton njé
proges inxhinierik mbi baza té shéndosha pér projektimin e rrugéve.

Projektimi i shtresave rrugore do té jeté procesii zhvillimit té kombinimit mé ekonomik té
shtresave té dyshemesé rrugore, né funksion té trashésisé dhe llojit t& materialit, pér té
mbrojtur themelin e dheut nga ngarkesa akumuluese té qgarkullimit qé pritet t&¢ mbahet gjaté
periudhés pér té cilén projektohet rruga.

Objektivat e procesit té projektimit té dyshemeve jané ,té ofrojé:

e Shtresa té cilat jané té afta té mbartin ngarkesa trafiku me konsumim fizik sa mé té
vogél

e Siguri sa mé té larté

e Nje drejtim mjeti sa mé té rehatshmém.

1.2 Kritere te Pergjithshme

Projektimi i Dyshemesé éshté njé proces i zgjedhjes sé kombinimit t&¢ materialeve, rezistencat
dhe trashésité e té cilave njihen, gé jané né gjendje té durojné dhe té mbajné pérséritjet e
ngarkesés pér jetégjatésiné pér té cilén jané projektuar. Dyshemeja pritet té funksionojé nén
kushte specifike gjeoteknike, mjedisore dhe trafiku.

Periudha pér té cilén projektohet éshté njé periudhé kohore gé fillon kur dyshemeja rrugore
vihet ne shérbim dhe vazhdon deri né kohén kur dyshemeja pritet té prishet deri né nivelin e
saj pérmbyllés té shérbimit. Sipas standartit Shqiptar né fuqi pérdoret njé periudhé projektimi
prej 20 vitesh pér té dyja tipet e dyshemeve , té ngurta dhe ato fleksibél.

Vlerésimet e Dyshemeve Ekzistuese nevojiten kur dyshemeté ekzistuese ose pjeseé té tyre
do té pérdoren né projektin e propozuar.
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1.3. Pershkrimi i shtresave ekzistuese (Vezhgimi visual)

Mé poshté do té béhet njé vlerésim i shkurtér i gjendjes ekzistuese né bazé té
vézhgimit Vizual té shtresave:
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Vezhgimi shtresave ekzistuese te kryera gjate marrjes sé mostrés per testim té€ CBR-sé.

Gjendja e rruges sic duket nga vezhgimi paraprak ka nevoje per nderhyrje .
Gjeresia e saj nuk i permbush kriteret e kategorise se aksit rrugor ne projektim.

Nga vezhgimi i gjendjes aktuale konstatojme se akset urbane nuk kane nje pakete te plote
shtresash dhe shtresat e ekzistuese kane marre deformime gjate kalimit te trafikut.

1.4. Aftesia Mbajtese e Bazamentit

Aftesia mbajtese e terrenit, njé vleré specifike rajonale pér kapacitetin mbajtes té terrenit,
luan njé rol té réndésishém né projektimin e dyshemeve. Ajo bazohet né CBR (Shkalla
Kaliforniane e Aftésisé Mbajtése). Vlerat mé té zakonshme té aftésisé mbajtése té terrenit
jané brenda kufijve 2.0 deri né 4.5. Numrat mé té larté pérfagésojné njé profil trualli me
aftési té larta mbajtése.
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Prova e Shkallés Kaliforniane té Aftésisé Mbajtése (CBR) éshté njé prové e thjeshté
rezistence qé krahason aftésiné mbajtése té njé materiali me até té njé materiali shkémbor
té thyer shumé miré (késhtugé, njé material shkémbor i thyer i cilésisé sé larté duhet té
keté njé CBR: 100%). Ka kryesisht géllimin , por jo e kufizuar, té vlerésojé rezistencén e
materialeve kohezive té cilat kané pérmasa maksimale té grimcave mé té vogla se 19 mm.

Prova bazé e CBR pérfshin ushtrimin e ngarkesés me njé piston penetrues me njé ecuri
prej 1.3 mm né minuté dhe rregjistrimin e ngarkesés totale né penetrime gé variojné prej
0,64 mm deri né 7,62 mm. Figura tregon skemén e njé kampioni tipik pér CBR.

Piston i penetrimit
49.6mm

/ 177.8mm

Kampion i vendosur
né njé kallép mbi té
cilin ushtrohet njé
mbingarkese né majé

Marrja e mostrave Trial Pits, dhe matja e shtresave ekzistuese:
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Né baze te Testimeve (Trial Pits ) te kryera ne aksin rrugor ne studim jane marre
kampione dhe jane bere testimet per tabanin. Keto testime jane CBR, Indeks Plasticiteti
(Attemberg Limit) dhe Granulometri. Testimet Laboratorike te ketij materiali jane te
bashkangjitura ne Raportin Gjeologjik.

Seksionet skematike té shtresave té paketés rrugore dhe vetité e tyre ndértimore

Me poshte do te jepen te dhenat per trial pits te kryera ne terren, per secilen nga keto
gropa eshte marre material per te kryer testimet e nevojshme . Me udhezimet e gjeologut
kryejme germimin ne thellesine e duhur duke kaluar shtresen humusore (vegjetale).

Gjate hapjes sé gropave, pér shtresat granulare té strukturés rrugore dhe bazamentin
natyral, u mor material pér njohjen e pérberjes kokrrizore, plasticitetit, parametrave optimal
té ngjeshjes dhe kapacitetit mbajtes.

Me poshte né menyre tabelare jepet njé vleresim mesatarizues i ketyre té dhenave.

' Koordinatat
. Thellesia nga
Trial L
: niveli | tokes
Pit
nem X y 7
3 1.3 4663592.273 | 380653.803 54.966
Thellesia Granulometria
Trial | nga niveli
Pit | i tokes ne LL PL P >0.075mm | <0.075mm
m
3 1.3 - - - 83.06 16.94
Thellesi CER
Trial | | o>'a hga Klasifikimi
: niveli | tokes . .
Pit he m Vlera (%) | Lageshti (%) | Mufatja (%) | ASHTO
3 1.3 108.75 9.83 0.14 A-1-b

1.5. Trashesia e Shtresave Asfaltike
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Trashésité e shtresave té dyshemesé pércaktohen zakonisht ose me ané té prerjes né
asfalto-beton (AB) té njé kampioni (karrote) ose shpimit té njé vrime eksploruese.
Karrotat duhet té kené pérmasa té mjaftueshme pér té pércaktuar gjéndjen e dyshemesé
dhe té thellésisé té carjeve.

Duhet té nxirren mostra karrotash me diametér 150 mm.

Matja e trashésive té dyshemeve éshté e nevojshme té béhet pér té gjitha llojet e
projekteve pér rehabilitimin e shtresave (t&€ dyshemesé).

Distanca maksimale pér marrjen e karrotave té shtresave (t€ dyshemesé) éshté njé
karroté né ¢do 0.80 km pér ¢do korsi udhétimi ose bankiné gé do té testohet.

Cdo karroté e nxjerré duhet té rregjistrohet né fletén e rregjistrimi té karrotés, e cila
pérfshin informacionin e méposhtém:

e Emrin e projektit dhe numrin e rrugés;

¢ Vendodhjen e karrotés, duke pérfshiré distancén kilometrike té referimit, drejtimin,
korsiné, dhe gjurmét e rrotave;

e Gjatésiné e karrotés;

e Thellésiné e ngritjeve individuale té shtresave;

e Pérshkrimin e karakteristikave t& materialeve;

e Llojin e carjes (né lodhje, etj.) dhe thellésiné e saj né rastin kur karrota merret né
njé carje;

e Regjistrimi duhet té pérfshijé edhe njé vizatim gé paraget véndndodhjen e marrjes
sé karrotés né lidhje me vijézimet dhe pjesét anésore té shtresave (t&€ dyshemesé).

Ne keto segmente nuk ka shtresa Asfaltike ndaj nuk kemi te bejme me rastin e investigimit
me karrotazh.

Sherbyeshmeria aktuale PSR.

Prova AASHTO e rrugéve hartoi njé pérkufizim té shérbyeshmérisé sé shtresés, shkalla e
shérbyeshmérisé aktuale (PSR), i cili éshté i bazuar né vézhgime individuale.

PSR éshté pércaktuar si "Gjykimi i njé vézhguesi ndaj aftésisé aktuale té shtresés pér té
shérbyer né trafikun pér té cilin €shté menduar t€ shérbejé”.

Kjo shkallé subjektive varion prej 5 (shkélgyeshém) né 0 (thjesht e pakalueshme).
Megénése PSR éshté e bazuar né interpretimet e cilésisé sé udhétueshmérisé sé
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pasagjerit, pérgjithésisht reflekton ashpérsiné e rrugés, pasi ashpérsia pércakton
pérgjithésisht cilésiné e udhétimit me njé automjet.
Marrédhénie té ndryshme jané zhvilluar midis PSR dhe IRI. Dy prej tyre jané paragitur mé

poshté:

pSR:56-0.18*IRI

Ku:

PSR - vlerésim i shérbyeshmérisé aktuale
IRI - treguesi ndérkombétar i ashpérsisé

E pranueshme? 2 | Shumé e miré
. [P
E miré
Po 3 ——
E mjaftueshme
Jo 2 —— .
E dobét
E pavendosur 1 — ) )
Shumé e dobét
0
Identifikimi | Seksionit Viesimi
Vlersuesi Date  Koha Automjeti

Treguesi i shérbyeshmérisé aktuale (PSI)

RAPORT I LLOGARITJES SE SHTRESAVE
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Fillimi i Rasti i rehabilitimit
d ndértimit / ose i mirmbajtjes

5_

TShP

N el
2 f‘i_ .

Kufm i pranuar
normalisht i treguesit
1 — té shérbimit present (TShP)

Trafiku (boshti ekuivalent ose koha)

Kur vlera e treguesit té shérbyeshmérisé éshté né rénie rreth vlerés 2 nevoijitet rehabilitimi
i shtresés ekszistuese. Ne rastin tone, megense projekti parashikon futjen e ketij segmenti
rrugor brenda standarteve (dmth kemi zgjerim te rruges ekzistuese) atehere do te
zgjedhim si Metode ,per rritjen e shkalles se Sherbyeshmerise dhe Zgjerimin e aksit
Rrugor, Metoden e Skarifikimit te Shtresave Asfaltike, Profilimit me Stabilizant dhe ruajtjen
e Nenshtreses Granulare.

Humbja e shérbyeshmérisé sé projektimit (APSI)

Humbja e shérbyeshmérisé sé projektimit (APSI) pércaktohet duke zbritur S|
pérfundimtare né fund té periudhés sé projektimit prej Sl fillestare né fillim t& ndértimit.

Njé PSI kufitare prej 2.5 éshté e pranueshme pér rrugé me Trafik Mesatar Ditor (ADT) prej
750 ose mé shumé.

Humbja e shérbyeshmérisé sé projektimit mund té ndikohet prej faktoré té tjeré, pérvec
trafikut; terreni i shtratit té rrugés mund té influencojé humbjen nése parashikohen
probleme, si¢ jané ngritje (gufim) prej ngricés, ose fryrje prej lagéshtirés.

Per perforcimin e idese per ruajtjen e Shtresave Granulare na sherben kryerja e FWD me
ane te se ciles kemi nxjerre rezultatet e nevojshme per Modulin e Deformimit per

Subgrade-in e ketij aksi. Gjithashtu me ane te Raportit te FWD llogarisim jetegjatesine e
shtresave asfaltike dhe jetegjatesine e shtresave granulare.

Per akset rrugore urbane —
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TDMV<1000 mjete/240re

Pranojme TDMV 1000 mjete/240re

Per segmentin 4 —

TDMV<1000 mjete/240re
Pranojme TDMV 1000 mjete/24ore

Sipas ANTP per pesevjecarin e pare per Shqiperine kemi marre nje pergindje te rritjes se
trafikut 3% per mjetet e renda dhe per mjetet e zakonshme .

Sipas pergindjeve te dhena me siper do te behet shperndarja e trafikut dhe e ngarkeses
per gjetjen e ESAL totale per kete ask rrugor .

Grupet e mjeteve ge do te merren ne konsiderate jane te paragitur skematikisht si
meposhte.

Klasifikimi i mjeteve

Figuré 1-14. FHWA Klasa 1 — Motogikleta

ol

Figuré 1-15. FHWA Klasa 2 — Veturé (Me 1- ose 2-Akse Trailer)

o () E— )
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Figuré 1-16. FHWA Klasa 3 — 2 Aksiale, 4-Goma Teke, Pickup ose Fugon mallrash (Me
1- ose 2-Akse Trailer)

Figuré 1-18. FHWA Klasa 5 — 2D - 2 Aksiale, 6- Goma Teke (Pérfshin autobuza pér
handicap dhe minibuza shkolle)

E(C e e TG

Figuré 1-19. FHWA Klasa 6 — 3 Aksial, Njé njési

A I
.'U‘ - G:O

Figuré 1-20. FHWA Klasa 7 — 4 ose mé shumé akse, Njé njési
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252

OUe

31

Figuré 1-23. FHWA Klasa 10 — 6 ose mé shumé akse, Trailer Tek
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351-2

Figure 1-26. FHWA Klasa 13 — 7 ose mé shumé akse,Multi-Trailer

Pér arritjen ne njé rezultat te pranueshém e sa me efektiv si nga piképamja teknike ashtu
edhe nga ajo ekonomike konsulenti éshté mbéshtetur ne hipotezat dhe parametrat
llogarités te disa prej metodave llogaritése me te njohura bashkékohore pér paketat
rrugore fleksibél si:

e Procedura e projektimit AASHTO 1993;
¢ Regqulli teknik i Projektimit té Rrugeve/ Volumi 3:Projektimi i Dyshemese.

Te gjitha kéto metoda llogaritése konkludojné ne pothuajse te njéjtat rezultate pak a
shume konstruktive pér funksionin dhe ngarkesén ge do te keté rruga jone. Gjithsesi, ne
pérputhje me traditén dhe praktiken e llogaritjeve te modelit te shtresave fleksibel ne
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vendin tone te reflektuar edhe ne standardin e miratuar te projektimit te rrugeve, kemi
zgjedhur modelimin e paketés rrugore ne baze te llogaritjeve sipas metodés AASHTO '93.

1.1 Bazae te Dhenave dhe Hipotezat

Procesi fillestar i projektimit AASHTO kishte plotésisht njé karakter empirik; rishikimet e
meévonshme kané pérfshiré disa masa mekanike si, klasifikimi i shtangesise sé tabanit né
terma té modulit té elasticitetit dhe marrja né konsideraté e ndryshimeve sezonale né
shtangesiné e materialit. Progesi i projektimit AASHTO zhvilloi konceptin e démtimit té
shtresés bazuar né pérkegésimin e cilésisé sé udhétueshmérisé si¢ perceptohet nga
pérdoruesi. Késhtugé, mbarévajtja éshté e lidhur me démtimin e cilésisé sé
udhétueshmérisé né kohé&, ose ushtrimi i ngarkesés sé trafikut. AASHTO zhvilloi konceptin
e ngarkesés sé pérgjithshme té trafikut né terma té njé ngarkese statike té vetme e njohur
si ngarkesé njéaksiale ekuivalente 80-kN (ESAL).

Ne baze te llogaritjeve pér dimensionimin korrekt te shtresave rrugore te paketés se
rrugés soné, géndrojné te dhénat baze te ngarkesés aksiale ekuivalente ESAL te derivuar
nga trafiku perspektiv pér njé jetégjatési 20 vjecare te paketés si dhe te dhénat e
kapacitetit dhe tipologjisé se tabanit ku zhvillohet rruga ( CBR/My).

Pérsa i pérket te dhénave te trafikut te gjeneruar ne kété rruge, konsulenti éshté bazuar ne
informacionet e tij pér matjet e trafikut te segmentet nacionale pérreth saj, ne vrojtimet e
shkémbimeve te gjithanshme sipas modelit Origjine-Destinacion ne zonén e pérfshire nga
projekti, si dhe ne perspektiven afatgjate te zhvillimit te zonés dhe te vendit ne térési.

Pérsa i pérket te dhénave te tjera llogaritése dhe hipotezave te modelit AASHTO pér
tipologjiné e shtresave me te pérshtatshme si dhe te kategorisé se rrugés soné ato me se
shumti bazohen ne pércaktimin e Modulit te reaksionit te tabanit Mr dhe Numrit Strukturor
te shtresave Sn. Eksperienca shumévjecare amerikane e provuar edhe ne modelet reale
demonstron se relacioni me i besueshém pér llogaritjen e shtresave éshté ai logaritmik i
pérftuar nga formula llogaritése e méposhtme:

APSIL Y
. ]Dgic a7 =) .
logyo(Wis) = Zg X Sp + 9.36 X logo(SN + 1) — 0.20 + vr L 2215/ 4 232 x logyo(Mg) — 8.07
40+ ———
(SN+1)519

ku: Eis = Numri i parashikuar i ngarkesés ekuivalente aksiale 80 kN (ESAL)
Zr = Devijimi matematikor normal
So = Gabimi standard i kombinuar i te dhénave te trafikut dhe i

performances se shtresave
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Sn = Numri Strukturor (njé indeks indikativ i trashésisé totale te
nevojshme te shtresave )

= alD1 + a2D2m2 + a3D3m3+... ku ai = keof. i shtresés se i; Di =
trashésia e shtresés i (inches); mi = koef.i drenimit te shtresés i

APSI = Diferenca mes indeksit te nivelit te shérbimit fillestar te projektit
po dhe atij ne fund te shérbimit pt

Mgr = Moduli reaktiv mbetés (psi)

Faktori i besueshmérisé pérbéhet prej dy variablave: Zr dhe S,

Devijimi Devijimi
Besueshmeria matematikor Besueshmeria matematikor
normal normal
50 0.000 93 -1.476
60 -0.253 94 -1.555
70 -0.524 95 -1.645
75 -0.674 96 -1.751
80 -0.841 97 -1.881
85 -1.037 98 -2.054
90 -1.282 99 -2.327
91 -1.340 99.9 -3.090
92 -1.405 99.99 -3.750
Klasifikimi funksional Niveli i rekomanduar i besueshmérisé
Urbane Rurale
Autostrada 85-99.9 80-99.9
Rruge kryesore 80-99 75-95
Rruge dytesore 80-95 75-95
Rruge lokale 50-80 50-80

Nivelet e Besueshmérisé pér Klasifikime té Ndryshme
Funksionale. (Zr)
Vlera tipike e So
Shtresa fleksibel 0.4-05
Shtresa te shtangeta 0.35-0.4

Ky model llogarités logaritmik me 2 variabla interaktive si ESAL dhe S, ekzekutohet ne
ményre té pérséritur pér te verifikuar rezultatet nése njéra prej variablave fiksohet
paraprakisht ne baze te hipotezave ndihmese te metodés. Pér te mundésuar njé llogaritje
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te shpejte AASHTO ka vene ne dispozicion te pérdoruesve njé program kompjuterik i cili
ndihmon ne ekzekutimin e disa llogaritjeve te ndryshme sipas hipotezave te ndryshme ne
funksion te trafikut, te kapacitetit mbajtés te tabanit, te kushteve te shérbimit te rrugés,
kategorikes se saj etj.

Pas grumbullimit te te gjithe informacionit te nevojshem behet nje seleksionim i
kujdesshme i tij per te arritur ne marrjen e dy parametrave baze mbi te cilen mbeshtetet
metodika llogaritese e zgjedhur:

» CBR-ja
» MVTD-JA( Mesatarja vjetore e trafikut ditor ose AADT sipas gjuhes angleze).

1.2 Llogaritja e Modulit Reaktiv MR Nepermijet Vlerave te CBR-se

Elementi i domosdoshém pér dimensionimin e shtresave éshté kapaciteti mbajtés i tabanit
te rrugés i cili pérfagésohet nga moduli Mr dhe pérftohet nga korrelacionet standarde
empirike te metodés AASHTO , Mr-CBR. Kapaciteti mbajtés i nénshtresave te tabanit i
pérfagésuar nga CBR éshté pércaktuar ne Studimin gjeologjik népérmjet sondazheve te
kampioneve té marra né terrene te trajtuar mé pas né laborator.

Késhtu pér ¢cdo shtresé gjeologjike té hasur kemi korrelacionin:Mr (psi) = 1,500 x CBR(%)

1.3 Nxjerrja e te Dhenave te Duhura per Llogaritien e MVTD

Pas grumbullimit te te dhenave te mesiperme te tafikut procedohet me perllogaritjen e
Njesise Ekuivalente Standarte.

Fillimisht llogaritet numri i akseve ekuivalente standarde 80 kN ge do te pércaktojné
ngarkesén dinamike ge do te keté rruga ne periudhén 20 vjecare te shérbimit efektiv te
saj. Pér kété Konsulenti ka shfrytézuar njé model kompjuterik llogarités te standardizuar
pér Metodén AASHTO. Ky model éshté i bazuar ne njé sere parametrash ge shérbejné si
Input-e pér programin dhe ge parashikojné te dhéna si: (i)jetégjatésia e rrugés, (i) AADT
fillestare, (iii) pérgindja e trafikut te rende, (iv) rritja e trafikut ne pérgindje et;.

MODELI | SHERBEN AKSEVE RRUGORE NDERMJET BULEVARDIT BLUE - OSBE,
NE BASHKINE-KAMEZ
PAVEMENT MANAGEMENT E.S.A.L. CALULATIONS

Project No. | Construction Project

“Rikualifikimi i Akseve Urbane, te Bllokut
PROJECT DESCRIPTION: Ndermjet Bulevardit Blue & OSBE”
VEHICLE TYPES PERCENTAGES CURRENT GROWTH  DESIGN E.SAL. DESIGN
TRAFFIC ~ FACTORS TRAFFIC  FACTOR  ESALL
MOTORCYCLES | 0.150 | 1 26.87 7356 0.0001
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PASSENGER CARS
FOUR TIRE

HEAVY VEHICLES
BUSES

SINGLE UNITS

SIX TIRE TRUCKS
THREE AXLE TRUCKS
FOUR AXLE TRUCKS

SINGLE-TRAILER
TRUCKS

FOUR OR LESS AXLES
FIVE AXLES

SIX OR MORE AXLES

MULTI-TRAILER
TRUCKS

FIVE OR LESS AXLES
SIX AXLES

SEVEN OR MORE
AXLES

UNCLASSIFIED

SUM OF ALL TYPES

AVERAGE DAILY
TRAFFIC

LANE
DISTRIBUTION
GROWTH RATE OF
CARS

GROWTH RATE OF
TRUCKS

Rezultatet e modelit japin vlera te:
AADT =1000 mjete/24ore; (20 vjet) ;

ESAL =304°197.00 pra~ 0.3*10° cikle —Per akset rrugore
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78.050 390 26.87 3827450 0.0020 7655

14.920 75 26.87 731653 0.0389 28461
1.800 9 26.87 88269 0.4111 36287
1.580 8 26.87 77481 0.2004 15527
3.000 115 26.87 147115 1.1384 167476
0.200 1 26.87 9808 3.4784 34115
0.190 1 26.87 9317 0.8005 7459
0.110 1 26.87 5394 1.3377 7216
0.000 0 26.87 0 1.2303 0
0.000 0 26.87 0 3.0655 0
0.000 0 26.87 0 2.1102 0

0.000 0 26.87 0 2.1102 0

0.000 0 26.87 0 1.4500 0

100.000 500 [304197] ]
ESALs
1000
3.0 20 26.87
3.0 20 26.87
Annual G.Rate
in% Life (yrs)  Growth Factor
G.F.= (A+g™n-1)/g
MODELI | SHERBEN SHESHIT URBAN NDERMJET BULEVARDIT BLUE-OSBE,
NE BASHKINE-KAMEZ
RAPORT I LLOGARITJES SE SHTRESAVE Page 24 of 31




“RIKUALIFIKIMI URBAN I BLLOKUT NDERMJET BULEVARDIT BLUE DHE RRUGES OSBE”
NE BASHKINE KAMEZ

Project :
PROJECT
DESCRIPTION:

PAVEMENT MANAGEMENT E.S.A.L. CALULATIONS

Construction Project

“Rikualifikimi Urban i Sheshit Ndermjet
Bulevardit Blue & OSBE"

VEHICLE TYPES PERCENTAGES CURRENT GROWTH
FACTORS

MOTORCYCLES 0.600 3 26.87

PASSENGER CARS 83.990 420 26.87

FOUR TIRE 11.480 57 26.87

HEAVY VEHICLES

BUSES 0.780 4 26.87

SINGLE UNITS

SIXTIRE TRUCKS 1.600 8 26.87

THREE AXLE

TRUCKS 1.300 7 26.87

FOUR AXLE TRUCKS 0.110 1 26.87

SINGLE-TRAILER

TRUCKS

FOUR OR LESS

AXLES 0.090 0 26.87

FIVE AXLES 0.050 0 26.87

SIX OR MORE AXLES 0.000 0 26.87

MULTI-TRAILER

TRUCKS

FIVE OR LESS AXLES 0.000 0 26.87

SIX AXLES 0.000 0 26.87

SEVEN OR MORE

AXLES 0.000 0 26.87

UNCLASSIFIED 0.000 0 26.87

SUM OF ALL TYPES 100.000 500

AVERAGE DAILY

TRAFFIC 1000

LANE DISTRIBUTION

GROWTH RATE OF

CARS 3.0 20 26.87

GROWTH RATE OF 3.0 20 26.87

RAPORT I LLOGARITJES SE SHTRESAVE

DESIGN
TRAFFIC
29,423
4,118,738
562,961
38,250

78,461

63,750
5,394

4,413
2,452

ESAL. DES
FACTOR E.S./
0.0001
0.0020 8
0.0389 | 21
04111 | 15
0.2004 | 15
1.1384 | 72
34784 | 18
0.8005 3
1.3377 3
1.2303
3.0655
2.1102
2.1102
1.4500
| 159
ESA
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TRUCKS | | |
Annual G.Rate
in %

Life (yrs)
((1+g)™n-1)

G.F.= /g
Rezultatet e modelit japin vlera te:

AADT =1000 mjete/240re; (20 vjet) ;

Growth Factor

ESAL = 159’737.00 pra~ 0.16*10° cikle — Per Lotet e Parkimit dhe Sheshin.

1.3. Llogaritja Analitike e Shtresave

LLOGARITJA ANALITIKE PER SN SIPAS ESAL SE LLOG

Formula pér llogaritjen e Numrit Strukturor SN né bazé té shtresave té vendosura

paraprakisht dhe koeficenteve pérkatés éshté:

Nstrati

SN = zai Hidi Nga paketa e shtresave kemi kéto dimensionime:

i=1

Per Segmentet Rrugore Urbane

Esal calculation

Pavement Flexible
DESIGN ESAL 304,197
AASHTO FLEXIBLE PAVEMENT
DESIGN
SN
DETERMINATION
BESUESH= 85
ZR= -1.037
CBR(100%Proc)=
(>10%) 10.5
DESIGN INPUT
ESALs Applications over Typical range 0.1-80
W18 304,197 Design Period million
85 Typical range 80-

R % Reliability 95%
So 0.45 Standard Deviation Typical range 0.3-0.5

15750 p Subgrade Resilient Modulus Typical range 3000-
Mr Si (1500*CBR) 9000psi
Pi 4.6 Initial Serviceability Typical range 4.4-4.8
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2.5

Terminal Serviceability

Typical range 2.0-3.0

DESIGN SN=

2.03

Llogarisim nr strukturor te paketes se perzgjedhur

Tapet 4 cm
Binder 6 cm
Konglomerat 0 cm
Stabilizant - Base 15 cm
Zhavorr/Cakull -SubBase 30 cm
Subgrade 0 cm
Gjetja e trashesise se shtreses duke perdorur tentativa
. Koeficienti Koeficienf[i Trashesia | Trashesia
Nr. | shtreses Pershkrimi | drenazhit | e shtrese | e shtreses | SN
| shtreses - .
mi ne inch ne cm

Shtresa 1 Binder+Tapet 0.4 1 2.76 10 1.1

Shtresa 2 Konglomerat 0.35 1 0.00 0 0.0

Shtresa 3 Gran Baze 0.15 0.8 3.94 15 0.5

Shtresa 4 Gran Subbase 0.11 0.8 5.91 30 0.5

Shtresa 5 Subgrade 0.05 0.8 0.00 0 0.0

TRIAL SN 2.09

SN e llogaritur ne baze te trafikut SN=2.03 < SN=2.09 e llogaritur per paketen e propozuar:

PAKETA E VENDOSUR DO TE JETE :

o Asfaltobeton (Tapet) 4.0 cm

e Binder 6.0cm

e Stabilizant (5-20mm) 20 cm

e Shtrese Subbaze (Cakull makinerie 20-40mm) 20 cm

Per CBR >10% paketa e perzgjedhur me tentativa e permbush kushtin struktural ge te
perballoj ngarkesen nga trafiku.

Keshtu ge kjo pakete do te perdoret ne tersine e segmentit.

Per — Segmentet Rrugore Urbane
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Esal calculation

Pavement

Flexible

DESIGN ESAL

159,737

AASHTO FLEXIBLE
PAVEMENT DESIGN
SN

DETERMINATIO

N

BESUESH= 85
ZR= -1.037
CBR(100%Proc) 8
= (>8%)
DESIGN INPUT
ESALs Applications over Typical range 0.1-80
W18 159,737 Design Period million
R 85 % Reliability Typical range 80-95%
So 0.45 Standard Deviation Typical range 0.3-0.5
12000 ps Subgrade Resilient Modulus Typical range 3000-
Mr [ (1500*CBR) 9000psi
Pi 4.6 Initial Serviceability Typical range 4.4-4.8
Pt 2.5 Terminal Serviceability Typical range 2.0-3.0
DESIGN SN= 2.03
Llogarisim nr strukturor te paketes se perzgjedhur
Tapet 40 cm
Binder 6.0 cm
Konglomerat 0 cm
Stabilizant - Base 20 cm
Zhavorr/Cakull -
SubBase 20 cm
Subgrade 0 cm
Gjetja e trashesise se shtreses duke perdorur tentativa
Koeficie | Trashes .
- Koeficienti | nti | iae Trashesia
Nr. I shtreses Pershkrimi . e shtreses SN
shtreses drenazhit | shtrese
mi ne inch necm
Shtresa 1 g('e’t‘der”a 0.4 1 2.76 7 11
Shtresa 2 ronglomer 0.35 1 0.00 0 0.0
Shtresa 3 Gran Baze 0.15 0.8 3.94 10 0.5
Shtresa 4 Gran 0.11 0.8 591 15 0.5
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Shtresa 5

Subgrade

0.05

0.8

-.000..

0.

TRIAL SN

2.09

SN e llogaritur ne baze te trafikut SN=2.03 < SN=2.09 e llogaritur per paketen e propozuar:

PAKETA E VENDOSUR DO TE JETE :

Asfaltobeton (Tapet) 4.0cm
Binder 6.0cm
Stabilizant (5-20mm) 20 cm
Shtrese Sub baze (Cakull makinerie 20-40mm) ose zhavorr lumi 20 cm

Per CBR >8% paketa e perzgjedhur me tentativa e permbush kushtin struktural ge te
perballoje ngarkesen nga trafiku.

Keshtu ge kjo pakete do te perdoret ne teresine e segmenteve rrugore urbane dhe
sheshet e parkimit te automjeteve.

Minimumi i trashésisé sé shtresave sipas AASHTO, né varési té ESAL

Minimumi trashésive té shtresave sipas AASHTO

Trafiku , ESAL Asfalti cm Baza granulare cm

< 50,000 2.54 10.16

50,001 150,000 5.08 10.16
nnn 30000 nnnnunnn 5OONBOG nnnnphunnnn@ O nnnnupnnnnnnd@ilGunnnn,
500,001 2,000,000 7.62 1524 =
|illl21bbbl,ddillll lll7:ddd,bbbllli|llllllg.églllllﬂlllllllfg.éalllll

> 7,000,000 10.16 15.24
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“RIKUALIFIKIMI URBAN I BLLOKUT NDERMJET BULEVARDIT BLUE DHE RRUGES OSBE”
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TIPET E PAKETAVE TE PERDORURA SIPAS KUSHTEVE TE RRUGEVE EKZITUESE
DHE SIPAS STUDIMIT TE KRYER MBI TE, DO TE JENE SI ME POSHTE:

Per segmentet rrugore do te pranojme te perdorim pakete me profilim me Cakull
20.0 cm dhe Stabilizant 20.0 cm mbi rruge ekzistuese. Gjithashtu per arsyen e
ndryshimeve rrenjesore te gjeometrise se akseve rrugore urbane, si dhe per arsyet
e pjerresise gjatesore dhe terthore trashesia e profilimit do te jete variabel (min 30
cm)

Ne menyre skematike jepet Tipi i paketes me poshte:

PAKETA TIP PER SEGMENTET RRUGORE URBANE

PRERJA 1-1a

}
r
L 150
t o t
Borgure batonl 120} 110 2

Tub Pve

@100mm el @100mm
PER LINJA ELEXTRIKE & nazyrale PER LINJA ELEXTRIKE
NDRU

ICIN i S PRSI NORICIM
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PAKETA TIP PER LOTET E PARKIMIT”

PRERJA E ZONAVE TE PARKIMIT 1

=

4
- t
= t

sco 4_solgbo, 110 gEeyure betors

Sorgure moncitte
20350m

2o Y 20l i a—

=
=
— 1= —KE&
-

Tub v

©100mn
PER LINJA ELEKTRIKE
NDRICIM

Modeli shérben pér té verifikuar hipotezat tradicionale té ndértimit té rrugéve dhe té
orientohen deri né nivelin e duhur té garancisé, dimensionimi i vérteté i paketave do té
béhet, duke konsideruar edhe disa faktoré té tjeré gé jané specifike pér vendin toné té tilla
Si:

a) Kushtet specifike té klimes

b) Materialet e mundshme pér ndértim

c) Ekuilibri i kostos sé veprés né shfrytézimin e resurseve rrethanore

d) Kushtet aktuale té teknologjisé sé aplikueshme né vend pér ndértimin dhe
mirémbajtjen

e) Kushtet konstruktive té shtresave té aplikueshme né vendin toné etj.

Kjo tregon réndésiné e vecanté té kétij projekti dhe pér té kénaqur kapacitetin strukturor té
trupit té rruges éshtée kryer studimi i posacém gé pér njé jetégjatési prej 20 vjetésh trupi i
rrugés té mos “degradoje” nga humbja serioze e vetive mekanike.
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