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RELACIONI TEKNIKO-EKONOMIK

PER STUDIMIN DHE PROJEKTIMIN E OBJEKTIT:
“NDERTIMI, ASFALTIMI DHE RRJETI INXHINIERIK I RRUGES NR.1,
LEKURES-SARANDE

Studimi dhe hartimi i projekt-preventivit té zbatimit t& objektit, éshté béré né mbéshtetje t& kérkesave té detyrés sé
projektimit té dhéné nga investitori, té studimit urbanistik t& zonés Hotel Turizmi-Kanali i Cukés, té projektit té fazés
sé paré, té kushteve teknike té projektimit si dhe né materialin topografik té azhornimit t& gjendjes faktike té rrugés né
terren, té kqyrur né vend nga projektuesi dhe investitori .

Sarandé 2020




Pérshkrim i shkurtér.
Rruga nr.1 Lékurés Sarandg, éshté njé nga rrugét kryesore e zonés “Hotel Turizém-Kanali
1 Cukés”.
Fillon tek nénstacioni i vjetér elektrik dhe pérfundon te takimi me rrugén Sarandé-Butrint,
te Kanali i Cukés me njé gjatési rreth 2335m.
Né vitet 2002 dhe 2003, éshté hartuar projekti dhe preventivi i fazés sé paré gé pérfshin
hapjen e trasesé sé rrugés dhe ndértimin e mureve mbajtés.
Pér mungesé té burimeve té financimit jané kryer pjesérisht punime né njé gjatési rreth
1135m.
Kjo gjatési rruge pérbén lotin e paré té késaj rruge.
Projekti per ndértimin e rrjetit inxhinierik té lotit té paré éshté hartuar né mbéshtetje té
projektit té fazés sé paré.

Koordinatat e vendndodhjes sé projektit:

Fillimi né takimin me rrugén Sarandé-Delving.
Piketa PT:1 me koordinata X = 415527.57, Y =416285.07
Mbarimi né takimin me rrugén Sarandé-Butrint.

Piketa PT:95 me koordinata X =413393.58, Y =416526.61

Gjendja ekzistuese




Pérmbajtja e dokumentacionit.
Studimi dhe projekt-preventivi i zbatimit pérmbajné:

a.- Materialet tekniko-ligjore si:
Formulari i kontratés sé bashképunimit i lidhur midis Autoritetit kontraktor, Bashkia

Sarandé dhe Kontraktuesit “Kestrina” sh.p.k., detyra e projektimit e dhéné€ nga kontraktori,
projekti i zbatimit dhe preventivi i lotit té paré, relacioni tekniko-ekonomik, specifikimet
teknike, grafiku i zbatimit t¢ punimeve dhe relacioni pér problematikén gé lind nga
vazhdimi i punés pér ndértimin e rrugés.

b.-Materiali grafik.
Né materialin grafik té projektit béjné pjeseé :

Hartografia e objektit.

Foto té rrugés ekzistuese dhe pamje volumore té rrugés né projekt.
Planimetria e azhornuar e gjendjes ekzistuese té rrugés né shkallén 1:500.
Planimetria e rrugés né shkallén 1:500 né té cilén jepen pérmasat e elementéve
té rrugeés.

Planimetria e rrjetit inxhinierik té rrugés né shkallén 1:500.

Profili gjatésor i tubacionit té kanalit té ujrave té zeza.
Profilat térthor ku jepen edhe pérmasat e mureve mbajtés né shkallén 1:100.
Profilat térthor TIP, ku pasgyrohen pérmasat e elementéve pérbérés té rrugés si:
brezi i kalimit té automjeteve, trotuarét dhe pozicioni i tubacioneve té rrjetit
inxhinierik si:

pér ujrat e zeza

pér ujésjellésin

pér ujrat e bardha

pér linjén e ndrigimit

pér linjén e telefonisé

pér linjén e furnizimit me energji elektrike.
Hollési e detaje té ndryshme ndértimore pér shtresat e rrugés, té kunetave, té
trotuareve, té mureve mbajtés, parapeteve, té pusetave, tombinot pér shkarkimin
e ujrave, té tubacioneve,etj.
Detaje té linjés sé ndricimit.
Planimetria e gjelbérimit rrugor.

Kategorizimi i rrugés.
Né Studimin Urbanistik té zonés Hotel Turizém-Kanali i Cukés, té qytetit té Sarandés,
rruga Nr.1 éshté parashikuar té keté njé gjérési té pjesés kaluese prej 8m.
Sipas K.T.P. 22,23-78, rruga klasifikohet e kategorisé sé I11-té.
Mbi bazén e kétij kategorizimi dhe té K.T.P. 22,23-78, pércaktohen elementét e tjeré té
Irugeés si:
Shpejtésia llogaritése e lévizjes sé automjeteve = 35 km/oré.
Rrezja minimale pér kthesa horizontale R= 30 m.
Né planimetriné e rrugés jepen té dhénat pérkatése pér ¢do kthesé.
Pjerrésité gjatésore , si¢ e sipérpérméndém, jané dhéné né profilin gjatésor, té cilat jané
ndén 10%.
Kurbat kalimtare vertikale né pérputhje me K.T.P. 22.23-78, sipas kategorisé
S rrugeés, jané marré pér kalimet konvekse R=300 m, pér ato konkave R=200m.




Té dhéna pér elementét e rrugés.
Gjérésiné e brezit té kalimit té automjeteve e cila &shté 8m.

Né gjérésiné prej 8m, béjné pjesé edhe dy kunetat anésore me gjérési 0,5m secila. Trotuari
nga ana e sipérme ka gjérési 0,75m dhe nga ana e poshtme 1,75m duke pérfshiré dhe murin
mbajtés.

Treguesit e mésipérm té rrugés jané té njéjté me projektin e fazés sé paré.

Né planimetri jipet dhe gjurma e rrugés me gjerési 11m  sipas studimit urbanistik té
zonés Hotel Turizmi-Kanali i Cukés.

Nga pk.0 deri te pk.40 gjurma e rrugés né projekt ndjek gjurmén e studimit urbanistik. Nga
pk.40 deri te pk.45 né njé gjatési prej 75m éshté béré njé zgjerim i rrugés pér géndrimin e
auomjeteve.

Nga pk.45 deri te pk.90 né njé gjatési 450m, gjurma e rrugés né projekt ka njé spostim té
detyruar nga gjurma e studimit urbanistik, pasi né 105m e para éshté ndértuar muri

mbajtés né anén e poshtme i cili éshté trajtuar né kété projekt dhe né vazhdim projekti ndjek
gjurmén e trasesé e rrugés sé hapur.
Muri mbajtés né anén e poshtme té rrugés éshté pérmasuar dhe shogéruar me tregues té tjeré
si llojin e materialit, markén e llagit, etj.
Né anén e sipérme kufizohet me njé kufizues betoni 23x60cm né té gjithé gjatésiné.
Nénshtresat e shtresat e rrugés né brezin kalues té automjeteve jané:

cakéll 15cm,

stabilizant 10cm,me té cilén realizohet pjerrésia térthore 2%, binder

6cm,

asfaltobeton 4 cm.
Nénshtresat e shtresat e trotuarit té cilat realizohen:

me mbeturina ¢akélli nga guroret me trashési 10cm, ose zhavor lumi,

beton i markés 150 kg/cm2, me trashési 10cm,

shtresa e llacit té cimentos me trashési 2cm dhe

pllaka ¢cimentoje me trashési 2cm té markés jo mé té vogél se 100 kg/cm2.
Né trotuarin me gjérési 1,95m jepet edhe plani i mbjelljes sé peméve, né distancén 6m
secila.
Né muret mbajtés prej guri ¢cdo 10m lihen fuga me gjérési 2cm secila, si fuga temperature.
Trotuari ka pjerrési 1.5 %, e cila realizohet gjaté hedhjes sé betonit.
Pér té evituar lartésiné e madhe t& murit mbajtés té rrugés né segmentin midis Pk.50 dhe
Pk.55, me gjatési rreth 110m, trotuari &shté zgjidhur duke e nxjerré pjesérisht soleté konsol
me dalje 50cm.
Parapeti mbrojtés i trotuarit né kété segment rruge realizohet me tubo hekuri.
Muret mbajtés té rrugés jané prej guri.
Kjo zgjidhje éshté béré sa pér hir té tradités , aq edhe pér trajtimin dekorativ gé mund ti béhet
gjaté ndértimit atij , si dhe pér natyrshmériné e gurit me terrenin ku kalon rruga.
Pjesa kaluese e mjeteve né rrugé( karaxhata) éshté projektuar e gjéré 8 m.
Ajo do té keté pjerrési té dyanéshme (kurriz peshku) me pjerrési térthore 2%. Shiriti i
asfaltuar do té jeté i gjéré 7m, ndérsa kunetat me gjérési 0.5m secila do té realizohen sé
bashku me bordurén me beton monolit marka 200.
Pjerrésia térthore e kunetés éshté 10%, ndérsa pjerrésia gjatésore, e njéjté me pjerrésing e
profilit gjatésor té rrugés.
Pjerrésité gjatésore té rrugés ndjekin aférsisht até té terrenit té€ materializuar né gjurmén
eksiztuese té rrugés, natyrisht duke béré edhe pérmirésime té parametrave teknikeé.
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Pjerrésia mé e madhe vérehet né pjesén nga progresivi 500m deri né prograsivin 900m dhe
shkon nga 4,2% deri né 9,9 ndérsa né pjeseé té tjera léviz nga 0,7% deri né 5,2%.

Rruga éshté trajtuar nga té dya anét e saj me trotuar me gjérési 1,75m nga ana e poshtme
dhe 0,75m nga ana e sipérme, me pjerrési né drejtim té kunetave 1,2%.

Pér té arritur parametrat teknikeé té projektit, pothuaj né gjithé gjatésiné e krahut té poshtém
té rrugés, jané parashikuar mure mbajtése guri, ndérsa nga ana e sipérme éshté parashikuar
ndértimi i njé kufizues betoni né té gjithé gjatésing, me pérmasa 20x60cm.

Né vendet ku lartésia e murit kalon lartésiné 1.4 m, vendoset parapet metalik.

Gjaté ndértimit té murit té gurit té respektohen té gjithé parametrat tekniké, kérkesat e
K.T.Z dhe té kérkesave té projektit.

Profili gjatésor.
Nuk pérfshihet né kété projekt sepse mbetet né fuqi profili gjatésor i rrugés

i fazés sé paré né zbatim té té cilit u hap traseja e rrugés dhe u ndértuan disa nga muret
mbajtése nga ana e poshtme.

Né bazé té azhornimit topografik, mbi kuotén e tokés éshté shtuar trashésia e shtresave
t=40cm dhe Kkjo pérbén kuotén e projektit té rrugés pas asfaltimit.

Profilat térthoré.
Profilimi térthor i rrugés éshté i diktuar nga gjéndja teknike e saj si dhe nga terreni né té
dya anét, terren gé pasqgyrohet né profilat térthoré dhe né materialin tjetér topografik.
Né profilat terthoré jepet aksi i piketimit topografik pas azhornimit té béré
si dhe aksi i rrugés né projekt.
Gjithashtu jepen dhe spostimet e dy akseve.
Secili prej profilave térthoré jep parametrat teknik té rrugés si gjérésiné e brezit kalues té
automjeteve, gjérésiné e trotuarit, muret mbajtés nga ana e poshtme dhe murin kufizues prej
betoni me pérmasa 20x65cm né fagen shkémbore nga ana e sipérme.
Né cdo profil jepet kuota e tokés né aksin e piketimit, kurse né aksin e projektit jepet kuota
e tokés dhe ajo e projektit.
Né profilat térthoré TIP pérvec parametrave té rrugés jepet dhe pozicioni i tubacioneve té
rrjetit inxhinierik, thellésine e vendosjes dhe largésité midis tyre.
Duke géné se rruga edhe mbas rikonstruksionit ndjek kryesisht gjurmén e rrugés ekzistuese,
gérmimet kryesisht viné pér shkak té zgjerimit té saj nga ana e sipérme pér té siguruar
gjérésiné e saj prej 10,5m.

PROFILI TERTHOR TIF PER SEGMENTET £ REUGES NE MBUSHJE

SHKALLA 1: 25
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Asfalto—beton t—4cm

Binder t=6cm
Stabilizant t=15cm

Shtrese cakell t=10-15cm

Pllake guri t=5cm
Llac cim 1: 2 t=3ecm

Beton C12/15 t=10em

Shtrese cakkel t=15cm
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PROFILI TERTHOR TIP PER SEGMENTET E RRUGES NE GERMIM.
SHKALLA 1: 25

95 800 195
15 5 20
L 60,150, 350 ‘ 350 .50 | . 180 |
20
Mur monolite beton|i Bordure maonolite betonji
—+ 012/21; kP C12/15 15x35cm
/2 7PA_J ,::,—i:—:—:—:;:—:L:L:f:::—:f':f??::f':—:—:—:f:—:—:f ffffff I-:,-—-'--_,,
i ) Shifeae

Pllaka trotuari 40x40
Llac cim. 1:2 t=3cm

Beton C7/10 t=10em
Shires zhovor t=10cm

Asfalto—beton t—4cm
Binder t=6cm

Pllake guri t=5cm
Llgc cim 1.2 t=3cm

Stabilizant t=15cm Beton C12/15 t=10cm

Shtrese cakell t=10—15cm Shtrese cakksl t=15¢m

Llogaritja e shtresave te rrugés.

Shtresat e rrugés jané llogaritur me metodén e deformacioneve dhe té kérkesave té
Kushteve Teknike té Projektimit K. T.P. 22, 23 — 78.
Né bazé té K.T.P. dhe Studimit urbanistik té qytetit té Sarandés, rruga Nr.1 éshté rrugé e
kategorisé sé 111-té. Mbi bazén e kategorisé sé rrugés gjejmé kéto té dhéna:
Shpejtésia llogaritése Vllog. = 35 km/oré
Rrezja minimale e kthesés =30 m
Pjerrésia max = 8%
Tonazhi maksiml T max = 50 ton, si rrugé qgé do té lidh dy rrugét
kombétare Sarandé-Gjirokastér dhe Sarandé-Butrint.
Mijetet 50 tonésh me katér akse T/ak =50 :4 = 12.5 ton
Dendésia e l8visjes si rrugé e kat. 111 = 800 mjete / 24 oré

Mbi bazén e materialeve té pérdorura dhe té bazamentit té rrugés, gjejmé modulin e
deformacionit pér secilén shtresé mé vete, EO, gé na nevojiten pér llogaritje:

Asfalto-beton me modul deformacioni Eo = 2500 kg/cm2

Binder -/l- -/l- Eo = 2100 kg/cm2
Makadam -/l- -/l- Eo =250 kg/cm2
Cakéll me gur té buté -//- -/l- Eo = 1000 kg/cm2
Bazament shkémbor -//- /- Eo = 340 kg/cm2

Pér kéto shtresa té zgjedhura moduli deformacionit ekuivalent,Eek, qé merr parasysh
deformacionin e mbulesés,themelit,tabanit sé bashku,gjejmé kéto té dhéna:

Asfalto-beton me modul deformacioni ekuivalent Eek = 560 kg/m2

Binder -/l- -/l - Eek = 540 kg/m2
Makadam -/l- -/l- Eek = 500 kg/m2
Cakéll makinerie -//- -11- Eek = 500 kg/m2

Deformacionet relative té lejuara , A lej., pér secién shtresé éshté:
Asfalto-beton Alej = 0,035



Binder Mej = 0,04

Cakéll  Alej. = 0,05
Marrim koefigentin e sigurisé p, pér kondita jo uniforme t€ punés té veshjes qé pér
asfalto-beton éshté 1.2,
Llogarisim koeficentin k, qé llogarit veprimin pérsérités e dinamik té ngarkesés sé
lévizéshme me formulén k=0.5 log yNp, ku y n€ varési t€ gjérésisé s€ kalimit .
Pér rrugé me dy kalime, y =1

Np, numri i mjeteve né té dya drejtimet pér 24 oré.

Nga monograma e cila né boshtin horizontal ka raportin h/D, ndérsa né boshtin vertikal
ka raportin Er / Er+1 , gjejmé deformacionet ekuivalente té ¢do shtrese.
Né formulg,

h- Trashésia e shtresés
D- Diametri i gjurmés
Raporti h1 / D = al dhe Eek / E1 = b1 né monogramé me al e bl gjejm K1.
Me gjetjen e koefigentit k pér ¢do shtresé, gjejmé modulet ekuivalente té ¢do shtrese

Elek=kl xE1l, E2 ek = k2 x E2.

Té gjitha kéto module té llogaritura té ¢cdo shtrese mblidhen dhe na japin modulin
ekuivalent té shtresave gé kemi pérdorur.
Ky modul deformacioni i llogaritur, krahasohet me modulin e deformacionit té kérkuar gé
gjendet me formulén:
n P
Ekérk = --- X --- X kp
2 Alej

Moduli i kérkuar Ekérk, nuk duhet té jeté mé i vogél se Moduli ekuivalent Eek pér ¢do
shtresé, vlerat e té cilave i kemi dhéné.
Neé formulé,

P= presioni specifik né rroté e automjetit kalues,

A lej deformacionet e lejuara pér ¢do shtresé t€ vlerat e té cilave jan€ dhéné
mé lartg,

k koeficenti i llogaritur me formulén e dhéné po mé larté,

u koefigenti i sigurisé i dnéné mé lart gé pér rastin toné éshté 1.2.

Te dhena te tjera baze per projektimin e shtresave rrugore jane:

I.Ngarkesa e trafikut me akse standart per jetegjatesine 20 vjecare te vepres: W80=1.49x106
ESAL (mjete njesi standart 8.16 kKN per aks)

I1.Besueshmeria: 95%

[11. Devijimi i pergjithshem standart S0=0.44 1VV. Moduli resilent i tabaneve duke marre
parasysh rastet - me te disfavorshme Mr=30 MPa - mesatare Mr=50Mpa - me te mira
Mr>70Mpa 1. Humbja e sherbimit te projektimit APSI=2.0 Nga keto te dhena, duke aplikuar
ne grafikun “Guide for Design of Pavement Structures” — 1993 bashkelidhur, na rezulton
nje numer strukturor: SN=alD1+a2D2+a3D3.

Ku: al, a2 dhe a3 — koeficiente te shtresave me vlera respektive: al = 0.42 a2 =0.14 a3 =
0.08
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Duke i gendruar kesaj ceshtje, rruga ekzistuese ka nje gjeresi te asfaltit qe varion nga 5 +
5.5 m me shume kthesa me rreze te vogla. Gjate projektimit te rruges do te ruajme ne
pergjithesi gjurmen egzistuese duke bere permiresimet e nevojshme ne planimetri per
kthesat dhe ne profilin gjatesor sidomos ne disa zona ge kerkojne nderhyrje per sistemimin
e ujrave. Bazuar ne te dhenat ekonomiko sociale te (agjenteve armosferike, trafikut,
mungeses se mirmbajtjes, drenazhimeve etj ). Mjeti njesi eshte mjeti me ngarkese ne aksin
e mbrapem 10 ton ngarkese boshtore, ngarkese P=5 ton ne ciftin e rrotave dhe presion
specifik p=0.6 Mpa dhe siperfage kontakti te perafert rrethore me diamater D=32.6 cm.
Kompozimi i metejshem i shtresave rrugore mendohet te jete: Nenshtresa (subgrade) Kjo
parashikohet te perbehet si me poshte : & Ne rastin e germimeve Te kete te pakten 20 deri
30 cm material cakell gurore ose cakell natyral malor apo zhavorr lumor, me permbajtje
argjile jo me shume se 10% E=200-300 MPa. & Ne rastin e mbushjeve Kur keto jane
ndertuar me zhavore lumore, mund te konsiderohet vete traseja si nenshtrese me kushtin ge
te plotesoje kondicionet teknike te ngjeshjes te shtreses se siperme (95%) Kur jane ndertuar
me dhera nga germimet apo dhera te tjere ¢fardo, do te jete te pakten 30 cm trashesi shtrese
me material si ai i lartpermendur dhe me te njejtat cilesi. Themeli dhe nenthemeli i rruges
(base and subbase) Keto parashikohen me kete perberje:

Cakéll makinerie 15cm
Stabilizant t=15cm
Binder 6 cm
Asfalto-beton 4 cm

I plotésojné veg e veg e sé bashku té gjitha modulet e kérkuara té deformacionit.

Klasifikimi i asfaltobetonit.

a) Asfaltobetoni per ndertimin e shtresave rrugore pergatitet nga perzierja ne te nxehte e
materialeve mbushes (cakell, granil, rere e pluhur mineral) me lende lidhese bitum.

b) Sipas madhesise ose imtesise te kokrrizave te materialit mbushes, ge perdoretper
prodhimin e asfaltobetonit, ai klasifikohet: o asfaltobeton kokerr madh me madhesi
kokrrize deri 35mm. e asfaltobeton mesatar me madhesi kokrrize deri 2 5mm. e

asfaltobeton i imet me madhesi kokrrize deri 15mm. e asfaltobeton ranor me madhesi
kokrrize deri 5mm.

c¢) Ne varesi nga poroziteti ge permban masa e asfaltobetonit ne gjendje te ngjeshur
ndahet: e Asfaltobeton i ngjeshur, i cili pergatitet me cakell te thyer e granil ne mase 35
deri 40%, rere 50% dhe pluhur mineral 5 deri 15% dhe ge mbas ngjeshjes ka porozitet
mbetes ne masen 3 deri ne 5% ne volum. e Asfaltopbetoni poroz (binder) ge pergatitet me
60 deri 75% cakell te thyer, 20 deri ne 35% rere dhe ge mbas ngjeshjes ka porozitet
mbetes 5 deri 10% ne vellim.

d) Asfaltobetoni i ngjeshur perdoret ne ndertimin e shtreses perdoruese, ndersa asfalto
betoni poroz per shtreses lidhese (binder).

e) Asfalto betoni i ngjeshur ne varesi nga permbajtja e pluhurit mineral e shprehur ne
pergindje ne peshe dhe te cilesive te materialeve perberes te tij, klasifikohen ne dy
kategori: Kategoria | me permbajtje 15% pluhur mineral Kategoria Il me permbajtje 5%
pluhur mineral

Kerkesat teknike ndaj materialeve perberes te asfaltobetonit.
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a) Bitumi ge perdoret per prodhimin e asfaltobetonit si dhe ne asfaltimet e tjera me depertim
ose trajtim siperfaqgesor, duhet te plotesoje kerkesat e Stash 660- 87 ose te STASH CNR Nr.
1996 “Karakteristika per pranim”

b) Ne kohe te nxehte (vere) keshillohet perdorimi i bitumit me depertim (penetrim) 80 deri
120 ose me pike zbutje 45 deri 50° C, ndersa ne pranvere e vjshte bitum me depertim 120
deri 200 ose pike zbutje 40 deri 45°C.

c) Cakelli, zalli, zalli | thyer dhe granili duhet te plotesojne kerkesat e STASH 539-87
“Perpunime ndertimi”.

d) Rezistenca ne shtypje e shkembinjeve nga te cilet prodhohet me copetim mekanik cakelli
e granili, duhet te jete jo me pak se 800kg/cm2 . keshillohet ge per shtresen perdoruese,
rezistenca ne shtypje e shkembinjeve te jete mbi 1000kg/cm?2 .

e) Zalli i thyer duhet te permbaje jo me pak se 35% kokrriza te thyera me madhesi mbi
5mm. Sasia e kokrrizave te dobta (me rezistence me pak se 800 kg/cm2 ) nuk duhet te jete
me shume se 10% ne peshe, per kategorine e pare te asfaltimit dhe jo me shume se 15% ne
peshe per kategorine e dyte te asfaltimit. Sasia e kokrrizave ne forme pete dhe gjilpere, te
mos jete me shume se 25% ne peshe per shtresen lidhese (binder).

) Rera per prodhim asfaltobetoni mund te perfitohet nga copetimi dhe bluarja e
shkembinjve me rezistence ne shtypje mbi 800 kg/cm2 ose nga lumi dhe ne cdo rast, duhet
te plotesoje kerkesat e STASH 506-87 “Rera per punime ndertimi”.

g) Per pergatitjen e asfaltobetonit ranor, ajo duhet te jete e trashe me modul mbi 2.4.

h) Pluhuri mineral ge perdoret per prodhim asfaltobetoni, mund te perfitohet nga bluarja e
shkembinjve gelgerore ose pluhur TCC, cimento, etj. Ne cdo rast pluhuri mineral duhet te
plotesoje kerkesat lidhur me imtesine dhe hidrofilitetin.

i) Imtesia e pluhurit mineral duhet te jete e tille, ge te kaloje 100% ne siten me madhesi te
vrimave 1.25 mm dhe te kaloje jo me pak se 70% ne peshe ne siten 0.074 mm.

J) Koeficienti i hidrofilitetit te pluhurit mineral, i cili shpreh aftesine lidhese me bitumin te
jete jo me shume se 1.1.

Prodhimi dhe transporti i asfaltobetonit

a) Asfaltobetoni pregatitet ne fabrika te posacme, te cilat keshillohet te ngrihen sa me afer
depozitave te lendeve te para dhe vendit te perdorimit te tij. Aftesia prodhuese e fabrikes
percaktohet ne varesi nga plani i organizimit te punes se firmes, ge zbaton punimet e
ndertimi te rruges.

b) Materialet mbushes te asfaltobetonit sic jane cakelli, zalli, granili e rera duhet te
depozitohen prane fabrikes ne bokse te vecanta. Para futjes se tyre ne perzieres ato duhet te
thahen dhe nxehen deri ne temperaturen 250° C, pastaj dozohen dhe futen ne perzieres.

c¢) Pluhuri mineral duhet te ruhet ne depo te mbuluara dhe pa lageshti. Ne castin e dizimit
dhe futjes ne perzieres, ai duhet te jete i shkrifet (i patopezuar) dhe i thate. Kur permban
lageshti duhet te thahet paraprakisht dhe futet ne gjendje te nxehte ne perzieres.

d) Bitumi, ne prodhimin e asfaltobetonit futet ne gjendje te nxehte, por temperatura e tij nuk
duhet te jete mbi 170° C per ta mbrojtur nga djegia.

e) Ne fillim futen ne perzieres materialet mbushes dhe pluhuri mineral, perzihen sebashku
ne gjendje te thate e te nxehte, pastaj i shtohet bitumi po ne gjendje te nxehte dhe vazhdon
perzierja derisa te krijohet nje mase e njetrajtshme.
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) Dozimi i perberesave te asfaltobetonit duhet te behet me saktesi £ 1.5% ne peshe per
pluhurin mineral dhe bitumin me saktesi £ 3% ne peshe per materialet mbushesa te cfaredo
Iloj madhesie. g) Temperatura e mases se asfaltobetonit mbas shkarkimit nga perzieresi
duhet te jete ne kufijte 140 deri 160° C. Kur temperatura e mjedisit te jashtem eshte 5 deri
ne 10°C, kufiri me I ulet | asfaltobetonit do te jete jo me pak se 150°C.

h) Transporti i asfaltobetonit duhet te behet me mjete veteshkarkuese. Karroceria e tyre para
ngarkeses duhet te jete e paster, e thate dhe e lyer me perzieres solari te holluar me vajgur,
per te menjanuar ngjitjen e mases se asfaltopbetonit. Keshillohet ge karroceria e mjetit te
jete e mbuluar, per te mbrojtur asfaltobetonin nga lageshtia dhe te ngadalesoje shpejtesine e
ftohjes se mases gjate transportit.

i) Automjeti ge transporton asfaltobeton duhet te shogerohet me dokumentin e ngarkeses,
ku duhet te shenohen: targa e automjetit, lloji dhe sasia e asfaltobetonit, temperatura e
mases ne nisje dhe koha e nisjes e automjetit me ngarkese nga fabrika.

J) Kontrolli mbi cilesine e asfaltobetonit behet ne perputhje me kerkesat e STASH 561-87.
k) Mostrat per kontrollin cilesor te prodhimit nxirren nga 3 deri 4 perzierje gjate shkarkimit
te mases se asfaltobetonit ne automjet, duke vecuar 8 deri ne 10kg nga cdo perzierje. Sasia e
vecuar perzihet deri sa ajo te behet e nje trajtshme dhe prej saj merret moster mesatare me
sasi 10kg. Mbi kete moster mesatare kryhen provat ne laborator per percaktimin e
treguesave fizikomekanike, te cilet krahasohen me kerkesat e projektit ose STASH 660-87
per vleresimin cilesor te prodhimit.

I) Kontrolli mbi cilesine e prodhimit te asfaltobetonit duhet te kryhet sa here dyshohet nga
pamja gjate shkarkimit te perzierjes ne automjet dhe ne cdo rast jo me pak se nje here ne
turn.

Kontrolli mbi cilesine e prodhimit mund te behet edhe me metoda praktike duke u nisur nga
pamja dhe punueshmeria e mases se asfaltobetonit gjate vendosjes ne veper sic jane rastet e
meposhtme: m- 1) Asfaltobetoni ge permban bitum brenda kufirit te lejuar eshte i bute,
shkelgen dhe ka ngjyre te zeze. Formon mbi karrocerine e mjetit nje kon te rrafshet dhe nuk
fraksionohet gjate shkarkimit. Kur permban me shume bitum, masa shkelgen shume,
ngarkesa ne karrocerine e mjetit rrafshohet, gjate shkarkimit bitumi rrjedh nga kokrrizat, llaci
del ne siperfage dhe shtresa rrudhoset gjate ngjeshjes me rul. Kur permban me pak bitum,
masa e asfaltobetonit ka ngjyre kafe, fraksionohet gjate shkarkimit dhe kokrrizat e medha
jane te pambeshtjella mire me bitum dhe jane te palidhura me njeratjetren. 2) Asfaltobetoni
ge ka temperature brenda kufirit te lejuar (140 - 160°C) leshon avull ne ngjyre jeshile dhe
mjedisi siper tij ngrohet. Kur temperatura eshte shume e larte, avulli ka ngjyre blu te forte.
Kur temperatura eshte shume e ulet, mbi masen e asfaltobetonit te ngarkuar ne automjet
formohet kore dhe mbas shkarkimit nuk avullon. Nuk realizohet ngjeshja e kerkuar dhe mbi
siperfagen e shtreses se porsashtruar dallohen kokrrizat te palidhura mire. 3) Asfaltobetoni ge
permban granil me shume se kufiri i lejuar, shkelgen shume e fraksionohet gjate ngarkim
shkarkimit dhe ne siperfage e shtrese se porsashtruar dallohen zona me kokrriza te palidhura
mire. Kur permban granil me pak se kufiri i lejuar, masa eshte pa shkelgim, ka ngjyre kafe
dhe siperfagja e shtreses se porsashtruar eshte shume e lemuar. m-3) Kur masa e asfaltobetonit
leshon avull me ngjyre te bardhe tregon se tharja ne baraban e materialeve mbushes nuk eshte
bere e plote dhe ato permbajne akoma lageshti. n) Kur verehen mangesi si ato te pershkruara
ne paragrafin m (pika m-1; m-2; m-3; dhe m-4) nuk duhet lejuar vazhdimi i punes per shtrimin
e asfaltobetonit dhe te njoftohet menjehere baza e prodhimit per te bere korrigjimet e
nevojshme ne receten e prodhimit.

Shtrimi dhe ngjeshja e asfaltobetonit
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a) Ndertimi i mbuleses rrugore fillon te kryhet mbasi te kene perfunduar punimet e themelit
(nenshtreses) dhe te jene treguesit teknike lidhur me ngjeshmerine ose aftesine mbajtese te
tyre ne perputhje me kerkesat e projektit.

b) Tipi i mbuleses rrugore me nje ose me shume shtresa, lloji i asfaltobetonit dhe trashesia e
cdo shtrese ne vecanti, percaktohen nga projektuesi ne projektin e zbatimit.

¢) Ne ndertimin e autostradave dhe rrugeve te Kat. | e te Il, themeli (nenshtresa) duhet te jete
shtrese asfalti, shtrese makadami ose shtrese cakelli, te cilat ne cdo rast duhet te jene te
percaktuara ne projketin e zbatimit.

d) Themeli (nenshtresa) mbi te cilen vendosen shtresat e asfaltobetonit, duhet te jete e thate
dhe e paster. Koha me e pershtatshme per shtrimin e asfaltobeonit eshte stina e pranveres,
veres dhe vjeshtes. Megjithate, ne ditet me reshje shiu nuk lejohet.

e) Shtrimi i asfaltobetonit duhet te filloje nga njera ane e rruges (buzina) e deri ne mesin e
saj, duke ecur paralel me aksin gjatesor, per nje segment rruge te caktuar, e cila zakonisht
mund te jete deri ne 60m, me pas vazhdohet ne segmentin tjeter e keshtu me rradhe.

) Shtrimi i asfaltobetonit, sidomos ne shtrimin e autostradave dhe rruget e Kat. I e te 11 duhet
te behet me makina asfaltoshtruese, te cilat sigurojne shperndarje te njetrajtshme te mases se
asfaltobetonit. Shpejtesia e levizjes se makines asfaltoshtruese duhet te jete 2 deri 2.5 km/ore.

g) Trashesia e shtreses se asfaltobetonit ne momentin e shtrimit (ne gjendje te shkrifet) duhet
te jete 1 .20 deri 1 .25% me shume nga trashesia e dhene ne projek zbatim ne gjendje te
ngjeshur.

h) Temperatura e mases se asfaltobetonit ne momentin e shtrimit ne rruge duhet te jete ne
kufijte 130 deri 150°C. Ne kohe te nxehte jo me pak se 130°C dhe ne kohe te ftohte (kur
temperatura e mjedisit te jashtem eshte 5 deri ne 10°C) te jete jo me pak se 140°C.

i) Ngjeshja e shtreses se asfaltobetonit duhet te kryhet mejehere mbas shtrimit te tij ne rruge.
Cilindri ngjeshes mund te ndjeke nga pas makinerine asfaltoshtruese duke gendruar ne largesi
deri 4m, me gellim ge ngjeshja te kryhet ne gjendje sa me te nxehte.

J) Ngjeshja e shtreses se asfaltobetonit per gjysmen e pare te rruges fillon nga buzina
(bankina), ndersa per gjysmen tjeter nga fuga gjatesore, e cila mund te jete aksi i rruges.

k) Makinerite ge perdoren per ngjeshjen e shtresave te asfaltobetonit mund te jene rulo te
zakonshem me pesha te ndryshme nga 5 deri ne 12 ton ose rulo me vibrim.

I) Kur perdoren per ngjeshje rulo te zakonshem, numri i kalimeve luhatet ne kufij 12 deri 17,
ndersa kur perdoren rulo vibrues, numri i kalimeve ulet ne masen deri 50%.

m) Ne fillim te ngjeshjes, cilindri ne kalimet e para (deri 4 kalime) duhet t’a beje ne te gjithe
siperfagen e shtreses se asfaltobetonit duke ecur me shpejtesi 2 deri ne 2.5km/ore. Drejtimi i
levizjes ne kalimet e para keshillohet te behet ne drejtim te cilindrit te parme, me gellim ge te
menjanohet rrudhosja e shtreses.

n) Ne kohe te nxehte, fillimisht ngjeshja e shtreses se asfaltobetonit behet me rulo me peshe
te lehte 5 deri 7 ton dhe me pas vazhdohet me rulo me peshe 10 deri ne 12 ton, ndersa ne kohe
te ftohte, ngjeshja fillohet me rulo te rende 10 — 12 ton dhe me pas vazhdohet me rulo te lehte,
shpejtesia e levizjes se rulit duhet te jete ne kufijte 2 deri 4km/ore.

Ngjeshja e vendeve ge nuk mund te kryhen me cilinder, ngjeshen me tokmak ose pllaka te
nxehta.

p) Cilindri ngjeshes ne cdo kalim duhet te shkele ne gjurmen e meparshme jo me pak se 0.25
te gjeresise se tij. g) Ngjeshja e asfaltobetonit quhet e perfunduar atehere kur mbi siperfagene
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easfaltuar cilindri gjate kalimit te tij nuk le me gjurme.

r) Cilindri i rulit gjate punes per ngjashjen shtreses se asfaltobetonit duhet te lyhet
vazhdimisht me solucion solari te holluar me vajgur per menjanuar ngjitjen e kokrrizave te
bituminuara ne te.

s) Nuk lejohet ge ruli te gendroje ne shtresen e asfaltobetonit te pangjeshur plotesisht ose te
beje manovrime te ndryshme mbi te.

t) Kur shtrimi i asfaltobetonit kryhet pa nderprerje dhe perbehet nga dy shtresa, keshillohet
ge shtresa e binderit te kryhet naten, ndersa shtresa perdoruese diten.

u) Per te menjanuar rrudhosjen e shtresave te asfaltobetonit ne rruget, qe kane pjerresi
gjatesore mbi 6% eshte e domosdoshme ge te sigurohet siperfage e ashper e shtreses se
asfaltobetonit duke perdorur per prodhimin e tij cakell kokerr madh dhe ngjeshja me cilinder
te kryhet duke filluar nga pjesa me e ulet.

V) Fugat te cilat krijohen gjate shtrimit te asfaltobetonit ne kohe te ndryshme duhet te trajtohen
me Kkujdes te vecante, per te menjanuar boshlleget ge mund te krijohen ne to. Keshillohet ge
te respektohen rregullat ge vijojne:

v-1) Fugat midis shtreses se binderit dhe shtreses perdoruese te asfaltobetonit duhet ge ne cdo
rast te jene te larguara nga njera-tjetra ne kufijte 10 deri 20cm (shih fig 2). 2) Nderprerjet e
shtreses se asfaltobetonit ne plan ne derjtim terthor me aksin e rruges duhet te behet me nje
kend 70° (shih fig 1). 3) Fugat gjatesore e terthore me aksin e rruges duhet te behen te pjerreta
me 45°. Para fillimit te shtreses pasardhese te asfaltobetonit, shtresa e meparshme duhet te
pritet me dalte duke e bere fugen te pjerret me kend 45°.

v-4) Para fillimit te shtreses se asfaltobetonit fuga lyhet me bitum dhe ne buze te saj vendoset
listele druri, e cila kufizon trashesine e asfaltobetonit te shkrifet dhe nuk lejon asfaltin efresket
mbi shtresen e ngjeshur me pare (shih fig. 3). Kur fillon ngjeshja higet listela dhe cilindri
duhet te beje ngjeshjen duke shkelur jo me pak se 20cm fugen (shih fig.4). Mbas perfundimit
te ngjeshjes, fuga ne te dyja anet e saj ne nje gjeresi prej 6cm duhet te lyhet me bitum.

w) Ne rastet kur shtresa perdoruese e asfaltobetonit shtrohet mbasi shtresa lidhese (binderi) |
eshte nenshtruar me pare levizjeve te automjeteve, duhet detyrimisht te pastrohet siperfagja e
saj nga papastertite e pluhuri, te mos permbaje lageshti dhe te sperkatet me bitum te lengshem
(ne sasi deri 06 kg/m2 ) para fillimit te vendosjes se shtreses perdoruese te asfaltobetonit.

Kontrolli mbi cilesine e asfaltobetonit te shtruar

a) Siperfagja e shtreses se asfaltobetonit duhet te jete e lemuar, e rrafshet dhe e njetrajtshme,
te mos kete plasaritje, gungezime ose valezime, te mos kete porozitet e ndryshime ne kuota,
pjerresi e trashesi te shtreses, nga ato te dhena ne projekt zbatim.

a) Ndryshimet ne kuotat anesore te rruges nuk duhet te jene me shume se = 20mm ne krahasim
me kuotat e percaktuara ne profilin terthor te projektit.

b) Valezimet te matura me late me gjatesi 3 m si ne drejtim terthor, ashtu dhe ne ate gjatesor
te rruges nuk duhet te jene me shume se £ 5 mm.

¢) Ndryshimet ne trashesine e shtreses krahasuar me ato te percaktuara ne projekt nuk duhet
te jene me shume se + 10%.

d) Kontrolli ge percakton cilisite kryesore te asfaltobetonit te vendosur e ngjeshur ne veper
percaktohen me prova laboratorike. Per kete gellim per cdo segment rruge te perfunduar ose
per sasi deri ne 2500m2 asfaltobetoni te shtruar rruge, nxirren mostra me madhesi 25 x 25 cm
mbi te cilat kryhen prova laboratorike per percaktimin e vetive fiziko-mekanike. Vlerat e tyre
krahasohen me kerkesat e projektit ose te STASH 660-87. €) Per cdo segment rruge te shtruar
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me asfaltobeton duhet te mbahet akt-teknik, ku te pasqyrohen te gjitha te dhenat e kontrollit
me pamje, matje e laboratori dhe te miratohet nga perfagesuesit e investitorit dhe firmes
zbatuese, kur treguesit cilesore jane brenda kufijve te kerkuar nga projektuesi ose kushtet
teknike.

Rrjeti inxhinierik.

Né kété kapitull pérfshihen:

Llogaritjet hidrologjike dhe hidraulike.

Tubacioni i ujtave té bardha.

Llogaritjet hidraulike té tubacionit té ujrave té bardha.

Pérshkrimi i shkurtér i gjéndjes ekzistuese t& KUZ té qytetit.

Tubacioni i ujrave té zeza.

Llogaritja e tubacionit té ujrave té zeza.

Tubacioni i ujésjellésit.

Llogaritjet hidraulike té ujésjellésit.

Linja e ndricimit rrugor.

Tubacioni dhe pusetat pér linjén e telefonisé.

Tubacioni dhe pusetat pér linjén e furnizimit me energji elektrike.

Sinjalistika rrugore.

Gjelbérimi rrugor.

Preventivi.

Organizimi i punimeve.

Llogaritjet hidrologjike dhe hidraulike.
Pér llogaritjet hidrologjike, si bazé kané shérbyer té dhénat e Insitutit Hidrometeorologjik

té Shqipérisé, "Hidrologjia e Shqipéris€” dhe “Manuali 1 shirave maksimale me siguri té
ndryahme” —viti 1985.

Mbi té dhénat e tyre jané béré llogaritjet hidraulike té tubacionit pér mbledhjen e largimin
e ujrave té shiut.

Tubacioni i ujrave té bardha.
Ujrat e bardha do té mblidhen né kunetat anésore prej betoni dhe népérmjet pusetave té

ndértuara né€ ¢do 20m do t€ derdhen te tubacioni PVC D=315mm. pér t’u shkarkuar né
tombinot e parashikuara né projektin e rrugés. Pér té shmangur gérmimet e tepérta tubacioni
vendoset né anén e poshtme duke i lidhur pusetat me njéra tjetrén me tubo P\VC D=200mm.
Tubacioni ndjek pjerésiné e rrugés dhe vendoset né trashe, poshté kunetes mbi shtresé rére,
né thellési 1,4m nga bordura e trotuarit.

Punimet e tjera béhen sipa detajeve té dhéna né projekt.

Llogaritja hidraulike e tubacionit té ujrave té bardha.
Tubacioni ndjek pjerrésiné gjatésore té rrugés dhe do té pércjellé ujrat e shiut gé mbledh

veté rruga dhe trualli qé pérfshihet midis rrugés nr.1 dhe rrugés tjetér mbi rrugén nr.1 qé
duke patur si bazé pjerrésité e projektit té rrugés ndahet né katér pjese.
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Nga pik.0 deri né pik.10, me gjatési L=100m, ujrat do té rrjedhin né drejtim té piketés 0.
Sipérfagia ujémbledhése gé derdh ujrat né kété segment éshté S1= 0,55ha.

Nga pk.10 deri pik.20, me gjatési L2~100ml, ujrat do té rrjedhin né drejtim té pik.20 dhe
sipérfaqia ujérrjedhése gé do té derdh ujrat né té éshté S2=0,5ha.

Nga pik.20 deri ne pik.70, me gjatési L3=500ml, ujrat do té rrjedhin né drejtim té pik.20.
Sipérfagia ujémbledhése gé dé té rrjedhé ujrat né kété segment éshté S3=1,5ha.

Nga pik.70 deri né pik.110, me gjatési 440ml, ujrat rrjedhin né drejtim té tubacionit té
lotit té dyté dhe shkarkohen né tombonin mé té afért.

Sipérfagia ujgmbledhése gé do té rrjedhé ujrat né kété segment éshté S4=1,86ha.

Né bazé té rregullores sé urbanistikés, koeficenti i ndértimit pér banesa private nga 2-8
kate, éshté 0,8-0,3 ose mesatarisht K= 0,6.

Pér rrjedhojé sipérfagia qé do té mbledhé ujrat e shiut ndahet né dy pjesé:

E para, né sipérfagen e taracave gé do té zihet me ndértime e barabarté me 55% té
sipérfages.

E dyta,né sipérfagen qé mbetet pa ndértime nga siperfagia e pérgjithéshme ujémbledhése e
barabarté me 45% té sipérfages.

Duke e marré koeficentin e rrjedhjes sé ujrave C= 0,3 pér shkak té ndryshimeve dhe
pjerésisé sé terrenit dhe rreshjet maksimale 2 oré rresht pér siguri 20% ,té dhéna né
Manualin e Shirave Maksimal té

Insitutit Hidrometeorologjik té vitit 1985, qé pércakton vlerén i=0.74,llogarisim prurjet né
rrugé sipas “Metodés racionale “ me formulén:

Q max/20% = C.I.S.
Ku: C = 0,3 Koefigenti i rrjedhjes
| = Sasia e rreshjeve maksimale pér 2 oré S=
Sipérfagia e basenit ujgmbledhés ne Ha.
Pér rrjedhojé, vlerat e prurjeve maksimale rrezultojné pér ¢do segment:

0,3x0,074x0,55x10.000
Pér pjesén e paré  Ql/max = ------------m-mmmmmmmmme oo =0,0169 m3/sek ose 17 I/sek.
2 x 60 x 60
0.3x0,074x0,5x10.000
Pér pjesén e dyté  Q2/max =---------------mmmmmmmmm e =0,01233 m3/sek ose 13 I/sek.
2 x 60 x 60
0,3x0,074x2,5x10.000
Pér pjesén e treté  Q3/max = -------------mm-mmmmmmmmmee o = 0,077 m3/sek ose77l/sek.
7200
0.3x 0,074x3,1x10000
Pér pjesén e katért Q4/max = -----------m-mmmmmmmme oo = 0,0956 m3/sek ose 96 I/sek.
7200

Mbi bazén e késaj prurjeje maksimale pércaktojmé diametrin e tubit gé do ta pércjellé
ujin.
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Pér kété eshté pérdorur ményra grafike duke marré né konsideraté kéto té dhéna;

Q max, i né %, dhe raportin d/h, gé pércakton raportin e mbushjes sé tubit.

Nga kéto té dhéna na rrezulton gé né pjesén e paré , i=4,4%, h/d=0,3 dhe Q=17I/sek,
tubacioni té jeté me diametér D=200 mm, e shpejtési V=1,6 m/sek,

né pjesé e dyté pér i=2,25, h/d=0,35, Q=13 I/sek, rrezulton tub me D=200 mm,

pér pjesén e treté me té njéjtin arsyetim rrezulton tub me D= 250 mm,

ndérsa né pjesén e katért rrezulton tub me D=300 mm.

Por duke géné se vitet e para tubacioni do té prcjellé edhe ujrat e shiut nga trojet mbi
rrugén nr.1, pranojmé diametrin me vleré mé té madhe D=315mm.

Problem pér zgjidhje mbetet trajtimi, disiplinimi dhe shkarkimi i ujrave né det me
investime té tjera krahas ndertimit té rrugés.

Pérshkrimi i shkurtér i gjéndjes ekzistuese té kanalizimit

té ujrave té zeza té gytetit.
Deri né vitin 1970 ujrat e zeza té qytetit té Sarandés derdheshin né det né pika té ndryshme.

Rritja e popullsisé dhe zhvillimet ekonomiko-shogérore shtruan pér zgjidhje problemin e
disiplinimit dhe largimin e tyre né ményré té organizuar pér té shmangur ndotjen e ujtave
té detit né gjirin e Sarandés.

Me studimin dhe projektet e hartuara nga Institucionet projektuese té kohés u dha zgjidhja
qé té shérbejé edhe pér té ardhmen.

a.-U pérzgjodh varianti mé racional: ujrat e zeza té qytetit té rridhnin nga veriu né
drejtim té jugut dhe té grumbulloheshin né impjantin e pérpunim-pastrimit né fushat e
fshatit Cukeé.

b.-Grumbulimi dhe largimi i ujrave té zeza realizohej sipas skemés sé méposhtme:
Me rrjetin e tubacioneve, ujrat e ndértesave né kuotat mé té larta rrjedhin né drejtim té
tubacionit kolektor ndértuar né shétitoren buzé detit duke pérfunduar te stacini i pompimit
te hotel turizmi.

Pompat, népérmjet tubacionit metalik i dérgojné ujrat e zeza né kanalin prej betoni mbuluar
me kapak b/arme, i cili me rrjedhje té liré i conte te kanali i Cukés, pér té vazhduar rrjedhjen
drejt impjantit té pérpunim-pastrimit.

Projekti u realizua pjesérisht dhe objekti funksionoi duke i derdhur ujrat e zeza né kanalin
e Cukés.

Pluralizmi dhe tranzicioni sollén ndryshime té médha pér qytetin e Sarandés:

U shumfishua popullsia nga rrethet e tjera, u béné investime t€ médha pér ndértimin e
objekteve té shumta, u gjallérua aktiviteti shogéror.

Kéto ndryshime u shogéruan dhe me gabime serioze edhe né fushén e ndértimeve dhe
konkretisht kanali b/a qé pércillte ujrat e zeza né drejtim té Cukés u shkatérrua dhe mbi
gjurmén e tij u ndértuan objekte t& ndryshme. Stacioni i pompimit nuk funksiononte dhe
ujrat e zeza derdheshin né det.

Né kéto kushte pér rregullimin e gjéndjes me investime dhe nén mbikgyrjen e Bankés
Botérore u ristudiua dhe u hartua skema e rrjetit pér mbledhjen dhe largimin e ujrave té
zeza.
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Edhe né kété skemé sikundér né skemén e pare, ujrat e zeza grumbullohen dhe rrjedhin né
drejtim té jugut pér té pérfunduar te impjanti i pérpunim-pastrimit, né fushén e fshatin Cuke.
Duke géné se ndértimet né qytetin e Sarandés shtrihen nga buza e detit duke u ngjitur né
lartési né fagen e malit, grumbullimi dhe largimi i ujrave té zeza éshté ndaré né 2 breza.
Brezi i paré, gé mund té themi se pérfshin shtrirjen e qytetit té vjetér deri te rruga nr.5.
Ujrat e zeza rrjedhin né drejtim té detit dhe mblidhen te kolektori kryesor i cili i ¢on te
stacioni i pompimit dhe népérmjet pompave dhe tubacionit té vendosur nén toké né

rrugén Sarandé-Butrint dérgohen te kanali i Cukés, né pritje pér té vazhduar rjedhjen né
drejtim té impjantit té pérpunim-pastrimit né fushat e Cukés.

Brezi i dyté mund té themi se pérfshin ndértimet e reja mbi rrugén nr.5.

Ujrat e zeza té Kkétij brezi pérfundojné né njé tubacionin kryesor gé vazhdon deri te
krygézimi me rrugén Sarandé-Delving, hidhet nén varrezat e déshmoréve duke zbritur
poshté deri sa takohet me rrugén Sarandé-Butrint dhe me njé tubacion kryesor , paralel me
até té stacionit té pompimit i con ujrat e zeza né kanalin e Cukés pér té vazhduar rrjedhjen
né drejtim té impjantit té pérpunim-pastrimit.

Duke géné se rruga Sarandé-Butrint né kété segment ka ngritje ulje edhe ky tubacion do té
punojé nén presion deri né njé lartési té caktuar.

Skema pér brezin e dyté pérmban disa mangési serioze pér funksionimin dhe mjafté
véshtirési né praktiké pér realizimin e tij gé mund té pérmblidhen:

Rruga nr.5 duke u nisur nga krygézimi me rrugén Sarandé Delviné, nuk shkon duke u
ngjitur né drejtim té spitalit Sarandé por pérbéhet nga pjesé gé heré ngrihen dhe heré zbresin
dhe praktikisht e bejné rrugén té pavlefshme pér té kaluar tubacionin kryesor né trasené e
saj.

Pér rrjedhojé kalimi i tubacionit né pjesén mé té madhe do té ndjeké gjurmé té re, poshté
ose mbi rrugé, operacion gé véshtirésohet nga ndértimet ekzistuese.

Ujrat e zeza pér objektet e ndértuara né zonén Turizém-Kanali i Cukés mbi rrugén Sarandé-
Butrint parashikohet té derdhen né tubacionin kryesor té vendosur né kété rrugé i cili
sikundér theksuam do té punojé edhje ai nén presion, gjé gé do té thoté se skema nuk mund
té funksionojé.

Pér objektet e ndértuara poshté rrugés Sarandé-Butrint né skemé

parashikohet gé ujrat e zeza té grumbullohen né disa stacione pompimi té vogla, népérmjet
té cilave do té derdhen né tubacionin kryesor transportues té brezit té dyté i cili dhe ky
punon nén presion.

Kjo zgjidhje nuk éshté racionale, sepse kushtézohet nga regjimi i punés sé

6 stacioneve té pompimit dhe nga presioni gé do té zhvillohet né tubacionin kryesor té brezit
té dyté.

Me sa duket, skema nuk merr né konsiderate projektimin dhe ndértimin e shétitores nga
hotel turizmi deri te kanali i Cukés.

Si konkluzion mund té themi se rrjeti i kanalizimit té ujrave té zeza té

qytetit duhet té rishikohet né€ térési pér t’u dhéné zgjidhje tekniko ekonomike problemeve
dhe shgetésimeve gé ekzistojné sot né kété rrjet.
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Tubacioni i ujrave té zeza .
Rruga nr.1 Lékurés Sarandé (faza e paré) éshté projektuar dhe pér pjesén e

lotit té paré traseja éshté hapur.

Edhe kjo rrugé nuk ka pjerrési né drejtim té jugut duhe krijuar pika té ulta

dhe kurize, gé do té thoté se tubacioni i ujrave té zeza nuk do té funksionojé si njé i téré
por si pjesé té shképutura.

Duke patur parasysh mangésité dhe veshtirésité e pérshkuara pér skemén e

miratuar, kemi arritur né pérfundim gé tubacioni pér mbledhjen dhe largimin e ujrave té
zeza té trajtohet si tubacion kryesor pér prurjet gé do té vijné nga objektet mbi kété rrugé
dhe té objekteve e té dy anéve té rrugés Sarandé-Delving, né gafén e Gjashtés.

Realizimi i késaj zgjidhjeje kushtézohet nga profili gjatésor i trasesé sé

hapur té rrugés dhe mbi kété bazé éshté hartuar profili gjatésor i tubacionit té ujrave té zeza,
né té cilin jepet kuota faktike e trasesé sé rrugés sipas azhornimit topografik si dhe kuota e
projektit pér tubacionin, gé pasqyron fagen e poshtme té tubacionit i cili mbéshtetet mbi
shtresén e rérés .

Krahas jepen edhe elementé té tjeré si pusetat, prerje térthore TIP, etj.

Pér té patur njé pérfytyrim sa mé té ploté, né profilin gjatésor té tubacionit té ujrave té zeza
éshté paraqitur dhe vija e projektit té rrugés e cila jepet edhe né profilattérthoré.

Né pjesen e paré nga pik.0 deri né pik.60/1 me njé gjatési prej 650m, ujrat

e zeza do té grumbulohen dhe do té derdhen te tubacioni kryesor i brezit té dyté né dy pika
si¢ parashikohet né skemén e hartuar nga Banka Botérore.

Né pjesén tjetér né vazhdim me njé gjatési rreth 430m ujrat e zeza do té derdhen ne drejtim
té kanalit té Cukeés.

Tubacioni do té jeté PVC me diametra té ndryshme.

Pér segmente te shképutura gé shtrihen né gjatési 650m do té jeté

Jeté D=315mm, ndérsa pér pjesén tjetér do té jeté D=500mm.

Tubacionet do té vendosen né thellési 1,7m dhe 2,0m mbi shtresé rére.

Né ¢cdo 30-40m ndértohen puseta TIP betoni, mbuluar me kapak gize, né té cilat derdhen
ujrat e zeza té objekteve té ndértuara nga ana e sipérme e rruges.

Pér kété géllim vendosen tubo PVC me D=200mm me gjatési 5m, fundet e té cilave
mbyllen me kapaké ose me rasa guri gé té mbrohen nga dherat.

Punimet e tjera béhen sipas detajeve té dhéna né projekt.

Llogaritja e tubacionit té ujrave té zeza.
Té dhénat pér llogaritjen e tubacioinit té ujrave té zeza,duke géné se blloku i ndértimeve

gé do té derdhé ujrat nuk ka pérfunduar,jané té mangéta.
Pér kété, llogaritjet jané bazuar mbi normativat e Rregullores sé Urbanistikeés.
Duke e marré lartésiné mesatare té kateve né kété bllok banimi 5 kate ,déndésia mesatare
e popullatés llogaritet 650 — 720 banoré/ ha.
Norma mesatare e konsumit té ujit pér njé banor pér qytetin éshté marré 250 — 300 litra
ujé/24 oré.
Prurja maksimale pér ujrat e zeza pér 1 ha do té jeté:
K x Nditore x N banoréve

QMaAX = ----mmmmmmm o , ku: K=2
24 x 60 x 60
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K= 2 Koefigenti né pikun e prurjeve

Ndit. = 300 1/24 oré/pér 1 banor

N.ban. = 720 banor/Ha

Pér njé Ha ,prurja maksimale e ujrave té zeza do té jeté:

2x300x 720

Qmax/24 Oré = --------==mmmmmmmee- =5 |/sek.
24 x 60 x 60

Pér cdo pjesé rrezulton:

Q1 /max =5x 0,55 = 2,75 lit/sek

Q2/max = 5x0,5 = 2,5 lit/sek

Q3/max= 5x15 =7,5Iit/sek

Q4/max =5 x 1,86 = 9,3 lit/sek

Né diagramat pérkatése pér prurje Q, pjerrési i, dhe raport t¢ mbushjes h/d =0,4,
rrezulton diametri D1 = 200 mm, D2 = 200 mm, D3 = 300 mm, D4 = 300 mm.
Grumbullimi e largimi i ujrave té zeza nga banesat, do té béhet me tubacion me D= 200
mm , gé derdhen né pusetat e K.U.Z. té ndértuara né aks té rrugés ¢do 40 ml.
Pér té Iéne té hapur perspektivén gé Ky tubacion do té transportojé edhe prurje té tjera qé
do té vijné nga ndértimet mbi rrugén nr.1, pranojmé D=315 mm pér tre pjesét e para dhe
D=500 mm pér pjesén e katért pas piketés nr.70

Tubacioni i ujésjellésit
Krahas skemés pér ujrat e zeza nga ana e Bankés Botérore éshté hartuar dhe skema pér
furnizimin me ujé.
Duke patur pér bazé kété skemé jané pércaktuar diametrat e tubacioneve P.E. me diameter
pér lotin e paré D=200mm dhe 160mm.
Do té vendoset né anén e poshtme midis tubacionit té ujrave té zeza dhe tubacionit té ujrave
té bardha né thellési 1m, mbi shtresé rére, pér té shmangur gérmimet e tepérta né shkémb.
Né ¢do 90-100m ndértohen puseta TIP betoni me pérmasa 1x1x1.5m, mbuluar me kapak
gize. Né c¢do puseté dalin degézimet D=63mm me saragineskén pérkatése pér té furnizuar
me ujé konsumatorét né anén e poshtme té rrugeés.
Né kurize vendosen 2 ventila ajrimi dhe né tombino njé saracgineské
shkarkimi.
Tubacioni ndjek pjerrésiné e projektit té rrugés. Hidrantet zarrfikés do té pércaktohen né
vénd nga specialistét pérkatés té shérbimit té MKZ gjaté zbatimit té punimeve.
Punimet e tjera béhen sipas detajeve té dhéna né projekt.

Llogaritjet hidraulike té ujésjellésit.
Kapaciteti transportues i ujésjellésit pércaktohet duke patur si bazé Rregulloren e

Urbanistikés dhe kushteve teknike K.T.P. 12-78.
Prurja maksimale e ujésjellésit pér normativé konsumi =200 lit/ujé né 24 oré, Normativé
dendésie banimi , N=720 banor/Ha, rrezulton:

Q max =K1, K2, ------=--mmrmmem- Ku:
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24 x 60 x 60

K1 = 1,45 — Koefigenti i jonjétrajtshmérisé

K2 = 1,15 — Koeficenti i humbjeve né rrjetin e ujésjellésit.
Do té furnizohen me ujé konsumatorét nga ana e poshtme né njé territor me sipéefage
18ha.

1,45x1,15x 200 x 720 x 18 ha
Q MAX =-=mmmmmm e =50 lit/sek
24 x 60 x 60

Disniveli midis depos sé ujit né Q.Gjashté me kuoté = 108 m, me até té rrugés, piketa
Nr.70 éshté Ah =108 — 68 = 40 ml
Llogaritim humbjet né rrjet pér gjatésiné e pérgjithéshme té rrugés 2425 m me formulén :

Ah=0ax L x Q2max x K1 . Pér tub plastik me D= 195 mm, K1 = 1,025.
Humbjet né rrjet jané:

Ah = 0,000005864 x 50? x 2425 x 1,025 = 36,6 m.
Pra humbjet hidraulike kané vleré mé pak se disniveli gjeodezik.
Pér rrjedhojé do té vendosim deri né prograsivin 525 tubacion me diametér D=200 mm
dhe né vazhdim tubacion me diametér D=160 mm.
Saktésojmé humbjet pér ndryshimet e béra:

Dh1 = 0,000005864 x 525 x 502 x 0,944 = 7,3 m.k.u.

Dh2 = 0,00002542 x 635 x (25+25/2)? x 0,887 = 20,2 m.k.u.
Duke shtuar humbjet lokale né masén 15 %,

DH =Dhl + Dh2 = 1,15 x (7,3+20,2) = 31.7 m.k.u. < 40 m.k.u.
qé éshté presioni gjeodezik.
Lidhjet e banesave né degézime béhen me tubacion me D=63 mm.

Linja e ndri¢imit rrugor.
Kablli dhe kollonat e ndrigimit rrugor vendosen puqur me bordurén e trotuarit nga ana e
poshtme né tubo PVC gérmaz né thellési 0,5m.
Kollonat mbéshteten né plinta butobeton né thellési 1,2m.
Kollonat do té kené lartési 8m mbi nivelin e trotuarit me dy krahé ndricimi dhe do té
vendosen né largési ¢do 20m.
Né c¢do kolloné do té vendosen puseta PVC.
Ndértohen dhe puseta pér lidhje brénda bllokut.
Punimet pér ndértimin e linjés sé ndrigimit kryhen pérpara fillimit té punimeve pér
ndértimin e trotuaréve.
Linja e ndricimit &shté vendosur ngjitur me bordurén e betonit pér té ushqyer shtyllat e
ndricimit gé zakonisht vendosen nga njé krah ¢do 20 m,

Tubacioni dhe pusetat pér linjén e telefoniseé.
Do té vendosen nga ana e sipérme e trotuarit me gjerési 0,75m puqur me bordurén e

trotuarit.

Pér kété géllim do té shtrihet tubi PVC me D=100mm né thellési 0,5m.

Né ¢cdo 70m do té ndértohet puseté betoni me pérmasa 0.8x0.8x0.55m mbuluar me kapak
hekuri.
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Né ¢cdo puseté, térthor me rrugén do té vendosen tubo metaliké me D=70mm pér kalimin
e kabllove pér lidhjen e abonentéve né anén e poshtme.

Punimet pér vendosjen e tubove dhe té pusetave kryhen paralel me punimet pér ndértimin
e trotuaréve.

Diametri i tubacionit pér ¢cdo kolloné ndri¢cimi éshté D = 200 mm

Diametri i tubacionit té telefonisé éshté D=110 mm.

Thellésia e tyre éshté pércaktuar respektivisht 40 cm, telefonia né krahun e sipérm.

Tubacionet pér instalimet e furnizimit me enerqji elektrike.
Diametri i tubacionit P.V.C gé do té vendoset né trotuar pér furnizimin me energji éshté i

ndérvarur nga diametri i kabllove qé do té kalojné né té.
Nisur nga kjo, diametri i tubacionit pér furnizimin me energji &shté D = 150 mm.
Thellésia e tyre éshté pércaktuar 115 cm .

Sinjalistika rrugore.
Konkretizohet me vizimet gjatésore pér disiplinimin e lévizjes dhe parkimit té makinave,

me vizimet térthore pér véndkalimet e gytetaréve dhe tabelat orientuese pér lévizjen e
mjeteve dhe kémbésoréve.
Punimet té kryhen me cilési, duke pérdorur materiale té standarteve té pércaktuar.

Gjelbérimi rrugor.
Gjelbérimi rrugor pérfagésohet nga drurét dekorativé té mbjella né gropa té hapura me

pérmasa 0,8x0,8x1,0m, né largési ¢cdo 6m né té dy trotuarét.

Gropat do té mbushen me dhera nga tokat aré té transportuara me automjete.

Lloji i druréve dekorativé (bliré), té pérzgjidhen nga specialistét duke treguar kujdesin e
duhur né muajt e paré té rigjallérimit té jetés sé tyre bimore

Preventivi i punimeve.
Eshté pjesé e pandaré e projektit dhe pérmbledh té gjitha zérat e punimeve.

Cmimet e aplikuara né preventiv jané marré nga manuali teknik i gmimeve té ndértimit,
miratuar nga Késhilli i Ministrave me vendimin Nr.629, daté 15.07.2015.

Pér zérat e punés gé nuk ka cmime né manualin e ndértimit, jané aplikuar

¢mime mbi bazén e analizave pérkatése té hartuara sipas metodologjisé sé miratuar pér
hartimin e analizave.

Vlefta e punimeve éshté 462,466,775.00 leké.

Qrganizimi i punimeve.
Sipérmarrési i punimeve, krahas plan organizimit gé do té hartojé vet pér realizimin e
objektit, duhet té marré né konsideraté edhe kéto rekomandime e radhé pune gé jep
projektuesi. Ndértohet muri mbajtés né anén e poshtéme té rrugeés.
Kryhen punimet e dherave né gérmim e mbushje né gjithé gjatésiné e saj
deri né kuotén ku fillojné shtresat.
Ndértohet kufizuesi i betonit né anén e sipérme té rrugés.
Kryhen punimet pér rikonstruksionin e tombinove gé parashikohen né projektin e fazés sé
paré.
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Ndertohet rrjeti pér ujrat e zeza, ujrat e bardha, ujésjellésin dhe pusetat pérkatése.
Ndértohen nénshtresat e rrugés dhe béhet profilimi gjatésor dhe térthor i rrugés.
Betonohen kunetat dhe bordurat mé té dy anét e rrugés.

Ndértohen nénshtresat e trotuarit dhe ngrihen dhe fiksohen kollonat e ndrigimit, tubacioni
dhe pusetat pér linjén e telefonisé.

Ndertohet trotuari sipas detajeve té dhéna né projekt.

Hidhet shtresa e stabilizantit né té gjithé gjérésine e rrugés, binderit dhe asfaltobetonit.
Vendosen ndriguesit e béhet ndrigimi i rrugés.

Pamje 3 dimensionale
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PROJEKTUESI
“Kestrina”sh.p.k.
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STUDIM TOPOGRAFIK

OBJEKTI : NDERTIMI DHE ASFALTIMI I RRUGESNR 1
LEKURES- SARANDE
LOTI (1+2

(Segmenti nga krygezimi i rruges hyrese ne gytetin e Sarandes te
elektriku i vjeter deri ne rrugen Sarande —Ksamil-Butrint , 200ml larg
nga kanali i Cukes.)

Puna per kryerjen e punimeve topografike te nevojshme per hartimin e
projektit te zbatimit te rruges ’Lekusri Nr 1,, Loti i pare dhe i dyte, ne
qytetin e Sarandes, u fillua me sigurimin e materjaleve topografike dhe
hartave ekzistuse te gytetit ne shkallen 1:1000, plansheta “Studim Pjesor
Urbanistik i Zones nga Hotel Turizmi te Kanali i Cukes, me system
kodinativ shteteror (gauss-kryger).

Harte e vitit 1996 , Projekti teknik i shkalles 1:1000, si dhe harta e
Fotografimit Ajrore e vitit 2007 nga ALUIZNI.

Puna per azhornimin e terrenit u fillua duke realizuar nje prerje
gjeodezike nga pika te njohura.

1-Fanari ne Kanalin e Korfuzit
Y=4410959.2; X=4407141.36; H=28.50m/h.
2-Depo e Ujit mbi Spital ne lagjen Vasil Laci
Y=4414535.77;X=4416321.75;H=72.30m/h.
3-Antena e Vodafonit ne Berdenesh
Y=4416105.95;X=4410890.10;H=189.80m/h
4-Antena e A.M.C. ne krah te 40shenjtoret
Y=4416258.70;X=4416120.70;H=235.30m/h

U hodhen pikat poligonale ne teren ne poligon te hapur pasi pikat e
kontrollit ishin te shikueshme ne te gjitha rastet dhe kontrolli ge i
mundur.

U puna me instrument Stacion Total LEICA FlexOffice TS02 .
Stacionet jane te fiksuara me Blloge Betoni.

Duke gene se distanca eshte vetem 2330ml jane fiksuar ne teren 9(kater)
pika poligonale te cilat jane te pasqyruara ne azhornimin topografik.



Pika 1pika nga u nis puna ka keto kordinata
Y=4416251.09; X=4415487.64; H=77.15 m/h.

Pika 2 Y=4416222.26; X=4415371.44; H=76.86 m/h
Pika 3 Y=4416249.82; X=4415158.59; H=80.19 m/h
Pika 4 Y=4416393.50; X=4414877.93; H=84.33m/h
Pika 5 Y=4416445.99; X=4414495.45; H=76.03 m/h
Pika 6 Y=4416563.37; X=4414003.76; H=66.34m/h
Pika 7 Y=4416582.77; X=4413712.55; H=42.22 m/h
Pika 8 Y=4416498.72; X=4413515.78; H=32.59 m/h
Pika 8/1 Y=4416486.19; X=4413508.69; H=32.59 m/h
Pika 9 Y=4416517.82; X=4413395.39; H=23.61 m/h

HARTUESI

Toporaf Ruhan Balani
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1-HYRJE

Ky studim u krye me kérkesén e Bashkisé Sarandé, e cila éshté dhe investitori i
késaj vepre té réndésishme qé do te sherbeje pér t’i ofruar komunitetit dhe
turistéve té ndryshém njé infrastrukture rrugore bashkékohore e cila ndikon
ndjeshém né zhvillimin turistik né vecanti dhe atij urban né pérgjithési, por
njekohesisht do te lehtesoje garkullimin e mjeteve , qé do té hyjné né gytetin e
Sarandés, me destinacion zonen e re urbane e turistike si dhe Ksamilin , Butrintin
e me gjere .

Zona Hotel Butrinti (Turizmi ) —Kanali i Cukes, ndodhet ne pjesen juglindore te
gytetit te Sarandes . Teritori eshte mjafte mire i ekspozuar ndaj diellit dhe eshte i
ndriguar gjate gjithe dites per shkak te aksit helio-termik, (veri-perendim, jug-
lindje). Zhvillimi i mundshem te territorit bazohet ne mbrojtjen dhe perdorimin
korrekt te burimeve kryesore te territorit, ne vleresimin e pejsazheve dhe te
objekteve kulturore dhe te mjedisit ,ne uljen e rrezigeve (sizmike,hidro-
gjeologjike,ndotja urbane dhe e mjedisit) dhe bashke me keto ne ruajtjen e te
drejtave te popullsise se tashme dhe te ardhme per perdorimin e lire te burimeve
Kryesore te territorit :drita,ajer,gjelberim,energji,hapesira, duke iu referuar ne
vecanti sistemit te infrastrukturave, te zonave te reja me rendesi gendrore
(funksione direktive dhe sherbime), te sherbimeve kolektive dhe te turizmit.

Hapja e rrugés do té konsistoj né gérmimin e nje krahu té rrugés , dhe mbushjen
e krahut tjeter. GE&rmimi rrugés do té béhet né shkémbijt karbonatik duke
garantuar njé bazament té géndrushém dhe njékohésisht dhe véshtirési gérmimi.
E gjithe gjatesia e rruges ( e ndare te dy lote ) eshte 2425m ( fillimi i rruges
prane ish nenstacionit elektrik dhe perfundimi prane K. Cukes , ne takimin me
rrugen Sarande —Butrint ) .Nga ana gjeomorfologjike, njesia éshté kodrinore dhe
rr uga do te shtrihet sipas nje izoipsi deri ne distancen L= 1300 m me dhe me
zbritje deri tek K. Cukes ne nje dsitance L= 1140 m ne nje disnivel rreth 60 m .
Pjesa mé e véshtiré do té jeté pjesa e segmentit L= 1140 m, e cila do te caje
depozitimet karbonatike , duke i nderprere disa rruge ne kete disnivel , te cilat
jane paralel me vijen e ujit ose sipas izoipseve .

Pér kryerjen e kétij studimi u realizua rilevimi gjeologjik, u kryen marshuta
rikonicioni duke u pérgéndruar né ¢veshjet natyrore dhe artificiale ne gjurmen e
rruges . U konsultuam me literaturén pérkatése si pér ndértimin gjeologjik dhe
pér tregusit gjeologo inxhinjerik. U kryen fotografi pér ilustrimin e dukurive
gjeologjike, sidomos ato té karakterit gjeologjik, si dhe skica pér ndértimin
gjeologjik pér ilustrimin e tekstit.



2-KUSHTET GJEOMORFOLOGJIKE DHE TE DHENAT

HIDROGRAFIKE

Relievi i qytetit te Sarandes , ne térésine e pamjes sé formave té sipérfagés
tokésore dhe duke mos marré parasysh ményrén e krijimit dhe dimensionet e
tyre, pasgyron nje amfiteater natyror . Deti perben figuren kryesore te qytetit , ku
gjiri i Sarandes eshte nje nga me te medhenjte e bregdetit te Jonit , i cili
formohet midis kepit te Dentes ne jug dhe Kepit te Paladhes ne veriperendim .Ka
formen e nje harku e futet ne toke rreth 1 km . Brigjet jane shkembore dhe te
larte .
Relievi i shpatit shkembor te pjeses perendimore te kodres se Lekuresit , ka dy
tipare ge ndikojne ne vleresimin inxhinierik:

-makroformat e relievit

-mikrorelievi i siperfages shkembore .
Shpati perendimor I Lekuresit , eshte shkembor , gelgeror i shtresezuar , me
drejtim inklinimi 15-25 ° per nga perendimi . Shpati perbehet nga forma te geta
erozionale ge jane ndikuar nga struktura gjeologjike e vargut antiklinal Bogaz —
Sarande . Nuk ka forma me aksidentime te theksuara te relievit ne teresi .
Ndersa mikrorelievi i siperfages shkembore eshte me kavitime te theksuara me
origjine erozionalo — karstike .



Ndértimi gjeomorfologjik i zonés éshté i kushtézuar dhe nga ndértimi gjeologjik
I saj. Formacionet gjeologjike me historiné e zhvillimit té saj ka qéné themeli i
ndértimit gjeomorfologjik, duke marré parasysh dhe proceset ekzogjene né
konfigurimin e saj.

Zona e segmentit te rrugés dhe rreth saj, eshte e vendosur ne njesine kodrinore —
paramalore , dhe pérfagésohet nga depozitimet karbonatike duke pérfshire gjithe
gjatesine e rruges ne studim . Kjo njesi ka shtrirje veri-jug , sipas shtrirjes se
struktures karbonatike te Malit te Sarandes , me lartési nga niveli i detit rreth 200
m. Kjo zone né pérgjithési paragitet e cveshur duke shérbyer si kullota, si dhe pér
trualle, ku shtrihet dhe zona e re H.Butrinti —K.Cukes .

Hidrografia e zonés éshté mjaft e pasur. Rol kryesor né prurjet e ngurta né kété
zoné ka luajtur lumi i Kalasés, i Bistricés dhe Pavllos. Periudhén e shterjes, lumi
I Kalasés dhe i Pavllos, e fillon né muajin Qershor dhe mbaron né muajin shtator,
kurse ai i Bistricés ka géndrushméri mé té madhe karshi shterjes. Prurjet e ngurta
jané depozituar pérreth brigjeve dhe né fushé, si dhe né ligenin e Butrintit. Sot
ato derdhen né det. Rjeti hidrografik né njésiné fushore éshté i zhvilluar
népérmjet sistemit té kanaleve vaditése dhe kulluse, kurse né njésité kodrinore
dhe malore ajo éshté e pa zhvilluar, ku tek tuk del ndonjé burim i vogél né
depozitimet flishore.
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DETI JON

Ish n/st.elektrik

Planimetria e sheshit te ndertimit: Objekti: rruga nr.1 ne Zonen. Hotel turizem-Kanali i Cukes-Sarande

3-NDERTIMI GJEOLOGJIK

Tektonika

Nga ana e ndértimit tektonik, gjurma e rrugés kap krahun mé peréndimor té
antiklinalt te Sarandés. Kodra e Lekuresit , si njé strukturé e njé rendi mé té
vogeél té antiklinalit te Sarandes éshté vazhdim i tij duke bere mbylljen e
periklinalit jugor ne Cuke dhe duke vazhduar ne forme hapi ne antiklinalin e
Bogazit me ne jug . Sinklinali i Vurgut pérfagéson krahun peréndimor té
nenzones gendrore , té Kurveleshit. Ky sinklinal ka ndértim asimetrik, me krah
verilindor mé té pjerét e heré heré té pérmbysur né jugperéndim, ku népérmjet
njé prishje tektonike krahinore té llojit t¢ kundérhedhjes, kalon né njésin mé
peréndimore, até té Vurgut . Nenzona e Cikés,ku ben pjese edhe antklinali i
Sarandes , pérfagéson njésiné mé¢ peréndimore té Zonés Jonike. Né dallim nga
ligjésia e pérgjithéshme e ndértimit té strukturave pozitive té nenzones se Cikeés
té cilat kané ndértim asimetrik,me krah lindor mé té buté e peréndimor mé té
pjerét, e madje té pérmbysur né jugperéndim e té koklavitura nga prishjet
tektonike té llojit kundérhedhje — mbihypje si dhe kulm té gjéré e té buté, né
strukturén Sarandés, ku pérshkohet dhe gjurma e rrugés, kemi té kundértén, ku
krahu lindor éshté mé i pjerét me kénd rénie 60-70 grad ( i prekur edhe nga
tektonika afrovertikale ), kurse krahu perendimor ka kénd rénie 15-20 grad.
Antiklinali i Sarandés éshté i pérfagésuar nga depozitimet karbonatike té
Paleocen-Eocenit , té Kretakut dhe te Jurasikut ( te cilat dalin ne Kakome ) . Né
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kéto struktura vérehen rudhosje dhe shképutje tektonike té rangjeve mé té vogla
té cilat nuk ndryshojné aspektin e pérgjithshém. Kéto shképutje dhe rudhosje
jané mé karakteristike né depozitimet ku gélgerorét jané shtresé hollé.Nje prishje
tektonike e tille , takohet ne sheshin e ndertimit te depos se ujit ne Lekures
(gershor 2015) .Linja tektonike eshte lokale , ka shtrirje gati sipas shtrirjes se
struktures ( veri-jug ), kontaktojne dy blloge ; ai lindor me gelgeror shtrese holle
dhe ai perendimor gelgeror turbiditik . Filtrimi i ujrave te rreshjeve , ka zgjeruar
kontaktin tektonik , dhe njekohesisht ka bere te mundur zhvillimin e karstit dhe
Krijimin e boshllegeve karstike .

Mbi depozitimet karbonatike mbivendosen depozitimet e kuaternarit trashésia e
té cilave luhatet nga disa mera deri né 0.5m. kjo né vartési nga pozicioni i
véndodhjes, pérball ekspozimit nga erozioni.Gjithashtu takohen ne formen e nje
pulle te zgjatur lindje —perendim depozitime argjilo-ranore te Pliocenit, te cilat
cfagen dukshem ne hyrje te rruges nr 4 .

Stratigrafia
Stratigrafia e gjurmés sé rrugés ne studim nr 1, Lekures éshté e ndértuar nga
depozitimet e Paleocenit. Ndersa qyteti i Sarandes , eshte i vendosur mbi
depozitimet me te vjetra ato te Cretakut e deri ne ato me te reja te Quaternarit.
Sistemi i Kretakut (Cr)



Kepi | Shengjergjit

IKm n

| 1 G
Cr Nqb Nib  Pog 3
| / R
/ g oL ClF A= 06 s
// N]a . \ N\ * X
{ i i / . \\P ]\ \\ |
) 9 g3\
| )9-3 Pa3 2O\ P-T
3 N\ “)(]2 N\
‘ X

Harta gjeologjike dhe profili rajonal ( marre nga Harta gjeologjike e Shqiperise )

Ka pérhapje té gjéré né zoné ku né sipérfage del vetém pjesa e sipérme e kretakut
té sipérm ( Cr, ),( ndersa Cretaku i Poshtem Cr; cfaget prane marines ). Kéto
depozitime pérfagésohen nga gélgeror me shtresézim té trashé dhe té mesém si
dhe ndérthurje té gélgeroréve organogjeno coprizor me ngjyré hiri. Gélgerorét



shtresézim trashé dhe mesém jané kristalin dhe pelitomorf me ngjyré té bardhé
dhe hiri.

Rruga nr 1 e Lekuesit , do te vendoset mbi depozitimet karbonatike ( gelgeror ),
te Cretakut te Siperm Cr, , te cilat perfagesohen nga : gelgeror mikritik e
biomikritik , bioklastik te nderthurur me stralle . Ne hyrje te rruges takohen edhe
gelgeror shtrese holle biomikritik.

Prerje gjeologjike . Piketa 10
Distanca L=40 m.
SH :1-100

&
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| o | = o | Gelgeror te Cretakut te Siperm Cr2

Sistemi Paleogjenik (Pg)

Ka pérhapje né formé brezash , duke filluar pak mé poshté nga Qafa e Gjashtés
deri pa zbritur tek Ura e Gajdarit, dhe pérfagésohet nga depozitimet karbonatike
dhe ato terigjene.

Seksioni i Paleocenit (Pg;) dhe Eocenit (Pg »)

Depozitimet karbonatike té Paleocen — Oliogocenit fillojné nga gafa e gjashtés
deri tek krygézimi ku ndan rruga e Bregdetit. Né pjesén e poshtéme té prerjes
pérfagésohet nga gélgeror pelitomorf me pamje porcelani, kurse mé sipér nga
gélgeroré organogjeno -  coprizor me numulite dhe mé pak gélgeror
mikrokristaliné. Né pjesét mé té sipérme té prerjes vérehen gélqgerorét shtresor
me trashési té shtresave centimetrike dhe decimetrike, kristalore dhe pelitomorfe
e ngjyré té bardhé hiri dhe rozé né té kugéremté.

Seksioni Oligocenik ( Pg 3)

Kéto jané depozitime terigjene flishoidale dhe fillojné nga krygézimi ku ndan
rruga e Bregdetit dhe vazhdon deri pak pa vajtur tek Ura e Gajdarit. Kéto
depozitime pérfagésohen nga stome ranorésh masivé, gqé ndérthuren me intervale
flishoidale deltino- ranore. Pérgjithésisht pjesa e poshtéme, qé i pérket nga
krygézimi deri pak mé poshté géndrés sé Metoqit, éshté kryesisht ranore. Pjesa
mé poshté paragitet flishoidale, deltino — ranore. Brénda kétyre depozitimeve
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dallohen dhe pako té vecanta litologjike, té pérfagésuar nga stome ranorésh
masiv, me shtresa té trasha, me ndértim konkrecional dhe qé ndérthuren me
intervale flishoidale deltinash, alevrolitesh e ranorésh mé té imté.

Sistemi Neogjenik (N)

Kap njé pjesé té vogél ne hyrje te rruges nr 4 Né kété pjesé dalin depozitimet e
Pliocenit , te perfagesuara nga argjilo-raniret ,me marredhenie tektonike me
depozitimet e nenshtrira , ato karbonatike .

Sistemi i Kuaternarit (Q)

Depozitimet Eluviale dhe Deluviale, shtrihen dhe né gjithé gjatésiné e gjurmés
Sé rrugés, mbi depozitimet karbonatike , te cilat pérfagésohen nga subargjila dhe
subranor me ngjyré kafe té errét e pérzierje copash gélgerori té cilat mbushin
gropat dhe hinkat karstike. Trashésia e kétyre depozitimeve shkon deri 1.5 m si
ne zonen prane fushes se futbollit apo ne gender te gytetit .
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Foto:Depozitime argjilo-ranore te Pliocenit N,, hyrja e rr. Nr 4, godina e banimit , mbrapa lokal Tunelit .

4- KLASIFIKIMI GJEOTEKTONIK | SHKEMBINJEVE DHE
KARAKTERISTIKAT GJEOLOGO INXHINJERIKE TE TYRE

Sipas klasifikimit gjeotektonik shkémijté ndahen né katér grupe



1- Shkémbij té forté 2 — Shkémbij mesatarisht té forté 3 — Dhera pa lidhje
kohezionale dhe dhera me lidhje té dobét kohezionalem. 4 — Shkémbij dhe dhera
me vecori té posagme

Hapja e rrugés do té pérshkoj grupin e shkémbijve té forté deri mesatarisht té
forté.

Harta gjeoteknike e jugut te Shqiperise .

Shkémbijt e forté jané depozitimet karbonatike gé ndertojne gjithe gjatesine e
rruges ne studim . Kéta shkémbij pérfagésohen nga gélgeror masiv deri shtresé
trashé ( fare prane ghurmes se rruges , ndodhet kariere guri e shfrytezueshme pra
viteve 90 , si gure dekorativ) , kimikisht té pastér, me pérmbajtje karbonat
kalciumi 75-100 %, dhe té karstizuar né sipérfage dhe thellési, takohen dhe
gélgerorét shtresé hollé dhe shtresé mesém. Kéta shkémbij karakterizohen me
géndrushméri t& larté ujore, deformim t& vogél, masé véllimore mbi 2.6 gr/cm’,
rezistencé né shtypje 460-600 kg/cm?, rezisténca né térhegje 40-100 kg/cm?,
koeficenti i Puasonit 0.2 -0.35, fortési mbi 8, Kané porozitet 1-4%, modul
elasticiteti 2.10* -3.10°. Formojné shpate té pjerét dhe shumé té pjerét gati
vertikale . Sillen si trupa elastik. Shpejtésia e valéve sizmike térthore né kéta
shkémbij éshté mbi 400 m/sek.

Sipas shkallés sé véshtirésisé sé gérmimit kéta shkémbij hyjné né kategoriné e 1X
€ dhe mé pak né kategoriné e VIII¥, kané shkallé tjetérsimi té dobét duke u futur
né gradén e paré.

KUSHTET GJEOLOGO-INXHINJERIKE TE NDERTIMIT TE RRUGES
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Hapja e rruges duke filluar nga ish nenstacioni elektrik deri ne gjatesine L= 1300
m do té béhet duke ndjekur pothuaj nje lartesi hipsometrike ose sipas nje izoipsi.
Vazhdimi i metejshem per nje gjatesi rruge prej 1140 m, zbritja do te jete
graduale deri ne bashkimin me rrugen Sarande —Butrint , prane K.Cukes.e Gjithe
rruga do te caje shkembinj gelgeror te Cretakut te Siperm .

Pra objekt gérmimi do té jeté krahu i majte sipas drejtimit té hyrjes per ne
drejtimin jugor te rruges , kurse krahu i djathte do té keté mé tepér mbushje.
Gérmimi do té béhet né shkémbijté karbonatiké , té cilét i pérkasin shkémbijve té
forté deri mesatarisht té forté, me azimut rénie gé shkon normal me aksin e
rrugeés.

L .. P
L Pretje gjeologjike
Distanca 160m.
SH: 1-100

Gelgeror te Cretakut te Siperm Cr2

Mbushje né kété aks rrugor do té kemi gjaté gjithé gjatésisé sé saj, diku mé

shumé dhe diku mé paké. Materiali mbushés do té jeté materiali i gérmuar i
krahut tjetér té rrugeés, i cili éshté njé material i forté dhe i pérshtatshém pér to.
Mund té pérdoret pér mbushje dhe baza e materialit t&¢ gérmuar nga sheshet e
ndértimit té qytetit té Sarandés dhe zona pérreth. Deformimi i mbushjes mund té
shkaktohet nga ulja, si rezultat i mos ngjeshjes, rréshqitjes nga ngopja me ujé,
rréshqitje pér efekt té lartésisé, pjerésisé sé madhe, shpélarjes nga shiu etj.
Pér rruajtjen nga erozioni té pjerésisé sé skarpatit , do té merren masa mbrojtése.
Kéto masa do té konsistojné né krijimin e zonave té gjelbérta me pemé dhe bar,
duke u ndihmuar edhe me mure pritese ose skarpat natyral me pjerresine rreth
75°.
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Pretje gjeologjike
L Distanca L = 150 m P

S
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Gelgeror te Cretakut te Siperm Cr2

Prerje gjeologjike
Distanca 940 m.
L SH: 1-100

79F

\ o

Gelgeror te Cr2, Cretakut te Sipe

Prerje gjeologjike
Distanca L=1800m
SH: 1-100

Gelgeror te Cretakut te Siperm Cr2
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Prerje gjeologjike
Distanca L=2300 m
SH:1-100 P

Gelgeror te Cretakut te Siperm Cr2

VETITE FIZIKO-MEKANIKE TE SHTRESAVE GELQERORE .

Pesha vellimore natyrale ...........c.ccocoevevieennn, A = 2.60 g/cm®

POFOZITELI. ..cvveveeie e 10-15%

FOMESIA. .cveeiiiieiee e 8

Kendi i ferkimit te brendshem ........................... ¢ =38°

KONEZIONI ...veeveeeece e c=70Mpa ( ose 700 bar)
Rezistenca ne shtypje nje boshtore ................... E = 650 kg/cm?

Ngarkesa e [ejuar ..........ccccovveveviieicieieece, []= 5-6 kg/cm®
Koeficenti | ferkimit shkem — beton 0.7

Moduli i deformimit .........occovovveeereeeeeeeeene, 2.10%-10° kg/cm?®.

Treten dobet nga uji , koeficenti i filtrimit 0.5-30 m/dite . Jane shkembinj me
carshmeri dhe tjetersim disi te zhvilluar . Prishjet tektonike , planet e shtresezimit
, carjet , kane karakteristike te ndryshme gjeometrike , te cilat ndikojne ne forma
te ndryshme ne vetite ndertuese te ketyre shkembinjeve .Per arsyet e
lartepermendura vileresimi i ketyre shkembinjeve bazohet kryesisht largesine
midis carjeve , trashesine dhe lloin e materialit mbushes forma e carjeve dhe
shkalla e tjetersimit .

5-QENDRUSHMERIA E SHPATEVE

Ne gendrueshmerine e shpateve natyrore , ndikojne :gjeologjia e rajonit dhe e
zones , gjeomorfologjia ,hidrologjia dhe klima , bimesia dhe mbulesa e tokes.
Pervec faktoreve gjeologjik , gqe kane ndikim mbizoterues , faktore te tjere nga ky
grup jane relievi , copezimi i ndjeshem horizontal e vertikali masave shkembore ,
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modeli i rrjedhjes se ujrave mbi siperfagen e tokes , klima , proceset tektonike e
te sizmicitetit dne bimesia .

Shképutjet e masave shkémbore jané fenomene natyrore fiziko-gjeologjike gé
ndodhin nén influencén e forcés sé gravitetit dhe gé lidhen ngushté me
ndryshimin e vetive fiziko-mekanike té shkémbijve dhe ndryshimin e
konfiguracionit té shpatit.

Ndér faktorét gé influencojné né shképutjen e masave shkémbore jané faktorét
pasiv dhe faktorét aktiv

Ndér faktorét pasiv do té analizojmé ato gé influencojné direk gjat ndértimit té
rrugés dhe shfrytézimit duke parashikuar dhe masat mbrojtése té saj, né ményré
gé influenca e tyre té jeté sa mé e vogél.

Ndértimi gjeologjik. Ne gjithe segmentin e rrugés , kemi té bé&mé me
depozitime karbonatike té cilét jané masiv deri shtrese trashe dhe té géndrushém.
Skarpati né kété segment do té jeté nga vertikale deri né 70-75°, kujdes do té
tregohet né copat e varura té cilat duhet té krihen.

Reliefi. Po thuaj gjithe gjatesia e rruges , do te shtrihet sipas nje izoipsi ( L= 1300
m ) , ndersa pjesa tjetér e rrugés do té jeté mé e émbél dhe influenca e reliefit do
té minimizohet pjerresia rreth 7% ).

Tjetérsimi. Me kalimin e kohés do té kemi ndryshimin e vetive fiziko mekanike
té shkémbijve, pérajrimin e tyre, depértimin e ujrave té infiltracionit té cilét
pérgatisin kushte pér prishje ekulibri.

Ndér faktorét aktiv do té kemi

Veprimtaria e ujrave néntokésoré i cili do té jeté i pa pérfillshém sepse né
depozitimet karbonatike niveli i ujrave néntokésor éshté shume thellé

Faktorét hidrometerologjik si¢ jané shiu, Iékundjet e temperaturés, kondesimi i
avujve té ujit etj. Veprimtaria e tyre kosiston né gryerjen e tyre mekanike,
shtimin e réndesés, lévizjen e shkémbijve né shpate etj. Té cilat ¢ojné né
ndryshime té gjéndjes sé sforcuar té shkémbijve e cila éshté e ndryshme pér lloje
té ndryshme shkémbijsh.

Veprimtaria inxhinjerike e njeriut influencon jo vetém me ndérhyrjet né objektin
konkret qé ndérton, duke marré dhe masat profilaktike pér zvogélimin e
Impakteve negative, por, dhe né objekte té tjera qé nuk kané lidhje me objektin
gé ndértohet. Pra deformimi i shpatit shihet né kompleks, né bashkéveprim té
ngushté té té gjithé faktoréve gé influencojné né shpat.

Masat mbrojtése. Duke marré parasysh faktorét e mésipérm, né skarpatet e
rrugés predispozicion mé té madh do té kené réshqitjet e pjeséve deluviale,
rézimet e copave dhe dherave si rezultat i ndryshimeve fiziko mekanike té
shkémbijve, si dhe ndonjé réshqitje te mundshme te bllogeve gelgerore , per
arsye sepse aksi i rruges eshte vertikal me drejtimin e renies se shtresave po edhe
relievit. Si masa mbrojtése krahas veprave inxhinjerike si mure mbajtés,
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pérforcime, réndési duhet ti kushtohet mbjelljes sé peméve me lartési té vogél
dhe barit. Mbulesa vegjetale, bimésia ,sidomos ajo me lartési té vogél, luan rol té
madh né géndrushmériné e shpatit Bimésia pengon depértimin e reshjeve né
bréndési té tokés dhe influencon né ritjen e avullimit té saj. Ajo béhet pengesé
dhe né pengimin dhe zvogélimin e erozionit.

6-PROCESET GJEODINAMIKE.

Seizmiciteti . Né pérgjithési, nése do té fokusohemi, qofté edhe shkurtimisht né
sizmicitetin e vendit tong, mund té themi se ai karakterizohet nga njé
mikroaktivitet sizmik intensiv (1.0 <M < 3.0), nga shumé té€rmete t€ vegjél (3.0
<M <£5.0), nga térmete

té rrallé me madhé&si mesatare (5.0 <M < 7) dhe shumé rrallé nga térmete t& forté
(M > 7.0). Nga déshmité gé ne zotérojmé sot, rezulton gé qysh prej periudhés sé
shekullit I11-11 para Krishtit deri né ditét tona, Shqipéria éshté goditur prej 55
térmetesh té forté me intensitet Io > VIII ballé (MSK - 64), 15 prej té ciléve kané
patur intensitet lo > IX ballé (MSK-64).

Sizmiciteti lidhet me brezat sizmogjene me drejtim VP - JL, g€ i japin zonés sé
studimit térmete me intensitet mesatar VII-VII1I balle MKS-64, bazuar né
rajonizimin sizmik te Republikes se Shqiperise. Klasifikimi i trojeve pér
vlerésimin e rrezikut sizmik gé pérdoret né Kodin Shqiptar té Projektimit KTP-
N2-89 aktualisht né fuqi, &shté bazuar né studimin pér rajonizimin sizmik té
vendit, ku éshté dhéné pér heré té paré koncepti i konditave mesatare té trojeve
(Sulstarova et al., 1980). Bazuar né klasifikimin e trojeve né vendin toné, qé
reagojné né ményra té ndryshme ndaj fenomeneve té natyré, si mund té
konsiderohen térmetet, rreshqitjet, erozionit etj , tabani i rruges ge po kryhet
studimi , ndértohen nga shkémbinj té forté e gjysém té forté

Karsti .Eshte nje dukuri gjeologjike e lidhur me veprimtarine tretese e gerryese
te ujrave siperfagesore e nentokesore . Ne rrjetin nentokesor Kkarstik , ne varesi te
levizjes se ujit, deri ne 5 m thellesi , kemi boshllege ge mund te jene te hapura
apo te mbushura me lende te shkrifet . Thellesia 5-10 m boshlleget zene 0.1-5%
te mases se shkembit . Ne intesitetin e zhvillimit te karstit, luajne rol
shkembformimi , karakteristikat hidrogjeologjike , tektonika , gjeomorfologjia
dhe kushtet klimatike.

Poroziteti dhe carshmeria luajne rol ne zhvillimin e karstit .Sa me poroz dhe me i
shkaterruar tektonikisht te jete shkembi aq me teper lehtesohet aftesia tretese e
tyre ne prani te ujit .
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Zhvillimi i karstit kundrejt jetes se cdo objekti inxhinierik te ndertuar mbi
gelgeroret , vleresohet i paperfillshem .

Origjina e formimit te carjeve .Carjet jane me origjine tektonike dhe jo
tektonike .Carjet tektonike jane te zhvilluara ne te gjithe masivet shkembor ,
(gelgeroret ne studim )nen veprimin e forcave ngjeshese , ternegese apo te
prerjes .

Carjet jo tektonike perhapen ne pjesen e siperme te siperfages se tokes ( deri ne
3-4 m ), nuk kane nje sistem te percaktuar hapsinor , jane me permasa dhe trajta
te ndryshme , prane siperfages jane te hapura dhe drejt thellesise mbyllen ose
ngushtohen shume .

Nga te dhenat siperfagesore , vleresimi i carshmerise behet nepermjet modulit te
carshmerise , ku ne rastin tone shkembi vleresohet me carshmeri mesatare ( 2-3
carje per ml '), dhe koeficentit te boshllekut ( Kc=2-5%, ku kemi carje me gjeresi
2-5 mm dhe rralle 5-20 mm.

Erozioni éshté i lidhur me kushtet klimaterike dhe pérbérjen litologjike té
shkémbinjeve gé ndértojné zonén e studimit. Erozioni né zonén e studimit nuk
eshte i zhvilluar per shkak te perberjes litologjike te shkembinjeve.

Gjeorreziget né zonén e Sarandes lidhen kryesisht me shkémbinjt dhe
formacionet gé zotrojné parametra gjeoteknik kryesor té dobét. Gjithashtu
gjeorreziget jané té lidhura ngushté me shkémbinjét dhe formacionet té cilat pér
shkak té historisé sé tyre gjeologjike, kané gené nén influencén e aktivitetit
tektonik, pérshkueshmérisé sé pérhershme té ujrave néntoksor e sipérfagésor,
progeseve té alterimit fiziké e kimik dhe sot kétyre progeseve u éshté shtuar edhe
ndérhyerja antropogjene.

Né shumé raste vec faktoréve natyrore, faktori antropogjen ka lojtur rol kryesor
né modifikimin né drejtimin negativ té parametrave gjeoteknik té shkémbinjéve
dhe té formacioneve gjeologjike .
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Harta e gjeorrezikut te rajonit.
7-KONKLUZIONE

Nisur nga te dhenave te fituara per krijimin e modelit gjeologjik te segmentit te
rruges nr 1, e Lekuresit si: - dinamika e levizjes se shpatit shkembor nga
proceset neotektonike - morfologjia strukturore , - tektonikes shkeputese
rajonale dhe bllogeve te strukturore - dukurise karstike, tjetersimit fiziko-kimik
te shkembinjve , erozionit , -litologjia e shkembinjeve , ben te mundur te
vleresohen procet gjeologjike ne zhvillimin e tyre .

e Rruga nr 1, e Lekuresit ( ish nenstacioni elektrik —K.Cukes ) do té
trasohet né njé relief kodrinor, duke caré depozitimet karbonatike ne
gjithe gjatesine e saj. Nga piképamja e ndértimit gjeologo- litologjik ka njé
ndértim te thjesht dhe uniform ne gjithé shtrirjen e saj .

e Shpati perendimor i kodres se Lekuresit, eshte shkembor, i gendrueshem,
uniform dhe pa komlikacione te shtresave , nje strukture gjatesore me
orientim merdional. Forma dhe permasa e shpatit shkembor te kodres,
perbejne faktor pozitiv dhe favorizojne ndertimin e rruges . Hapja e rrugés
do té béhet me gérmim dhe mbushje anésore.

e Kryerja e punimeve per hapjen e rrugés , do té kryhet pa probleme
hidrogjeologjike, prezenca e ujit do té jeté e pa pérfilléshme.Pasgyra e
ujrave nentokesor , e ka nivelin e saj ne nivelin e detit .
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e Rrugado tékaloj népér shkémbinj e forté deri mesatarisht té forté .Kushtet
gjeologo-inxhinjerike jané t& pérshtatéshme pér kryerjen e rrugés pa
komplikacione. Trashesia shkembore me kavitime erozionalo-karstike
eshte 1-1.5 m , e cila ka te reduktuara parametrat gjeoteknik .

¢ Qéndrushméria e shpateve &hté né kushte t&é favoréshme, si nga ana
topografike dhe gjeologjike, duke ruajtur rekomandimet pérkatése .Pér
qéndrushmériné e skarpateve qofté tek pjesa e gérmuar qofté tek pjesa
mbushése duhet t& shogérohen me vepra mbrojtése dhe zhvillimin e
bimésisé sidomos barin dhe peméve té shkurtéra.

e Zhvillimiurban intesiv nedy dekadate fundit, ne hapjen e sheshevete
ndertimit ne zonen e re urbane H. Butrinti-K . Cukes , ka sjelle edhe
germime deri ne kufijte e trasese te rruges . Gjeologjikisht nuk do te kete
asnje problem. Ne kushte te pranimit te ketij fakti. do te bej te mundur
harmoniziminikerkesave te privatit mendertimin erruges,ne varesite
projektit, duke bere te mundur inegrimin e saj te plote.

Awtie : g, Cjeolog, Adem DRACL
NE
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1-KUSHTET HIDROLOGJIKE

Uji eshte nje pasuri natyrore me vlera te medha kombetare. Ai ka perdorim te
madh ne bujgesi, ne industri dhe per furnizimin e gendrave te banuara. Pozita
gjeografike ne brigun e detit Jon, kushtet klimatike, relievi i thyer, kryesisht
kodrinoro-malor, perhapja e madhe e shkembinjve te pershkueshem nga uji dhe
veprimtaria e njeriut kane kushtezuar pasurite e medha ujore dhe
shumellojshmerine e tyre: det, ligen, lumenj, perrenj dhe burime ujor.

( Nga prurja e pérgjithshme vjetore prej 42,25 miliardé m3, ne rang vendi , vetém
12,8 miliardé u pérkasin ujérave néntokésore. Mesatarja vjetore e rreshjeve né
territorin shqiptar éshté 1°430 mm/vit, por t€ shpérndara jo uniformisht pérgjaté
vitit: rreth 40% né dimér, 32% né pranveré, 17% né vjeshté dhe vetém 11% né
Veré.)

Pér shkak té vecorive morfologjike ,teritori i rajonit te Sarandes , pershkohet nga

lumenj e disa perrenje ose prroska ku arterja me kryesore e rajonit eshte lumi i
Bistrices, Kalases dhe i Pavlles te cilet sherbejne si ujimbledhes per te gjitha ujrat e
arterjeve dytesore . Ujrat gé rrjedhin né kéta lumenj e pérrenje sjellin materiale té
shumta né gjithé ultésirén e depresionit , duke béré dhe njé mbushje té saj. Pér kété
fenomen déshmoné dhe ndryshimi i kuotés me rreth 30-40m.e me shume né rrézén
e maleve né drejtim té buzés sé ligenit te Butrintit, ato zvoglohen né ményré té
ndjeshme .

Né rrjetin hidrografik té rajonit ve¢ lumenjeve e pérrenjve dhe ligenit té Butrintit ,
me shumé réndési jané burimet natyrore té shumta me ujra té bollshme.

Vlené té theksohet sé né pjesén veriore e lindore ku ku strukturat ndertohen nga
shkembinj karbonatik , fenomeni i karstit éshté shumé i zhvilluar dhe dalin burime
té fugishme si ai Bistrices , Kalases , e te tjere .



Rrjeti hidrik sipérfagesor né pérgjithesi éshté i zhvilluar dobét né Mali e Sarandes
, Ku mungojne format e larmishme me nje evolucion te pershpejtuar , ge lidhet me
shkaqge tektonike dhe lokale . Né kéta sektor takohen disa prroska me prurje té
vogla uji dhe né ményré periodike gjaté periudhés sé reshjeve té bolléshme ( ne
depozitimet gelgerore infiltron rreth 50-55% te sasise se rreshjeve , ndersa pjesa
tjeter krijon rrjedhje siperfagesore ) . Levizja e ujrave nentokesor te carjeve dhe
karstike , eshte Lindje —Perendim , fakt ge lidhet me ekzistencen e depozitimeve
flishore ne lindje te kesaj strukture , e cila sherben si nje ekran i papershkueshem.
Thellesia e kapjes se ujrave nentokesor vjen duke u ulur sa me shume i afrohemi
detit .Ky fenomen vérehet mé sé miri né burimin ne fshatin Cuke gé ndodhen né
jug-perendim te struktures se antiklinalit te Sarandes prané Lumit Bistrice dhe gé
pérdoren pér nevojat e komunitetit( nuk perjashtohet mundesia e furnizimit te ketij
burimi nga Lumi i Bistrices , i cili kontakton me periklinalin jugor te strukturen e
antiklinalit te Sarandes ne fshatin Cuke ) ,burime uji ne Kepin e Qefalit nen det ku
te tilla njihen dy deri sot , si dhe dalje ne pika te tjera ne vijen e ujit apo ne
kontaktin e depozitimeve argjilo-ranore Pliocenike me shkembinj karbonatik,
prane ish centralit elektrik Sarande, ku sot eshte i hapur nje pus me uje te embel .

Ujérat néntokesor te fushegropes se Delvines , jané njé ndér furnizuesit kryesor me
uje té qytetit te Sarandes , nga shpimi i puseve prane Vrionit , ne thellesine 40-60
m.

Né rajon jané evidentuar dy komplekse ujémbajtes té rendésishém : Kompleksi

ujémbajtés i depozitimeve karbonatike dhe Kompleksi ujémbajtés i depozitimeve
Kuaternare .

Kopleksi karbonatik éshté mé i réndésishém me té cilat lidhen njé numer i
konsiderueshem burimesh ujore té cilat kané debite relativisht t&¢ medha e té
géndrueshme , té cilat pérvec burimeve sipérfagesore, jané takuar edhe gjaté
shpimit e pérvehtésimit né disa puse té hapur né rajon nga komuniteti i zonés.

Nga ana strukturore, pellgu ujor i depozitimeve Quaternare shtrihet kryesisht né
gjithé sipérfagen e fushgropes se Delvines . Trashesia e depozitimeve té
Kuaternarit nga 0 metra prané rrezés sé terreneve malore arrin 80-100 m prané
fshatit Vrion dhe ne lindje te Cukes .



- Kushtet hidrogjeologjike ge kondicionojne lidhjen e burimeve siperfagesore
me ujrat e objekteve nentoksore.

Duke u bazuar mbi ndertimin gjelogjik te rajonit te Sarandes , veren se kushtet
hidrogjeologjike te njesive te caktuara tektonike dhe strukturore jané té
kushtézuara dhe jané né vartési té disa parametrave hidrogjeologjike , tektonike e
litofacial si me poshte :

= Forma e gjendjes ujrave nentoksore e natyrore né basenet ujore, komplekset gé
ndértojne ato dhe pérfagesimi litologo-facial i tyre.

= Vecimi i objekteve ose i horizonteve ujore.

=Roli i tektonikés ose i sistemeve té carieve apo i fenomeneve té karstit.

=Vetite kolektorale; poroziteti, pershkueshmeria dhe aftesit filtruese né objektet
ujore.

OBJEKTI UJOR KARBONATIK .

Ne kete objekt ujembajtes, perfshihen ujrat gelgerore te Triasikut te siperm dhe
deri ne Eocen . Depozitimet e ketij objekti ndértojné pjesén e sipérme té
kompleksit karbonatik dhe ekspozohen né sipérfage né té gjitha strukturat
antiklinale té vargjeve e strukturave antiklinale. Depozitimet e kétij objekti fillojne
me dolomitet dhe vazhdojné me gélgeroret . Kéto formacione pérshkohen nga dy
sisteme carjesh, sistemi meridional dhe normal shtresézimit. Carjet né sipérfage
jané té eroduara, té shpélara dhe té karstifikuara.



Sistemet e carjeve (mé tepér gjaté shtresézimit dhe rénies sé formacioneve)
zgjerohen dhe futen né thellési né formen koridoreve, kavernave karstike, me
cfaqje tipike té tyre né zonén e ushgimi té burimeve té fugishem karstik, gé lidhen
me kéto koridore, apo kolektor té medhénj ujémbajtes, béhet pér llogari té
rreshjeve atmosferike, né rrugé té gjata dhe té thella garkullimi, népermjet fushave
dhe rrafshnaltave karstike me sipérfage ujémbledhese relativisht t&¢ medha. Kéto
ujra me ané té rrjetit té dendur té carjeve, pércillin pér né thellési, duke u
grumbulluar késhtu né kolektorét dhe rezervuarin ujgémbajtés néntokésore. Ky
komplekes Karbonatik shtrihet né pjesét lindore té rajonit né studim, fushegropes
se Delvines .
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-KOMPLEKSI UJEMBAJTES | KUATERNARIT .

Ujérat e kétij kompleksi takohen né depozitimet aluviale dhe proluviale, te cilat
marrin pjese ne formimin e ultésirés. Ky komplekes ujor, né studimet e kryera,
inkludohet né shkembinjet jo kompakt, té shkrifet.

Ujémbajtia e kétij pellgu ujor né depozitimet e Kuaternarit éshté konstatuar me
puset e hapur né prane Vrionit dhe né hapsirén ne juglindje te Cukes .

PERBERJA KIMIKE E UJERAVE .

Ne baze te analizave baktriologjike dhe atyre fiziko — kimike , rezulton se uji i
kompleksit nentokesor ne fushen e Vurgut ( VVrion ) , nuk paraget probleme , dhe
mund te perdoret si uje i pijshem . Fortesia e pergjithshme ne te gjitha provat e
analixave del 14.9-19.6 ° Gj, , brenda normave te rekomanduara . Rendesi te
vecante ka fakti se uji nuk permban nitrite , amonjak ,nitrate , lende organike .
Mungesa e ketyre te fundit , do te thot se uji eshte i pastert , dhe veti fizike shume
te mira, pa shije, pa ere, pa ngjyre , me temperaturen e ambjentit ne dalje te ujit ne
pus 15 ° C, e PH =7, mineralizimi i pergjithshem 454 mg/l , mbetje e thate ( ne
90 ° C) 301 mg/l.

ORIGJINA E UJERAVE SIPERFAQESORE E NENTOKESORE . Ne prerjen
vertikale fenomeni i filtrimit dhe garkullimit nentokesor te ujrave, ne rajonin e
Sarandes, zhvillohet deri ne nivelet e gelgeroréve té Jurasikut, dhe ne planet
tektonike vertikale te prerjes karbonatike (Burimet e Bistrices , Tatzatit, Navarices

etj).

Shpellat karstike kané gené burime té fugishme uji, por ndryshimi i planit tektonik
té strukturave i ekspozoi mbi nivelin statik té ujrave néntokesor né prerjen
karbonatike.

Infiltrimi efikas né zonat karstike arrin vlera 50-55 % té rreshjeve atmosferike
vjetore. Kjo vleré né zonén lindore te fushegropes, arrin ne 700-800 mm/vit. Nga
studimet hidrogjeologjike té kryera né zone, ka rezultuar se pér prerjen gelgerore ,
levizja e ujrave nétoksor éshté kryesisht né peréndim pa perjashtuar dhe levizjen
drejt jug-perendimit.



Ujrat nentokesore perfundojne levizjen e tyre kur ato shfagen ne siperfage ne
formen e burimeve, ose duke u shkarkuar né fushegrope .

—REGJIMI HIDRIDINAMIK | RAJONIT .

Rajoni i Sarandes nga pikpamja e regjimit hidrodinamik, éshté rajon me nivel
statik té ujrave néntoksor. Vecorite hidrokimike té rajonit pércaktohen nga faktorét
e méposhtém:

Ekspozim i theksuar i prerjes karbonatike né sipérfage qé pérfagéson njé nga zonat
Kryesore té ushgimit té basenit ujémbajtés té zonés sé fushegropes .

Variacionet e vetive kolektorale té depozitimeve karbonatike, si né shtrirje dhe né
prerje vertikale.

Mungesa e komunikimit hidrodinamik té linjave antiklanle té ekspozuara né
siperfage. Kjo éshté e kondicionuar nga:Prania e luginave té thelle dhe Prishjet e
thella tektonike me amplitude té madhe.
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Profil skematik i burimit karstik te Syrit te Kalter .

Duke marre parasysh kriteret e mésiperme, pérberjen hidrokimike dhe shkallen e
metamorfizimit té ujit, e rajonit né studim karakterizohet nga prania e zones sé me
poshteme hidrodinamike:



Zona e pare e garkullimit intensiv te ujrave, ge shquhet si zone me diebite te
konsiderueshme dhe ujéra me cilesi te mire per tu pire.Né zonén ku shtrihet
fushegropa e Delvines , nivili i ujerave néntoksor i verifikuar me puset e hapur né
gjithé teritorin rezilton né shifrat 40-60 m. ky nivel zvogélohet né jug té fushes se
Vurgut , duke u afruar buzés sé ligenit te Butrintit . Ky fenomen ndodhe sé pari pér
arsye se kuota e relevit zvoglohet dhe e dyta niveli ujérave me zvogélimin e kuotés
I afrohet zonés sé shkarkim né ligen( ne puset e shpuar ne jug-lindje te Cukes
,ujrat dalin ne siperfage nga keta puse te shpuar , cka tregon se zona e ushgimit ne
Mesopotam dhe ne afersi te VVanes , kane lartesi hipsometrike ge ben te mundur
mbajtien nen presion te rezervuareve nentokesor te ujrave , dhe ne keto puse kemi
vetardhje ne siperfaqge te ujit .)

Faktoret hidrogjeologjik te zones , nuk kane ndikim direkt ne ndertimin dhe
fuksionimin e objektit inxhinierik te rruges se Lekuresit , ndersa faktoret
hidrologjik e hidraulik te detit , jane thelbesore ne percaktimin e zgjidhjes te
struktures inxhinierike prene vijes se ujit detar .Demtimet e ndertimeve ne kete
sektor , jane nje deshmi e marredhenieve hidraulike te detit me konstruksionet e
objekteve te ngritura .

Duke géné se hapja e rrugés do té realizohet né njésité gjeomorfologjike kodrinore
deri para malore té pérfagésuara nga shkembinjte karbanatik , nivelet mé té ulta
hidrostatike do té jete niveli i detit, késhtu gé té gjitha rjedhjet do té jené né kéto
drejtime, duke mos formuar basene ujémbajtése.

2- KUSHTET KLIMATIKE .

KLIMA E RAJONIT.

Shqipéria bén pjesé né brezin subtropikal dhe pérfshihet né zonén klimaterike
mesdhetare, me dimér relativisht té shkurtér e te buté dhe me vere té nxehté e
shumé té thaté. Klima e Shqipérise ka ndryshime té médha nga njé krahiné né
tjetrén dhe kontraste té médha né temperature, reshje, ndricimin diellor, lagéshtiren
e ajrit, etj. Ndricimi diellor 1éviz nga 2731 oré né vit né Xaré té Sarandés, né 2722
oré né vit né Vloré . Bien mesatarisht 1430 mm reshje né vit dhe vijné duke u
pakésuar nga peréndimi né lindje. Klima e trevave shqiptare eshte e larmishme , e



pa gendrueshme dhe shpesh dallohet per vlera te skajshme me temperatura dhe
rreshje.Kane klime mesatare mesdhetare.Kjo klime takohet me pjesen perendimore
te ketyre trevave ge dallohet per vere te nxehte dhe te thate dhe dimer te bute dhe
te lagesht. Trevat shqiptare dallohen per pranine e mikroklimave.

Dalja e gjere ne detin e ngrohte te Jonit , kurora e maleve ge e rrethon , dhe ge e
mbrojne nga ndikimet e mundshme te ererave te ftohta ge vijne nga brendesia e
vendit , kane kushtezuar klimen e bute te rajoni té Sarandes , i cili formon nje oaz
te vertet klimatik .

Harta e zonave dhe nenzonave klimatike te Jugut te Shqiperise .

Ekspozimi i shpateve ka vlere ne aspektin klimatik .

Matjet kane treguar se ndryshimet ne temperaturat e ajrit midis shpateve dhe
ekspozimeve te ndryshme , ne shume raste jane te ndjeshme ge arrijne ne 3-4 ° C,
per vet pozicionin dhe orientimin kryesor me drejtim VP-JL.



Studimi i pjerresise se shpateve se bashku me ekspozimin , ka lidhje me probleme
praktike te karakterit tekniko-inxhinierik , te erozionit , te ruajties se ekuilibrave
gjeomorfologjik si dhe me kendin e renies se rrezeve te diellit ge kushtezon sasine
e energjise .Shpatet me pjerresi 15-25° , marrin me shume energji gjate vitit , sic
eshte edhe shpati perendimor i kodres se Lekuresit .
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Harta e shperndaries se rrezatimit diellor.

Temperatura vjetore mesatare eshte 16-17° C, temperatura mesatare e gushtit 24°
c, temperatura maksimale absolute 40° C,

Rreshjet jane 1352 mm, intesiteti maksimal 230mm/24 ore.

Faktorét me té réndésishém qgé ndikojné né shpérndarjen e reshjeve jané kushtet
fiziko-gjeografike, vecorit e relievit, prania e deteve, dhe bimesia etj.

Nga té dhénat gé disponohen rezulton se reshjet stinore kané karakter mesdhetar.
Zakonisht dimri e vjeshta jané té lagét, ndérsa pranvera éshté e pagendrueshme dhe
veré té thaté.
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[ - 1 ’.X‘r.ém!afilat e drejtimeve dhe shpejtésive mesatare t8 erds (vjetore)
1, rastisja 1 mm = 19, 2. shpejtésia 1 mm = 1 m/s

Ererat.

Gjiri i Sarandes, eshte i mbrojtur mire nga ererat ( si rezultat i mbrijties nga ishulli
I Korfuzit per ererat perendimore e jugperendimore ose garbiu ge ne arabisht dmth

perendim .
Ererat jane ato veri lindore , e jugperendimore e veriore .

Ererat e jugperendimit takohen zakonisht veres kane rastisje me te madhe ne %,
rreth 16% ne maj , qershor , 17-18% ne korrik , 22% ne gusht , 25% , ne shtator
22%, tetor 12% , me shpejtesi 5m/sek.

Ererat verilindore zene perqgindje te konsiderueshme si rastisje , por nuk ngrene
shume det.Baticat ne bregdetin e Jonitjane ghysem ditore te rregullta ,por te vogla
(rreth 45 cm).

Mjergulla eshte e parendesishme , vetem 2-3 dite /vit.

PERFUNDIME
1-Regjim ujor, ne rajonin e Sarandes , éshté kompleks , i cili eshte ne

fuksion te vecorive natyrore apo artificiale hidrologjike,hidromorfologjike



dhe hidraulike té ujérave sipérfagésoré dhe néntokésoré té njé zone specifike
gjaté njé periudhe kohore. Ujorét natyroré jané: ujoré sipérfagésoré ( Deti Jon,
laguna e Butrintit, Lumi Bistrica , Kalasa etj ), Ujéra néntokésor , jane ujrat
gé jané nén sipérfagen e tokés, né zonén e ngopur dhe né kontakt té
drejtpérdrejt me tokén apo néntokén ( té cekéta , ujrat freatike , ujra arteziane ) ,
daljet ne siperfage te ujrave nentokesor ne puset e shpuar prane fshatit Cuke , ujra
té poro-carjeve, burimet karstike ( burimet e Bistricés,Navarices etj), burimet
buzédetare e néndetare .

2- Faktoret hidrogjeologjik te zones , nuk kane ndikim ne ndertimin dhe
fuksionimin e objektit inxhinierik te rruges se Lekuresit ( ndersa faktoret
hidrologjik e hidraulik te detit , jane thelbesore ne percaktimin e zgjidhjes te
struktures inxhinierike prane vijes se ujit detar ).

3- Rajoni i Sarandes nga pikpamja e regjimit hidrodinamik, éshté rajon me nivel
statik té ujrave néntoksor. Keto vecori pércaktohen nga faktorét e méposhtém: -
Ekspozim i theksuar i prerjes karbonatike né sipérfage qé pérfagéson njé nga zonat
kryesore té ushgimit té basenit ujémbajtés té zonés sé fushegropes .-Variacionet e
vetive kolektorale té depozitimeve karbonatike, si né shtrirje dhe né prerje
vertikale.- Mungesa e komunikimit hidrodinamik té linjave antiklanle té
ekspozuara né siperfage.

4- Duke u bazuar mbi ndertimin gjelogjik te rajonit te Sarandes , veren se kushtet
hidrogjeologjike te njesive te caktuara tektonike dhe strukturore jané té
kushtézuara dhe jané né vartési te parametrave hidrogjeologjike , tektonike e
litofacial si me poshte : Forma e gjendjes ujrave nentoksore e natyrore né basenet
ujore, komplekset gé ndértojne ato dhe pérfagesimi litologo-facial i tyre.

Vecimi i objekteve ose i horizonteve ujore.Roli i tektonikés ose i sistemeve té
carieve apo i fenomeneve té karstit.Vetite kolektorale; poroziteti, pershkueshmeria
dhe aftesit filtruese né objektet ujore.

Klima

1-Dalja e gjere ne detin e ngrohte te Jonit , kurora e maleve ge e rrethon , dhe ge e
mbrojne nga ndikimet e mundshme te ererave te ftohta ge vijne nga brendesia e
vendit , kane kushtezuar klimen e bute te rajoni té Sarandes .



Teritori eshte mjafte mire i ekspozuar ndaj diellit dhe eshte i ndriguar gjate gjithe
dites per shkak te aksit helio-termik, (veri-perendim, jug- lindje)

2-Rajoni i Sarandes ka nje klime mesdhetare fushore jugore , me nje nivel
rrezatimi diellor 2500-2700 ore /vit .Temperatura vjetore mesatare eshte 16-17° C .
Rreshjet jane 1352 mm, intesiteti maksimal 230mm/24 ore. Gjiri i Sarandes, eshte i
mbrojtur mire nga ererat ( si rezultat i mbrojties nga ishulli i Korfuzit per ererat
perendimore e jugperendimore. ) Eshte i mbrojtur mire nga ererat verilindore per
shkak te morfologjise .

3-Ndryshimet ne temperaturat e ajrit midis shpateve dhe ekspozimeve te ndryshme
, ne shume raste jane te ndjeshme qe arrijne ne 3-4 ° C , per vet pozicionin dhe
orientimin kryesor me drejtim VP-JL. Shpati perendimor i kodres se Lekuresit
eshte mire i ekspozuar ndaj aksit diellor (studimi i pjerresise se shpateve se bashku
me ekspozimin , ka lidhje me probleme praktike te karakterit tekniko-inxhinierik ,
te erozionit , te ruajties se ekuilibrave gjeomorfologjik si dhe me kendin e renies se
rrezeve te diellit ge kushtezon sasine e energjise .)
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1-HYRJE

Ky studim u krye me kérkesén e Bashkisé Sarandé, e cila éshté dhe investitori i
késaj vepre té réndésishme qé do te sherbeje pér t’i ofruar komunitetit dhe
turistéve té ndryshém njé infrastrukture rrugore bashkékohore e cila ndikon
ndjeshém né zhvillimin turistik né vecanti dhe atij urban né pérgjithési, por
njekohesisht do te lehtesoje garkullimin e mjeteve , qé do té hyjné né gytetin e
Sarandés, me destinacion zonen e re urbane e turistike si dhe Ksamilin , Butrintin
e me gjere .

Zona Hotel Butrinti (Turizmi ) —Kanali i Cukes, ndodhet ne pjesen juglindore te
gytetit te Sarandes . Teritori eshte mjafte mire i ekspozuar ndaj diellit dhe eshte i
ndriguar gjate gjithe dites per shkak te aksit helio-termik, (veri-perendim, jug-
lindje). Zhvillimi i mundshem te territorit bazohet ne mbrojtjen dhe perdorimin
korrekt te burimeve kryesore te territorit, ne vleresimin e pejsazheve dhe te
objekteve kulturore dhe te mjedisit ,ne uljen e rrezigeve (sizmike,hidro-
gjeologjike,ndotja urbane dhe e mjedisit) dhe bashke me keto ne ruajtjen e te
drejtave te popullsise se tashme dhe te ardhme per perdorimin e lire te burimeve
Kryesore te territorit :drita,ajer,gjelberim,energji,hapesira, duke iu referuar ne
vecanti sistemit te infrastrukturave, te zonave te reja me rendesi gendrore
(funksione direktive dhe sherbime), te sherbimeve kolektive dhe te turizmit.

Hapja e rrugés do té konsistoj né gérmimin e nje krahu té rrugés , dhe mbushjen
e krahut tjeter. GE&rmimi rrugés do té béhet né shkémbijt karbonatik duke
garantuar njé bazament té géndrushém dhe njékohésisht dhe véshtirési gérmimi.
E gjithe gjatesia e rruges ( e ndare te dy lote ) eshte 2425m ( fillimi i rruges
prane ish nenstacionit elektrik dhe perfundimi prane K. Cukes , ne takimin me
rrugen Sarande —Butrint ) .Nga ana gjeomorfologjike, njesia éshté kodrinore dhe
rr uga do te shtrihet sipas nje izoipsi deri ne distancen L= 1300 m me dhe me
zbritje deri tek K. Cukes ne nje dsitance L= 1140 m ne nje disnivel rreth 60 m .
Pjesa mé e véshtiré do té jeté pjesa e segmentit L= 1140 m, e cila do te caje
depozitimet karbonatike , duke i nderprere disa rruge ne kete disnivel , te cilat
jane paralel me vijen e ujit ose sipas izoipseve .

Pér kryerjen e kétij studimi u realizua rilevimi gjeologjik, u kryen marshuta
rikonicioni duke u pérgéndruar né ¢veshjet natyrore dhe artificiale ne gjurmen e
rruges . U konsultuam me literaturén pérkatése si pér ndértimin gjeologjik dhe
pér tregusit gjeologo inxhinjerik. U kryen fotografi pér ilustrimin e dukurive
gjeologjike, sidomos ato té karakterit gjeologjik, si dhe skica pér ndértimin
gjeologjik pér ilustrimin e tekstit.



2-KUSHTET GJEOMORFOLOGJIKE DHE TE DHENAT

HIDROGRAFIKE

Relievi i qytetit te Sarandes , ne térésine e pamjes sé formave té sipérfagés
tokésore dhe duke mos marré parasysh ményrén e krijimit dhe dimensionet e
tyre, pasgyron nje amfiteater natyror . Deti perben figuren kryesore te qytetit , ku
gjiri i Sarandes eshte nje nga me te medhenjte e bregdetit te Jonit , i cili
formohet midis kepit te Dentes ne jug dhe Kepit te Paladhes ne veriperendim .Ka
formen e nje harku e futet ne toke rreth 1 km . Brigjet jane shkembore dhe te
larte .
Relievi i shpatit shkembor te pjeses perendimore te kodres se Lekuresit , ka dy
tipare ge ndikojne ne vleresimin inxhinierik:

-makroformat e relievit

-mikrorelievi i siperfages shkembore .
Shpati perendimor I Lekuresit , eshte shkembor , gelgeror i shtresezuar , me
drejtim inklinimi 15-25 ° per nga perendimi . Shpati perbehet nga forma te geta
erozionale ge jane ndikuar nga struktura gjeologjike e vargut antiklinal Bogaz —
Sarande . Nuk ka forma me aksidentime te theksuara te relievit ne teresi .
Ndersa mikrorelievi i siperfages shkembore eshte me kavitime te theksuara me
origjine erozionalo — karstike .



Ndértimi gjeomorfologjik i zonés éshté i kushtézuar dhe nga ndértimi gjeologjik
I saj. Formacionet gjeologjike me historiné e zhvillimit té saj ka qéné themeli i
ndértimit gjeomorfologjik, duke marré parasysh dhe proceset ekzogjene né
konfigurimin e saj.

Zona e segmentit te rrugés dhe rreth saj, eshte e vendosur ne njesine kodrinore —
paramalore , dhe pérfagésohet nga depozitimet karbonatike duke pérfshire gjithe
gjatesine e rruges ne studim . Kjo njesi ka shtrirje veri-jug , sipas shtrirjes se
struktures karbonatike te Malit te Sarandes , me lartési nga niveli i detit rreth 200
m. Kjo zone né pérgjithési paragitet e cveshur duke shérbyer si kullota, si dhe pér
trualle, ku shtrihet dhe zona e re H.Butrinti —K.Cukes .

Hidrografia e zonés éshté mjaft e pasur. Rol kryesor né prurjet e ngurta né kété
zoné ka luajtur lumi i Kalasés, i Bistricés dhe Pavllos. Periudhén e shterjes, lumi
I Kalasés dhe i Pavllos, e fillon né muajin Qershor dhe mbaron né muajin shtator,
kurse ai i Bistricés ka géndrushméri mé té madhe karshi shterjes. Prurjet e ngurta
jané depozituar pérreth brigjeve dhe né fushé, si dhe né ligenin e Butrintit. Sot
ato derdhen né det. Rjeti hidrografik né njésiné fushore éshté i zhvilluar
népérmjet sistemit té kanaleve vaditése dhe kulluse, kurse né njésité kodrinore
dhe malore ajo éshté e pa zhvilluar, ku tek tuk del ndonjé burim i vogél né
depozitimet flishore.
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DETI JON

Ish n/st.elektrik

Planimetria e sheshit te ndertimit: Objekti: rruga nr.1 ne Zonen. Hotel turizem-Kanali i Cukes-Sarande

3-NDERTIMI GJEOLOGJIK

Tektonika

Nga ana e ndértimit tektonik, gjurma e rrugés kap krahun mé peréndimor té
antiklinalt te Sarandés. Kodra e Lekuresit , si njé strukturé e njé rendi mé té
vogeél té antiklinalit te Sarandes éshté vazhdim i tij duke bere mbylljen e
periklinalit jugor ne Cuke dhe duke vazhduar ne forme hapi ne antiklinalin e
Bogazit me ne jug . Sinklinali i Vurgut pérfagéson krahun peréndimor té
nenzones gendrore , té Kurveleshit. Ky sinklinal ka ndértim asimetrik, me krah
verilindor mé té pjerét e heré heré té pérmbysur né jugperéndim, ku népérmjet
njé prishje tektonike krahinore té llojit t¢ kundérhedhjes, kalon né njésin mé
peréndimore, até té Vurgut . Nenzona e Cikés,ku ben pjese edhe antklinali i
Sarandes , pérfagéson njésiné mé¢ peréndimore té Zonés Jonike. Né dallim nga
ligjésia e pérgjithéshme e ndértimit té strukturave pozitive té nenzones se Cikeés
té cilat kané ndértim asimetrik,me krah lindor mé té buté e peréndimor mé té
pjerét, e madje té pérmbysur né jugperéndim e té koklavitura nga prishjet
tektonike té llojit kundérhedhje — mbihypje si dhe kulm té gjéré e té buté, né
strukturén Sarandés, ku pérshkohet dhe gjurma e rrugés, kemi té kundértén, ku
krahu lindor éshté mé i pjerét me kénd rénie 60-70 grad ( i prekur edhe nga
tektonika afrovertikale ), kurse krahu perendimor ka kénd rénie 15-20 grad.
Antiklinali i Sarandés éshté i pérfagésuar nga depozitimet karbonatike té
Paleocen-Eocenit , té Kretakut dhe te Jurasikut ( te cilat dalin ne Kakome ) . Né
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kéto struktura vérehen rudhosje dhe shképutje tektonike té rangjeve mé té vogla
té cilat nuk ndryshojné aspektin e pérgjithshém. Kéto shképutje dhe rudhosje
jané mé karakteristike né depozitimet ku gélgerorét jané shtresé hollé.Nje prishje
tektonike e tille , takohet ne sheshin e ndertimit te depos se ujit ne Lekures
(gershor 2015) .Linja tektonike eshte lokale , ka shtrirje gati sipas shtrirjes se
struktures ( veri-jug ), kontaktojne dy blloge ; ai lindor me gelgeror shtrese holle
dhe ai perendimor gelgeror turbiditik . Filtrimi i ujrave te rreshjeve , ka zgjeruar
kontaktin tektonik , dhe njekohesisht ka bere te mundur zhvillimin e karstit dhe
Krijimin e boshllegeve karstike .

Mbi depozitimet karbonatike mbivendosen depozitimet e kuaternarit trashésia e
té cilave luhatet nga disa mera deri né 0.5m. kjo né vartési nga pozicioni i
véndodhjes, pérball ekspozimit nga erozioni.Gjithashtu takohen ne formen e nje
pulle te zgjatur lindje —perendim depozitime argjilo-ranore te Pliocenit, te cilat
cfagen dukshem ne hyrje te rruges nr 4 .

Stratigrafia
Stratigrafia e gjurmés sé rrugés ne studim nr 1, Lekures éshté e ndértuar nga
depozitimet e Paleocenit. Ndersa qyteti i Sarandes , eshte i vendosur mbi
depozitimet me te vjetra ato te Cretakut e deri ne ato me te reja te Quaternarit.
Sistemi i Kretakut (Cr)
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Harta gjeologjike dhe profili rajonal ( marre nga Harta gjeologjike e Shqiperise )

Ka pérhapje té gjéré né zoné ku né sipérfage del vetém pjesa e sipérme e kretakut
té sipérm ( Cr, ),( ndersa Cretaku i Poshtem Cr; cfaget prane marines ). Kéto
depozitime pérfagésohen nga gélgeror me shtresézim té trashé dhe té mesém si
dhe ndérthurje té gélgeroréve organogjeno coprizor me ngjyré hiri. Gélgerorét



shtresézim trashé dhe mesém jané kristalin dhe pelitomorf me ngjyré té bardhé
dhe hiri.

Rruga nr 1 e Lekuesit , do te vendoset mbi depozitimet karbonatike ( gelgeror ),
te Cretakut te Siperm Cr, , te cilat perfagesohen nga : gelgeror mikritik e
biomikritik , bioklastik te nderthurur me stralle . Ne hyrje te rruges takohen edhe
gelgeror shtrese holle biomikritik.

Prerje gjeologjike . Piketa 10
Distanca L=40 m.
SH :1-100

&

. — U

| o | = o | Gelgeror te Cretakut te Siperm Cr2

Sistemi Paleogjenik (Pg)

Ka pérhapje né formé brezash , duke filluar pak mé poshté nga Qafa e Gjashtés
deri pa zbritur tek Ura e Gajdarit, dhe pérfagésohet nga depozitimet karbonatike
dhe ato terigjene.

Seksioni i Paleocenit (Pg;) dhe Eocenit (Pg »)

Depozitimet karbonatike té Paleocen — Oliogocenit fillojné nga gafa e gjashtés
deri tek krygézimi ku ndan rruga e Bregdetit. Né pjesén e poshtéme té prerjes
pérfagésohet nga gélgeror pelitomorf me pamje porcelani, kurse mé sipér nga
gélgeroré organogjeno -  coprizor me numulite dhe mé pak gélgeror
mikrokristaliné. Né pjesét mé té sipérme té prerjes vérehen gélqgerorét shtresor
me trashési té shtresave centimetrike dhe decimetrike, kristalore dhe pelitomorfe
e ngjyré té bardhé hiri dhe rozé né té kugéremté.

Seksioni Oligocenik ( Pg 3)

Kéto jané depozitime terigjene flishoidale dhe fillojné nga krygézimi ku ndan
rruga e Bregdetit dhe vazhdon deri pak pa vajtur tek Ura e Gajdarit. Kéto
depozitime pérfagésohen nga stome ranorésh masivé, gqé ndérthuren me intervale
flishoidale deltino- ranore. Pérgjithésisht pjesa e poshtéme, qé i pérket nga
krygézimi deri pak mé poshté géndrés sé Metoqit, éshté kryesisht ranore. Pjesa
mé poshté paragitet flishoidale, deltino — ranore. Brénda kétyre depozitimeve
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dallohen dhe pako té vecanta litologjike, té pérfagésuar nga stome ranorésh
masiv, me shtresa té trasha, me ndértim konkrecional dhe qé ndérthuren me
intervale flishoidale deltinash, alevrolitesh e ranorésh mé té imté.

Sistemi Neogjenik (N)

Kap njé pjesé té vogél ne hyrje te rruges nr 4 Né kété pjesé dalin depozitimet e
Pliocenit , te perfagesuara nga argjilo-raniret ,me marredhenie tektonike me
depozitimet e nenshtrira , ato karbonatike .

Sistemi i Kuaternarit (Q)

Depozitimet Eluviale dhe Deluviale, shtrihen dhe né gjithé gjatésiné e gjurmés
Sé rrugés, mbi depozitimet karbonatike , te cilat pérfagésohen nga subargjila dhe
subranor me ngjyré kafe té errét e pérzierje copash gélgerori té cilat mbushin
gropat dhe hinkat karstike. Trashésia e kétyre depozitimeve shkon deri 1.5 m si
ne zonen prane fushes se futbollit apo ne gender te gytetit .

e

-~ p
-
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Foto:Depozitime argjilo-ranore te Pliocenit N,, hyrja e rr. Nr 4, godina e banimit , mbrapa lokal Tunelit .

4- KLASIFIKIMI GJEOTEKTONIK | SHKEMBINJEVE DHE
KARAKTERISTIKAT GJEOLOGO INXHINJERIKE TE TYRE

Sipas klasifikimit gjeotektonik shkémijté ndahen né katér grupe



1- Shkémbij té forté 2 — Shkémbij mesatarisht té forté 3 — Dhera pa lidhje
kohezionale dhe dhera me lidhje té dobét kohezionalem. 4 — Shkémbij dhe dhera
me vecori té posagme

Hapja e rrugés do té pérshkoj grupin e shkémbijve té forté deri mesatarisht té
forté.

Harta gjeoteknike e jugut te Shqiperise .

Shkémbijt e forté jané depozitimet karbonatike gé ndertojne gjithe gjatesine e
rruges ne studim . Kéta shkémbij pérfagésohen nga gélgeror masiv deri shtresé
trashé ( fare prane ghurmes se rruges , ndodhet kariere guri e shfrytezueshme pra
viteve 90 , si gure dekorativ) , kimikisht té pastér, me pérmbajtje karbonat
kalciumi 75-100 %, dhe té karstizuar né sipérfage dhe thellési, takohen dhe
gélgerorét shtresé hollé dhe shtresé mesém. Kéta shkémbij karakterizohen me
géndrushméri t& larté ujore, deformim t& vogél, masé véllimore mbi 2.6 gr/cm’,
rezistencé né shtypje 460-600 kg/cm?, rezisténca né térhegje 40-100 kg/cm?,
koeficenti i Puasonit 0.2 -0.35, fortési mbi 8, Kané porozitet 1-4%, modul
elasticiteti 2.10* -3.10°. Formojné shpate té pjerét dhe shumé té pjerét gati
vertikale . Sillen si trupa elastik. Shpejtésia e valéve sizmike térthore né kéta
shkémbij éshté mbi 400 m/sek.

Sipas shkallés sé véshtirésisé sé gérmimit kéta shkémbij hyjné né kategoriné e 1X
€ dhe mé pak né kategoriné e VIII¥, kané shkallé tjetérsimi té dobét duke u futur
né gradén e paré.

KUSHTET GJEOLOGO-INXHINJERIKE TE NDERTIMIT TE RRUGES
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Hapja e rruges duke filluar nga ish nenstacioni elektrik deri ne gjatesine L= 1300
m do té béhet duke ndjekur pothuaj nje lartesi hipsometrike ose sipas nje izoipsi.
Vazhdimi i metejshem per nje gjatesi rruge prej 1140 m, zbritja do te jete
graduale deri ne bashkimin me rrugen Sarande —Butrint , prane K.Cukes.e Gjithe
rruga do te caje shkembinj gelgeror te Cretakut te Siperm .

Pra objekt gérmimi do té jeté krahu i majte sipas drejtimit té hyrjes per ne
drejtimin jugor te rruges , kurse krahu i djathte do té keté mé tepér mbushje.
Gérmimi do té béhet né shkémbijté karbonatiké , té cilét i pérkasin shkémbijve té
forté deri mesatarisht té forté, me azimut rénie gé shkon normal me aksin e
rrugeés.

L .. P
L Pretje gjeologjike
Distanca 160m.
SH: 1-100

Gelgeror te Cretakut te Siperm Cr2

Mbushje né kété aks rrugor do té kemi gjaté gjithé gjatésisé sé saj, diku mé

shumé dhe diku mé paké. Materiali mbushés do té jeté materiali i gérmuar i
krahut tjetér té rrugeés, i cili éshté njé material i forté dhe i pérshtatshém pér to.
Mund té pérdoret pér mbushje dhe baza e materialit t&¢ gérmuar nga sheshet e
ndértimit té qytetit té Sarandés dhe zona pérreth. Deformimi i mbushjes mund té
shkaktohet nga ulja, si rezultat i mos ngjeshjes, rréshqitjes nga ngopja me ujé,
rréshqitje pér efekt té lartésisé, pjerésisé sé madhe, shpélarjes nga shiu etj.
Pér rruajtjen nga erozioni té pjerésisé sé skarpatit , do té merren masa mbrojtése.
Kéto masa do té konsistojné né krijimin e zonave té gjelbérta me pemé dhe bar,
duke u ndihmuar edhe me mure pritese ose skarpat natyral me pjerresine rreth
75°.
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Pretje gjeologjike
L Distanca L = 150 m P

S
70, h\

-n_

(Y

(o]
Gelgeror te Cretakut te Siperm Cr2

Prerje gjeologjike
Distanca 940 m.
L SH: 1-100

79F

\ o

Gelgeror te Cr2, Cretakut te Sipe

Prerje gjeologjike
Distanca L=1800m
SH: 1-100

Gelgeror te Cretakut te Siperm Cr2
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Prerje gjeologjike
Distanca L=2300 m
SH:1-100 P

Gelgeror te Cretakut te Siperm Cr2

VETITE FIZIKO-MEKANIKE TE SHTRESAVE GELQERORE .

Pesha vellimore natyrale ...........c.ccocoevevieennn, A = 2.60 g/cm®

POFOZITELI. ..cvveveeie e 10-15%

FOMESIA. .cveeiiiieiee e 8

Kendi i ferkimit te brendshem ........................... ¢ =38°

KONEZIONI ...veeveeeece e c=70Mpa ( ose 700 bar)
Rezistenca ne shtypje nje boshtore ................... E = 650 kg/cm?

Ngarkesa e [ejuar ..........ccccovveveviieicieieece, []= 5-6 kg/cm®
Koeficenti | ferkimit shkem — beton 0.7

Moduli i deformimit .........occovovveeereeeeeeeeene, 2.10%-10° kg/cm?®.

Treten dobet nga uji , koeficenti i filtrimit 0.5-30 m/dite . Jane shkembinj me
carshmeri dhe tjetersim disi te zhvilluar . Prishjet tektonike , planet e shtresezimit
, carjet , kane karakteristike te ndryshme gjeometrike , te cilat ndikojne ne forma
te ndryshme ne vetite ndertuese te ketyre shkembinjeve .Per arsyet e
lartepermendura vileresimi i ketyre shkembinjeve bazohet kryesisht largesine
midis carjeve , trashesine dhe lloin e materialit mbushes forma e carjeve dhe
shkalla e tjetersimit .

5-QENDRUSHMERIA E SHPATEVE

Ne gendrueshmerine e shpateve natyrore , ndikojne :gjeologjia e rajonit dhe e
zones , gjeomorfologjia ,hidrologjia dhe klima , bimesia dhe mbulesa e tokes.
Pervec faktoreve gjeologjik , gqe kane ndikim mbizoterues , faktore te tjere nga ky
grup jane relievi , copezimi i ndjeshem horizontal e vertikali masave shkembore ,
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modeli i rrjedhjes se ujrave mbi siperfagen e tokes , klima , proceset tektonike e
te sizmicitetit dne bimesia .

Shképutjet e masave shkémbore jané fenomene natyrore fiziko-gjeologjike gé
ndodhin nén influencén e forcés sé gravitetit dhe gé lidhen ngushté me
ndryshimin e vetive fiziko-mekanike té shkémbijve dhe ndryshimin e
konfiguracionit té shpatit.

Ndér faktorét gé influencojné né shképutjen e masave shkémbore jané faktorét
pasiv dhe faktorét aktiv

Ndér faktorét pasiv do té analizojmé ato gé influencojné direk gjat ndértimit té
rrugés dhe shfrytézimit duke parashikuar dhe masat mbrojtése té saj, né ményré
gé influenca e tyre té jeté sa mé e vogél.

Ndértimi gjeologjik. Ne gjithe segmentin e rrugés , kemi té bé&mé me
depozitime karbonatike té cilét jané masiv deri shtrese trashe dhe té géndrushém.
Skarpati né kété segment do té jeté nga vertikale deri né 70-75°, kujdes do té
tregohet né copat e varura té cilat duhet té krihen.

Reliefi. Po thuaj gjithe gjatesia e rruges , do te shtrihet sipas nje izoipsi ( L= 1300
m ) , ndersa pjesa tjetér e rrugés do té jeté mé e émbél dhe influenca e reliefit do
té minimizohet pjerresia rreth 7% ).

Tjetérsimi. Me kalimin e kohés do té kemi ndryshimin e vetive fiziko mekanike
té shkémbijve, pérajrimin e tyre, depértimin e ujrave té infiltracionit té cilét
pérgatisin kushte pér prishje ekulibri.

Ndér faktorét aktiv do té kemi

Veprimtaria e ujrave néntokésoré i cili do té jeté i pa pérfillshém sepse né
depozitimet karbonatike niveli i ujrave néntokésor éshté shume thellé

Faktorét hidrometerologjik si¢ jané shiu, Iékundjet e temperaturés, kondesimi i
avujve té ujit etj. Veprimtaria e tyre kosiston né gryerjen e tyre mekanike,
shtimin e réndesés, lévizjen e shkémbijve né shpate etj. Té cilat ¢ojné né
ndryshime té gjéndjes sé sforcuar té shkémbijve e cila éshté e ndryshme pér lloje
té ndryshme shkémbijsh.

Veprimtaria inxhinjerike e njeriut influencon jo vetém me ndérhyrjet né objektin
konkret qé ndérton, duke marré dhe masat profilaktike pér zvogélimin e
Impakteve negative, por, dhe né objekte té tjera qé nuk kané lidhje me objektin
gé ndértohet. Pra deformimi i shpatit shihet né kompleks, né bashkéveprim té
ngushté té té gjithé faktoréve gé influencojné né shpat.

Masat mbrojtése. Duke marré parasysh faktorét e mésipérm, né skarpatet e
rrugés predispozicion mé té madh do té kené réshqitjet e pjeséve deluviale,
rézimet e copave dhe dherave si rezultat i ndryshimeve fiziko mekanike té
shkémbijve, si dhe ndonjé réshqitje te mundshme te bllogeve gelgerore , per
arsye sepse aksi i rruges eshte vertikal me drejtimin e renies se shtresave po edhe
relievit. Si masa mbrojtése krahas veprave inxhinjerike si mure mbajtés,
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pérforcime, réndési duhet ti kushtohet mbjelljes sé peméve me lartési té vogél
dhe barit. Mbulesa vegjetale, bimésia ,sidomos ajo me lartési té vogél, luan rol té
madh né géndrushmériné e shpatit Bimésia pengon depértimin e reshjeve né
bréndési té tokés dhe influencon né ritjen e avullimit té saj. Ajo béhet pengesé
dhe né pengimin dhe zvogélimin e erozionit.

6-PROCESET GJEODINAMIKE.

Seizmiciteti . Né pérgjithési, nése do té fokusohemi, qofté edhe shkurtimisht né
sizmicitetin e vendit tong, mund té themi se ai karakterizohet nga njé
mikroaktivitet sizmik intensiv (1.0 <M < 3.0), nga shumé té€rmete t€ vegjél (3.0
<M <£5.0), nga térmete

té rrallé me madhé&si mesatare (5.0 <M < 7) dhe shumé rrallé nga térmete t& forté
(M > 7.0). Nga déshmité gé ne zotérojmé sot, rezulton gé qysh prej periudhés sé
shekullit I11-11 para Krishtit deri né ditét tona, Shqipéria éshté goditur prej 55
térmetesh té forté me intensitet Io > VIII ballé (MSK - 64), 15 prej té ciléve kané
patur intensitet lo > IX ballé (MSK-64).

Sizmiciteti lidhet me brezat sizmogjene me drejtim VP - JL, g€ i japin zonés sé
studimit térmete me intensitet mesatar VII-VII1I balle MKS-64, bazuar né
rajonizimin sizmik te Republikes se Shqiperise. Klasifikimi i trojeve pér
vlerésimin e rrezikut sizmik gé pérdoret né Kodin Shqiptar té Projektimit KTP-
N2-89 aktualisht né fuqi, &shté bazuar né studimin pér rajonizimin sizmik té
vendit, ku éshté dhéné pér heré té paré koncepti i konditave mesatare té trojeve
(Sulstarova et al., 1980). Bazuar né klasifikimin e trojeve né vendin toné, qé
reagojné né ményra té ndryshme ndaj fenomeneve té natyré, si mund té
konsiderohen térmetet, rreshqitjet, erozionit etj , tabani i rruges ge po kryhet
studimi , ndértohen nga shkémbinj té forté e gjysém té forté

Karsti .Eshte nje dukuri gjeologjike e lidhur me veprimtarine tretese e gerryese
te ujrave siperfagesore e nentokesore . Ne rrjetin nentokesor Kkarstik , ne varesi te
levizjes se ujit, deri ne 5 m thellesi , kemi boshllege ge mund te jene te hapura
apo te mbushura me lende te shkrifet . Thellesia 5-10 m boshlleget zene 0.1-5%
te mases se shkembit . Ne intesitetin e zhvillimit te karstit, luajne rol
shkembformimi , karakteristikat hidrogjeologjike , tektonika , gjeomorfologjia
dhe kushtet klimatike.

Poroziteti dhe carshmeria luajne rol ne zhvillimin e karstit .Sa me poroz dhe me i
shkaterruar tektonikisht te jete shkembi aq me teper lehtesohet aftesia tretese e
tyre ne prani te ujit .
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Zhvillimi i karstit kundrejt jetes se cdo objekti inxhinierik te ndertuar mbi
gelgeroret , vleresohet i paperfillshem .

Origjina e formimit te carjeve .Carjet jane me origjine tektonike dhe jo
tektonike .Carjet tektonike jane te zhvilluara ne te gjithe masivet shkembor ,
(gelgeroret ne studim )nen veprimin e forcave ngjeshese , ternegese apo te
prerjes .

Carjet jo tektonike perhapen ne pjesen e siperme te siperfages se tokes ( deri ne
3-4 m ), nuk kane nje sistem te percaktuar hapsinor , jane me permasa dhe trajta
te ndryshme , prane siperfages jane te hapura dhe drejt thellesise mbyllen ose
ngushtohen shume .

Nga te dhenat siperfagesore , vleresimi i carshmerise behet nepermjet modulit te
carshmerise , ku ne rastin tone shkembi vleresohet me carshmeri mesatare ( 2-3
carje per ml '), dhe koeficentit te boshllekut ( Kc=2-5%, ku kemi carje me gjeresi
2-5 mm dhe rralle 5-20 mm.

Erozioni éshté i lidhur me kushtet klimaterike dhe pérbérjen litologjike té
shkémbinjeve gé ndértojné zonén e studimit. Erozioni né zonén e studimit nuk
eshte i zhvilluar per shkak te perberjes litologjike te shkembinjeve.

Gjeorreziget né zonén e Sarandes lidhen kryesisht me shkémbinjt dhe
formacionet gé zotrojné parametra gjeoteknik kryesor té dobét. Gjithashtu
gjeorreziget jané té lidhura ngushté me shkémbinjét dhe formacionet té cilat pér
shkak té historisé sé tyre gjeologjike, kané gené nén influencén e aktivitetit
tektonik, pérshkueshmérisé sé pérhershme té ujrave néntoksor e sipérfagésor,
progeseve té alterimit fiziké e kimik dhe sot kétyre progeseve u éshté shtuar edhe
ndérhyerja antropogjene.

Né shumé raste vec faktoréve natyrore, faktori antropogjen ka lojtur rol kryesor
né modifikimin né drejtimin negativ té parametrave gjeoteknik té shkémbinjéve
dhe té formacioneve gjeologjike .
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Harta e gjeorrezikut te rajonit.
7-KONKLUZIONE

Nisur nga te dhenave te fituara per krijimin e modelit gjeologjik te segmentit te
rruges nr 1, e Lekuresit si: - dinamika e levizjes se shpatit shkembor nga
proceset neotektonike - morfologjia strukturore , - tektonikes shkeputese
rajonale dhe bllogeve te strukturore - dukurise karstike, tjetersimit fiziko-kimik
te shkembinjve , erozionit , -litologjia e shkembinjeve , ben te mundur te
vleresohen procet gjeologjike ne zhvillimin e tyre .

e Rruga nr 1, e Lekuresit ( ish nenstacioni elektrik —K.Cukes ) do té
trasohet né njé relief kodrinor, duke caré depozitimet karbonatike ne
gjithe gjatesine e saj. Nga piképamja e ndértimit gjeologo- litologjik ka njé
ndértim te thjesht dhe uniform ne gjithé shtrirjen e saj .

e Shpati perendimor i kodres se Lekuresit, eshte shkembor, i gendrueshem,
uniform dhe pa komlikacione te shtresave , nje strukture gjatesore me
orientim merdional. Forma dhe permasa e shpatit shkembor te kodres,
perbejne faktor pozitiv dhe favorizojne ndertimin e rruges . Hapja e rrugés
do té béhet me gérmim dhe mbushje anésore.

e Kryerja e punimeve per hapjen e rrugés , do té kryhet pa probleme
hidrogjeologjike, prezenca e ujit do té jeté e pa pérfilléshme.Pasgyra e
ujrave nentokesor , e ka nivelin e saj ne nivelin e detit .
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e Rrugado tékaloj népér shkémbinj e forté deri mesatarisht té forté .Kushtet
gjeologo-inxhinjerike jané t& pérshtatéshme pér kryerjen e rrugés pa
komplikacione. Trashesia shkembore me kavitime erozionalo-karstike
eshte 1-1.5 m , e cila ka te reduktuara parametrat gjeoteknik .

¢ Qéndrushméria e shpateve &hté né kushte t&é favoréshme, si nga ana
topografike dhe gjeologjike, duke ruajtur rekomandimet pérkatése .Pér
qéndrushmériné e skarpateve qofté tek pjesa e gérmuar qofté tek pjesa
mbushése duhet t& shogérohen me vepra mbrojtése dhe zhvillimin e
bimésisé sidomos barin dhe peméve té shkurtéra.

e Zhvillimiurban intesiv nedy dekadate fundit, ne hapjen e sheshevete
ndertimit ne zonen e re urbane H. Butrinti-K . Cukes , ka sjelle edhe
germime deri ne kufijte e trasese te rruges . Gjeologjikisht nuk do te kete
asnje problem. Ne kushte te pranimit te ketij fakti. do te bej te mundur
harmoniziminikerkesave te privatit mendertimin erruges,ne varesite
projektit, duke bere te mundur inegrimin e saj te plote.

Awtie : g, Cjeolog, Adem DRACL
NE
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HATHIUA SARANDE
MR, 2409/ Frot. |
i OPERATORI | SHPERNDARJES i

OSHEE{(Y s Dat 2408 2020}
Nr. 36F F Prot Sarandé, mé QZ/08/ 2020
{

Drejtuar: Drejtoria e Planifikimit dhe e Kontrollit té @hvillimit\tg |
Bashkia Sarandé

[ nderuar Z. Gurma ,

Lénda: Kthim pérgjigje shkresés Suaj Nr. 3409 Prot. daté 19. 08. 2020 |

NE pérgjigje t& shkresés Suaj Nr. 3409 Prot. daté 19. 08. 2020 me subjekt “kérkesé
informacioni”, po Ju nisim bashkéngjitur shkresés:

- Hartat me gjurmét pérkatése ku kalon traseja e linjés 20K V. Gjithsej 4 (katér) fage me
hartat pérkatése.

Duke Ju falénderuar pér bashképunimin,

A: Rr. "Adem Sheme”,Godina 9 ,Lagjja Nr.2,Sarandé Albania vvvvvv.oshee.al
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REPUBLIKA E SHQIPERISE

BASHKIA SARANDI,

DREJTORIA E PLANIFIKIMIT DHE E KONTROLLIT
TE ZHVILLIMIT T# TERRITORIT

Nr 3¢2# prot.

Lénda: Kérkesg informacioni

Sarandé mé ¥ . ©& 2020

Drejtuar: UJESJELLES KANALIZIME SARANDE

Sarandé

Bazuar né Ligjin nr.139/2015 “ Pér vetéqeverisjen vendore™ dhe né Ligjin nr.119/2014

“ Pér té drejtén e informimit ”, Bashkia Sarandg ésht& duke hartuar projektin e rrugés nr. |
Lékurés, Sarandé dhe pér kété arsye kérkon nga ana juaj informacion lidhur me rrjetin
ekzistues KUB, KUZ t¢ instaluar pérgjaté kétij aksi rruge.

Bashkéngjitur késaj shkrese ju vémé né dispozicion planimetring e rrugés.

KRYETAR

ADRIAN GURMA

N

Adresa : Rruga “Abedin Dino”nr.11,

tel Fax 0852 22380 E mail : bashkiasarande@yahoo.com
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REPUBLIKA E SHQIPERISE
UJESJELLES KANALIZIME SH.A

Adresa :Gjashte,Sarande NIPT J64228814D email : shauk.sarande@gmail.com
oy - 1 75
Nr 36Y prot Sarande me #©. of 2020
/

Lenda: Kthim pergjigje kerkeses tuaj per informacion sipas shkreses Nr. 3407prot
date 19.08.2020

Drejtuar: BASHKISE
Sarande

Po ju bejme me dije se, ne rrugen per te cilin ju kerkoni informacion, per
KUB dhe KUZ, gjendja eshte si me poshte: pergjate ketij aksi rrugor nuk ka
kanalizime te ujrave te zeza dhe as ato te largimit te ujrave te shiut , por vetem
linja trasmetimi te ujit te pijshem, te cilat do ti gjeni saktesisht ne CD bashkelidhur
ne formatin DWG.

ADVHNISTRATOR
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REPUBLIKA E SHQIPERISE
BASHKIA SARANDE
DREJTORIA E PLANIFIKIMIT DHE E KONTROLLIT E
TE ZHVILLIMIT TE TERRITORIT

Nr 3488 prot. / Sarandé mé _[§ . 08 2020

e —

Lénda: Kérkesé informacioni.

VI R

Drejtuar: ALBTELECOM SARANDE
Sarandé

Bazuar né Ligjin nr.139/2015 “ Pér vet&qeverisjen vendore” dhe né Ligjin nr.119/2014

“ Pér t& drejtén e informimit ”, Bashkia Sarandg &sht& duke hartuar projektin e rrugés nr.1
Lekurés, Sarandé dhe pér kété arsye kérkon nga ana juaj informacion lidhur me rrjetin
ekzistues t& instaluar pérgjaté k&tij aksi rruge.

Bashkéngjitur késaj shkrese ju vémé n& dispozicion planimetrin€ ¢ rrugés.

B T e

KRYETAR

e

—

Adresa : Rruga “Abedin Dino™nr.11, tel Fax 0852 2 2380 ‘ E mail : bashkiasarande{@yahoo.com |



ALBtelecom N A B s

..me ju té parét! ; A

Grupi i Teknologjisé Tirangé, mé_< /. _J .20%0 A

Departamenti i Rrjetit Fiks

Prot. Nr. j_/é)i// L /«

Drejtuar:  BASHKIA SARANDE

Lénda: Pérgjigje kérkesés pér pérditésimin e rrjetit telefonik.

Té nderuar,

Né pérgjigie té kérkesés suaj me Nr.Prot.3408 Dt.19.08.2020 protokolluar nga ALBtelecom me
Nr.Prot.5167 Dt.21.08.2020, ju vémé né dispozicion azhornimin e rrjetit  telefonik té
“ALBtelecom”:

Né formatin hard copy do t€ gjeni azhornimin e rrjetit ekzistues té ALBtelecom, linjat telefonike
kabllore, optike, lokale dhe ndérkombétare qé pérfshihen né zonén e pércaktuar nga ju.

- Pér t€ parandaluar démtimet e rrjetit telefonik gjaté punimeve, té cilat pérvecse kané kosto
mjaft té larté pér ALBtelecom-in sjellin afektim t¢ shérbimit pér abonentét e té gjithé
kategorive, duke pérfshiré edhe shérbimet e urgjencés shéndetesore, zjarréfikse dhe
policore, para fillimit t¢ punimeve € kryhen testime gjatésore dhe né thellési pér
identifikimin e rrjetit dhe infrastrukturés sé¢ ALBtelecom-it .

- Pérvec azhornimit gé ju japim nuk mund té pérjashtojmé egzistencén e ndonjé rtjeti kabllor
eventuar i ndértuar rrishatzi ndaj ju lutem béni kujdes.

- Pér ¢do problem ose paqartési gjaté punimeve té kontaktohet me stafin toné teknik me
Nr telefoni +355672015718.

- Stafi yné €shté i gatshém tju suportoj né terren né ményré qé té minimizojmé démtimer.

Kjo kérkesé e ALBtelecom sha. mbéshtetet né Ligjin nr. 9918, daté 19.05.2008 pér
“Komunikimet elektronike né Republikén e Shqipérise”, Neni 95 i cili pércakton:

Mbrojtja e rrjetit nga démtimet e & tretéve

1.Pér té parandaluar démtimin e mundshém té rrjetit ekzistues té komunikimeve elektronike, cdo
person fizik ose juridik, q¢ kryen punime ndértimi e gérmimi, pérpara fillimit té punimeve

detyrohet té njoftojé sipérmarrésit e rrjeteve t¢ komunikimeve elektronike.

ALBTELECOM SH.A.

Autostrada Tirané-Durrés, Km 7, Kashar, Tirané, Shqipéri
Tel: +355 42200 123 | website: www.albtelecom.al
NIPT: J61824053N | Kodi Fiskal 3898113



ALBtelecom

...me ju té parét!

2. NE rast se punimet né rijetin ckzistues t& komunikimeve elektronike duhet té keyhen né ményré
t& pashmangshme, té gjitha shpenzimet pér mbrojtien, shmangien ose dparimin e démtimeve &
kétyre rrjeteve pérballohen nga subjekti qé kryen punimet.

3. Mosmarréveshjet ndérmjet paléve zgjidhen nga gjykata.

Kompania ALBtelecom do tju kétkonte né rast planifikimi té ndértimit & njé objekti né kété zoné
té parashikohet njé infrastrukturé pér telekomunikacion (tubacion dhe puseta) né ményré gé
godina e re t€ lidhej né rrjet dhe t¢ mundésohet dhénia e shérbimeve té telekomunikacionit
banoréve té godinés sé re. ALBtelecom &shré i gatshém € bashkpunojé pér kété qéllim me
kompaniné tuaj duke projektuar kété infrastrukturé nése na mundésohet informacion i nevojshém
si planimetria e objektit.

Faleminderit pér bashképunimin,

Me respekt,

P L

Vahép Yetoélu (

Drejtor i Grupit té Tekn

ALBTELECOM SH.A.

Autostrada Tirané-Durrés, Km 7, Kashar, Tirang, Shqipéri
Tel: +355 42200 123 | website: www.albtelecom.al
NIPT: J61824053N | Kodi Fiskal 3898113



SHKALLA 1 :2000

LEGJENDA

- Tubacion ALBtelecom

) Fider ALBtelecom

Pusete ALBtelecom

— Rrjet Bakri ALBtelecom

—  Fiber Optike ALBtelecom

Q Shtyllé ALBtelecom

ALBtelecom

-7 ju té parét!

RRJETI TELEFONIK ALBtelecom

DEPARTAMENTI | RRJETIT FIX

Rrjeti Telefonik ALBtelecom
Sarande

Lagjia 1 Lekures

PUNOI KONTROLLOI
Lider i Ekipit
Cable Project and
Olsi Mema

Implementation Team

Xhemil Dalipi

GUSHT 2020
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SHKALLA 1 :2000

LEGJENDA
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- Tubacion ALBtelecom

) Fider ALBtelecom

Pusete ALBtelecom

— Rrjet Bakri ALBtelecom

—  Fiber Optike ALBtelecom

Q Shtyllé ALBtelecom

.\

ALBtelecom

..Me ju té parét!

0

9 RRJETI TELEFONIK ALBtelecom

DEPARTAMENTI | RRJETIT FIX

910
Rrjeti Telefonik ALBtelecom
Sarande
Lagjia 1 Lekures

of PUNOI KONTROLLOI
Lider i Ekipit
Olsi M Cable Project and
si Mema
Implementation Team
Y Xhemil Dalipi
\\

~ GUSHT 2020
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S.P. NDERTIMI, ASFALTIMI DHE
RRJETI INXHINIERIK

| RRUGES NR.1, L__EKURES
SARANDE

Llogaritja e mureve mbajtes

Sarande, 2020




RRUGA NR.1, LEKURES, SARANDE
Llogaritja e mureve mbajtes

PROGRAMI: FESPA LH Llogarites - 2002.

A. MUR MBAJTES - MUR GURI LLAC CIMENTO M-25.
B. TIPI - MUR MASIV - (ME GRAVITACION).

C. TE DHENA TE PERGJITHESHME.

Kéndi i férkimit t& bréndshém (materiali mbushé&s): 40
Kéndi i férkimit midis materialit mbushés dhe murit: 0°
Kéndi i férkimit midis tabanit t€ themelit dhe tokés: 30°
Kendi pjerresiseé sé tokés a: 0
Pesha véllimore e materialit mbusheés: 18 kN/m3
Rezistenca e lejuar e lejuar e tokes: 600 kN/m2
Ngarkesé e pérhershme né krye té murit (brezi+parapeti): _____ 10 kN/m2
Ngarkesé e l|évizEéshme n€ krye té€ murit: 0
Ngarkesé e pérhershme né themel(nga mbushja mbi S1):______ 20 kN/m2
Ngarkese€ e |€viz€éshme n€ themel: 0 kN/m2
Ngarkesé e pérheréshme e pérgéndruar e murit (pesha e murit): __110 kN
Ngarkesé e |évizéshme e pérgéndruar né mur (nga mijetet e lévizéshme)_80 kN
Koeficjenti i reagimit W2: 0,28
D. REZULTATET.
Presioni aktiv Ea=79,53 kN
Momenti peérmbysés____ Mav=138,14 kNm
Presioni pasiv Ep=67,78 kN
Momenti mbajtés Meu=387,54 kN PROFILI | MURIT
E. KONTROLLI | THEMELIT. S152 83 5455
Qéndrueshmeéria e tokés__ _ _R_Nd=784,43 0102 0.8 0303
Qéndrueshmeéria - T —
ndaj rréshqitjes——__R_Vd=262,09 %
]
} ’ SOOI
F. KOEFICJENTET E SIGURISE. C)( )
— , ~ 2)2(23 /]
Koeficjenti né permbysje (Ha)=2,81 ST SO
Koeficjenti né rréshqgitie (Hg)=2,54 ‘e e
j qitie (Hg) ;E%DCQ&Q
. . SO ©
G. ELEMENTE GJEOMETRIKE. < OQC )
Gjat&si S1=0,1 Y
jatési , SO T
S2=0,3 (2 >
$3=0,8 )C%(Q:%C
S4=0,3 ' <2
S5=0.2 DA X
Gjatesi totale______ St=1,7 ol ol
Lartésia H=3,8 Tlo TBlo
Laltésia e themelit__D1=0,8 L

Lartésia e themelit__D2=0,8

Véllimi i murit V=4,66m3/m.m St=1.7

Projektues
Inxh. Aristidh Angjeli




RRUGA NR.1, LEKURES, SARANDE
Llogaritja e mureve mbajtes

PROGRAMI: FESPA LH Llogarites - 2002.

A. MUR MBAJTES - MUR GURI LLAC CIMENTO M-25.
B. TIPI - MUR MASIV - (ME GRAVITACION).

C. TE DHENA TE PERGJITHESHME.

Kéndi i férkimit t& bréndshém (materiali mbushé&s): 40

Kéndi i férkimit midis materialit mbushés dhe murit: 0°

Kéndi i férkimit midis tabanit t€ themelit dhe tokés: 30°

Kéndi pjerrésisé sé tokés a: 18°

Pesha véllimore e materialit mbusheés: 18 kN/m3
Rezistenca e lejuar e lejuar e tokes: 600 kN/m2
Ngarkesé e pérhershme né krye té murit (brezi+parapeti): _____ 10 kN/m2
Ngarkesé e l|évizEéshme n€ krye té€ murit: 0

Ngarkesé e pérhershme né themel(nga mbushja mbi S1):______ 20 kN/m2
Ngarkese€ e |€viz€éshme n€ themel: 0 kN/m2
Ngarkesé e pérher&shme e pérgéndruar e murit (pesha e murit): __176 kN
Ngarkesé e |évizéshme e pérgéndruar né mur (nga mijetet e lévizéshme)_80 kN
Koeficjenti i reagimit W2: 0,28

D. REZULTATET.

Presioni aktiv Ea=130,98 kN

Momenti peérmbysés____ Mav=327,79 kNm

Presioni pasiv Ep=95,04 kN

Momenti mbajtés Meu=796,94 kN PROFILI | MURIT
E. KONTROLLI | THEMELIT, S152 83 5455
Qéndrueshmeéria e tokés__ _ _R_Nd=1098,17 0204 08 04503

Qéndrueshmeéria

ndaj rreshqgitjes——__R_Vd=385,95 Wﬁ
) ) ZOLLOI
F. KOEFICJENTET E SIGURISE. ;%

Koeficjenti né pérmbysje (Ha)=2,43 S S
\"4

Koeficjenti ne rréshaitje Hg)=2,49 ‘e
1o ]
\Z4
%
]

G. ELEMENTE GJEOMETRIKE. @Q;ngc
LS

Gjatasi S1=0,2
$2=0,4 I
$3=0,8 -1
$4=0,45 “-a
$5=0,3
Gjatési totale______ St=2.15

Lartésia H=5.5 S|~
Laltésia e themelit___D1=1

Lartésia e themelit D2=1

Véllimi i murit__V=7.6625m3/m.m | St=2.15

Projektues
Inxh. Aristidh Angjeli

d2

H=5.5




RRUGA NR.1, LEKURES, SARANDE

Llogaritja e mureve mbajtes

PROGRAMI: FESPA LH Llogarites - 2002.

A. MUR MBAJTES - MUR GURI LLAC CIMENTO M-25.
B. TIPI - MUR MASIV - (ME GRAVITACION).

C. TE DHENA TE PERGJITHESHME.

Kéndi i férkimit t& bréndshém (materiali mbushé&s): 40

Kéndi i férkimit midis materialit mbushés dhe murit: 0°

Kéndi i férkimit midis tabanit t€ themelit dhe tokés: 30°

Kéndi pjerrésisé sé tokés a: 18°

Pesha véllimore e materialit mbusheés: 18 kN/m3
Rezistenca e lejuar e lejuar e tokes: 600 kN/m2
Ngarkesé e pérhershme né krye té murit (brezi+parapeti): _____ 10 kN/m2
Ngarkesé e l|évizEéshme n€ krye té€ murit: 0
Ngarkesé e pérhershme né themel(nga mbushja mbi S1):______ 20 kN/m2
Ngarkese€ e |€viz€éshme n€ themel: 0 kN/m2
Ngarkesé e pérheréshme e pérgéndruar e murit (pesha e murit): __250 kN
Ngarkesé e |évizéshme e pérgéndruar né mur (nga mijetet e l&vizéshme)_80 kN

Koeficjenti i reagimit W2:

0,28

D. REZULTATET.

Presioni aktiv Ea=193,59 kN
Momenti peérmbysés____ Mav=599,79 kNm
Presioni pasiv Ep=93,59 kN

Meu=1302,84 kN

Momenti mbajtés

E. KONTROLLI | THEMELIT.

PROFILI | MURIT
S182 S3 S4S5
A

Q?ndrueshm?r[o e tokés____R_Nd=1262,46 0106 08 0603
Qéndrueshmeéria : 4
ndaj rréshgitjes——__R_Vd=525,26 W
. . SOSOG
F. KOEFICJENTET E SIGURISE. :2‘%@@@
Koeficjenti né permbysje (Ha)=2,17 )OQOQCC
Koeficjenti né rréshgitje (Hg)=2,39 “ Q%SDO{
) ) )O%Z @)
G. ELEMENTE GJEOMETRIKE. < OQC ~
Gjatesi S1=0,2 S &S53 I
S2=0,6 4 =
$3=0,8 -1
S4=0,6 ~~e
S5=0,3
Gjatesi totale____ St=2.5 —
Lartésia H=7 S|+ S|+
Laltésia e themelit___D1=1 .
Lartésia e themelit___D2=1 a
V&Ilimi i murit______ V=10.9m3/m.m | St=25
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S.P. NDERTIMI, ASFALTIMI DHE RRJETI
INXHINIERIK | RRUGES NR.1, LEKURES SARANDE

Llogaritja e shtresave rrugore




1- Te dhena

ESAL per nje periudhe 20 vjecare eshte W18:=9600000 [mjete]

M =1 MP
Moduli resilient i tabanit Pupar=130  [MPa]

Mr:=Mr;p,+145.038 Mr=188549[1bs /in2]

Besueshmeria 95% (ne grafik marim ZR=-1.645) ZR:=-1.645

Koef konsumimi te rruges APSI:=2.2
Devijimi standart i pergjithshem S50:=0.4
CBR cbr:=50.0

2- Llogaritja e SN

( APST )
log| ———
log (W18) = ZR - S0+ 9.36 - log (SN+1) — 0.2 + 42=15) | 1232 log(Mr)—8.07
1094
04+———— —
5.19
(SN+1)
Me tentativa gjejme vleren SN
log (W18) =6.982
SN:=3.42
( APSI )
O -
ZR-S0+9.36+log (SN+1)—0.2 + 42=15) |1 232 log(Mr)—8.07=6.932
1094
0.4+
5.19
(SN+1)

Gjejme trashesine e shtresave

al1- Koeficienti strukturor i shtreses se pare al:=0.41

a2 - Koeficienti strukturor i shtreses se a2:=02
dyte

a3 - Koeficienti strukturor i shtreses se a3:=0.101
trete

m2 - Koeficienti drenazhimit midis m2:=1.0
shtresave

m3 - Koeficienti drenazhimit midis m3:=1.0

shtresave



D,
D1 - Trashesia e asfaltobetonit + binder D, :=10[cm] ose D,:= 215‘;” =3.937 [inch]

D2cm =5

D2 - Trashesia e stabilizantit D,.,==15 [em] ose D,:= =5.906 [inch]

D3 - Trashesia e nenbazes

SN=al-D;+a2+m2+D,+a3-m3-D; =

D;sal —SN+D,+a2-m2
a3-m3

D3:= =6.185 [inch] ose D3-254=15711 [cm]
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RELACIONI TEKNIKO-EKONOMIK

PER STUDIMIN DHE PROJEKTIMIN E OBJEKTIT:
“NDERTIMI, ASFALTIMI DHE RRJETI INXHINIERIK I RRUGES NR.1,
LEKURES-SARANDE

Studimi dhe hartimi i projekt-preventivit té zbatimit t& objektit, éshté béré né mbéshtetje t& kérkesave té detyrés sé
projektimit té dhéné nga investitori, té studimit urbanistik t& zonés Hotel Turizmi-Kanali i Cukés, té projektit té fazés
sé paré, té kushteve teknike té projektimit si dhe né materialin topografik té azhornimit t& gjendjes faktike té rrugés né
terren, té kqyrur né vend nga projektuesi dhe investitori .

Sarandé 2020



Pérshkrim i shkurtér.
Rruga nr.1 Lékurés Sarandg, éshté njé nga rrugét kryesore e zonés “Hotel Turizém-Kanali
1 Cukés”.
Fillon tek nénstacioni i vjetér elektrik dhe pérfundon te takimi me rrugén Sarandé-Butrint,
te Kanali i Cukés me njé gjatési rreth 2335m.
Né vitet 2002 dhe 2003, éshté hartuar projekti dhe preventivi i fazés sé paré gé pérfshin
hapjen e trasesé sé rrugés dhe ndértimin e mureve mbajtés.
Pér mungesé té burimeve té financimit jané kryer pjesérisht punime né njé gjatési rreth
1135m.
Kjo gjatési rruge pérbén lotin e paré té késaj rruge.
Projekti per ndértimin e rrjetit inxhinierik té lotit té paré éshté hartuar né mbéshtetje té
projektit té fazés sé paré.

Koordinatat e vendndodhjes sé projektit:

Fillimi né takimin me rrugén Sarandé-Delving.
Piketa PT:1 me koordinata X = 415527.57, Y =416285.07
Mbarimi né takimin me rrugén Sarandé-Butrint.

Piketa PT:95 me koordinata X =413393.58, Y =416526.61

Gjendja ekzistuese




Pérmbajtja e dokumentacionit.
Studimi dhe projekt-preventivi i zbatimit pérmbajné:

a.- Materialet tekniko-ligjore si:
Formulari i kontratés sé bashképunimit i lidhur midis Autoritetit kontraktor, Bashkia

Sarandé dhe Kontraktuesit “Kestrina” sh.p.k., detyra e projektimit e dhéné€ nga kontraktori,
projekti i zbatimit dhe preventivi i lotit té paré, relacioni tekniko-ekonomik, specifikimet
teknike, grafiku i zbatimit t¢ punimeve dhe relacioni pér problematikén gé lind nga
vazhdimi i punés pér ndértimin e rrugés.

b.-Materiali grafik.
Né materialin grafik té projektit béjné pjeseé :

Hartografia e objektit.

Foto té rrugés ekzistuese dhe pamje volumore té rrugés né projekt.
Planimetria e azhornuar e gjendjes ekzistuese té rrugés né shkallén 1:500.
Planimetria e rrugés né shkallén 1:500 né té cilén jepen pérmasat e elementéve
té rrugeés.

Planimetria e rrjetit inxhinierik té rrugés né shkallén 1:500.

Profili gjatésor i tubacionit té kanalit té ujrave té zeza.
Profilat térthor ku jepen edhe pérmasat e mureve mbajtés né shkallén 1:100.
Profilat térthor TIP, ku pasgyrohen pérmasat e elementéve pérbérés té rrugés si:
brezi i kalimit té automjeteve, trotuarét dhe pozicioni i tubacioneve té rrjetit
inxhinierik si:

pér ujrat e zeza

pér ujésjellésin

pér ujrat e bardha

pér linjén e ndrigimit

pér linjén e telefonisé

pér linjén e furnizimit me energji elektrike.
Hollési e detaje té ndryshme ndértimore pér shtresat e rrugés, té kunetave, té
trotuareve, té mureve mbajtés, parapeteve, té pusetave, tombinot pér shkarkimin
e ujrave, té tubacioneve,etj.
Detaje té linjés sé ndricimit.
Planimetria e gjelbérimit rrugor.

Kategorizimi i rrugés.
Né Studimin Urbanistik té zonés Hotel Turizém-Kanali i Cukés, té qytetit té Sarandés,
rruga Nr.1 éshté parashikuar té keté njé gjérési té pjesés kaluese prej 8m.
Sipas K.T.P. 22,23-78, rruga klasifikohet e kategorisé sé I11-té.
Mbi bazén e kétij kategorizimi dhe té K.T.P. 22,23-78, pércaktohen elementét e tjeré té
Irugeés si:
Shpejtésia llogaritése e lévizjes sé automjeteve = 35 km/oré.
Rrezja minimale pér kthesa horizontale R= 30 m.
Né planimetriné e rrugés jepen té dhénat pérkatése pér ¢do kthesé.
Pjerrésité gjatésore , si¢ e sipérpérméndém, jané dhéné né profilin gjatésor, té cilat jané
ndén 10%.
Kurbat kalimtare vertikale né pérputhje me K.T.P. 22.23-78, sipas kategorisé
S rrugeés, jané marré pér kalimet konvekse R=300 m, pér ato konkave R=200m.




Té dhéna pér elementét e rrugés.
Gjérésiné e brezit té kalimit té automjeteve e cila &shté 8m.

Né gjérésiné prej 8m, béjné pjesé edhe dy kunetat anésore me gjérési 0,5m secila. Trotuari
nga ana e sipérme ka gjérési 0,75m dhe nga ana e poshtme 1,75m duke pérfshiré dhe murin
mbajtés.

Treguesit e mésipérm té rrugés jané té njéjté me projektin e fazés sé paré.

Né planimetri jipet dhe gjurma e rrugés me gjerési 11m  sipas studimit urbanistik té
zonés Hotel Turizmi-Kanali i Cukés.

Nga pk.0 deri te pk.40 gjurma e rrugés né projekt ndjek gjurmén e studimit urbanistik. Nga
pk.40 deri te pk.45 né njé gjatési prej 75m éshté béré njé zgjerim i rrugés pér géndrimin e
auomjeteve.

Nga pk.45 deri te pk.90 né njé gjatési 450m, gjurma e rrugés né projekt ka njé spostim té
detyruar nga gjurma e studimit urbanistik, pasi né 105m e para éshté ndértuar muri

mbajtés né anén e poshtme i cili éshté trajtuar né kété projekt dhe né vazhdim projekti ndjek
gjurmén e trasesé e rrugés sé hapur.
Muri mbajtés né anén e poshtme té rrugés éshté pérmasuar dhe shogéruar me tregues té tjeré
si llojin e materialit, markén e llagit, etj.
Né anén e sipérme kufizohet me njé kufizues betoni 23x60cm né té gjithé gjatésiné.
Nénshtresat e shtresat e rrugés né brezin kalues té automjeteve jané:

cakéll 15cm,

stabilizant 10cm,me té cilén realizohet pjerrésia térthore 2%, binder

6cm,

asfaltobeton 4 cm.
Nénshtresat e shtresat e trotuarit té cilat realizohen:

me mbeturina ¢akélli nga guroret me trashési 10cm, ose zhavor lumi,

beton i markés 150 kg/cm2, me trashési 10cm,

shtresa e llacit té cimentos me trashési 2cm dhe

pllaka ¢cimentoje me trashési 2cm té markés jo mé té vogél se 100 kg/cm2.
Né trotuarin me gjérési 1,95m jepet edhe plani i mbjelljes sé peméve, né distancén 6m
secila.
Né muret mbajtés prej guri ¢cdo 10m lihen fuga me gjérési 2cm secila, si fuga temperature.
Trotuari ka pjerrési 1.5 %, e cila realizohet gjaté hedhjes sé betonit.
Pér té evituar lartésiné e madhe t& murit mbajtés té rrugés né segmentin midis Pk.50 dhe
Pk.55, me gjatési rreth 110m, trotuari &shté zgjidhur duke e nxjerré pjesérisht soleté konsol
me dalje 50cm.
Parapeti mbrojtés i trotuarit né kété segment rruge realizohet me tubo hekuri.
Muret mbajtés té rrugés jané prej guri.
Kjo zgjidhje éshté béré sa pér hir té tradités , aq edhe pér trajtimin dekorativ gé mund ti béhet
gjaté ndértimit atij , si dhe pér natyrshmériné e gurit me terrenin ku kalon rruga.
Pjesa kaluese e mjeteve né rrugé( karaxhata) éshté projektuar e gjéré 8 m.
Ajo do té keté pjerrési té dyanéshme (kurriz peshku) me pjerrési térthore 2%. Shiriti i
asfaltuar do té jeté i gjéré 7m, ndérsa kunetat me gjérési 0.5m secila do té realizohen sé
bashku me bordurén me beton monolit marka 200.
Pjerrésia térthore e kunetés éshté 10%, ndérsa pjerrésia gjatésore, e njéjté me pjerrésing e
profilit gjatésor té rrugés.
Pjerrésité gjatésore té rrugés ndjekin aférsisht até té terrenit té€ materializuar né gjurmén
eksiztuese té rrugés, natyrisht duke béré edhe pérmirésime té parametrave teknikeé.
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Pjerrésia mé e madhe vérehet né pjesén nga progresivi 500m deri né prograsivin 900m dhe
shkon nga 4,2% deri né 9,9 ndérsa né pjeseé té tjera léviz nga 0,7% deri né 5,2%.

Rruga éshté trajtuar nga té dya anét e saj me trotuar me gjérési 1,75m nga ana e poshtme
dhe 0,75m nga ana e sipérme, me pjerrési né drejtim té kunetave 1,2%.

Pér té arritur parametrat teknikeé té projektit, pothuaj né gjithé gjatésiné e krahut té poshtém
té rrugés, jané parashikuar mure mbajtése guri, ndérsa nga ana e sipérme éshté parashikuar
ndértimi i njé kufizues betoni né té gjithé gjatésing, me pérmasa 20x60cm.

Né vendet ku lartésia e murit kalon lartésiné 1.4 m, vendoset parapet metalik.

Gjaté ndértimit té murit té gurit té respektohen té gjithé parametrat tekniké, kérkesat e
K.T.Z dhe té kérkesave té projektit.

Profili gjatésor.
Nuk pérfshihet né kété projekt sepse mbetet né fuqi profili gjatésor i rrugés

i fazés sé paré né zbatim té té cilit u hap traseja e rrugés dhe u ndértuan disa nga muret
mbajtése nga ana e poshtme.

Né bazé té azhornimit topografik, mbi kuotén e tokés éshté shtuar trashésia e shtresave
t=40cm dhe Kkjo pérbén kuotén e projektit té rrugés pas asfaltimit.

Profilat térthoré.
Profilimi térthor i rrugés éshté i diktuar nga gjéndja teknike e saj si dhe nga terreni né té
dya anét, terren gé pasqgyrohet né profilat térthoré dhe né materialin tjetér topografik.
Né profilat terthoré jepet aksi i piketimit topografik pas azhornimit té béré
si dhe aksi i rrugés né projekt.
Gjithashtu jepen dhe spostimet e dy akseve.
Secili prej profilave térthoré jep parametrat teknik té rrugés si gjérésiné e brezit kalues té
automjeteve, gjérésiné e trotuarit, muret mbajtés nga ana e poshtme dhe murin kufizues prej
betoni me pérmasa 20x65cm né fagen shkémbore nga ana e sipérme.
Né cdo profil jepet kuota e tokés né aksin e piketimit, kurse né aksin e projektit jepet kuota
e tokés dhe ajo e projektit.
Né profilat térthoré TIP pérvec parametrave té rrugés jepet dhe pozicioni i tubacioneve té
rrjetit inxhinierik, thellésine e vendosjes dhe largésité midis tyre.
Duke géné se rruga edhe mbas rikonstruksionit ndjek kryesisht gjurmén e rrugés ekzistuese,
gérmimet kryesisht viné pér shkak té zgjerimit té saj nga ana e sipérme pér té siguruar
gjérésiné e saj prej 10,5m.

PROFILI TERTHOR TIF PER SEGMENTET £ REUGES NE MBUSHJE

SHKALLA 1: 25
15 15 20
L, B0 .y 50 . 350 350 50 .. 160 . 4
T
20
Mur monolite betoni Bordure monolite batoni
C12/15 K.P. €12 /15 15x35¢cm 7
2% 2% 0% =

Pllaka trotuari 40x40
Llgc eim. 1: 2 t=3cm

Betan £7/1C t=10cm

Shires zhavor t=10cm

%7

70

=

§ e
#
g EeEy

e
e 7

- a0 16511

3 ¥
2 S
T TP 0/250- Tuart

125 95

Asfalto—beton t—4cm

Binder t=6cm
Stabilizant t=15cm

Shtrese cakell t=10-15cm

Pllake guri t=5cm
Llac cim 1: 2 t=3ecm

Beton C12/15 t=10em

Shtrese cakkel t=15cm
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PROFILI TERTHOR TIP PER SEGMENTET E RRUGES NE GERMIM.
SHKALLA 1: 25

95 800 195
15 5 20
L 60,150, 350 ‘ 350 .50 | . 180 |
20
Mur monolite beton|i Bordure maonolite betonji
—+ 012/21; kP C12/15 15x35cm
/2 7PA_J ,::,—i:—:—:—:;:—:L:L:f:::—:f':f??::f':—:—:—:f:—:—:f ffffff I-:,-—-'--_,,
i ) Shifeae

Pllaka trotuari 40x40
Llac cim. 1:2 t=3cm

Beton C7/10 t=10em
Shires zhovor t=10cm

Asfalto—beton t—4cm
Binder t=6cm

Pllake guri t=5cm
Llgc cim 1.2 t=3cm

Stabilizant t=15cm Beton C12/15 t=10cm

Shtrese cakell t=10—15cm Shtrese cakksl t=15¢m

Llogaritja e shtresave te rrugés.

Shtresat e rrugés jané llogaritur me metodén e deformacioneve dhe té kérkesave té
Kushteve Teknike té Projektimit K. T.P. 22, 23 — 78.
Né bazé té K.T.P. dhe Studimit urbanistik té qytetit té Sarandés, rruga Nr.1 éshté rrugé e
kategorisé sé 111-té. Mbi bazén e kategorisé sé rrugés gjejmé kéto té dhéna:
Shpejtésia llogaritése Vllog. = 35 km/oré
Rrezja minimale e kthesés =30 m
Pjerrésia max = 8%
Tonazhi maksiml T max = 50 ton, si rrugé qgé do té lidh dy rrugét
kombétare Sarandé-Gjirokastér dhe Sarandé-Butrint.
Mijetet 50 tonésh me katér akse T/ak =50 :4 = 12.5 ton
Dendésia e l8visjes si rrugé e kat. 111 = 800 mjete / 24 oré

Mbi bazén e materialeve té pérdorura dhe té bazamentit té rrugés, gjejmé modulin e
deformacionit pér secilén shtresé mé vete, EO, gé na nevojiten pér llogaritje:

Asfalto-beton me modul deformacioni Eo = 2500 kg/cm2

Binder -/l- -/l- Eo = 2100 kg/cm2
Makadam -/l- -/l- Eo =250 kg/cm2
Cakéll me gur té buté -//- -/l- Eo = 1000 kg/cm2
Bazament shkémbor -//- /- Eo = 340 kg/cm2

Pér kéto shtresa té zgjedhura moduli deformacionit ekuivalent,Eek, qé merr parasysh
deformacionin e mbulesés,themelit,tabanit sé bashku,gjejmé kéto té dhéna:

Asfalto-beton me modul deformacioni ekuivalent Eek = 560 kg/m2

Binder -/l- -/l - Eek = 540 kg/m2
Makadam -/l- -/l- Eek = 500 kg/m2
Cakéll makinerie -//- -11- Eek = 500 kg/m2

Deformacionet relative té lejuara , A lej., pér secién shtresé éshté:
Asfalto-beton Alej = 0,035



Binder Mej = 0,04

Cakéll  Alej. = 0,05
Marrim koefigentin e sigurisé p, pér kondita jo uniforme t€ punés té veshjes qé pér
asfalto-beton éshté 1.2,
Llogarisim koeficentin k, qé llogarit veprimin pérsérités e dinamik té ngarkesés sé
lévizéshme me formulén k=0.5 log yNp, ku y n€ varési t€ gjérésisé s€ kalimit .
Pér rrugé me dy kalime, y =1

Np, numri i mjeteve né té dya drejtimet pér 24 oré.

Nga monograma e cila né boshtin horizontal ka raportin h/D, ndérsa né boshtin vertikal
ka raportin Er / Er+1 , gjejmé deformacionet ekuivalente té ¢do shtrese.
Né formulg,

h- Trashésia e shtresés
D- Diametri i gjurmés
Raporti h1 / D = al dhe Eek / E1 = b1 né monogramé me al e bl gjejm K1.
Me gjetjen e koefigentit k pér ¢do shtresé, gjejmé modulet ekuivalente té ¢do shtrese

Elek=kl xE1l, E2 ek = k2 x E2.

Té gjitha kéto module té llogaritura té ¢cdo shtrese mblidhen dhe na japin modulin
ekuivalent té shtresave gé kemi pérdorur.
Ky modul deformacioni i llogaritur, krahasohet me modulin e deformacionit té kérkuar gé
gjendet me formulén:
n P
Ekérk = --- X --- X kp
2 Alej

Moduli i kérkuar Ekérk, nuk duhet té jeté mé i vogél se Moduli ekuivalent Eek pér ¢do
shtresé, vlerat e té cilave i kemi dhéné.
Neé formulé,

P= presioni specifik né rroté e automjetit kalues,

A lej deformacionet e lejuara pér ¢do shtresé t€ vlerat e té cilave jan€ dhéné
mé lartg,

k koeficenti i llogaritur me formulén e dhéné po mé larté,

u koefigenti i sigurisé i dnéné mé lart gé pér rastin toné éshté 1.2.

Te dhena te tjera baze per projektimin e shtresave rrugore jane:

I.Ngarkesa e trafikut me akse standart per jetegjatesine 20 vjecare te vepres: W80=1.49x106
ESAL (mjete njesi standart 8.16 kKN per aks)

I1.Besueshmeria: 95%

[11. Devijimi i pergjithshem standart S0=0.44 1VV. Moduli resilent i tabaneve duke marre
parasysh rastet - me te disfavorshme Mr=30 MPa - mesatare Mr=50Mpa - me te mira
Mr>70Mpa 1. Humbja e sherbimit te projektimit APSI=2.0 Nga keto te dhena, duke aplikuar
ne grafikun “Guide for Design of Pavement Structures” — 1993 bashkelidhur, na rezulton
nje numer strukturor: SN=alD1+a2D2+a3D3.

Ku: al, a2 dhe a3 — koeficiente te shtresave me vlera respektive: al = 0.42 a2 =0.14 a3 =
0.08
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Duke i gendruar kesaj ceshtje, rruga ekzistuese ka nje gjeresi te asfaltit qe varion nga 5 +
5.5 m me shume kthesa me rreze te vogla. Gjate projektimit te rruges do te ruajme ne
pergjithesi gjurmen egzistuese duke bere permiresimet e nevojshme ne planimetri per
kthesat dhe ne profilin gjatesor sidomos ne disa zona ge kerkojne nderhyrje per sistemimin
e ujrave. Bazuar ne te dhenat ekonomiko sociale te (agjenteve armosferike, trafikut,
mungeses se mirmbajtjes, drenazhimeve etj ). Mjeti njesi eshte mjeti me ngarkese ne aksin
e mbrapem 10 ton ngarkese boshtore, ngarkese P=5 ton ne ciftin e rrotave dhe presion
specifik p=0.6 Mpa dhe siperfage kontakti te perafert rrethore me diamater D=32.6 cm.
Kompozimi i metejshem i shtresave rrugore mendohet te jete: Nenshtresa (subgrade) Kjo
parashikohet te perbehet si me poshte : & Ne rastin e germimeve Te kete te pakten 20 deri
30 cm material cakell gurore ose cakell natyral malor apo zhavorr lumor, me permbajtje
argjile jo me shume se 10% E=200-300 MPa. & Ne rastin e mbushjeve Kur keto jane
ndertuar me zhavore lumore, mund te konsiderohet vete traseja si nenshtrese me kushtin ge
te plotesoje kondicionet teknike te ngjeshjes te shtreses se siperme (95%) Kur jane ndertuar
me dhera nga germimet apo dhera te tjere ¢fardo, do te jete te pakten 30 cm trashesi shtrese
me material si ai i lartpermendur dhe me te njejtat cilesi. Themeli dhe nenthemeli i rruges
(base and subbase) Keto parashikohen me kete perberje:

Cakéll makinerie 15cm
Stabilizant t=15cm
Binder 6 cm
Asfalto-beton 4 cm

I plotésojné veg e veg e sé bashku té gjitha modulet e kérkuara té deformacionit.

Klasifikimi i asfaltobetonit.

a) Asfaltobetoni per ndertimin e shtresave rrugore pergatitet nga perzierja ne te nxehte e
materialeve mbushes (cakell, granil, rere e pluhur mineral) me lende lidhese bitum.

b) Sipas madhesise ose imtesise te kokrrizave te materialit mbushes, ge perdoretper
prodhimin e asfaltobetonit, ai klasifikohet: o asfaltobeton kokerr madh me madhesi
kokrrize deri 35mm. e asfaltobeton mesatar me madhesi kokrrize deri 2 5mm. e

asfaltobeton i imet me madhesi kokrrize deri 15mm. e asfaltobeton ranor me madhesi
kokrrize deri 5mm.

c¢) Ne varesi nga poroziteti ge permban masa e asfaltobetonit ne gjendje te ngjeshur
ndahet: e Asfaltobeton i ngjeshur, i cili pergatitet me cakell te thyer e granil ne mase 35
deri 40%, rere 50% dhe pluhur mineral 5 deri 15% dhe ge mbas ngjeshjes ka porozitet
mbetes ne masen 3 deri ne 5% ne volum. e Asfaltopbetoni poroz (binder) ge pergatitet me
60 deri 75% cakell te thyer, 20 deri ne 35% rere dhe ge mbas ngjeshjes ka porozitet
mbetes 5 deri 10% ne vellim.

d) Asfaltobetoni i ngjeshur perdoret ne ndertimin e shtreses perdoruese, ndersa asfalto
betoni poroz per shtreses lidhese (binder).

e) Asfalto betoni i ngjeshur ne varesi nga permbajtja e pluhurit mineral e shprehur ne
pergindje ne peshe dhe te cilesive te materialeve perberes te tij, klasifikohen ne dy
kategori: Kategoria | me permbajtje 15% pluhur mineral Kategoria Il me permbajtje 5%
pluhur mineral

Kerkesat teknike ndaj materialeve perberes te asfaltobetonit.
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a) Bitumi ge perdoret per prodhimin e asfaltobetonit si dhe ne asfaltimet e tjera me depertim
ose trajtim siperfaqgesor, duhet te plotesoje kerkesat e Stash 660- 87 ose te STASH CNR Nr.
1996 “Karakteristika per pranim”

b) Ne kohe te nxehte (vere) keshillohet perdorimi i bitumit me depertim (penetrim) 80 deri
120 ose me pike zbutje 45 deri 50° C, ndersa ne pranvere e vjshte bitum me depertim 120
deri 200 ose pike zbutje 40 deri 45°C.

c) Cakelli, zalli, zalli | thyer dhe granili duhet te plotesojne kerkesat e STASH 539-87
“Perpunime ndertimi”.

d) Rezistenca ne shtypje e shkembinjeve nga te cilet prodhohet me copetim mekanik cakelli
e granili, duhet te jete jo me pak se 800kg/cm2 . keshillohet ge per shtresen perdoruese,
rezistenca ne shtypje e shkembinjeve te jete mbi 1000kg/cm?2 .

e) Zalli i thyer duhet te permbaje jo me pak se 35% kokrriza te thyera me madhesi mbi
5mm. Sasia e kokrrizave te dobta (me rezistence me pak se 800 kg/cm2 ) nuk duhet te jete
me shume se 10% ne peshe, per kategorine e pare te asfaltimit dhe jo me shume se 15% ne
peshe per kategorine e dyte te asfaltimit. Sasia e kokrrizave ne forme pete dhe gjilpere, te
mos jete me shume se 25% ne peshe per shtresen lidhese (binder).

) Rera per prodhim asfaltobetoni mund te perfitohet nga copetimi dhe bluarja e
shkembinjve me rezistence ne shtypje mbi 800 kg/cm2 ose nga lumi dhe ne cdo rast, duhet
te plotesoje kerkesat e STASH 506-87 “Rera per punime ndertimi”.

g) Per pergatitjen e asfaltobetonit ranor, ajo duhet te jete e trashe me modul mbi 2.4.

h) Pluhuri mineral ge perdoret per prodhim asfaltobetoni, mund te perfitohet nga bluarja e
shkembinjve gelgerore ose pluhur TCC, cimento, etj. Ne cdo rast pluhuri mineral duhet te
plotesoje kerkesat lidhur me imtesine dhe hidrofilitetin.

i) Imtesia e pluhurit mineral duhet te jete e tille, ge te kaloje 100% ne siten me madhesi te
vrimave 1.25 mm dhe te kaloje jo me pak se 70% ne peshe ne siten 0.074 mm.

J) Koeficienti i hidrofilitetit te pluhurit mineral, i cili shpreh aftesine lidhese me bitumin te
jete jo me shume se 1.1.

Prodhimi dhe transporti i asfaltobetonit

a) Asfaltobetoni pregatitet ne fabrika te posacme, te cilat keshillohet te ngrihen sa me afer
depozitave te lendeve te para dhe vendit te perdorimit te tij. Aftesia prodhuese e fabrikes
percaktohet ne varesi nga plani i organizimit te punes se firmes, ge zbaton punimet e
ndertimi te rruges.

b) Materialet mbushes te asfaltobetonit sic jane cakelli, zalli, granili e rera duhet te
depozitohen prane fabrikes ne bokse te vecanta. Para futjes se tyre ne perzieres ato duhet te
thahen dhe nxehen deri ne temperaturen 250° C, pastaj dozohen dhe futen ne perzieres.

c¢) Pluhuri mineral duhet te ruhet ne depo te mbuluara dhe pa lageshti. Ne castin e dizimit
dhe futjes ne perzieres, ai duhet te jete i shkrifet (i patopezuar) dhe i thate. Kur permban
lageshti duhet te thahet paraprakisht dhe futet ne gjendje te nxehte ne perzieres.

d) Bitumi, ne prodhimin e asfaltobetonit futet ne gjendje te nxehte, por temperatura e tij nuk
duhet te jete mbi 170° C per ta mbrojtur nga djegia.

e) Ne fillim futen ne perzieres materialet mbushes dhe pluhuri mineral, perzihen sebashku
ne gjendje te thate e te nxehte, pastaj i shtohet bitumi po ne gjendje te nxehte dhe vazhdon
perzierja derisa te krijohet nje mase e njetrajtshme.
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) Dozimi i perberesave te asfaltobetonit duhet te behet me saktesi £ 1.5% ne peshe per
pluhurin mineral dhe bitumin me saktesi £ 3% ne peshe per materialet mbushesa te cfaredo
Iloj madhesie. g) Temperatura e mases se asfaltobetonit mbas shkarkimit nga perzieresi
duhet te jete ne kufijte 140 deri 160° C. Kur temperatura e mjedisit te jashtem eshte 5 deri
ne 10°C, kufiri me I ulet | asfaltobetonit do te jete jo me pak se 150°C.

h) Transporti i asfaltobetonit duhet te behet me mjete veteshkarkuese. Karroceria e tyre para
ngarkeses duhet te jete e paster, e thate dhe e lyer me perzieres solari te holluar me vajgur,
per te menjanuar ngjitjen e mases se asfaltopbetonit. Keshillohet ge karroceria e mjetit te
jete e mbuluar, per te mbrojtur asfaltobetonin nga lageshtia dhe te ngadalesoje shpejtesine e
ftohjes se mases gjate transportit.

i) Automjeti ge transporton asfaltobeton duhet te shogerohet me dokumentin e ngarkeses,
ku duhet te shenohen: targa e automjetit, lloji dhe sasia e asfaltobetonit, temperatura e
mases ne nisje dhe koha e nisjes e automjetit me ngarkese nga fabrika.

J) Kontrolli mbi cilesine e asfaltobetonit behet ne perputhje me kerkesat e STASH 561-87.
k) Mostrat per kontrollin cilesor te prodhimit nxirren nga 3 deri 4 perzierje gjate shkarkimit
te mases se asfaltobetonit ne automjet, duke vecuar 8 deri ne 10kg nga cdo perzierje. Sasia e
vecuar perzihet deri sa ajo te behet e nje trajtshme dhe prej saj merret moster mesatare me
sasi 10kg. Mbi kete moster mesatare kryhen provat ne laborator per percaktimin e
treguesave fizikomekanike, te cilet krahasohen me kerkesat e projektit ose STASH 660-87
per vleresimin cilesor te prodhimit.

I) Kontrolli mbi cilesine e prodhimit te asfaltobetonit duhet te kryhet sa here dyshohet nga
pamja gjate shkarkimit te perzierjes ne automjet dhe ne cdo rast jo me pak se nje here ne
turn.

Kontrolli mbi cilesine e prodhimit mund te behet edhe me metoda praktike duke u nisur nga
pamja dhe punueshmeria e mases se asfaltobetonit gjate vendosjes ne veper sic jane rastet e
meposhtme: m- 1) Asfaltobetoni ge permban bitum brenda kufirit te lejuar eshte i bute,
shkelgen dhe ka ngjyre te zeze. Formon mbi karrocerine e mjetit nje kon te rrafshet dhe nuk
fraksionohet gjate shkarkimit. Kur permban me shume bitum, masa shkelgen shume,
ngarkesa ne karrocerine e mjetit rrafshohet, gjate shkarkimit bitumi rrjedh nga kokrrizat, llaci
del ne siperfage dhe shtresa rrudhoset gjate ngjeshjes me rul. Kur permban me pak bitum,
masa e asfaltobetonit ka ngjyre kafe, fraksionohet gjate shkarkimit dhe kokrrizat e medha
jane te pambeshtjella mire me bitum dhe jane te palidhura me njeratjetren. 2) Asfaltobetoni
ge ka temperature brenda kufirit te lejuar (140 - 160°C) leshon avull ne ngjyre jeshile dhe
mjedisi siper tij ngrohet. Kur temperatura eshte shume e larte, avulli ka ngjyre blu te forte.
Kur temperatura eshte shume e ulet, mbi masen e asfaltobetonit te ngarkuar ne automjet
formohet kore dhe mbas shkarkimit nuk avullon. Nuk realizohet ngjeshja e kerkuar dhe mbi
siperfagen e shtreses se porsashtruar dallohen kokrrizat te palidhura mire. 3) Asfaltobetoni ge
permban granil me shume se kufiri i lejuar, shkelgen shume e fraksionohet gjate ngarkim
shkarkimit dhe ne siperfage e shtrese se porsashtruar dallohen zona me kokrriza te palidhura
mire. Kur permban granil me pak se kufiri i lejuar, masa eshte pa shkelgim, ka ngjyre kafe
dhe siperfagja e shtreses se porsashtruar eshte shume e lemuar. m-3) Kur masa e asfaltobetonit
leshon avull me ngjyre te bardhe tregon se tharja ne baraban e materialeve mbushes nuk eshte
bere e plote dhe ato permbajne akoma lageshti. n) Kur verehen mangesi si ato te pershkruara
ne paragrafin m (pika m-1; m-2; m-3; dhe m-4) nuk duhet lejuar vazhdimi i punes per shtrimin
e asfaltobetonit dhe te njoftohet menjehere baza e prodhimit per te bere korrigjimet e
nevojshme ne receten e prodhimit.

Shtrimi dhe ngjeshja e asfaltobetonit
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a) Ndertimi i mbuleses rrugore fillon te kryhet mbasi te kene perfunduar punimet e themelit
(nenshtreses) dhe te jene treguesit teknike lidhur me ngjeshmerine ose aftesine mbajtese te
tyre ne perputhje me kerkesat e projektit.

b) Tipi i mbuleses rrugore me nje ose me shume shtresa, lloji i asfaltobetonit dhe trashesia e
cdo shtrese ne vecanti, percaktohen nga projektuesi ne projektin e zbatimit.

¢) Ne ndertimin e autostradave dhe rrugeve te Kat. | e te Il, themeli (nenshtresa) duhet te jete
shtrese asfalti, shtrese makadami ose shtrese cakelli, te cilat ne cdo rast duhet te jene te
percaktuara ne projketin e zbatimit.

d) Themeli (nenshtresa) mbi te cilen vendosen shtresat e asfaltobetonit, duhet te jete e thate
dhe e paster. Koha me e pershtatshme per shtrimin e asfaltobeonit eshte stina e pranveres,
veres dhe vjeshtes. Megjithate, ne ditet me reshje shiu nuk lejohet.

e) Shtrimi i asfaltobetonit duhet te filloje nga njera ane e rruges (buzina) e deri ne mesin e
saj, duke ecur paralel me aksin gjatesor, per nje segment rruge te caktuar, e cila zakonisht
mund te jete deri ne 60m, me pas vazhdohet ne segmentin tjeter e keshtu me rradhe.

) Shtrimi i asfaltobetonit, sidomos ne shtrimin e autostradave dhe rruget e Kat. I e te 11 duhet
te behet me makina asfaltoshtruese, te cilat sigurojne shperndarje te njetrajtshme te mases se
asfaltobetonit. Shpejtesia e levizjes se makines asfaltoshtruese duhet te jete 2 deri 2.5 km/ore.

g) Trashesia e shtreses se asfaltobetonit ne momentin e shtrimit (ne gjendje te shkrifet) duhet
te jete 1 .20 deri 1 .25% me shume nga trashesia e dhene ne projek zbatim ne gjendje te
ngjeshur.

h) Temperatura e mases se asfaltobetonit ne momentin e shtrimit ne rruge duhet te jete ne
kufijte 130 deri 150°C. Ne kohe te nxehte jo me pak se 130°C dhe ne kohe te ftohte (kur
temperatura e mjedisit te jashtem eshte 5 deri ne 10°C) te jete jo me pak se 140°C.

i) Ngjeshja e shtreses se asfaltobetonit duhet te kryhet mejehere mbas shtrimit te tij ne rruge.
Cilindri ngjeshes mund te ndjeke nga pas makinerine asfaltoshtruese duke gendruar ne largesi
deri 4m, me gellim ge ngjeshja te kryhet ne gjendje sa me te nxehte.

J) Ngjeshja e shtreses se asfaltobetonit per gjysmen e pare te rruges fillon nga buzina
(bankina), ndersa per gjysmen tjeter nga fuga gjatesore, e cila mund te jete aksi i rruges.

k) Makinerite ge perdoren per ngjeshjen e shtresave te asfaltobetonit mund te jene rulo te
zakonshem me pesha te ndryshme nga 5 deri ne 12 ton ose rulo me vibrim.

I) Kur perdoren per ngjeshje rulo te zakonshem, numri i kalimeve luhatet ne kufij 12 deri 17,
ndersa kur perdoren rulo vibrues, numri i kalimeve ulet ne masen deri 50%.

m) Ne fillim te ngjeshjes, cilindri ne kalimet e para (deri 4 kalime) duhet t’a beje ne te gjithe
siperfagen e shtreses se asfaltobetonit duke ecur me shpejtesi 2 deri ne 2.5km/ore. Drejtimi i
levizjes ne kalimet e para keshillohet te behet ne drejtim te cilindrit te parme, me gellim ge te
menjanohet rrudhosja e shtreses.

n) Ne kohe te nxehte, fillimisht ngjeshja e shtreses se asfaltobetonit behet me rulo me peshe
te lehte 5 deri 7 ton dhe me pas vazhdohet me rulo me peshe 10 deri ne 12 ton, ndersa ne kohe
te ftohte, ngjeshja fillohet me rulo te rende 10 — 12 ton dhe me pas vazhdohet me rulo te lehte,
shpejtesia e levizjes se rulit duhet te jete ne kufijte 2 deri 4km/ore.

Ngjeshja e vendeve ge nuk mund te kryhen me cilinder, ngjeshen me tokmak ose pllaka te
nxehta.

p) Cilindri ngjeshes ne cdo kalim duhet te shkele ne gjurmen e meparshme jo me pak se 0.25
te gjeresise se tij. g) Ngjeshja e asfaltobetonit quhet e perfunduar atehere kur mbi siperfagene
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easfaltuar cilindri gjate kalimit te tij nuk le me gjurme.

r) Cilindri i rulit gjate punes per ngjashjen shtreses se asfaltobetonit duhet te lyhet
vazhdimisht me solucion solari te holluar me vajgur per menjanuar ngjitjen e kokrrizave te
bituminuara ne te.

s) Nuk lejohet ge ruli te gendroje ne shtresen e asfaltobetonit te pangjeshur plotesisht ose te
beje manovrime te ndryshme mbi te.

t) Kur shtrimi i asfaltobetonit kryhet pa nderprerje dhe perbehet nga dy shtresa, keshillohet
ge shtresa e binderit te kryhet naten, ndersa shtresa perdoruese diten.

u) Per te menjanuar rrudhosjen e shtresave te asfaltobetonit ne rruget, qe kane pjerresi
gjatesore mbi 6% eshte e domosdoshme ge te sigurohet siperfage e ashper e shtreses se
asfaltobetonit duke perdorur per prodhimin e tij cakell kokerr madh dhe ngjeshja me cilinder
te kryhet duke filluar nga pjesa me e ulet.

V) Fugat te cilat krijohen gjate shtrimit te asfaltobetonit ne kohe te ndryshme duhet te trajtohen
me Kkujdes te vecante, per te menjanuar boshlleget ge mund te krijohen ne to. Keshillohet ge
te respektohen rregullat ge vijojne:

v-1) Fugat midis shtreses se binderit dhe shtreses perdoruese te asfaltobetonit duhet ge ne cdo
rast te jene te larguara nga njera-tjetra ne kufijte 10 deri 20cm (shih fig 2). 2) Nderprerjet e
shtreses se asfaltobetonit ne plan ne derjtim terthor me aksin e rruges duhet te behet me nje
kend 70° (shih fig 1). 3) Fugat gjatesore e terthore me aksin e rruges duhet te behen te pjerreta
me 45°. Para fillimit te shtreses pasardhese te asfaltobetonit, shtresa e meparshme duhet te
pritet me dalte duke e bere fugen te pjerret me kend 45°.

v-4) Para fillimit te shtreses se asfaltobetonit fuga lyhet me bitum dhe ne buze te saj vendoset
listele druri, e cila kufizon trashesine e asfaltobetonit te shkrifet dhe nuk lejon asfaltin efresket
mbi shtresen e ngjeshur me pare (shih fig. 3). Kur fillon ngjeshja higet listela dhe cilindri
duhet te beje ngjeshjen duke shkelur jo me pak se 20cm fugen (shih fig.4). Mbas perfundimit
te ngjeshjes, fuga ne te dyja anet e saj ne nje gjeresi prej 6cm duhet te lyhet me bitum.

w) Ne rastet kur shtresa perdoruese e asfaltobetonit shtrohet mbasi shtresa lidhese (binderi) |
eshte nenshtruar me pare levizjeve te automjeteve, duhet detyrimisht te pastrohet siperfagja e
saj nga papastertite e pluhuri, te mos permbaje lageshti dhe te sperkatet me bitum te lengshem
(ne sasi deri 06 kg/m2 ) para fillimit te vendosjes se shtreses perdoruese te asfaltobetonit.

Kontrolli mbi cilesine e asfaltobetonit te shtruar

a) Siperfagja e shtreses se asfaltobetonit duhet te jete e lemuar, e rrafshet dhe e njetrajtshme,
te mos kete plasaritje, gungezime ose valezime, te mos kete porozitet e ndryshime ne kuota,
pjerresi e trashesi te shtreses, nga ato te dhena ne projekt zbatim.

a) Ndryshimet ne kuotat anesore te rruges nuk duhet te jene me shume se = 20mm ne krahasim
me kuotat e percaktuara ne profilin terthor te projektit.

b) Valezimet te matura me late me gjatesi 3 m si ne drejtim terthor, ashtu dhe ne ate gjatesor
te rruges nuk duhet te jene me shume se £ 5 mm.

¢) Ndryshimet ne trashesine e shtreses krahasuar me ato te percaktuara ne projekt nuk duhet
te jene me shume se + 10%.

d) Kontrolli ge percakton cilisite kryesore te asfaltobetonit te vendosur e ngjeshur ne veper
percaktohen me prova laboratorike. Per kete gellim per cdo segment rruge te perfunduar ose
per sasi deri ne 2500m2 asfaltobetoni te shtruar rruge, nxirren mostra me madhesi 25 x 25 cm
mbi te cilat kryhen prova laboratorike per percaktimin e vetive fiziko-mekanike. Vlerat e tyre
krahasohen me kerkesat e projektit ose te STASH 660-87. €) Per cdo segment rruge te shtruar
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me asfaltobeton duhet te mbahet akt-teknik, ku te pasqyrohen te gjitha te dhenat e kontrollit
me pamje, matje e laboratori dhe te miratohet nga perfagesuesit e investitorit dhe firmes
zbatuese, kur treguesit cilesore jane brenda kufijve te kerkuar nga projektuesi ose kushtet
teknike.

Rrjeti inxhinierik.

Né kété kapitull pérfshihen:

Llogaritjet hidrologjike dhe hidraulike.

Tubacioni i ujtave té bardha.

Llogaritjet hidraulike té tubacionit té ujrave té bardha.

Pérshkrimi i shkurtér i gjéndjes ekzistuese t& KUZ té qytetit.

Tubacioni i ujrave té zeza.

Llogaritja e tubacionit té ujrave té zeza.

Tubacioni i ujésjellésit.

Llogaritjet hidraulike té ujésjellésit.

Linja e ndricimit rrugor.

Tubacioni dhe pusetat pér linjén e telefonisé.

Tubacioni dhe pusetat pér linjén e furnizimit me energji elektrike.

Sinjalistika rrugore.

Gjelbérimi rrugor.

Preventivi.

Organizimi i punimeve.

Llogaritjet hidrologjike dhe hidraulike.
Pér llogaritjet hidrologjike, si bazé kané shérbyer té dhénat e Insitutit Hidrometeorologjik

té Shqipérisé, "Hidrologjia e Shqipéris€” dhe “Manuali 1 shirave maksimale me siguri té
ndryahme” —viti 1985.

Mbi té dhénat e tyre jané béré llogaritjet hidraulike té tubacionit pér mbledhjen e largimin
e ujrave té shiut.

Tubacioni i ujrave té bardha.
Ujrat e bardha do té mblidhen né kunetat anésore prej betoni dhe népérmjet pusetave té

ndértuara né€ ¢do 20m do t€ derdhen te tubacioni PVC D=315mm. pér t’u shkarkuar né
tombinot e parashikuara né projektin e rrugés. Pér té shmangur gérmimet e tepérta tubacioni
vendoset né anén e poshtme duke i lidhur pusetat me njéra tjetrén me tubo P\VC D=200mm.
Tubacioni ndjek pjerésiné e rrugés dhe vendoset né trashe, poshté kunetes mbi shtresé rére,
né thellési 1,4m nga bordura e trotuarit.

Punimet e tjera béhen sipa detajeve té dhéna né projekt.

Llogaritja hidraulike e tubacionit té ujrave té bardha.
Tubacioni ndjek pjerrésiné gjatésore té rrugés dhe do té pércjellé ujrat e shiut gé mbledh

veté rruga dhe trualli qé pérfshihet midis rrugés nr.1 dhe rrugés tjetér mbi rrugén nr.1 qé
duke patur si bazé pjerrésité e projektit té rrugés ndahet né katér pjese.
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Nga pik.0 deri né pik.10, me gjatési L=100m, ujrat do té rrjedhin né drejtim té piketés 0.
Sipérfagia ujémbledhése gé derdh ujrat né kété segment éshté S1= 0,55ha.

Nga pk.10 deri pik.20, me gjatési L2~100ml, ujrat do té rrjedhin né drejtim té pik.20 dhe
sipérfaqia ujérrjedhése gé do té derdh ujrat né té éshté S2=0,5ha.

Nga pik.20 deri ne pik.70, me gjatési L3=500ml, ujrat do té rrjedhin né drejtim té pik.20.
Sipérfagia ujémbledhése gé dé té rrjedhé ujrat né kété segment éshté S3=1,5ha.

Nga pik.70 deri né pik.110, me gjatési 440ml, ujrat rrjedhin né drejtim té tubacionit té
lotit té dyté dhe shkarkohen né tombonin mé té afért.

Sipérfagia ujgmbledhése gé do té rrjedhé ujrat né kété segment éshté S4=1,86ha.

Né bazé té rregullores sé urbanistikés, koeficenti i ndértimit pér banesa private nga 2-8
kate, éshté 0,8-0,3 ose mesatarisht K= 0,6.

Pér rrjedhojé sipérfagia qé do té mbledhé ujrat e shiut ndahet né dy pjesé:

E para, né sipérfagen e taracave gé do té zihet me ndértime e barabarté me 55% té
sipérfages.

E dyta,né sipérfagen qé mbetet pa ndértime nga siperfagia e pérgjithéshme ujémbledhése e
barabarté me 45% té sipérfages.

Duke e marré koeficentin e rrjedhjes sé ujrave C= 0,3 pér shkak té ndryshimeve dhe
pjerésisé sé terrenit dhe rreshjet maksimale 2 oré rresht pér siguri 20% ,té dhéna né
Manualin e Shirave Maksimal té

Insitutit Hidrometeorologjik té vitit 1985, qé pércakton vlerén i=0.74,llogarisim prurjet né
rrugé sipas “Metodés racionale “ me formulén:

Q max/20% = C.I.S.
Ku: C = 0,3 Koefigenti i rrjedhjes
| = Sasia e rreshjeve maksimale pér 2 oré S=
Sipérfagia e basenit ujgmbledhés ne Ha.
Pér rrjedhojé, vlerat e prurjeve maksimale rrezultojné pér ¢do segment:

0,3x0,074x0,55x10.000
Pér pjesén e paré  Ql/max = ------------m-mmmmmmmmme oo =0,0169 m3/sek ose 17 I/sek.
2 x 60 x 60
0.3x0,074x0,5x10.000
Pér pjesén e dyté  Q2/max =---------------mmmmmmmmm e =0,01233 m3/sek ose 13 I/sek.
2 x 60 x 60
0,3x0,074x2,5x10.000
Pér pjesén e treté  Q3/max = -------------mm-mmmmmmmmmee o = 0,077 m3/sek ose77l/sek.
7200
0.3x 0,074x3,1x10000
Pér pjesén e katért Q4/max = -----------m-mmmmmmmme oo = 0,0956 m3/sek ose 96 I/sek.
7200

Mbi bazén e késaj prurjeje maksimale pércaktojmé diametrin e tubit gé do ta pércjellé
ujin.
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Pér kété eshté pérdorur ményra grafike duke marré né konsideraté kéto té dhéna;

Q max, i né %, dhe raportin d/h, gé pércakton raportin e mbushjes sé tubit.

Nga kéto té dhéna na rrezulton gé né pjesén e paré , i=4,4%, h/d=0,3 dhe Q=17I/sek,
tubacioni té jeté me diametér D=200 mm, e shpejtési V=1,6 m/sek,

né pjesé e dyté pér i=2,25, h/d=0,35, Q=13 I/sek, rrezulton tub me D=200 mm,

pér pjesén e treté me té njéjtin arsyetim rrezulton tub me D= 250 mm,

ndérsa né pjesén e katért rrezulton tub me D=300 mm.

Por duke géné se vitet e para tubacioni do té prcjellé edhe ujrat e shiut nga trojet mbi
rrugén nr.1, pranojmé diametrin me vleré mé té madhe D=315mm.

Problem pér zgjidhje mbetet trajtimi, disiplinimi dhe shkarkimi i ujrave né det me
investime té tjera krahas ndertimit té rrugés.

Pérshkrimi i shkurtér i gjéndjes ekzistuese té kanalizimit

té ujrave té zeza té gytetit.
Deri né vitin 1970 ujrat e zeza té qytetit té Sarandés derdheshin né det né pika té ndryshme.

Rritja e popullsisé dhe zhvillimet ekonomiko-shogérore shtruan pér zgjidhje problemin e
disiplinimit dhe largimin e tyre né ményré té organizuar pér té shmangur ndotjen e ujtave
té detit né gjirin e Sarandés.

Me studimin dhe projektet e hartuara nga Institucionet projektuese té kohés u dha zgjidhja
qé té shérbejé edhe pér té ardhmen.

a.-U pérzgjodh varianti mé racional: ujrat e zeza té qytetit té rridhnin nga veriu né
drejtim té jugut dhe té grumbulloheshin né impjantin e pérpunim-pastrimit né fushat e
fshatit Cukeé.

b.-Grumbulimi dhe largimi i ujrave té zeza realizohej sipas skemés sé méposhtme:
Me rrjetin e tubacioneve, ujrat e ndértesave né kuotat mé té larta rrjedhin né drejtim té
tubacionit kolektor ndértuar né shétitoren buzé detit duke pérfunduar te stacini i pompimit
te hotel turizmi.

Pompat, népérmjet tubacionit metalik i dérgojné ujrat e zeza né kanalin prej betoni mbuluar
me kapak b/arme, i cili me rrjedhje té liré i conte te kanali i Cukés, pér té vazhduar rrjedhjen
drejt impjantit té pérpunim-pastrimit.

Projekti u realizua pjesérisht dhe objekti funksionoi duke i derdhur ujrat e zeza né kanalin
e Cukés.

Pluralizmi dhe tranzicioni sollén ndryshime té médha pér qytetin e Sarandés:

U shumfishua popullsia nga rrethet e tjera, u béné investime t€ médha pér ndértimin e
objekteve té shumta, u gjallérua aktiviteti shogéror.

Kéto ndryshime u shogéruan dhe me gabime serioze edhe né fushén e ndértimeve dhe
konkretisht kanali b/a qé pércillte ujrat e zeza né drejtim té Cukés u shkatérrua dhe mbi
gjurmén e tij u ndértuan objekte t& ndryshme. Stacioni i pompimit nuk funksiononte dhe
ujrat e zeza derdheshin né det.

Né kéto kushte pér rregullimin e gjéndjes me investime dhe nén mbikgyrjen e Bankés
Botérore u ristudiua dhe u hartua skema e rrjetit pér mbledhjen dhe largimin e ujrave té
zeza.
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Edhe né kété skemé sikundér né skemén e pare, ujrat e zeza grumbullohen dhe rrjedhin né
drejtim té jugut pér té pérfunduar te impjanti i pérpunim-pastrimit, né fushén e fshatin Cuke.
Duke géné se ndértimet né qytetin e Sarandés shtrihen nga buza e detit duke u ngjitur né
lartési né fagen e malit, grumbullimi dhe largimi i ujrave té zeza éshté ndaré né 2 breza.
Brezi i paré, gé mund té themi se pérfshin shtrirjen e qytetit té vjetér deri te rruga nr.5.
Ujrat e zeza rrjedhin né drejtim té detit dhe mblidhen te kolektori kryesor i cili i ¢on te
stacioni i pompimit dhe népérmjet pompave dhe tubacionit té vendosur nén toké né

rrugén Sarandé-Butrint dérgohen te kanali i Cukés, né pritje pér té vazhduar rjedhjen né
drejtim té impjantit té pérpunim-pastrimit né fushat e Cukés.

Brezi i dyté mund té themi se pérfshin ndértimet e reja mbi rrugén nr.5.

Ujrat e zeza té Kkétij brezi pérfundojné né njé tubacionin kryesor gé vazhdon deri te
krygézimi me rrugén Sarandé-Delving, hidhet nén varrezat e déshmoréve duke zbritur
poshté deri sa takohet me rrugén Sarandé-Butrint dhe me njé tubacion kryesor , paralel me
até té stacionit té pompimit i con ujrat e zeza né kanalin e Cukés pér té vazhduar rrjedhjen
né drejtim té impjantit té pérpunim-pastrimit.

Duke géné se rruga Sarandé-Butrint né kété segment ka ngritje ulje edhe ky tubacion do té
punojé nén presion deri né njé lartési té caktuar.

Skema pér brezin e dyté pérmban disa mangési serioze pér funksionimin dhe mjafté
véshtirési né praktiké pér realizimin e tij gé mund té pérmblidhen:

Rruga nr.5 duke u nisur nga krygézimi me rrugén Sarandé Delviné, nuk shkon duke u
ngjitur né drejtim té spitalit Sarandé por pérbéhet nga pjesé gé heré ngrihen dhe heré zbresin
dhe praktikisht e bejné rrugén té pavlefshme pér té kaluar tubacionin kryesor né trasené e
saj.

Pér rrjedhojé kalimi i tubacionit né pjesén mé té madhe do té ndjeké gjurmé té re, poshté
ose mbi rrugé, operacion gé véshtirésohet nga ndértimet ekzistuese.

Ujrat e zeza pér objektet e ndértuara né zonén Turizém-Kanali i Cukés mbi rrugén Sarandé-
Butrint parashikohet té derdhen né tubacionin kryesor té vendosur né kété rrugé i cili
sikundér theksuam do té punojé edhje ai nén presion, gjé gé do té thoté se skema nuk mund
té funksionojé.

Pér objektet e ndértuara poshté rrugés Sarandé-Butrint né skemé

parashikohet gé ujrat e zeza té grumbullohen né disa stacione pompimi té vogla, népérmjet
té cilave do té derdhen né tubacionin kryesor transportues té brezit té dyté i cili dhe ky
punon nén presion.

Kjo zgjidhje nuk éshté racionale, sepse kushtézohet nga regjimi i punés sé

6 stacioneve té pompimit dhe nga presioni gé do té zhvillohet né tubacionin kryesor té brezit
té dyté.

Me sa duket, skema nuk merr né konsiderate projektimin dhe ndértimin e shétitores nga
hotel turizmi deri te kanali i Cukés.

Si konkluzion mund té themi se rrjeti i kanalizimit té ujrave té zeza té

qytetit duhet té rishikohet né€ térési pér t’u dhéné zgjidhje tekniko ekonomike problemeve
dhe shgetésimeve gé ekzistojné sot né kété rrjet.
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Tubacioni i ujrave té zeza .
Rruga nr.1 Lékurés Sarandé (faza e paré) éshté projektuar dhe pér pjesén e

lotit té paré traseja éshté hapur.

Edhe kjo rrugé nuk ka pjerrési né drejtim té jugut duhe krijuar pika té ulta

dhe kurize, gé do té thoté se tubacioni i ujrave té zeza nuk do té funksionojé si njé i téré
por si pjesé té shképutura.

Duke patur parasysh mangésité dhe veshtirésité e pérshkuara pér skemén e

miratuar, kemi arritur né pérfundim gé tubacioni pér mbledhjen dhe largimin e ujrave té
zeza té trajtohet si tubacion kryesor pér prurjet gé do té vijné nga objektet mbi kété rrugé
dhe té objekteve e té dy anéve té rrugés Sarandé-Delving, né gafén e Gjashtés.

Realizimi i késaj zgjidhjeje kushtézohet nga profili gjatésor i trasesé sé

hapur té rrugés dhe mbi kété bazé éshté hartuar profili gjatésor i tubacionit té ujrave té zeza,
né té cilin jepet kuota faktike e trasesé sé rrugés sipas azhornimit topografik si dhe kuota e
projektit pér tubacionin, gé pasqyron fagen e poshtme té tubacionit i cili mbéshtetet mbi
shtresén e rérés .

Krahas jepen edhe elementé té tjeré si pusetat, prerje térthore TIP, etj.

Pér té patur njé pérfytyrim sa mé té ploté, né profilin gjatésor té tubacionit té ujrave té zeza
éshté paraqitur dhe vija e projektit té rrugés e cila jepet edhe né profilattérthoré.

Né pjesen e paré nga pik.0 deri né pik.60/1 me njé gjatési prej 650m, ujrat

e zeza do té grumbulohen dhe do té derdhen te tubacioni kryesor i brezit té dyté né dy pika
si¢ parashikohet né skemén e hartuar nga Banka Botérore.

Né pjesén tjetér né vazhdim me njé gjatési rreth 430m ujrat e zeza do té derdhen ne drejtim
té kanalit té Cukeés.

Tubacioni do té jeté PVC me diametra té ndryshme.

Pér segmente te shképutura gé shtrihen né gjatési 650m do té jeté

Jeté D=315mm, ndérsa pér pjesén tjetér do té jeté D=500mm.

Tubacionet do té vendosen né thellési 1,7m dhe 2,0m mbi shtresé rére.

Né ¢cdo 30-40m ndértohen puseta TIP betoni, mbuluar me kapak gize, né té cilat derdhen
ujrat e zeza té objekteve té ndértuara nga ana e sipérme e rruges.

Pér kété géllim vendosen tubo PVC me D=200mm me gjatési 5m, fundet e té cilave
mbyllen me kapaké ose me rasa guri gé té mbrohen nga dherat.

Punimet e tjera béhen sipas detajeve té dhéna né projekt.

Llogaritja e tubacionit té ujrave té zeza.
Té dhénat pér llogaritjen e tubacioinit té ujrave té zeza,duke géné se blloku i ndértimeve

gé do té derdhé ujrat nuk ka pérfunduar,jané té mangéta.
Pér kété, llogaritjet jané bazuar mbi normativat e Rregullores sé Urbanistikeés.
Duke e marré lartésiné mesatare té kateve né kété bllok banimi 5 kate ,déndésia mesatare
e popullatés llogaritet 650 — 720 banoré/ ha.
Norma mesatare e konsumit té ujit pér njé banor pér qytetin éshté marré 250 — 300 litra
ujé/24 oré.
Prurja maksimale pér ujrat e zeza pér 1 ha do té jeté:
K x Nditore x N banoréve

QMaAX = ----mmmmmmm o , ku: K=2
24 x 60 x 60
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K= 2 Koefigenti né pikun e prurjeve

Ndit. = 300 1/24 oré/pér 1 banor

N.ban. = 720 banor/Ha

Pér njé Ha ,prurja maksimale e ujrave té zeza do té jeté:

2x300x 720

Qmax/24 Oré = --------==mmmmmmmee- =5 |/sek.
24 x 60 x 60

Pér cdo pjesé rrezulton:

Q1 /max =5x 0,55 = 2,75 lit/sek

Q2/max = 5x0,5 = 2,5 lit/sek

Q3/max= 5x15 =7,5Iit/sek

Q4/max =5 x 1,86 = 9,3 lit/sek

Né diagramat pérkatése pér prurje Q, pjerrési i, dhe raport t¢ mbushjes h/d =0,4,
rrezulton diametri D1 = 200 mm, D2 = 200 mm, D3 = 300 mm, D4 = 300 mm.
Grumbullimi e largimi i ujrave té zeza nga banesat, do té béhet me tubacion me D= 200
mm , gé derdhen né pusetat e K.U.Z. té ndértuara né aks té rrugés ¢do 40 ml.
Pér té Iéne té hapur perspektivén gé Ky tubacion do té transportojé edhe prurje té tjera qé
do té vijné nga ndértimet mbi rrugén nr.1, pranojmé D=315 mm pér tre pjesét e para dhe
D=500 mm pér pjesén e katért pas piketés nr.70

Tubacioni i ujésjellésit
Krahas skemés pér ujrat e zeza nga ana e Bankés Botérore éshté hartuar dhe skema pér
furnizimin me ujé.
Duke patur pér bazé kété skemé jané pércaktuar diametrat e tubacioneve P.E. me diameter
pér lotin e paré D=200mm dhe 160mm.
Do té vendoset né anén e poshtme midis tubacionit té ujrave té zeza dhe tubacionit té ujrave
té bardha né thellési 1m, mbi shtresé rére, pér té shmangur gérmimet e tepérta né shkémb.
Né ¢do 90-100m ndértohen puseta TIP betoni me pérmasa 1x1x1.5m, mbuluar me kapak
gize. Né c¢do puseté dalin degézimet D=63mm me saragineskén pérkatése pér té furnizuar
me ujé konsumatorét né anén e poshtme té rrugeés.
Né kurize vendosen 2 ventila ajrimi dhe né tombino njé saracgineské
shkarkimi.
Tubacioni ndjek pjerrésiné e projektit té rrugés. Hidrantet zarrfikés do té pércaktohen né
vénd nga specialistét pérkatés té shérbimit té MKZ gjaté zbatimit té punimeve.
Punimet e tjera béhen sipas detajeve té dhéna né projekt.

Llogaritjet hidraulike té ujésjellésit.
Kapaciteti transportues i ujésjellésit pércaktohet duke patur si bazé Rregulloren e

Urbanistikés dhe kushteve teknike K.T.P. 12-78.
Prurja maksimale e ujésjellésit pér normativé konsumi =200 lit/ujé né 24 oré, Normativé
dendésie banimi , N=720 banor/Ha, rrezulton:

Q max =K1, K2, ------=--mmrmmem- Ku:
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24 x 60 x 60

K1 = 1,45 — Koefigenti i jonjétrajtshmérisé

K2 = 1,15 — Koeficenti i humbjeve né rrjetin e ujésjellésit.
Do té furnizohen me ujé konsumatorét nga ana e poshtme né njé territor me sipéefage
18ha.

1,45x1,15x 200 x 720 x 18 ha
Q MAX =-=mmmmmm e =50 lit/sek
24 x 60 x 60

Disniveli midis depos sé ujit né Q.Gjashté me kuoté = 108 m, me até té rrugés, piketa
Nr.70 éshté Ah =108 — 68 = 40 ml
Llogaritim humbjet né rrjet pér gjatésiné e pérgjithéshme té rrugés 2425 m me formulén :

Ah=0ax L x Q2max x K1 . Pér tub plastik me D= 195 mm, K1 = 1,025.
Humbjet né rrjet jané:

Ah = 0,000005864 x 50? x 2425 x 1,025 = 36,6 m.
Pra humbjet hidraulike kané vleré mé pak se disniveli gjeodezik.
Pér rrjedhojé do té vendosim deri né prograsivin 525 tubacion me diametér D=200 mm
dhe né vazhdim tubacion me diametér D=160 mm.
Saktésojmé humbjet pér ndryshimet e béra:

Dh1 = 0,000005864 x 525 x 502 x 0,944 = 7,3 m.k.u.

Dh2 = 0,00002542 x 635 x (25+25/2)? x 0,887 = 20,2 m.k.u.
Duke shtuar humbjet lokale né masén 15 %,

DH =Dhl + Dh2 = 1,15 x (7,3+20,2) = 31.7 m.k.u. < 40 m.k.u.
qé éshté presioni gjeodezik.
Lidhjet e banesave né degézime béhen me tubacion me D=63 mm.

Linja e ndri¢imit rrugor.
Kablli dhe kollonat e ndrigimit rrugor vendosen puqur me bordurén e trotuarit nga ana e
poshtme né tubo PVC gérmaz né thellési 0,5m.
Kollonat mbéshteten né plinta butobeton né thellési 1,2m.
Kollonat do té kené lartési 8m mbi nivelin e trotuarit me dy krahé ndricimi dhe do té
vendosen né largési ¢do 20m.
Né c¢do kolloné do té vendosen puseta PVC.
Ndértohen dhe puseta pér lidhje brénda bllokut.
Punimet pér ndértimin e linjés sé ndrigimit kryhen pérpara fillimit té punimeve pér
ndértimin e trotuaréve.
Linja e ndricimit &shté vendosur ngjitur me bordurén e betonit pér té ushqyer shtyllat e
ndricimit gé zakonisht vendosen nga njé krah ¢do 20 m,

Tubacioni dhe pusetat pér linjén e telefoniseé.
Do té vendosen nga ana e sipérme e trotuarit me gjerési 0,75m puqur me bordurén e

trotuarit.

Pér kété géllim do té shtrihet tubi PVC me D=100mm né thellési 0,5m.

Né ¢cdo 70m do té ndértohet puseté betoni me pérmasa 0.8x0.8x0.55m mbuluar me kapak
hekuri.
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Né ¢cdo puseté, térthor me rrugén do té vendosen tubo metaliké me D=70mm pér kalimin
e kabllove pér lidhjen e abonentéve né anén e poshtme.

Punimet pér vendosjen e tubove dhe té pusetave kryhen paralel me punimet pér ndértimin
e trotuaréve.

Diametri i tubacionit pér ¢cdo kolloné ndri¢cimi éshté D = 200 mm

Diametri i tubacionit té telefonisé éshté D=110 mm.

Thellésia e tyre éshté pércaktuar respektivisht 40 cm, telefonia né krahun e sipérm.

Tubacionet pér instalimet e furnizimit me enerqji elektrike.
Diametri i tubacionit P.V.C gé do té vendoset né trotuar pér furnizimin me energji éshté i

ndérvarur nga diametri i kabllove qé do té kalojné né té.
Nisur nga kjo, diametri i tubacionit pér furnizimin me energji &shté D = 150 mm.
Thellésia e tyre éshté pércaktuar 115 cm .

Sinjalistika rrugore.
Konkretizohet me vizimet gjatésore pér disiplinimin e lévizjes dhe parkimit té makinave,

me vizimet térthore pér véndkalimet e gytetaréve dhe tabelat orientuese pér lévizjen e
mjeteve dhe kémbésoréve.
Punimet té kryhen me cilési, duke pérdorur materiale té standarteve té pércaktuar.

Gjelbérimi rrugor.
Gjelbérimi rrugor pérfagésohet nga drurét dekorativé té mbjella né gropa té hapura me

pérmasa 0,8x0,8x1,0m, né largési ¢cdo 6m né té dy trotuarét.

Gropat do té mbushen me dhera nga tokat aré té transportuara me automjete.

Lloji i druréve dekorativé (bliré), té pérzgjidhen nga specialistét duke treguar kujdesin e
duhur né muajt e paré té rigjallérimit té jetés sé tyre bimore

Preventivi i punimeve.
Eshté pjesé e pandaré e projektit dhe pérmbledh té gjitha zérat e punimeve.

Cmimet e aplikuara né preventiv jané marré nga manuali teknik i gmimeve té ndértimit,
miratuar nga Késhilli i Ministrave me vendimin Nr.629, daté 15.07.2015.

Pér zérat e punés gé nuk ka cmime né manualin e ndértimit, jané aplikuar

¢mime mbi bazén e analizave pérkatése té hartuara sipas metodologjisé sé miratuar pér
hartimin e analizave.

Vlefta e punimeve éshté 462,466,775.00 leké.

Qrganizimi i punimeve.
Sipérmarrési i punimeve, krahas plan organizimit gé do té hartojé vet pér realizimin e
objektit, duhet té marré né konsideraté edhe kéto rekomandime e radhé pune gé jep
projektuesi. Ndértohet muri mbajtés né anén e poshtéme té rrugeés.
Kryhen punimet e dherave né gérmim e mbushje né gjithé gjatésiné e saj
deri né kuotén ku fillojné shtresat.
Ndértohet kufizuesi i betonit né anén e sipérme té rrugés.
Kryhen punimet pér rikonstruksionin e tombinove gé parashikohen né projektin e fazés sé
paré.
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Ndertohet rrjeti pér ujrat e zeza, ujrat e bardha, ujésjellésin dhe pusetat pérkatése.
Ndértohen nénshtresat e rrugés dhe béhet profilimi gjatésor dhe térthor i rrugés.
Betonohen kunetat dhe bordurat mé té dy anét e rrugés.

Ndértohen nénshtresat e trotuarit dhe ngrihen dhe fiksohen kollonat e ndrigimit, tubacioni
dhe pusetat pér linjén e telefonisé.

Ndertohet trotuari sipas detajeve té dhéna né projekt.

Hidhet shtresa e stabilizantit né té gjithé gjérésine e rrugés, binderit dhe asfaltobetonit.
Vendosen ndriguesit e béhet ndrigimi i rrugés.
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1. HYRJE

Projekti i propozuar pér “Ndértimi i rrugés nr. 1 Lékurés” listohet né
shtojcén Il té ligjit nr. 10440 daté 07.07.2011 “Pér vierésimin e ndikimit
né mjedis” dhe i nénshtrohet procedurés paraprake té VNM-sé

Raporti Paraprak i Vlerésimit t&¢ Ndikimit né Mjedis (VNM) éshté pérgatitur
né bazeé té kérkesés sé kryer nga Bashkia Sarandé “Pér ndértimin e rrugés
nr. 1 Lékures” , zona Hotel “Butrinti” — Kananali | Cukés, Sarandé

Qéllimi i VNM-se:

Té sigurojé vlerésimin e pérgjithshém, té integruar dhe né kohé te
ndikimeve mjedisore, t€ projekteve ose veprimtarive gé kérkojné té
zbatohen, duke parandaluar dhe zbutur ndikimet negative né mjedis.

Vlerésimi i ndikimit né mjedis (VNM) éshté njé studim i cili ka pér géllim
pércaktimin e impakteve mjedisore gé do té keté projekti né mjedisin toke,
ujé , ajér dhe synon parashikimin e té gjitha efekteve té pritshme né mjedis.

Procesi i VNM eshté mekanizmi népérmjet té cilit propozimet dhe projektet
zhvillimore, pérvec konsideratave teknike dhe inxhinierike, vlerésohen edhe
mbi bazén e kritereve mjedisore dhe social — ekonomike. Qéllimi i procesit
té VNM éshte té pércaktojé llojin e planit te zhvillimit dhe mjedisin né té cilin
ai do té implementohet si pér fazén e ndértimit dhe até operacionale, si dhe
té identifikojé ndikimet negative specifike né mjedis, duke béré krahasimin
midis situatés ekzistuese pérpara fillimit t&€ punimeve me situatén mbas
pérfundimit t&€ programit té zhvillimit.

Vlerésimi i ndikimit né mjedis pérfshin pércaktimin, pérshkrimin dhe
vlerésimin e ndikimeve té pritshme té drejtpérdrejta e jo té drejtpérdrejta
mjedisore té zbatimit apo moszbatimit té projektit.

Ndikimet mjedisore té projektit vierésohen né lidhje me gjendjen e mjedisit
né territorin e prekur né kohén e paraqitjes sé raportit pérkatés pér vlerésimin
e ndikimit né mjedis té projekiit.
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Vlerésimi i projektit pérfshin, gjithashtu, propozimin e masave té nevojshme
pér parandalimin, reduktimin, zbutjen, minimizimin e ndikimeve té tilla ose
rritien e ndikimeve pozitive mbi mjedisin, gjaté zbatimit té projektit, pérfshiré
edhe vilerésimin e efekteve té pritshme té masave té€ propozuara

Raporti i VNM-sé siguron gé ndikimet mjedisore té€ réndésishme jané
vlerésuar dhe marré né konsideraté né ményré té€ kénagéshme né planifikim,
projektim dhe zbatim té projektit.

VNM gjithashtu pérfshin parashikimin dhe planifikimin e masave zbutése,
reduktuese dhe eleminuese té ndikimeve té projektit né mjedisin fizik dhe
social me qéllim pérmirésimin e cilésisé dhe géndrueshmérisé sé mjedisit
népérmjet:

e Marrjes né konsideraté té c¢éshtjeve t€é€ mjedisit gé né fazén e
pérgatitjes sé propozimeve né projekt.

e Shqyrtimit té alternativave t&€ ndryshme brenda projektit

e Teé japé njée gjendje sa mé reale nga piképamja e ndikimit dhe impaktit
né mjedis nga aktiviteti gé do zhvillohet.

¢ Analizimin e faktoréve pozitive dhe negativé mjedisoré, marrjen e
masave zbutése, reduktuese dhe eleminuese pér ndikimet negative.

¢ Nxjerrjes né dukje dhe vlerésimin cilésor té ndikimeve né mjedis té
projektit.

e Propozime dhe rekomandime té€ masave zbutése t€ ndikimit né projekt.

Metodika e studimit te VNM-seée

Studimi i Vlerésimit té Ndikimit né Mjedis u orientua nga réndésia e aktivitetit,
vendi ku ai ndodhet, pasurité natyrore dhe humane té zonés si dhe vilerat e
veganta té tyre né identifikimin e ndikimeve negative dhe pozitive, marrja e
masave zbutése duke patur parasysh edhe ruajtjen e interesave ekonomike
té investitorit dhe masat orientuese pas mbylljes sé projektit.
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Reduktimi i ndikimeve negative éshté ndérthurur edhe me ndikime té
réndésishme pozitive sidomos né kompensime indirekte mbi komunitetin.

Studimi strukturohet né katér faza:

1. Ngritja e objektivave orientuese té€ VNM-sé

2. Mbledhja e materialit bazé ekzistues dhe atij t& formuluar enkas pér
kéte projekt dhe seleksionimi i tyre pér pérdorim

3. Verifikimi né téren i t&€ dhénave ekzistuese dhe mbledhja e té dhénave
biofizike dhe humane.

4. Hartimi i projektit bazuar tek parashtesa si dhe subjektet
vendimmarrése dhe kontrollues té objekteve mjedisore né nivel
vendor.

2. LEGJISLACIONI

Permbledhje e bazés ligjore pér menaxhimin e mjedisit

Legjislacioni mjedisor éshté ndértuar pér té mbrojtur dhe parandaluar
komponenté té vecanté dhe té réndésishém té mjedisit. Ndér mé specifikét
po pérmendim:

Ligje

e Ligjinr.10 431, daté 9.6.2011 “Pér mbrojtjen e mjedisit”

e Ligji nr.10 448, daté 14.7.2011 “Pér lejet e mjedisit”

e Ligji nr.10 440, daté 07.7.2011 Pér vlerésimin e ndikimit né mjedis"

e Ligji nr.10 463, daté 22.9.2011"Pér menaxhimin e integruar té€ mbetjeve”

e Ligji nr. 9115 daté 24.07.2003"Pér trajtimin mjedisor té ujerave té
ndotura”

e Ligji Nr.9587, daté 20.07.2006“Pér mbrojtjen e biodiversitetit”.

e Ligji Nr.8906, daté 06.06.2002 , ndryshuar me ligjin Nr. 9868, date
04.02.2008 “‘Pér zonat e mbrojtura”
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Ligji nr. 93 85 datée 04.02.2005 ndryshuar me ligjin nr 9791 daté
23.07.2007, ndryshuar me ligjin nr. 36/2013 “Pér pyjet dhe shérbimin
pyjor’

Ligji nr. 9334 daté 16.12.2004 “Pér aderimin e Shqipérisé né
Protokollin e Kiotos, né Konventén pér Ndryshimet Klimatike”

Ligji nr. 9774 daté 12.07.2007 “Pér administrimin e zhurmées”

Vendime Té Keéshillit te Ministrave

VKM nr. 435 daté 12.09.2002 “Pér normat e shkarkimeve né ajér né
Republikén e Shqipérisé”

VKM nr.177 daté 31.03.2005 “Pér normat e lejuara té shkarkimeve té
lengéta dhe kriteret e zonimit t€ mjediseve ujore pritese”

VKM nr. 804 daté 04.12.2003 “Pér miratimin e listés sé specieve tée
florés shqiptare gé vihet né mbrojtje

VKM nr. 247 daté 30.04.2014 “Pér percaktimin e rregullave , te
kérkesave e té procedurave pér informim dhe pérfshirjen e publikut
né vendimmarrjen mjedisore”

VKM nr. 575 daté 24.06.2015 “ Pér miratimin e kérkesave pér
menaxhimin e mbetjeve inerte”

VKM nr.686 daté 29.07.2015 “Pér miratimin e rregullave, té
pérgjegjésive e té afateve pér zhvillimin e procedurés sé vierésimit té
ndikimit né mjedis (VNM) dhe procedurés sé transferimit t& vendimit
té deklaratés mjedisore”

Udhézime

Udhézim nr. 8 daté 27.11.2007 “Pér nivelin kufi t& zhurmave né
mjedise té caktuar”

Legjislacioni Ndérkombetar

Shqipéria éshté nénshkruese e njé numri t&€ madh konventash dhe
marréveshjesh mjedisore dhe kjo ka ndihmuar né nxitjen e hartimit té ligjeve
kombétare mjedisore né pérputhje me praktikat ndérkombétare.
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Me nénshkrimin e Maréveshjes sé Stabilizim Asocimit, duhet qé kuadri ligjor
shqiptar té pérshtatet me ligjet dhe aktet ligjore né nivel rajonal dhe ato té
BE-sé dhe mé poshte ilustrohen né ményre té pérmbledhur etapat kryesore
té zhvillimit té politikés europiane né fushén e mjedisit, népermjet njé kuadri
té pérmbledhur té géllimeve kryesore té programeve komunitare dhe
direktivave kryesore gé rrjedhin nga nje sektor i tillé.

Raporti i VNM-sé pér projektin né fjalée, merr né konsideraté dhe
mundohet té pérgasé pjese té tij me legjislacionin e BE-sé mbi probleme
mjedisore dhe jo vetem.

Disa nga Konventat dhe Protokollet e ratifikuara nga Shteti
Shqiptar Konventa:

e Konventa Aarhus “ Pér akses né informacion, pjesémarrje té€ Publikut
né Vendimmarrje Ambjentale dhe akses té drejtésiseé né Céshtjet
Ambientale” té ratifikuar me ligjin nr. 8672 daté 26.10.2000 “Mbi
ratifikimin e Konventés sé Aarhusit”

e Konventa ESPPO “Pér vlerésimin e ndikimit né mjedis né
konteks ndérkufitar” , Finlandé daté 25.02.1991

e Konventa “Pér ndotjen atmosferike né distanca t€ médha” |,
Gjenevé, Zvicer , daté 13.11.1979

e Konventa “Pér ruajtien e Florés dhe Faunés sé egér dhe Mijedisit
Natyror té Europés” Bérn, 19.09.1979

¢ Konventa e Stockholmit” Mbi ndotésit organiké té géndrueshém”

Protokolle:

e Protokolli i Kievit, “Pér vlerésimin strategjik mjedisor”, Ratifikuar me
ligjin nr. 9424 daté 06.10.2005 “Pér ratifikimin e Protokollit té
Vlerésimit Strategjik Mjedisor” si dhe e reflektuar né ligjin 91/2013
“‘Pér vlerésimin strategjik mjedisor”

e Protokolli i Kartagjenés “Pér biosigurine”, béré palé né vitin 2005

e Protokolli i Kartagjenés ” Pér siguriné biologjike”, Ratifikuar né vitin
2004.
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e Protokolli | Kiotos “Pér ndryshimet klimaterike” ratifikuar me Ligjin nr.
9334 daté16.12.2004 “Pér aderimin e Republikés sé Shqipérisé né
Protokollin e Kiotos”

e Ligji nr. 9548 date 01.06.2006 “Pér aderimin e Republikés sé
Shqipérisé né Protokollin pér Regjistrat e Shkarkimit dhe transferimit
té Ndotésve”

Qeéllimi i hartimit te raportit té Vleresimit té Ndikimit né Mjedis

Qéllimi kryesor i pérgatitjes sé Raportit t€ Vlereésimit t&é Ndikimit né Mjedis
éshté té identifikohen ndérthurjet e mundshme té projektit me mjedisin fizik
e social dhe me politikat e mbrojtjes s€ mjedisit pér zonat ku do té zbatohet
projekti.

Mé konkretisht, ky dokument ka pér géllim:

Té minimizojé streset né mjedis dhe mbi njerézit dhe né radhé té
paré né elementet prioritaré si ruajtja e shendetit human, tokes,
kontrolli i ajrit, dhe ruajtja e cilésisé sé ujit.

Té fokusojé problemet mjedisore si kyge pér planifikimin e zhvillimit té
veprimtarive duke promovuar kuptimin mé té mire te marrédhénieve
ndérmjet masave pér pérdorimin e tokés, objekteve ekzistuese dhe
infrastrukturés specifike si transporti ose menaxhimi i mbetjeve urbane
dhe industriale dhe ndikimi i tyre mjedisor, social dhe ekonomik

Té ruajé ose rehabilitojé mjedisin natyror pérmes elementeve té reja
té nderhyrjes pozitive, punimeve té veganta né kuadeér te projektit ose
paralel me té, te cilét sigurojné vijueshmeériné e qgendrueshme té
mjedist biologjik duke pérfshiré mjedisin njerézor, faunén dhe florén
né mjediset pérreth zonés sé marré né konsideraté.

Té evidentoje piképrerjet dhe bashkérendimin e projektit me
kuadrin rregullator legjislativ kombétar dhe ndérkombétar né fushén e
mjedisit.

Té identifikojé statusin mbrojtés té zonave ku do té zhvillohet projekti
Té pérshkruajé vlerat natyrore dhe mjedisore né zonén e projektit.
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= Té identifikojé ndikimet e mundshme thelbésore negative né vlerat
natyrore dhe né mjedis duke propozuar njekohésisht masat per
zbutjen e tyre dhe mbrojtjen e mjedisit nga kéto ndikime.

» Té lehtésojé vendimmarrjen e organeve kompetente planifikuese dhe
mjedisore pér projektin.

» Té kontribuojé né njé proces mé transparent t&¢ hartimit té projektit
duke pérfshiré publikun dhe aktorét e tjeré vendimmarres.

» Té rrisé kapacitetin administrativ t& njésive té geverisjes vendore,
kooperimin dhe eficencén e sistemit té planifikimit.

» Té identifikojé kufizimet, mundesité dhe resurset mjedisore té zones
té cilat do té influencojné mbi ményrén se si duhet té€ hartohen
propozimet pér zhvillimin e projektit.

» Té harmonizojé ndikimet dhe pérfitimet, pra efektet e kombinuara té

propozimeve té ndryshme pér zhvillimin e veprimatrive té propozuara
me veprimtarité ekzistuese dhe té projekteve dhe planeve té tjera

Né baze té Ligjt nr.10431 dt 9.6.2011 “Pér mbrojtjen e mjedisit®, neni 3 i tij,
citojmé objektivat e mbrojtjes se mjedisit.

= Parandalimi, kontrolli dhe ulja e ndotjes sé ujit, ajrit, tokés dhe ndotjeve
té tjera té c¢do lloji

» ruajtja, mbrojtja dhe pérmirésimi i natyrés dhe i biodiversitetit

» ruajtja, mbrojtja dhe pérmirésimi i géndrueshmérisé mjedisore
me pjesémarrje publike

= pérdorimi i matur dhe racional i natyrés dhe i burimeve té saj

» ruajtja dhe rehabilitimi i vlerave kulturore dhe estetike té peizazhit natyror
= mbrojtja dhe pérmirésimi i kushteve te mjedisit

Studimi dhe vlerésimi i efekteve mjedisore éshté njé moment i réndésishém
i ciklit t& zhvillimit té njé projekti. Studimi mund té kryhet nj€ékohésisht ose
paralelisht me procesin e planifikimit té projektit dhe prezantohet si mé vete
ose si pjesé e studimit te besueshmeérisé. Hartimi dhe zhvillimi i njé projekti
té gendrueshém lidhet me kompleksitetin e projektit, ménjanimin e streseve
mjedisore t&€ mundéshme, ndjeshmériné e komponentéve mjedisor té zonés
ku
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do té zbatohet dhe masat gé do té ndérmerren pér vémendje té vecanté do
ti kushtohet projekteve qé shkaktojné efekte mjedisore negative té dukshme
sic mund té jené ndértimi i impianteve industrial gé shogerohen me
emetime, veprat e infrastrukturés (rrugé té reja) gé shogérohen me efekte
gé éshté shumé e véshtiré té identifikohen, efekte gé vijné si rezultat i rritjes
sé aksesit ndaj burimeve si dhe projekte gé intereferojné me ekuilibrin
natyror té natyrés.

Né rastet e implementimeve té projekteve té ndryshme me impakte né
mjedis, aspektet meé té réndesishme mjedisore qé duhen konsideruar né
zonén ku do té zhvillohet projekti jané:

» Situata aktuale mjedisore dhe evidentimi i ekosistemeve specifike

» Problemet ekzistuese mjedisore dhe gjendja e ekosistemeve té
ndryshme né rast se projekti nuk zbatohet.

= Peérshkrimi i efekteve mjedisore té shkaktuara nga projekti dhe
alternativat

» Vlerésimi i stresit t€ pérgjithshém mjedisor né té ardhmen

= Ndérveprimi i efekteve ekologjike, ekonomike, sociale dhe kulturore

= Rekomandime pér alternativa me efekte negative mé té uléta
(metoda alternative, kufizimi i emetimeve, ndotjes né pérgjithési).

» Vleresim té pérgjithshém té situatés mjedisore né prespektivén e
zhvillimit dhe funksionimit té projektit.

3. PERSHKRIMI | MBULESES BIMORE
TE SIPERFAQES KU PROPOZOHET TE
ZBATOHET PROJEKTI

Flora dhe vegjetacioni ekzistues

Zona e projektit nuk ka larmi apo intensitet té habitatit shtazor. Disa specie
té vézhguara té gjarpérinjve, zogjve, gjitaréve té vegjel dhe amfibeve
pércaktohen né Direktivat e BE pér Habitatet e Florés dhe Faunés sic listohet
né kapitullin e Kuadrit Ligjor Kombétar dhe Ndérkombétar pjesé e keétij
raporti.

Gjithashtu rruga nr. 1 Lékurés ndodhet brenda zonés sé banuar dhe kthimi
i késaj zone né zone banimi dhe shérbimi ka ndihmuar né prishjen e
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ekujlibrave, shkatérimin e dheut, erozionin dhe pér rrjedhoje dhe né
zhdukjen e bimésisé, duke cénuar késhtu ekuilibrin natyror té vendosur gjaté
mijéra viteve.
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Bregdeti mesdhetar dhe mjedisi shkémbor kané shkaktuar zvogélim apo
varferimin e pérberjes floristike, duke e bére até njé bimési karakteristike té
habitateve hasmo-halofilike, vecanérisht né nivele nga 0-40 m mbi nivelin e
detit.

Gjelbérimi i pérdorur né kété zoné , i cili mund té jeté me breza ,eshté
pérzgjedhur duke shfrytézuar bimési té zonés, i cili éshté i karakterit
mesdhetar subtropikal dhe né pjesén me té madhe i gjelbért gjithévjetor, ku
mbizotérojné gjelbérimi i veganté ekzotik, si palma, kamelja, gjithé seria e
kolorit t& bukovilit bimé kacavjerrése né té gjithe larminé e tyre si dhe bimeé
karakteristike té tjera té zones.

Llojet dominante jané Limonium anfractus, Crithmin sp.

Kjo bimési eshte e pérzier nderthurur me habitatin tjetér “shkureta termo-
Mesdhetare”. Kéto pérfagésohen nga Quercetea.ilicis, Phlomis fruticosa,
Urginea maritima, Pistacia lentiscus, Pyrus, Amigdaliformis, Quercus
coccifera, Palurus spina-christi, Brachi podium sp, malcolmia maritima,
Asparagus, Saponaria, Colutea arboreshens, Juniperus comunis, Laurus
nobilis, Spartum junceun, Phyllyrea media etj. Né tokat me shtresé t€ madhe
humusi, né zonat mé pak té ekspozuar ndaj diellit kéto lloje paragiten mé
miré nga gjendja ekologjike.

Gjelbéerimi gé do té péerdoret té pérzgjidhet duke shfrytezuar bimési té zonées
dhe té jeté i karakterit mesdhetar subtropical dhe mundésisht i gjelbert
gjithévjetor.
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Té dhénat bazé pér projektin

Si¢ u tha mé lart, VNM pérfshin nje studim té gjeré té té& dhénave bazé té
kushteve fizike, biologjike dhe kushtet sociale né vendndodhjen e projektit.
Teksti i méposhtém pérmbledh té dhéna té pérgjithshme né lidhje me zonén
e projektit.

BURIMET FIZIKE
Pejsazhi natyror

Qyteti i Sarandés , éshté qyteti gé shtrinet né J-JP té vendit toné . Shtrihet
né njé terren paramalor, midis detit Jon né peréndim dhe terreneve malore
té Malit té Sarandés né lindje. Teritori éshté mjaft miré i ekspozuar ndaj diellit
dhe detit , éshté i ndricuar gjaté gjithé dités . Deti pérbén figurén kryesore té
gytetit .

Vecorité klimaterike qé shfag kjo zoné jané té pérshtatshme e té
shfrytézueshme pér trajtimin e objekteve me karakter banimi dhe shérbimi.

Gjiri i Sarandés, éshté njé nga mé té médhenijté e bregdetit Jon , i cili ka
formén e njé harku e futet né toké rreth 1 km.Brigjet jané shkémbore dhe té
larta . Pjerésia e shpatit té kodrave t€ Gormartit (167.8m) dhe té Berdeneshit
( 103 m ) éshté mesatare . Né jug té qytetit , shtrihet fagja peréndimore e
malit té Lékurésit . Né peréndim shtrihet veriu i ishullit té€ Korfuzit , ngushtica
e tij me drejtimin V-VP e J-JL. Eshté e gjaté 34 milje . Pika mé& e ngushté
rreth 3 milje . Thellésia e kanalit Iekundet rreth 55-70m .

Midis kepit té Paladhés dhe kepit t& Varesé né VP, formohet gjiri i Limjonit
me gjerési hyrje rreth 185 m . Mbi kété sektor ngrihet nje vargmal ( me dy
maja , ajo e Oftés 507 m dhe e Lasarés 585 m lartési ) i cili zbret me pjerrési
mesatare né bregdet . Qyteti i Sarandés z€ njé sipérfage 2147 ha, dhe ka
rreth 41.000 banoré. Laget né njé gjatési te vijés sé ujit nga deti Jon 7.5 km,
ndérsa kufijté e tjeré jané té pércaktuar si bashkési elementesh gjeografik-
natyrore e social ekonomik .Rralle né ndonjé rajon gjenden bregdeti,
fushgropa , kodra , lugina , mali , mikro e
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makroforma interesante té tipit t¢ monumenteve natyrore. Pozita gjeografike
ofron edhe disa elementé bioklimatike optimalé e deri specifik .

Zona né studim nuk éshté e pérfshire né menyré direkte dhe indirekte né
kategorité (I — VI) té zonave té mbrojtura si rezervat natyroré e shkencorg,
park kombétar, monument natyror, rezerve natyrore, zoné e menaxhimit té
habitateve, peizazh i mbrojtur, zoné e mbrojtur e burimeve té€ menaxhuara
apo me pérdorim té shuméfishté.

Zona ku do té implementohet projekti nuk éshté zoné buferike dhe nuk bén
pjes€ né zonat e mbrojtura me interes ndérkombétar, sipas konventessé
Ramsarit, konventés botérore té trashegimisé, et.

Klima

Zona ku shtrinet projekti ka njé klimé tipike Mesdhetare. Karakteristike
themelore e késaj lloj klime éshtée dimri i buté e i lagét dhe vera e nxehté dhe
e thaté. Klima éshté e buté dhe ofron mundési té mira pér njé sezon turistik
relativisht té gjate. Pér té pasur njé pamje mé té qarté mbi kushtet klimatike
té késaj zone, me poshté po shgyrtojmé disa nga elementét kryesore te
klimés:

Erérat

Shpejtésia mesatare: nga 1.8 m/sek — deri 2.2
m/sek Shpejtésia minimale: nga 1.4 m/sek — deri
1.6 m/sek Shpejtésia maksimale: nga 2.2 m/sek —
deri 2.4 m/sek

Lagéshtia e ajrit lidhet ngushté me temperaturén e ajrit. Relativisht
lagéshtia mujore varion nga 62% deri 69%, ndérsa lagéshtia relative vjetore
eshte 66%. Zgjatja e diellézimit né té arrin 2500 oré né vit, ndérsa numri i
diteve me diell éshté rreth 330.

Temperatura mesatare vjetore né zonén e studimit éshté midis 16.1 -
17.7°C. Né janar temperatura e ajrit éshté midis 8-10°C, kurse né gusht
luhatet midis 24-
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26° C. Sezoni i plazhit pérgjaté bregdetit jugor t& Shqiperisé luhatet midis
150 — 180 ditéve (bazuar né numrin e diteve me temperaturé mbi 20°C).

TE DHENAT GJEOLOGJIKE TE ZONES SE PROJEKTIT

Qyteti i Sarandés né kuadrin gjeologjik shtrihet né bordin peréndimor té
zonés Jonike. Ajo ndodhet prané bregut té detit Jon, bregu i detit ku shtrihet
gyteti i Sarandes ka tiparet e njé bregu me karakter abraziv. Territori i qytetit
té Sarandés éshté shkembor, i larté dhe relativisht i pjerrét.

Trualli ku shtrinet qyteti i Sarandés ndértohet nga depozitime karbonatike té
Kretakut té sipérm (Cr2). Depozitime gélgerore jané shtresore me trashési
mesatare. Kontakti i depozitimeve gélgerore me formacionet rrethues éshté
me pérputhje stratigrafike.

Gjeomorfologjia e zonés sé Sarandés kushtézohet nga evolucioni gjeologijik
dhe proceset e dinamika e jashteme. Aktualisht, ky terren éshté né ndryshim
té vazhdueshém pér shkak té€ veprimtarisé sé& erozional, tektonik dhe
proceset akumuluese. Né njé kuadér meé té gjeré, grupi i faktoréve té
brendshme dhe dinamika e jashteme ka origjinén né disa karakteristika
gjeomorfologjike gé mund té evidentohen nga format e lidhura me proceset
erozional, pejsazhi i jashtem, mikrodepresionet siperfagésor, lagunat
pérgjaté bregdetit, etj. Relievi éshté kryesisht kodrinor-malor dhe me
kombinime té shpeshta té zonave té banuara.

Nisur nga piképamja tektonike qyteti i Sarandés ndodhet né zonén e
jashtme, qé sot éshté nén ndikimin e regjimit tektonik né shtypje. Regjimi
tektonik né shtypje i zonés sé qytetit t&€ Sarandés dhe i gjithé pjesés
perendimore té territorit shqiptar lidhet me faktin se né kété korridor orogjeni
shqiptar pérplaset me mikropllakén e Adrias, Mbi karakterin e njé regjimi né
shtypje né periudhén Plioceni i sipérm- Pleistocen i poshtém-Holocen
déshmojné ligamentet tektonik té tipit thyerje mbihypse. Por takohen dhe
territore té vecanta qé gjaté Kuatetrnarit jané prekur nga regjimi zgjerues
(hapés), kéto territore karakterizonen nga njé stil tektoniké
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me thyerje normale, ku mund té€ pérmendim zonén e Butrintit gé ka pamjen
e njé grabeni e rrethuar nga té gjitha anét me tektonik normale me moshe té
re, Holoce. Thyerjet tektonike ge trasohen né zonén e qytetit té Sarandés
dhe rreth saj jané me moshé Plio-Kuaternare .

Rajoni ku shtrihet qyteti i Sarandés ka pamjen e njé amfiteatri, i cili kufizohet
né lindje nga struktura karbonatike e malit t¢ Sarandés, qé komplikohet nga
njé thyerje kundérhypse gé e ndane até nga sinklinali i Vrinés ndérsa né
peréndim kufizohet nga deti Jon.

Zona e segmentit te rrugés dhe rreth saj, eshte e vendosur né njésinée
kodrinore — paramalore , dhe pérfagésohet nga depozitimet karbonatike
duke pérfshire gjithe gjatesiné e rrugés né studim . Kjo njési ka shtrirje veri-
jug, sipas shtrirjes sé strukturés karbonatike té Malit t& Sarandés , me lartési
nga niveli i detit rreth 200

m. Kjo zoné né pérgjithési paraqgitet e zhveshur duke shérbyer si kullota, si
dhe pér troje, ku shtrinet dhe zona e re Hotel Butrinti —Kanali | Cukés

Rruga nr 1 e Lékurésit , do té vendoset mbi depozitimet karbonatike (
gélgeror ), té Cretakut té Sipérm Cr2 , té cilat pérfagésohen nga : gélgeror
mikritik e biomikritik , bioklastik t&€ nderthurur me stralle . Né hyrje té rrugés
takohen edhe gélgeror shtresé hollé biomikritik

Treguesit pedologjiké

Nga analizat pedologjike té profileve té hapura né parcelat e lira vérehet se
jané toka gurishtore , shkémbore té€ kugérremta, jokarbonatike skeletike (
nuk shkrumbojné me HCI)

Shtresat e profilit jané pak té dallueshme me horizont humusor gé mungon.
Té dhénat e analizave tregojné se jané té pasura me Fosfor dhe Potas.
Reaksioni ujor léviz nga 6,6 — 7.
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Burimet socialo - ekonomike
Péershkrim i peéergjithshem i
Sarandes

Rrethi i Sarandés shtrihet né skajin mé jugor t€ Shqiperisé me njé sipérfaqge
732 km?. Saranda kufizohet me Delvinén, Vlorén dhe Gjirokastrén dhe lidhet
me Greqiné pérmes kufirit tokésor dhe detar. Rajoni jugor né térési dhe zona
pérreth Sarandés né vecanti , dallohet pér diversitetin e habitateve té tyre.
Ka pasuri té pashfrytezuara natyrore, floré e fauné tokésore e detare
karakteristike e disa specie unikale pér nga lloji.

Eshté rajon me pasuri dhe vlera kulturore e monumentale te antikitetit, me
potenciale e resurse t&€ médha pér zhvillimin e turizmit kulturor , historik e
natyror

Vendodhja e projektit

Objekti pér té cilin po béjmé kété studim éshté njé nga rrugét kryesore té
zonés sé ndértimeve , Hotel turizém-Kanali i Cukés. Fillon tek nénstacioni i
vjetér elektrik dhe pérfundon te takimi me rrugén Sarandé-Butrint, tek Kanali
i Cukés me njé gjatési rreth 2425m.

RAPORTI PARAPRAK | VLERESIMIT TE NDIKIMIT



RRUGA NR. 1 LEKURES, | 2016

S.P.NDERTIM, ASFALTIM, RRJET! INXHINIERIK
RRUGA NR.1 LEKURES-SARANDE
HARTOGRAFIA
SHKALLA 1.7500

\
Tatesla=129%

=7290ml.
sia 10,5ml.dhe 7,5l
X" LOT | PARE 5

Elatesla—1135ml.
Gleresio 10,5ml,
| i RS
HARTQGRAFA

H. Hallll

A Anglell

G, Marte
hE i

w2012 opogral M.-Hexha

Porositl Hashkia Sarande

RAPORTI PARAPRAK | VLERESIMIT TE NDIKIMIT



RRUGA NR. 1 LEKURES, 2016

Té dhéna demografike

Njésia vendore e Sarandés e cila aktualisht sot pérbéhet nga qyteti i
Sarandés,me katér lagje me qytetin e Ksamilit si edhe me fshatrat Gjashté,
Metoq, Shelegar, Cuké, Berdenesh dhe Manastir. Popullsia civile e saj éshté
rreth 50.000 banoré, nga e cila 50.6 % meshkuj dhe 49.4 % femra. Qyteti i
Sarandés ka 34106 banoré,ose 68 % té popullsisé sé njésisé vendore dhe
kurse pjesa tjetér ndodhet né Ksamil dhe né zonén rurale.

Né periudhén e verés numuri i popullsisé shkon né rreth 100.000 banoré.
Gjaté 20 vjeteve té fundit éshté karakterizuar nga nje lévizje e larté
demografike.

Cilesia e Ajrit dhe Normat e Shkarkimit

Ndotésit primaré té prodhuar nga trafiku rrugor jané ato qé emetohen direkt
né atmosfer; nga tubat e shkarkimit té& automjeteve, té cilét jané:

e Dioksidi i karbonit (CO2), éshté gazi i ngrohjes globale dhe produkt
natyral i djegies sé benzinés dhe naftés. Nuk ka ndikim té drejtperdrejté
né shéndetin e popullsisé rrethuese.

e Monoksidii karbonit (CO), i cili prodhohet nga djegja jo e ploté e lendés
djegése..Pérgendrimet e CO reduktojné aftésiné metabolizuese té
njeriut. Simptomat jané pérgjumja dhe dhimbja e kokés. Pér
pérgendrime mbi 0.1% mund té shkaktojé vdekje. CO éshténje nga
elementét meé té rrezikshém pér personat gé ushtrojné aktivitet
tregétar péergjate rrugéve qe rikonstruktohen.

e Hidrokarburet (HC),

e Oksidet e azotit (NOx),

e Oksidet e squfurit (SOx),

e Grimcat (PM10)

Standartet e cilésisé sé ajrit né Shqipéri tregohen né tabelat mé poshté, por
duke pérjashtuar mjediset e brendéeshme té punés
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NR ELEMENTI VLERAT E TIPI |
STANDARTIT STANDARTIT
1. MONOKSID KARBONI (CO)
Mesatare 24-orésh**** 2 mg/m3 Primar
Mesatare 8-orésh 10 mg/m3 Primar
Mesatare 1-orésh 40 mg/m3 Primar
2. BIOKSID AZOTI (NO2)
Mesatare vjetore arithmetike*** 60 ug/ms Primar&Sekondar**
Mesatare 4-orésh 95 pg/ms Sekondar
Mesatare 1-oré 250 pg/ms Primar
3. PLUMB (Pb)
Mesatare vjetore arithmetike 10 pg/ms Primar&Sekondar
Mesatare 24-orésh**** 15 pg/ms Primar&Sekondar
4. LENDA E GRIMCUAR E
DEPOZITUAR (LGD)
Mesatare vjetore arithmetike 350 mg/m?/dite Primar&Sekondar
Koha e matjes -
1 Muaj
5. LENDE E GRIMCUAR PEZULL
(LGP)
Mesatare vjetore arithmetike 140 pg/m? Primar&Sekondar
Mesatare 24-orésh 250 pg/m3 Primar&Sekondar
6. LENDE E GRIMCUAR < 10
MIKROMETER (PM 10)
Mesatare vjetore arithmetike 60 ug/ms Primar&Sekondar
Mesatare 24-orésh 150 pg/ms Primar&Sekondar
7. LENDE E GRIMCUAR < 2.5
MIKROMETER (PM 2.5)
Mesatare vjetore arithmetike 15 pg/ms Primar&Sekondar
Mesatare 24-orésh 66 ug/ms Primar&Sekondar
8. BIOKSID SQUFURI (SO1)
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Mesatare vjetore arithmetike 60 pg/ms Primar
Mesatare vjetore arithmetike 35 pg/ms Sekondar
Mesatare 24-orésh 120 pg/ms Primar

* Standardet primare jané kufij qé shérbejné pér té€ mbrojtur shéndetin e
popullatave "té ndjeshme” si: azmatiket, fémijet dhe pleqté.

** Standardet sekondare jané kufij g€ shérbejné pér té mbrojtur miréqenien publike,
duke pérfshiré mbrojtjen kundrejt uljes sé pamjes, démtimit té kafshéve, té té
mbjellave, bimésisé dhe ndértesave.

4. INFORMACION PER PRANINE E BURIMEVE UJORE
NE SIPERFAQEN E KERKUAR NGA PROJEKTI DHE NE
AFERSITE TIJ

Territori i rajonit t&€ Sarandés , pérshkohet nga lumenj e disa pérrenj . Ndér
to arterja mé kryesore e rajonit &shté lumi i Bistricés, Kalasés dhe i Pavllés
té cilét shérbejné si ujembledhés pér té gjitha ujérat e arterjeve dytésore si
pérrenj e prrocka te vogla. Ujérat gé rrjedhin né kéta lumenj e pérren;j sjellin
materiale t&é shumta né gjithé ultésirén e depresionit, duke béré dhe njé
mbushje té saj. Pér kété fenomen déshmon dhe ndryshimi i kuotés me rreth
30-40m e mé shumé né rrézén e maleve né drejtim té€ buzés seé ligenit té
Butrintit, ato zvogélohen né ményré té ndjeshme . Né rrjetin hidrografik té
rajonit ve¢ lumenjeve e pérrenjve dhe ligenit t€ Butrintit , me shumeé réndesi
jané burimet natyrore t€ shumta me ujra té bollshme.

Vlen té theksohet se né pjesén veriore e lindore ku strukturat ndértohen nga
shkémbinj karbonatik , fenomeni i karstit €éshté shumé i zhvilluar dhe dalin
burime té fugishme si ai i Bistricés , Kalasés , e té tjeré . Rrjeti hidrik
sipérfagésor né pérgjithsi éshté i zhvilluar dobét né shpatin peréndimor te
Malit t&¢ Sarandés. Mungojné format e larmishme me njé evolucion té
pérshpejtuar , ge lidhet me shkage tektonike dhe lokale . Né kéta sektor
takohen disa prroska me prurje té vogla uji dhe né ményré periodike gjate
periudhés sé reshjeve té bolléshme ( ne depozitimet gelgerore infiltron rreth
45% e sasisé sé rreshjeve , ndérsa pjesa tjetér krijon rriedhje sipérfagésore

).
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Zona né fjalé nuk karakterizohet nga prania e burimeve ujore né sipérfagen
e kérkuar nga projekti dhe né aférsi té tij .

Kushtet Hidrologjike

Nga piképamja hidrogjeologjike, rajoni bregdetar bén pjesé né pellgun e
madh artizan té Ultésirées Peréndimore, e kushtézuar nga pérhapja e
shkémbinjve me veti t&€ mira dhe mesatare kolektore (zhavorre dhe
konglomeraté) dhe nga kushtet e favorshme klimatike me reshje rreth 1000
mm/vit. Karakteri i ndryshimeve té theksuara stinore dhe shumévjecgare né
regjimin e reshjeve, pasqgyrohet edhe né Iekundjen e rrjedhjes ujore.

Prurjet mé té€ médha té zonés né studim, kané meé tepér prejardhje shiu dhe
shumé me pak karakter té pérzier (shiu dhe bore). Plotat me prejardhje shiu
formohen kryesisht gjaté fazes sé€ paré té periudhés sé lagésht té vitit
(Nentor + Mars)

Pérveg faktoréve klimatiké gé ndikojneé drejtpérsédrejti né madhésiné e
prurjes mé té madhe, njé rol me réndési luajné dhe faktorét e tjeré, si p.sh.
relievi i pellgut shimbledhes, bimésia, ashpérsia e terenit, pérshkushméria e
tokés, forma dhe madhésia e pellgut shimbledhés.

Né territorin né studim sistemi i kullimit dhe drenazhimit t€ ujérave
sipérfagésore dhe atyre néntokésoré mungon ose nuk éshté i mjaftushém.

Zona ku do té implementohet projekti €shté né aférsi té gendrés sé qytetit té
Sarandés. Zona né fjalé nuk karakterizohet nga prania e burimeve ujore né
sipérfagen e kérkuar nga projekti dhe ne aférsi té tij.

5. IDENTIFIKIMI | NDIKIMEVE TE PERGJITHSHME NE MJEDIS

Ndikimet mjedisore pér “Ndértimin e rrugés nr. 1 Lékurés” jané té
lidhura me fazat pérkatése afat- shkurtra dhe afat- gjata té investimit si:
a)zbatimi i punimeve / faza e ndértimit

b)faza e funksionimit
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Té cilat mund té pérfshijné:
e sigurine e shéndetit té punétoréve dhe publikut gjate ndértimit;
e zhurmat;
e ndikimet vizuale, kufizimet né akses;
e pluhuri i cili ndikon né cilésiné e ajrit,
e germimi i dherave dhe asgjésimi i pjeseve te tepérta si dhera/ toké
dhe materiale té tjera,

Ndikimet gjate fazés sé funksionimit té rrugés pérfshijné
e Menaxhimin e géndrueshem té burimeve pér té shmangur
shfrytézimin dhe ndikimet negative né mjedisin pérreth.
e Trafiku i automjeteve né kété rrugé
e mund té keté disa ndikime vizuale

Duke marré ne konsideraté efektet e pérkohéshme negative dhe jo té
akumuluara gjaté fazés sé ndértimit, si¢ jané ato té pluhurave gjaté fazés
ndértimore dhe zhurmave dhe duke i balancuar ato me té gjitha aspektet
pozitive té realizimit t& kétij projekti, konkludohet se realizimi i kétij projekti
do té ndikojé ndjeshém né pérmirésimin e kushteve mjedisore .

Raporti i VNM-sé dhe i Masave Zbutése pér Fazat e ndryshme té projektit ,
synon fillimisht té identifikojé burimet, receptorét dhe pasojat negative dhe
rreziget e mundshme gjaté fazes se ndértimit dhe shfrytezimit té rrugés.
Pasojat dhe/ose ndikimet mund té jené gjeofizike, biologjike, socio-
ekonomike dhe cénim i shéndetit té njeriut.

Ky Raport Paraprak i Vleresimit t& Ndikimit né Mjedis (VNM) ka identifikuar
dhe vilerésuar rendésiné e ndikimit ambjentalist né projektin e propozuar té
ndértimit té€ rrugés nr. 1 LEkurés né qytetin e Sarandés, duke pérfshiré masat
parandaluese dhe lehtésuese pér té béré té€ mundur gé ndikimi i mbetjeve
né ambjent t€ jeté i pranueshém dhe brenda standarteve té aplikuara

Raporti i paraprak i VNM bazohet pjesérisht né informacionet e grumbulluara
mbi kushtet baze té mjedisit.
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Pavarésisht nga kjo, duhet té béhet e ditur gqé projekti do té keté njé ndikim
pozitiv pér popullsiné e qytetit t& Sarandés si dhe ekonominé e zonés. Me
njé shérbim té pérmirésuar, do té sigurohen kushte mé té€ mira shéndetésore
dhe standart jetese pér banorét dhe vizitorét e zonés duke konsideruar faktin
gé Saranda bén pjesé né njé zoné bregdetare turistike.

6. PERSHKRIM PER SHKARKIMET E MUNDSHME NE MJEDIS

ANALIZA E NDIKIMIT NE MJEDIS

Ky kapitull analizon ndikimet ambjentale pozitive dhe negative te projektit t&
ndértimit té rrugés nr.1 Lékurés, né qytetin e Sarandés.
Cdo projekt ndikon né mjedis né tre faza kryesore té cilat jané

e Para ndértimit
e Gjaté ndértimit
o Gjaté funksionimit

Né pérgjithési, projekti duhet té keté njé ndikim pozitiv pér popullsiné e
gytetit té Sarandés.

Matrica e ndikimeve me te rendésishme ( pozitive dhe negative)

Ndikimi Gjaté ndéertimit Gjate
shfrytézimit

Cilésia e Ajri -

Toka -

Ujrat sipérfagésore -

¥+ [+ +

Ujrat néntokésor +

Zhurmat - -+

Fauna - -+

Flora -

Infrastruktura/Trafiku -

Peisazhi -

Social-ekonomik +

FF [+ F [+

Shéndeti publik -+
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Shpjegues:

+ Ndikim pozitiv

- Ndikim negativ

+ - Ndikim | vogél pozitiv
-+ Ndikim | vogél negativ

7. INFORMACION PER KOHEZGJATJEN E MUNDSHME TE
NDIKIMEVE NEGATIVE TE IDENTIFIKUARA

Ndikimet né mjedis do té identifikohen vetém gjaté fazés sé zbatimit té
projektit. Ndikimi negativ lokalizohet kryesisht né zonén e rrethuar nga
projekti dhe nuk do té keté ndikim né zonat jashté saj.

Né pérgijithési, gjaté fazes sé ndertimit do té kemi efekte negative né mjedis
por gjaté shfrytézimit té tij projekti do té keté njé ndikim pozitiv pér popullsiné
e qytetit t& Sarandés.

Mé poshté analizohen me gjerésisht kéto ndikime.

Ndikimet né toke

Né rastet e projekteve té ndértimit té rrugéve, né ndonjé rast mund té
shkaktohet erozion né zonat dhe segmentet gé jané né ndértim. Erozioni
mund té shkaktohet nga gérryerja e réndé e tokés duke gjeneruar probleme
té mundshme stabiliteti té€ ndértesave ekzistuese.

Toka mund té ndotet nga derdhjet e automjeteve. Ky é&shté rasti i
substancave ndotése (vaj, benzing€, graso, etj), té cilat vijné nga mjetet e
pérdorura gjaté punimeve té ndértimit.

Masat gé do té merren pér reduktimin e ndikimeve.

e Materialet e pérftuara nga gérmimet té pérdoren pér mbushje
inxhinierike kur vlerésohen té pérshtatshme. Né té kundert ky material
té cohet né destinacionin e pércaktuar nga Bashkia Sarandé duke
eleminuar grumbullimin e materialeve té ngurta nga gérmimet né
terren.
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e Duhen marré masat teknike pér té eleminuar gérryerjen e thelle té
tokés pér té eleminuar erozionin.

o Reduktimi i aktiviteteve né ditét me kohé té keqge, do té zvogeloje
rrezikun e bllokimit/démtimit té rrjeteve operacionale.

o Automjetet duhet té jené té kolauduara dhe té kontrolluara teknikisht
pér rastet e rriedhjeve. Gjithashtu t€ merren masa té shtrimit té
sipérfages ku do té punohet.

Ndikimet né ujin sipérfagésor dhe néntokésor

Duhet t'i kushtohet vémendje evitimit t€ ndotjes sé ujérave néntokésore. Firot
aksidentale (vaj, benziné dhe Iéndé toksike nga serbatoret), mund té
pérfagésojné ndotésit mé té rrezikshém pér pérrenjté e uijit.

Gjate fazés sé ndértimit, punimet megjithése jané té€ pérkohéshme, mund
té shkaktojné ndikime negative né mjedis. Ndikimet mbi ujerat sipérfagesoré
jané marré né konsideraté té lidhura pér periudhen e ndértimit.

Masat ge do té merren:

e Rekomandohet pérdorimi i karburanteve pa plumb dhe kontroll
teknik i motorrit t&€ makinerive pérpara filimit t€ punés.

e Té merrren masat e duhura teknike né ményré qé faza ndértimore té
mos interferojé né sistemin ekzistues té drenazhimit dhe kanalizimit.

Ndikimi ne terren dhe peisazhi
Peisazhi dhe ndikimet vizuale do té jené mé te theksuara gjaté fazés sé

ndértimit dhe pas késaj né terma afat shkurtra éshté kufizuar né efektivitetit
e saj. Ne pérgjithési, ndikimet negative vizuale do té lindin nga prekja e
kufirit te ndertimit.

Cilesia e ajrit
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Faza e ndértimit té njé objekti éshté njé burim i mundshém i emetimeve té
léndéve té vecganta té vogla gé mund té kené njé efekt té pérkohshém mbi
cilésiné e ajrit né zonén e vendndodhjeve té ndértimit.

Cilesia e ajrit mund té ndikohet nga pluhuri si rrezultat i sipérfageve té
rrugéve té pasfaltuara dhe emisionet nga pajisjet e ndértimit duke pérfshiré
impiantet e asfaltit, ndikon né cilésiné e ajrit. Gjaté ndértimit sipérfagja e
rruges do té lihet e zhveshur. Era dhe trafiku do té shkaktojné ngritjen e
pluhurave, vecanerisht né stinét e thata. Njekohésisht, impiantet e asfaltimit
mund té emetojné nivele té larta ndotésish.

Ndotja nga benzina me plumb (aerosolet) kryesisht shkaktohet nga
pérdorimi i benzinés me plumb. Njékohéshisht emisionet e CO dhe SO2
gjenerohen gjithashtu nga cilésia e karburantit dhe djegia jo e ploté e tyre.
Gjaté fazés s€ ndértimit emetimi i pluhurit éshté i lidhur me aktivitete té
ndryshme si psh largimi i shtresave té rrugés qé do té€ germohen , gérmimi
i materialit tokésor dhe vendosja e té njéjtit material né argjinatura dhe né
ndértimin e strukturave etj. Emetimi i pluhurit varet s&€ pari nga kushtet e
motit dhe nga niveli i aktivitetit dhe i llojit t& veprimeve gé po kryhen.
Gjithashtu pluhuri ngrihet nga rrotat e automjeteve té rénda té€ ndértimit
ndérsa ato kalojné pérgjate vendit té ndértimit gjaté kushteve té€ motit té keq.

Rezervat e materialeve t€ humbura mbahen zakonisht ne kushte té hapura
pér shkak té nevojes pér akses té vazhdueshem tek to nga ekskavatorét
dhe ngarkuesit etj. Emetimi i pluhurit nga kéto materiale rezervé mund té
dalé si shkak i kétyre aktiviteteve:

o Formimi i rezervave duke pérdorur metodat e rripit transportues
o Ndikimi i erérave té forta
. Ngarkimi i kamionéve pér transport né vendet e punimeve.

Gjaté fazés se funksionimit, pérmirésimi i rrugés do té ndikojé dhe né rritjen
e shpejtésisée mesatare té automjeteve duke
kontribuaredhe né nivelin e
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emetimeve ndotese né ajér. Ky nivel éshté i kushtézuar edhe nga tipet e
motorave si dhe nga gjendja e mirembajtja e tyre.

Pluhurat qé shpérndahet nga kalimi i mjeteve té transportit do té ulet
megénése pengesat dhe gropezimet, mbulimet nga dherat e rrugés do te
eleminohen.

Ne zonen e projektit ne fjale, rruga ndodhet brenda zones sé banimit , por
ky efekt do té jeté i pérkohshém, vetém gjaté fazés sé ndértimit. Megjithaté
rekomandohet qé vézhgimi i cilésisé sé ajrit né zonat pérreth rrugés duhet
té kryhet gjaté procesit t€ ndértimit né menyré gé té shfaget sa mé herét te
jeté e mundur ¢do problem gé del nga emetimet si pasojé e procesit té
ndértimit.

Por duhet té theksohet se menaxhimi i miré i vendeve té ndértimit dhe
planifikimi i punés duhet t€ organizohet né njé ményré té tillé gé té ruhen
efektet/ndikimet nga emetimet e vendit deri né periudhén mé té shkurtér té
mundur

Ulja e nivelit té ndotjes sé ajrit nga pluhurat

Kjo ndotje vijen nga pluhuri g€ krijohet nga punimet e ndértimit té
pérkohshém né sheshin e zonés g€ do té ndéertohet. Masat pér uljen e nivelit
té pluhurave té gjeneruara nga gérmimet, ndértimi dhe transporti apo
depozitimi jané té njejta me ato té propozuara pér reduktimin e ndotjes sé
ajrit me lagie, dhe me veshje té kostumeve mbrojtése t€ punonjésve té
kantierit té ndértimit né ambientet e punés. Ulja e nivelit t& ndotjes sé ajrit
nga pluhurat prej shtimit té transportit mund té realizohet me larjen e
makinave té obijektit.

Zhurmat

Gjaté fazés s€ ndértimit do té keté njé numér t&€ madh té makinerive té
ndértimit né pérdorim dhe pér shkak té natyrés sé punés né njé vend té
ndértimit éshté normale gé té prodhohet njé nivel i larté zhurme. Megjithaté,
ndikimi nga aktiviteti i ndértimit do té jeté i pérkohshém dhe do té rivendoset
pas mbarimit té punimeve.
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Ndikimet negative té cilat si¢ i kemi theksuar do té jené gjaté fazés sé
ndértimit dhe do té zgjatin sa éshté edhe periudha e ndértimit té kétij
objekti.

Ndotja akustike e karakterizuar nga zhurma té shkaktuara gjaté fazés sé
zbatimit té projektit duhet té€ kontrollohet duke kufizuar punén gjaté
intervaleve kohore té caktuara té dités.

Grafiku i punimeve pér fazén e pare dhe té dyté éshté si mé poshté:

GRAFIKU | PUNIMEVE PER OBJEKTIN:

"NDERTIM, ASFALTIM, RRJETI INXHINIERIK
RRUGA NR.1 LEKURES" -SARANDE"
Loti i paré
Gjatesia = 1135ml

AFATI | KRYERJES SE PUNIMEVE

3 MUJORI | PARE| 3 MUJORI | DYTE |3 MUJORI | TRETE| 3 MUJORI | 1V | SHENIME

z
A

EMERTIMI | PUNIMEVE

PUMIME GERMIMI

PUNIME MURATURE E BETONI ——
PUNIME B/A (KONSOLI) [—

PUNIME PER UJRAT E ZEZA

PUMIME PER UJRAT E BARDHA

PUNIME PER UJESJELLESIN | T —

PUMIME MENSHTRESASH

PUNIME NE TROTUARE

W~ ;O WH[M] =

PUNIME PER NDRICIM DHE TELEFOMI
PUNIME PER ASFALTIM
PURNIME NE PARAPET H

2o

GRAFIKU | PUNIMEVE PER OBJEKTIN:

"NDERTIM, ASFALTIM, RRJETI INXHINIERIK
RRUGA NR.1 LEKURES" -SARANDE"
Loti i dyté
Gjatesia = 1290m|

AFATI | KRYERJES SE PUNIMEVE

NR EMERTIMI | PUNIMEVE 3 MUJORI | PARE| 3 MUJORI | DYTE |3 MUJORI | TRETE| 3 MUJORI | IV | SHENIME
1 PUNIME GERMIMI

2 PUNIME MURATURE E BETOMNI

3 PUMIME PER UJRAT E ZEZA

4 PUNIME PER UJRAT E BARDHA

5 PUNIME PER UJESJELLESIN

5] PUNIME MENSHTRESASH

7 PUNIME NE TROTUARE

8 PUNIME PER NDRICIM DHE TELEFGNI

9 PUNIME FER ASFALTIM

10 | PUNIME NE PARAPET —
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Masat ge do té merren:

e Rekomandohet reduktim i orareve té punés né orét e pushimit té
drekés dhe né orét e pasdites s€ voné, né orén 19°° né veré dhe 18 °°
ne dimér. Puna gjaté oréve té natés nuk rekomandohet.

e Té gjitha mjetet dhe impiantet mekanike do té pérdorin silenciatoré
efektivé dhe do té mbajné rregull gjaté punimeve.

e Kompresoret do té jené modele té pérshtatura me mbulesé qgé
zvogelojné zhurmat té cilat do té mbahen té mbyllura kur makinerité
jané né puné dhe te gjitha mjetet ndihmése pneumatike do té kené
silenciatoré té pérshtatshem.

e Ndonje paisje si gjeneratoré apo pompa, gé duhet té pérdoren pas
oréve té punés do té rrethohen me mbyllje akustike ose mbuluesé té
|eévizshme

¢ Makineria gé do té pérdoret me ndérprerje, do t&€ mbyllet ose do té ulet
né minimum gjaté periudhés gé nuk éshté né pune.

Mbetjet interte

Mbetjet interte g€ do té gjenerohen nga punimet ndértimore si gérmime té
ndryshme té rrugés duhet té sistemohen né vende té pérshtatshme té
pércaktuara nga pushteti vendor.Njé pjese e tyre do te pérdoret pér mbushje
, kurse ngs do té kemi diferenca né gérmim — mbushje , pjesa tjetér do té
hidhet né vendin e pércaktuar nga Bashkia Sarandé

Pér keté arésye kontraktori duhet té pérgatisé njé Plan pér Menaxhimin e
Pérkohéshem té Mbetjeve Inerte per magazinimin e pérkohshém té tyre.Ky
plan duhet té pérgatitet nga kontraktori pérpara fillimit té aktivitetit. Né kété
plan kontraktori duhet té€ pércaktojé qarté sasiné e materialit qe do té
magazinohet perkohésisht dhe cila pjése e tij do té transportohet né
destinacionin pérfundimtar. Plani duhet té specifikojé gjithashtu natyren dhe
llojin e materialit gé do té sistemohet dhe origjinen e tij .

Ky plan duhet té rishikohet fillimisht nga supervizori i kontratés dhe me pas
té adresohet pér miratim prané Drejtorisé Rajonale té Mijedisit Vloreé.
Kontraktori duhet té perdoré venddepozitimin e pércaktuar nga pushteti lokal
pér sistemim materialeve té ngurta.
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Ndikimet social — ekonomike

Projekti do té krijoje mundési lehtésuese pér njé shérbim  publik
bashkékohor. Né kété ményré, projekti do té keté njé ndikim té qartée pozitiv
kundrejt mirégenies sociale dhe rritjies ekonomike té qgytetit té Sarandés, do
té keté pérfitime té drejtpérdrejta né lidhje me mundésité pér punésim. Kéto
mundési punésimi do té krijohen si gjaté fazés sé zbatimit ashtu edhe gjaté
fazés sé operimit. Projekti do té ndikojé né rritien e aftésive teknike té
punétoréve té zonés dhe kualifikimin e tyre.

Sa mé sipér do té ndikojé né rritjen direkte dhe indirekte té té ardhurave té
zonés si dhe rritien e mirégenies social — ekonomike té saj. Projekti do te
ndikojé né ményre te drejtpérdrejté né permirésimin e kushteve té jetés té
banoréve té zonés.

8. TE DHENA PER SHTRIRJEN E MUNDESHME HAPSINORE
TE NDIKIMIT NEGATIV NE MJEDIS QE NENKUPTON |,
DISTANCEN FIZIKE NGA VENDNDODHJA E PROJEKTIT
DHE VLERAT E NDIKUARA QE PERFSHIHEN NE TE

Shtrirja dhe te dhénat gjeografike

Qyteti i Sarandés éshté géndra e njésisé vendore me té njéjtin emér. Ai
ndodhet né pjesén mé jugore té vendit dhe shtrihet né shpatin e tre kodrave
pérgjaté bregdetit, né gjirin me té njéjtin emer té Detit Jon. Shtrihet midis
Kepit teé Dentés, né jug dhe Kepit té€ Paladhesé né veri - perendim né njé
gjatesi 7.5 km e gjerési maksimale 1 km. Eshte njé gji pérgjithésisht i thellg,
i pastér me njé ngjyré karakteristike, blu e thellé, me breg té larte e
shkémbor.

Qyteti shtrihet :

= Né gjatésiné lindore 20° 00’ 03”
» Né gjatési veriore 39° 52’ 20”
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Qyteti i Sarandés shtrihet né njé sipérfage prej 800 ha, pérgjaté njé vije
bregdetare 7.5 km, buzé detit Jon dhe rreth 1 km né thellési, né shpatet e tre
kodrave né veri.

Te dhéna teknike pér projektin

Projekti éshté i lidhur me elementét social — ekonomik t&€ komunitetit t€ qytetit
té Sarandés né térési, por kryesisht komunitetin e banoréve né zonén Hotel
Butrinti

—Kanali i Cukés, aty ku do té ndértohet edhe rruga nr. 1 LéEkurés.

Miratimi i sheshit t& ndéertimit éshté béré né bazé té Studimit Pjesor
Urbanistik t€ zonés Turizém-Kanali Cukés té€ miratuar me vendim té K.RR.T-
Sé sé Bashkisé Sarandé.

Né kété kapitull do té béhet njé pershkrim shumeé i shkurtér i projektit teknik
pasi hollésité do té jené né “Raportin teknik té projektit”, si pjesé e
dokumentacionit pér miratimin e Vendimit pér VNM-né paraprake, sipas
Vendimit té Késhillit té Ministrave nr. 686 daté 29.07.2015 “Pér miratimin
e rregullave, té pérgjegjésive dhe té afateve pér zhvillimin e procedurés sé
vlerésimit t&€ ndikimit né mjedis ( VNM) dhe procedurés sé transferimit té
vendimit e deklaratés mjedisore”

Ky projekt éshté ndaré né dy faza:

Faza e paré: Né fazén e paré sipas projektit, éshté ndértuar pjesérisht trupi
i rrugés né bazeé té profilave qé jep projekti dhe pérfshin hapjen e trasesé,
ndértimin e murit mbajtés si dhe ndértimin e shtresés profiluese me cakéll.
Vazhdimi i punimeve té fazés sé paré do té béhet sipas projektit t€ miratuar.

Faza e dyté: Pérfshin zbatimin e projektit pér: “Ndértim-asfaltim+rrjeti
inxhinierik rruga Nr.1 LéEkurés, zona Hotel Butrinti — Kanali i Cukés” Sarandé,
ku pérfshihen:

e Ndértimi i kanalizimeve té ujérave té bardha.
e Ndértimi i kanalizimeve té ujérave té zeza.

e Ndértimi i trotuaréve né té dy anét e rrugés.
e Ndrigimi i rruges.
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e Shtrirja e tubacionit pér perspektivén e telekomit né gjithé gjatésiné e
rruges.

Ndértimi i ujésjellésit.

Gjelbérimi

Sinjalistika

Shtresat e rrugés.

S.P.NDERTIM, ASFALTIM, RRJET! INXHINIERIK
RRUGA NR.1 LEKURES-SARANDE
HARTOGRAFIA

SHKALLA 1,7500

Objet_[srugy s meen

Emertiml HARTOGRAFIA
WO233/4 | Inxh, H, Hallit
el | Projsktuss | A Anglell
Arkltekt | G Marto
Data | Topograf | M.Hoxha
Porcsitl | Bashkla Sarands

E gjithé gjatésia e rrugés ( e ndaré né dy lote ) éshte 2425 m ( fillimi i rrugés
prané ish nénstacionit elektrik dhe pérfundimi prané Kanalit t&¢ Cukés, né
takimin me rrugén Sarandé —Butrint ) .

Nga ana gjeomorfologjike, njésia éshté kodrinore dhe rruga do té shtrihet
sipas njé izoipsi deri né distancén L= 1135 m dhe me zbritje deri tek Kanali
| Cukés né njé distance L= 1290 m né njé disnivel rreth 60 m . Pjesa mé e
véshtiré do té jete
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pjesa dyté , e cila do té caje depozitimet karbonatike , duke i ndérpreré disa
rruge né kéte disnivel , té cilat jané paralel me vijén e ujit ose sipas izoipseve

Gjelbérimi gé do té pérdoret té pérzgjidhet duke shfrytézuar bimési té zonés
dhe té jeté | karakterit mesdhetar subtropical dhe mundésisht i gjelbért
gjithévjetor. Gjelbérimi né kété rrugé do té kryhet nga njéra ané e rrugés
dhe vende — vende sipas pozicionit do té keté edhe nga té dyja anét e
rruges.
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9. MUNDESIA E REHABILITIMIT TE MJEDISIT TE NDIKUAR
DHE MUNDESIA E KTHIMIT TE MJEDISIT NE GJENDJEN
E MEPARESHME.

Punimet pér ndértimin e rrugés nr. 1 Lékurés, zona Hotel “Butrinti — Kanali i
Cukeés, né gytetin e Sarandés mund té kené ndikim negativ né mjedis né
varési té zbatimit t¢ Punimeve Civile nga ana e Kontraktorit.

Megijithése shumica e kétyre ndikimeve jané té pérkohshme, ato

duhet te minimizohen sa mé shumé té jeté e mundur.
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Ndikimet negative mjedisore mé te rendésishme jane:
e Démtime té mjedisit natyror dhe tokés: (pérkohésisht)
¢ Ndotje te Uji dhe tokés: (pérkohésisht)

e Shqgetésime té popullatés lokale nga: zhurma, ndotja e ajrit,
trafiku: (pérkohésisht)
e Shéndeti dhe Siguria

Gjaté pérgatities s€é VNM pér nénkomponenté té ndryshme, té gjitha
ndikimet pozitive dhe negative té shkaktuara nga,ndertimi,funksionimi dhe
cmontimit / pérkujdesje e aktiviteteve te métejshme jané peér t'u
konsideruar,duke pérfshiré incidente t€ mundshme ekologjike.

Pér komponentet meé té médhenj fizik té€ projektit, studimet e parakryera
kané identifikuar njé numer te ndikimeve t&€ mundshme. Ato pérfshijnée
rreziqge té tilla si shéndeti dhe rreziget e sigurisé pér punétorét publik dhe te
ndértimit; zhurma, pluhuri - gé ndryshon cilesine e ajrit; ndotja e tokés dhe /
ose ujit; gérmimi i materialeve dhe asgjésimin e tepricés dheut / tokes dhe
rreziget né zonat ekologjikisht t& ndjeshme

Duke analizuar gjithé situaten e kétij aktiviteti arrijmé né konkluzionin se ky
éshté nje aktivitet ¢ me masat g€ do té mirren gjaté punés i vien né ndihmé
mbrojtjes sé mjedisit.

e Aktiviteti nuk ka ndikime né toké dhe nuk ndikon né ujérat
sipérfagésore dhe néntokésore té€ zonés

¢ Nuk ndikon negativisht né cilésiné e ajrit té zonés , si dhe nuk shkakton
clirim né ajér té substancave kimike ( kéto ndikime janeé minimale)

e Nga ndeértimi i kétij terminali do té€ hapen vende té reja pune, gé
ndikojné sado pak né uljen e varférisé péer banorét ne aférsi té zonés
sé projektit, megjithese do té jeté afatshkurtér

e Ndértimi i kétij terminali gjithashtu do té ndikojé né zhvilimin e
ekonomisé lokale i cili éshté bazuar kryesisht né sektorin e turizmit

e Gjithashtu, humbja e burimeve ekologjike éshté konsideruar e

paréndésishme. Nuk ka habitate té réndésishme ose specie
gé do té démtohen apo té kércénohen nga ndeértimi i veprés.
Ndikimet e tjera
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10.

negative né mjedis do té jené minimale dhe do té& merren masa zbutése.

MASAT E MUNDSHME PER SHMANGIEN DHE
ZBUTJEN E NDIKIMEVE NEGATIVE NE MJEDIS

Masat e pérgjithshme

Si njé masé pér zbutjen e pérgjithshme gjaté ndértimit t& rrugés ,
kontraktuesit do ti kérkohet gé té sigurojé ge:

Punimet e ndértimit te ndodhin kryesisht gjaté sezonit té thate,
Té zbatohet me korrektesé grafiku i punimeve ( sipas projektit)

Materialet e pérftuara nga gérmimet té pérdoren pér mbushje
inxhinierike kur vlerésohen té pérshtatshme. Né té kundert ky material
té cohet né destinacionin e pércaktuar nga Bashkia Sarandé duke
eleminuar grumbullimin e materialeve té ngurta nga gérmimet né
terren.

Zonat e perkohshme té magazinimit té rehabilitohen né pérdorimet e
tyre origjinale ( toké natyrore, etj) pas péerfundimit t€ punimeve.

Duhen marré masat teknike pér té eleminuar géerryerjen e thellé té
tokés pér té eleminuar erozionin.

Reduktimi i aktiviteteve né ditét me kohé té keqe, do té zvogelojé
rrezikun e bllokimit/démtimit té rrjeteve operacionale.

Automjetet duhet té jené té kolauduara dhe te kontrolluara teknikisht
per rastet e rrjedhjeve.

Gjithashtu t& merren masa té shtrimit té sipérfages ku do té punohet.
Té mirren masa pér shkarkimin i llumrave gé mund té formohet gjaté
ndértimit per mos ndotjen e detit
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MASAT SPECIFIKE

Cilesia e ajrit

Masat gé rekomandohen mé shpesh né lidhje me punimet tokésore
konsistojné né:

- Zbatimi i sistemeve té shuarjes sé pluhurit: ujitia e pjeséve anésore
té rrugés , pérdorimi i mjeteve ruajtése pér té kufizuar emetimet e
pluhurit (pér shembull: pérdorimi i mekanizmave /karuseléve larés né
¢do zoné magazinimi, té cilat mbahen pérdité)

- Kufizimi i shpejtésisé sé mjeteve né rrugeé.

Né ményré gé té mbahet/ruhet cilésia e ajrit dhe t€ shmanget shkaktimi i
ndonjé ngatérrese tek banorét lokal€, eshte e késhillueshme gé stabilizimi

i tokés/baltés (gelgere e pashuar, kordonet hidraulik€) duhet té béhet
vetém:

» Gjaté periudhave me eré te ulét;
* Né zonén e ekstradimit/prejardhjes

Zhurma

Dokumentat e kontratés do té specifikojné qartésisht ge kontraktuesi i cili do
té ndertojé terminalin do té jeté i detyruar t€ marré masa specifike pér

pakésimin e zhurmés dhe té perputhet dhe me rekomandimet e komunitetit
europian.

Kéto masa do té sigurojné qe:

e Asnjé impiant i pérdour né vend nuk do té lejohet té shkaktojé njé bezdi
publike si pasojé e zhurmés,

o Mé e mira Eshté: zbatueshméri duke pérfshire mirémbajtien e duhur
té impiantit dhe angazhimin pér té€ ulur zhurmén e Kkrijuar nga
veprimet né vend.

e Té gjitha makinat dhe impiantet mekanike do té pérshtaten me

silenciator efektivé dhe t€ mbajtur né funksion té miré gjaté kohés sé
kontratés
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e Kompresorét do té jené modele lehtésuese té€ pérshtatura me
kapaké akustiké te duhur me viza dhe té mbyllur té cilét do té
mbahen té mbyllur kurdo qé makina punon dhe té gjitha mjetet
vartése pneumatike do té pérshtaten me silenciatoré.

e Makineria qé éshté pérdorur pa ndérprerje do té fiket ose ti ulet
Shpejtésia né minimun (ose t'i mbyllet valvula) gjaté periudhés kur nuk
pérdoret.

e (Cdo impiant si psh gjenerator ose pompé, qé kérkohet té veprojé para
dhe pas oréve té ligishme té punés, do té rrethohet nga njé mbyllje
akustike ose nga ndonjé mbyllés portativ.

Gjaté fazés sé ndertimit té projektit, do té keté pak ndikim né ose afér
pronave te banimit dhe biznesit si pasojé e emetimeve té zhurmeés nga vendi
i trafikut dhe aktivitetet tjera. Kérkesa pér hegjen e kufizimeve té zhurmés
dhe oréve té punés, pergjaté zbatimit t€ masave té duhura té kontrollit té
zhurmés, do té sigurojé qé efekti | zhurmés éshte mbajtur né minimum

Plani i Menaxhimit Mjedisor

Plani i Menaxhimit Mijedisor pérvec¢ aktiviteteve, fazave té projektit,
presioneve t€ mundéshme mjedisore dhe masat lehtésuese pér ¢do ndikim,
parashikon edhe takime té heré pas heréshme me publikun me qgéllim
informimin pér ményren e kryerjes s€ punimeve, natyrén dhe grafikun e
punimeve.

Né ményre pérmbledhése kjo pérfshihet né tabelén e méposhtme
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Komponent Efektet e Mundshme Masat Zbutéese
et
Mjedisorée
Mijedisi Fizik
Dherat Démtime té strukturés sé Mbrojtia e zonave jo-
dheut si pasojé e hedhjes sé ndértimore, shmangia e
materialeve, trafikut té punimeve né zonat e
transportit, etj. ndjeshme gjaté kushteve
Humbja e dheut me negativitet té larté,
sipérfagésor gjatée sigurimi i rrugéve pér
gérmimeve transport, sipas nevojés,
Efektet e gérmimeve pér /| riparimi i zonave té
hedhja e  dheut dhe| démtuara
materialeve té tjera Heqgja e dheut sipérfaqsor
Erozioni si  pasoje e aty ku éshté e nevojshme,
rriedhjeve sipérfagésore té ruajtia dhe rivendosja mbas
pakontrolluara dhe mbarimit té ndértimeve
shkarkimit té mbeturinave Projektimi i drenazheve
ujore dhe mjeteve té tjera té
hedhjes sé mbeturinave
pér té siguruar stabilitetin e
dheut sipérfagésor
Toka Démtime té tokés Mbrojtja e zonave

gjaté ndértimit.

Efektet e gérmimeve / hedhja
e dheut dhe materialeve té
tjera

jo- ndértimore
Projektimi i sipérfaqeve té
pjerrta dhe strukturave

mbajtése pér té
minimizuar rrezikun,
sigurimi i drenazheve,
stabilizimit té
dheut/mbulimit té
bimésisé

Kryerja e punimeve né
ményré té tillé qé té
minimizohet sipérfagja e
ndikuar e tokés

Heqgja e dheut sipérfagésor
aty ku éshté e nevojshme,
ruajtja dhe
rivendosja/ripérdorimi mbas
mbarimit té ndértimeve
Transportimi/hedhja e
materialeve nga/né vende
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té aprovuara
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Komponent Efektet e Masat Zbutése
ét Mundshme
Mjedisorée
Cilésia e Ajrit e Pluhuri dhe tymrat Té kontrollohet pluhuri me

gjaté ndértimit

ujé, té kontrollohen metodat
e ndértimit , afatet e
punimeve, shpejtésia e
automjeteve

Té minimizohen punimet e

médha brenda

komuniteteve

Projektim i pérshtatshém,

trainim né masat e sigurisé

té operimit dhe

mirémbaijtjes

Ujérat sipérfagésor
dhe néntokésor

Nga automjetet:

e grimcat solide, té cilat vijné
nga korrozioni,
metalet,gomat, sipérfagja e
rrugés,etj.

e plumbi, kadminiumi
dhe komponimet
organike (graso, vajrat
lubrifikante etj.)

Llumra gjaté kohés sé reshjeve

Rekomandohet pérdorimi i
karburanteve pa plumb
dhe kontrolli teknik i
motorrit t€ makinerive
pérpara filimit t& punés.
Sistemimi I ujérave
sipérfaqgésore dhe llumrave té
krijuara nga puna

Mjedisi Akustik

e Zhurma nga punime
ndértimore,

Té pércaktohen afaté té
punimeve pér té
minimizuar shqetésimet
Té pérdoren metoda
dhe paisje té
pérshtatshme ndértimi

Mijedisi biologjik

Habitatet Natyrore

e Shqgetésimi i habitateve
natyrore nga ndértimi p.sh.
pluhuri, zhurma, punimet jo-
sezonale, vendndodhje jo e
miré e kantierit, hedhje e
mbeturinave té patrajtuara,
etj.

Vendndodhje e
kujdesshme e kantierit, dhe
pércaktimi i kohés sé

punimeve (sezonale)
Pérzgjedhja me kujdes e
pikave té hedhjes sé
mbeturinave dhe
metodave

Respektimi i
kérkesave minimum
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pér punimet
sezonale
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Komponent
et
Mjedisorée

Efektet e Mundshme

Masat Zbutése

Fauna dhe Flora

Humbja ose degradimi mbas
ndértimeve, sidomos pér arsye

té punimeve jashté sezonit,
ndryshimet né
mjedisore, etj

rregjimet

Pérzgjedhja e metodave
té pérshtatshme
ndértimore

Mbrojtja e zonave té
ndjeshme

brenda/afér kantierit

Mijedisi Social

Estetika dhe Terreni

Efekte lokale vizuale mbas
pérfundimit té€ punimeve
dhe disa ndryshime né
terrenin e pérgjithshém
natyror dhe té krijuar

Zhurma, pluhur, mbeturina,
etj. gjaté dhe mbas fazés
ndértimore

Vendndodhje e kujdesshme
e kantierit dhe kryerje me

kujdes e projektimit té
punimeve, kontroll i
objekteve té
papérshtatshme

Gjelbérim i zonave

té punimeve.

Kryerje me kujdes e

mbyllies sé& pikave té
punimeve dhe hedhjes sé
mbeturinave

Shih edhe Dheu, Toka,
Cilésia e Ajrit dhe Akustika

Shéndeti i Njerézve

Rrezige pér shéndetin dhe
siguriné gjaté dhe mbas
fazés ndértimore

Efekte mbi shéndetin dhe
sémundje nga mbeturinat
e materialeve té
rrezikshme té ndértimit.

Projektim i sakte dhe
trajnim i pérshtatshém pér
masat e sigurisé té operimit

dhe mirémbaijtjes,
progedurat e sigurisé
Hedhje e
kujdesshme e

mbeturinave

Rekomandime:

Pér té patur sa mé pak ndikim né mjedis dhe pér pérmirésimin e gjendjes
gjaté punimeve né ndéertimin e rrugés nr. 1 Lékurés, zona Hotel Butrinti —
Kanali | Cukés, Sarandé, nga ana joné po japim disa rekomandime té cilat
do t' i béhen me dije kontraktorit t&€ punimeve pér zbatim né vazhdimési té
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puneés.
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Té kontrollohen né vazhdimési kushtet teknike t€ mjeteve , pér té
parandaluar rrjedhjen e karburanteve dhe lubrifikanteve né mjedis,
si dhe emetimin e gazrave dhe té zhurmave gé mund té shkatohen
nga ndonjé avari teknike

Transporti i materialeve inerte té kryhet me mjetet té pastra ( té
pastrohen gomat e makinave kur dalin nga kantieri pér né rrugé) si
dhe gjaté transportit mjetet t& mbulohen me mbulesa pér té evituar
rriedhjen e materialit inert dhe pér té evituar pluhurat.

Té trajnohen té gjithé punonjésit para fillimit té punés me rregullat
e sigurimit teknik , si dhe pas marrjes sé lejes mjedisore té€ njihen
me kushtet e késaj lejeje.

Pér té ulur shqgetésimet e popullatés lokale nga: zhurma, ndotja e
ajrit, trafiku t& mirren masa pér zvogélimin e zhurmave.

e Rekomandohet reduktim i orareve té€ punés né orét e pushimit
té drekés dhe né orét e pasdites s€ voné, né orén 19°° né
veré dhe 18 °° ne dimér. Puna gjaté oréve té natés nuk
rekomandohet.

e Té gjitha mjetet dhe impiantet mekanike do té& pérdorin
silenciatoré efektive dhe do té€ mbajné rregull gjaté punimeve.

Té zbatohen normat ligjore pér shkarkimet né toké, né ajér dhe né
ujé, pér zbutjen e ndikimeve ne mjedis

PUNOI MATERIALIN

Petrit DERVIS
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REPUBLIKA E SHQIPERISE
MINISTRIA E MJEDISIT

Nr. 136 Prot. Tirane; me 19,05, 2004

vendimi MNr:6, Nr.026Reg],
QE@@'W‘I’E

Né mbéshietje 18 Vendimit 18 Kashilit t6 Ministrave Nr.268, daté

24.04.2003 "Pér certifikimin e specialistéve, pér vierésimin e ndikimit né&
mjedis dhe auditimin mjedisor™ '

Z.Petrit DERVISHI

Certifikohet pér hartimin e raporteve 18 vierésimit t ndikimit n& mjedis, pér
t& kryer auditimin mjedisor, pér hartimin ekspertjzave pér probleme
mjedisore dhe thirrjen si ekspert per t6 vlerésuar njé raport & vierésimit t&
ndikimit n& mjedis ose rezultatet e nj& auditimi.










RELACIONI TEKNIK PER VNM

PER STUDIMIN DHE PROJEKTIMIN E OBJEKTIT:
“NDERTIMI, ASFALTIMI DHE RRJETI INXHINIERIK I RRUGES NR.1,
LEKURES-SARANDE

S.P.NDERTIM, ASFALTIM, RRJET! INXHINIERIK
RRUGA NR.1 LEKURES-SARANDE
HARTOGRAFIA
SHKALLA 1:7500

Gjatesio=1187m,
Gjeresia 10,5ml.
LOTI | PARE

Gttudu-ﬂ;lﬁml,
Bjeresiu 10,50l

el i e e
Sarands

| Emertimi HARTOGRAFIA
NO233/5 | Inxh, H. Halili

MrFL Pruj*l,u“ A .lngﬂl
A1 lakitekt |G Marto
Data | Topogre? | R.Balenl

Parasiti Bashwic Sorande

Korrik 2020



TABELA PERMBLEDHESE

1. Qéllimin e projektit té propozuar

2. Planimetriné e vendndodhjes sé projektit, ku té pasqyrohen né harté
topografike kufijté e sipérfaqes, té shoqéruar me koordinatat, sipas sistemit
koordinativ GAUS KRUGE, fotografi dhe té dhéna pér pérdorimin ekzistues té
sipérfages qé do té pérdoret pérkohésisht apo pérheré nga projekti, gjaté fazés
s€ ndértimit apo funksionimit té veprimtarisé

3. Informacionin pér qendrat e banuara, nézonén ku propozohet té zbatohet
projekti, shoqéruar me fotografi dhe té dhéna pér distancén e tyre nga
vendndodhja e projektit té propozuar, si dhe pércaktimin e njésisé sé qeverisjes
vendore é administron territorin ku propozohet projekti

4. Skicat dhe planimetrité e objekteve dhe strukturave té projektin, si dhe
ményrat dhe metodat qé do té pérdoren pér ndértimin e objekteve dhe
strukturave té projektit

5. Pérshkrimin e proceseve ndértimore dhe teknologjike, pérfshiré
kapacitetet prodhuese /pérpunuese, sasité e léndéve té para dhe produktet
pérfundimtare té projektit;

6. Informacionin pér infrastrukturén e nevojshme pér lidhjen me rrjetin
elektrik, furnizimin me ujé, shkarkimet e ujérave té ndotura dhe mbetjeve, si
dhe informacionin pér rrugét ekzistuese té aksesit apo nevojén pér hapje té
rrugéve té reja;

7. Programin pér ndértimin, kohézgjatjen endértimit, kohézgjatjen e



planifikuar pér funksionimin e projektit, kohén e mundshme té pérfundimit té
funksionimit té projektit dhe, sipas rastit, edhe fazén e planifikuar té
rehabilitimit té sipérfaqes, pas mbarimit té funksionimit té projektit

8. Léndét e para qé do té pérdoren pér ndértimin dhe ményra e sigurimit té
tyre (materiale ndértimi, ujé dhe energji)

9. Informacionin pér lidhjet ¢ mundshme téprojektit me projekte té tjera
ekzistuese pérreth/prané zonés sé projektit

10. Informacionin pér alternativat e marra nékonsideraté, pér sa i takon
pérzgjedhjes sé vendndodhjes sé projektit dhe teknologjisé qé do té pérdoret;
11. Aktivitete té tjera qé mund té nevojiten pérzbatimin e projektit, si ndértimi

i kampeve apo rezidencave



1. Qéllimin e projektit t€ propozuar

Studimi dhe hartimi i projekt-preventivit t€ zbatimit t€ objektit, €shté béré né mbéshtetje té
kérkesave t& detyrés sé projektimit t€ dhéné nga investitori, t€ studimit urbanistik té zonés
Hotel Turizmi-Kanali i Cukés, t€ projektit t& fazés sé€ paré, t€ kushteve teknike t€ projektimit
si dhe n€ materialin topografik té azhornimit t&€ gjendjes faktike t€ rrugés né terren, té kqyrur
né vend nga projektuesi dhe investitori .

Pérshkrim i shkurtér.
Rruga nr.1 Lékurés Sarand€, éshté nj€ nga rrugét kryesore e zonés “Hotel Turizém-Kanali
1 Cukés”.
Fillon tek nénstacioni i vjetér elektrik dhe pérfundon te takimi me rrugén Sarandé-Butrint,
te Kanali i Cukés me njé gjatési rreth 2335m.
N¢ vitet 2002 dhe 2003, éshté hartuar projekti dhe preventivi i fazés sé paré qé pérfshin
hapjen e trasesé s€ rrugés dhe ndértimin e mureve mbajtés.
Pér mungesé t€ burimeve t€ financimit jan€ kryer pjesé€risht punime né njé gjatési rreth
1135m.
Kjo gjatési rruge pérbén lotin e paré té késaj rruge.
Projekti per ndértimin e rrjetit inxhinierik t€ lotit t& paré €shté hartuar n€ mbéshtetje té
projektit t& fazés s€ paré.

Pérmbajtja e dokumentacionit.
Studimi dhe projekt-preventivi i zbatimit pérmbajné:

a.- Materialet tekniko-ligjore si:
Formulari 1 kontratés s€ bashké&punimit 1 lidhur midis Autoritetit kontraktor, Bashkia

Sarandé dhe Kontraktuesit “Kestrina” sh.p.k., detyra e projektimit e dhéné€ nga kontraktori,
projekti 1 zbatimit dhe preventivi i lotit t&€ paré, relacioni tekniko-ekonomik, specifikimet
teknike, grafiku 1 zbatimit t€ punimeve dhe relacioni pér problematikén qé lind nga
vazhdimi i punés pér ndértimin e rrugés.

b.-Materiali grafik.
Neé materialin grafik té projektit béiné pjesé :

Hartografia e objektit.

Foto t€ rrugés ekzistuese dhe pamje volumore t€ rrugés né projekt.

Planimetria e azhornuar e gjendjes ekzistuese t€ rrugés né shkallén 1:500.
Planimetria e rrugés né€ shkallén 1:500 né té cilén jepen pérmasat e elementéve
té rrugés.

Planimetria e rrjetit inxhinierik t€ rrugés né shkallén 1:500.




Profili gjatésor i tubacionit té kanalit t€ ujrave té zeza.
Profilat térthor ku jepen edhe pérmasat e mureve mbajtés né shkallén 1:100.
Profilat térthor TIP, ku pasqyrohen pérmasat e elementéve pérbérés té rrugés si:
brezi i kalimit t€ automjeteve, trotuarét dhe pozicioni i tubacioneve té rrjetit
inxhinierik si:

pér ujrat e zeza

pér ujésjellésin

pér ujrat e bardha

pér linjén e ndri¢imit

pér linjén e telefonisé

pér linjén e furnizimit me energji elektrike.
Hollg€si e detaje t€ ndryshme ndértimore pér shtresat e rrugés, t€ kunetave, t&
trotuareve, t&€ mureve mbajtés, parapeteve, t&€ pusetave, tombinot pér shkarkimin
e ujrave, té€ tubacioneve,et;.
Detaje t€ linj€s s€ ndrigimit.
Planimetria e gjelbérimit rrugor.

Kategorizimi i rrugés.
Né Studimin Urbanistik t€ zonés Hotel Turizém-Kanali 1 Cukés, t& qytetit t€ Sarandés,

rruga Nr.1 €shté parashikuar t€ keté nj€ gjérési té€ pjesés kaluese prej 8m.

Sipas K.T.P. 22,23-78, rruga klasifikohet e kategorisé€ s€ II1-té.

Mbi bazén e kétij kategorizimi dhe t€ K. T.P. 22,23-78, pércaktohen elementét e tjeré té
rrugés si:

Shpejtésia llogaritése e 1€vizjes s€ automjeteve = 35 km/oré.

Rrezja minimale pér kthesa horizontale R= 30 m.

N¢ planimetriné e rrugés jepen t€ dhénat pérkatése pér ¢do kthesé.

Pjerrésité gjatésore , si¢ e sipérpérméndém, jan€ dhéné né profilin gjatésor, té cilat jané
ndén 10%.

Kurbat kalimtare vertikale né€ pérputhje me K.T.P. 22.23-78, sipas kategorisé

sé€ rrugés, jané marré pér kalimet konvekse R=300 m, pér ato konkave R=200m.




2. Planimetriné e vendndodhjes sé projektit, ku té pasqyrohen
né harté topografike kufijté e sipérfaqes, té shoqéruar me
koordinatat, sipas sistemit koordinativ GAUS KRUGE,
fotografi dhe té dhéna pér pérdorimin ekzistues té sipérfaqes qé
do té pérdoret pérkohésisht apo pérheré nga projekti, gjaté
fazés sé ndértimit apo funksionimit té veprimtarisé

S.P.NDERTIM, ASFALTIM, RRJETI INXHINIERIK
RRUGA NR.1 LEKURES-SARANDE

HARTOGRAFIA

SHKALLA 1:7500

G{ﬂn{ﬂ 10,5ml.

LOT | PARE
Gjateslo=1135ml.
eﬁmu 10,5,

Tl | Objekli [t srow mey vase
SIS | mertimi HARTOGRAFIA

MO233/5 | |nwh. H. Halil
WrFL | Projekiues | A Angell
B Arkitakt G. Morta
Dets | Topogre? | AL Balenl
Porositi Bashwic Soronde

(Segmenti nga krygezimi i rruges hyrese ne qytetin e Sarandes te elektriku i vjeter deri
ne rrugen Sarande —Ksamil-Butrint , 200ml larg nga kanali 1 Cukes.)

Puna per kryerjen e punimeve topografike te nevojshme per hartimin e projektit te
zbatimit te rruges ‘’Lekusri Nr 1,, Loti 1 pare dhe 1 dyte, ne qytetin e Sarandes, u fillua
me sigurimin ¢ materjaleve topografike dhe hartave ekzistuse te qytetit ne shkallen
1:1000, plansheta “Studim Pjesor Urbanistik i Zones nga Hotel Turizmi te Kanali i

Cukes, me system kodinativ shteteror (gauss-kryger).



Harte e vitit 1996 , Projekti teknik 1 shkalles 1:1000, si dhe harta e Fotografimit Ajrore
e vitit 2007 nga ALUIZNI.
Puna per azhornimin e terrenit u fillua duke realizuar nje prerje gjeodezike nga pika te

njohura.

1-Fanari ne Kanalin e Korfuzit

Y=4410959.2; X=4407141.36; H=28.50m/h.

2-Depo e Ujit mbi Spital ne lagjen Vasil Laci
Y=4414535.77;X=4416321.75;H=72.30m/h.

3-Antena e Vodafonit ne Berdenesh

Y=4416105.95;X=4410890.10;H=189.80m/h

4-Antena e A.M.C. ne krah te 40shenjtoret
Y=4416258.70;X=4416120.70;H=235.30m/h

U hodhen pikat poligonale ne teren ne poligon te hapur pasi pikat e kontrollit ishin te
shikueshme ne te gjitha rastet dhe kontrolli ge i mundur. U puna me instrument Stacion
Total LEICA FlexOffice TS02 . Stacionet jane te fiksuara me Blloge Betoni.

Duke gene se distanca eshte vetem 2330ml jane fiksuar ne teren 9(kater) pika
poligonale te cilat jane te pasqyruara ne azhornimin topografik.

Pika 1pika nga u nis puna ka keto kordinata

Y=4416251.09; X=4415487.64; H=77.15 m/h.

Pika 2 Y=4416222.26; X=4415371.44; H=76.86 m/h

Pika 3 Y=4416249.82; X=4415158.59; H=80.19 m/h

Pika 4 Y=4416393.50; X=4414877.93; H=84.33m/h

Pika 5 Y=4416445.99; X=4414495.45; H=76.03 m/h

Pika 6 Y=4416563.37; X=4414003.76; H=66.34m/h

Pika 7 Y=4416582.77; X=4413712.55; H=42.22 m/h

Pika 8 Y=4416498.72; X=4413515.78; H=32.59 m/h

Pika 8/1 Y=4416486.19; X=4413508.69; H=32.59 m/h

Pika 9 Y=4416517.82; X=4413395.39; H=23.61 m/h



3. Informacionin pér gendrat e banuara, nézonén ku propozohet té
zbatohet projekti, shoqéruar me fotografi dhe t€ dhéna pér distancén e tyre
nga vendndodhja e projektit t€ propozuar, si dhe pércaktimin e njésisé€ sé
qeverisjes vendore € administron territorin ku propozohet projekti

Qyteti i Sarandés , éshté qyteti qé shtrihet né J-JP té vendit toné . Shtrihet né njé
terren paramalor, midis detit Jon né peréndim dhe terreneve malore té Malit t&
Sarandés né lindje. Teritori &shté mjaft miré i ekspozuar ndaj diellit dhe detit ,
éshté i ndricuar gjaté gjithé dités . Deti pérbén figurén kryesore té qytetit .

Vecorité klimaterike qé shfaq kjo zoné jané té pérshtatshme e té shfrytézueshme
pér trajtimin e objekteve me karakter banimi dhe shérbimi.

Gjiri i Sarandés, éshté njé nga mé té médhenijté e bregdetit Jon , i cili ka formén e
njé harku e futet né toké rreth 1 km.Brigjet jané shkémbore dhe té larta . Pjerésia
e shpatit té kodrave té Gormartit (167.8m) dhe té Berdeneshit ( 103 m ) &shté
mesatare . Né jug té qytetit , shtrihet fagja peréndimore e malit té Lékurésit . Né
peréndim shtrihet veriu i ishullit té& Korfuzit , ngushtica e tij me drejtimin V-VP e

J-JL. Eshté e gjaté 34 milje . Pika mé e ngushté rreth 3 milje . Thellésia e kanalit
lekundet rreth 55-70m .

Midis kepit té Paladhés dhe kepit t& Varesé né VP, formohet gjiri i Limjonit me
gjerési hyrje rreth 185 m . Mbi kété sektor ngrihet nje vargmal ( me dy maja, ajo e
Oftés 507 m dhe e Lasarés 585 m lartési ) i cili zbret me pjerrési mesatare né
bregdet . QytetiiSarandés zé njé sipérfage 2147 ha, dhe ka rreth 41.000 banoré.
Laget né njé gjatési té vijés sé ujit nga deti Jon 7.5 km, ndérsa kufijté e tjeré jané
té pércaktuar si bashkési elementesh gjeografik-natyrore e social ekonomik .Rrallé
né ndonjé rajon gjenden bregdeti, fushgropa , kodra , lugina , mali , mikro e

makroforma interesante té tipit t& monumenteve natyrore. Pozita gjeografike
ofron edhe disa elementé bioklimatike optimalé e deri specifik



4. Skicat dhe planimetrité e objekteve dhe strukturave té
projektin, si dhe ményrat dhe metodat qé do té pérdoren pér
ndértimin e objekteve dhe strukturave té projektit

PLANIMETRIA E RRUGES
Loti i pare
SH.1: 500

SARANDE-DELVINE

ot

St1-Loti 1

Y=416251.08
X=415487.64
H=77.15 3
ol :
bk LT 5-SaRALE va ) o
et | Emertimi | i € wRuces, Lot | per ey
W0233/5 | nxh. H. Hallli
werl. | Prajektues| A Angjeli
e
Arkitekt | G, Marto
Dele | Topagraf
w3015 |ToR09 R Balani
Perositi | Soshkia Serande

p——
_\-*'-;_:_,)
e
ECe == \\ 4|
FLANIMETRIA E RRUGES \
Loti i pare \
SH.1: 500 3 i
)
.
Pt
Pj-‘\ﬁ
P10
PN
&3
.—/-)'/-
—
ﬁﬁ‘ =5
e -
= —
— o —
3 " o
— [T —— P GERTIA, ASFALTN FE RRET!
5 — 2 W SL3-Loti 1 s;:”’ Objektl W] s e
2 o - o
— o ;| hoees e I | PLANNETRA £ RRUGES, Lot | pare
o 3 H=8019 H0233/5 [ insh, k. Halll
* NeFL | Projektues| A. Angjel |
2 2 P-3
? Arkitext | 6. Merto
'.?) V?;apa Topegrof | R.Balani
1 Porosit: Bashkio Soronde




More” | Objekti e s
8 . . - ek it
PROFILI GJATESCR | RRUGES Tt Emertm | PROFIL GIaTESOR 1 RRUGES
8 - 110 N.0233/5
5H_| . "| ,\JUO — inxh. H. Halll
- I Projektues| A. Angjel
84 00 PG.-1
Arkitest | G. Morto
8 Data [T, - -
1 opegra R.Balan
w25
82 Porositi | Bashkia Soronde
81
a0
79
— Wik e projextit
8 —
77
76
i m
5
™ 5(84m
06 m
T4 am
L£:]
72
7
70
69
[EY [ Fwm —
Florresla =25 — | =50m
Kuata & prejekil B a 8 g g E
Kuata ¢ lakes g ] g 3 2 g 3 : g 5 5 2
Nrplkedt o o 7 o oo m Iy o b 2 s 7 I |
Dlstanca plesore [ IS I I I S I~ NI B L L
= " ) = | &l ol = a o] ) =
Dilstanca progreslve = o = = bl i g g g 5 8 g
= a = & 4 = & & & E = &
et Horzors L=152.1 7
Elementet Hodzorsale — il — B

Shusclonl




1

PROFILAT TERTHORE TIF TE MUREVE TE
GURIT LOTI (1+2)

SH. 1:75
TIPI—A TIPI—1 Mel-2 TPI—3
40 20 . 20 30 QCEGJD
0 o ot ot
o~ o
g]: B 2 = 2 g e
o o
8 g 2 . g
&
g o
g 2
(=] L]
3
1o .
o
o

SHENIME TEKMIKE

Muret e tipeve Nr.2 dhe Nr.5 mbéshteten mbl toké shkémbore, g g# duhet té
dokumentchet né progesverbolin,g mbajtur nga_drejiuesi teknik dhe supervizori

TP1—4
o 503540
] l
9 el
o
g
o
Ll
o
|
o
o
240

TPI=5
50 30,50 50 ZUBD

=] J

=k —— —= L
o

bl

8

o &l
[ =]
=

@

o

o

2. N8 gdo 15m do (8 lhen fugo me gjers 3-Som ng L gjihé lorigsing e murlt, 280
3. Mé rivelin ku fagjo e murit “tokohet me tokén natyrale vendosen tubo D=80mm
né gdo 4m pér shkarkimin e ujrove {8 shiu
4, Punimet & gérmimit t& themeleve dhe ndértimit t& mureve mbajtés kryhen
& bastiku me germimet pér nivelimin e plessshém {8 trosesd sé !'J‘]ﬂ,g
Maoterialet ngo g#rmimi shkerkohen ng an&n e bréndshme dhe pé n pEr
mbush derl r's nivelin e vendosjes s& tubocioneve P.Y.C.pér tensionin e lortg
dne 1§ ujrave t& shiut.
5. Gjat# ndErtimit t8 mureve t§ tregohet kujdes n¥ fogen e jashime duke
vendosur guré t& zgjechur pér njE pamje sa mé mird.
Lagi M—25 do t8 pErgatitst n& nyjet & prodnimit dhe 18 shogérohet me "Keatring” S NDERTIVL, ASFALTM D
analizat labaratorike. shpk | Objektl ST MM | RLGES MR
5. Mga plketa ne pikete themelet & murit kang kuota té ndryshme. serands — - e
ilin gjatésor kjo diference de mbulohet me shkallEzime me lortési 0,5m Hriie, | Emertim T GURT {Lati 1432)
9K - Pl = {
sipas rostit por jo mE pak se 1,0m N.0233/5
H. Halili
e fL
MG- 1 A, Angjeli
Doto Arkitext | G. Marto
20 Paresit Baoshkic Sorande




Té dhéna pér elementét e rrugés.
Gjérésiné e brezit t& kalimit t€ automjeteve e cila éshté 8m.

NE gjérésiné€ prej 8m, béjné pjesé edhe dy kunetat anésore me gjérési 0,5m secila.
Trotuari nga ana e sipérme ka gjérési 0,75m dhe nga ana e poshtme 1,75m duke pérfshiré
dhe murin mbajtés.

Treguesit e mésipérm t€ rrugés jané t€ nj&jté€ me projektin e fazés s¢ pare.

N¢ planimetri jipet dhe gjurma e rrug€s me gjerési 11m  sipas studimit urbanistik té
zonés Hotel Turizmi-Kanali i Cukeés.

Nga pk.0 deri te pk.40 gjurma e rrugés né projekt ndjek gjurmén e studimit urbanistik.
Nga pk.40 deri te pk.45 n€ nj€ gjatési prej 75m Eshté béré njé zgjerim 1 rrugés pér
qéndrimin e auomjeteve.

Nga pk.45 deri te pk.90 né€ njé€ gjatési 450m, gjurma e rrugés né projekt ka njé spostim t&
detyruar nga gjurma e studimit urbanistik, pasi n€ 105m e para éshté ndértuar muri

mbajtés né€ anén e poshtme i cili &shté€ trajtuar né kéte projekt dhe né vazhdim projekti
ndjek gjurmén e trasesé e rrugés s€ hapur.

Muri mbajtés n€ anén e poshtme té rrugés €shté pérmasuar dhe shoqéruar me tregues té
tjeré si llojin e materialit, markén e llagit, et;.
N¢ anén e sipérme kufizohet me njé€ kufizues betoni 23x60cm né té€ gjithé gjatésingé.
Nénshtresat e shtresat e rrugés né brezin kalues t€ automjeteve jané:

cakéll 15cm,

stabilizant 15cm,me t€ cilén realizohet pjerrésia térthore 2%,

binder 6cm,

asfaltobeton 4 cm.
Nénshtresat e shtresat e trotuarit té cilat realizohen:

me mbeturina ¢aké&lli nga guroret me trashési 10cm, ose zhavor lumi,

beton i markés 150 kg/cm2, me trashési 10cm,

shtresa ¢ llagit té ¢imentos me trashési 2cm dhe

pllaka ¢imentoje me trashési 2cm t€ markés jo mé t€ vogél se 100 kg/cm?2.
N¢ trotuarin me gjérési 1,95m jepet edhe plani i mbjelljes s¢ peméve, né distancén 6m
secila.
N¢& muret mbajtés prej guri ¢gdo 10m lihen fuga me gjérési 2cm secila, si fuga temperature.
Trotuari ka pjerrési 1.5 %, e cila realizohet gjaté hedhjes s€ betonit.
Pér t€ evituar lart€siné e madhe t€ murit mbajtés t€ rrugés né€ segmentin midis Pk.50 dhe
Pk.55, me gjatési rreth 110m, trotuari €shté zgjidhur duke e nxjerré pjesérisht soleté konsol
me dalje 50cm.
Parapeti mbrojtés 1 trotuarit né kété segment rruge realizohet me tubo hekuri.
Muret mbajtés té rrugés jané prej guri.
Kjo zgjidhje €shté béré sa pér hir t€ tradités , aq edhe pér trajtimin dekorativ g€ mund ti
béhet gjaté ndértimit atij , si dhe pér natyrshmérin€ e gurit me terrenin ku kalon rruga.
Pjesa kaluese e mjeteve né rrugé( karaxhata) éshté projektuar e gjéré 8 m.
Ajo do t€ keté pjerrési t€ dyanéshme (kurriz peshku) me pjerrési térthore 2%. Shiriti 1
asfaltuar do té jeté i gjéré 7m, ndérsa kunetat me gjérési 0.5m secila do té€ realizohen sé
bashku me bordurén me beton monolit marka 200.
Pjerrésia térthore e kunetés éshté 10%, ndérsa pjerrésia gjaté€sore, e njéjt€ me pjerrésing e
profilit gjatésor té rrugés.



Pjerrésité gjatésore té rrugés ndjekin aférsisht até t€ terrenit t€ materializuar n€ gjurmén
eksiztuese t€ rrugés, natyrisht duke béré edhe pérmirésime té€ parametrave tekniké.
Pjerrésia mé e madhe vérehet n€ pjesén nga progresivi 500m deri n€ prograsivin 900m dhe
shkon nga 4,2% deri né 9,9 ndérsa né pjesé té tjera 1€viz nga 0,7% deri né5,2%.

Rruga &shté trajtuar nga t&€ dya anét e saj me trotuar me gjérési 1,75m nga ana e poshtme
dhe 0,75m nga ana e sipérme, me pjerrési n€ drejtim t€ kunetave 1,2%.

Pér t€ arritur parametrat tekniké té projektit, pothuaj né gjithé gjatésiné e krahut té poshtém
té rrugés, jané parashikuar mure mbajtése guri, ndérsa nga ana e sipérme éshté parashikuar
ndértimi 1 nj€ kufizues betoni né t€ gjithé gjatésin€, me pérmasa 20x60cm.

N¢ vendet ku lartésia e murit kalon lart€siné 1.4 m, vendoset parapet metalik.

Gjaté ndértimit t€ murit t€ gurit t€ respektohen té€ gjithé parametrat tekniké, kérkesat e
K.T.Z dhe té kérkesave t& projektit.



Profili gjatésor.
Nuk pérfshihet né kété€ projekt sepse mbetet né fuqi profili gjat€sor 1 rrugés

i fazés s€ paré€ né zbatim té€ t€ cilit u hap traseja e rrugés dhe u ndértuan disa nga muret
mbajtése nga ana e poshtme.

N¢€ bazg t€ azhornimit topografik, mbi kuotén e tokés €shté shtuar trashésia e shtresave
t=40cm dhe kjo pérbén kuotén e projektit té rrugés pas asfaltimit.

Profilat térthoré.
Profilimi térthor i rrugés €shté 1 diktuar nga gjéndja teknike e saj si dhe nga terreni né té
dya anét, terren q€ pasqyrohet né profilat té€rthoré dhe n€ materialin tjetér topografik.
NEé profilat terthor€ jepet aksi i piketimit topografik pas azhornimit té béré
si dhe aksi 1 rrugés né projekt.
Gjithashtu jepen dhe spostimet e dy akseve.
Secili prej profilave térthoré jep parametrat teknik t€ rrugés si gjérésiné e brezit kalues té
automjeteve, gjérésiné e trotuarit, muret mbajtés nga ana e poshtme dhe murin kufizues prej
betoni me pérmasa 20x65cm né fagen shkémbore nga ana e sipérme.
N¢ ¢do profil jepet kuota e tokés né€ aksin e piketimit , kurse n€ aksin e projektit jepet kuota
e tokés dhe ajo e projektit.
N¢ profilat térthoré TIP pérve¢ parametrave té rrugés jepet dhe pozicioni i1 tubacioneve té
rrjetit inxhinierik, thellésine e vendosjes dhe largésité midis tyre.
Duke géné se rruga edhe mbas rikonstruksionit ndjek kryesisht gjurmén e rrugés ekzistuese,
gérmimet kryesisht vin€ pér shkak t€ zgjerimit t€ saj nga ana e sipérme pér t€ siguruar
gjérésiné e saj prej 10,5m.

5.  Pérshkrimin e proceseve ndértimore dhe teknologjike, pérfshiré
kapacitetet prodhuese /pérpunuese, sasité e léndéve t€ para dhe produktet
pérfundimtare té projektit;

Llogaritja e shtresave te rrugés.
Shtresat e rrugés jané llogaritur me metodén e deformacioneve dhe t€ kérkesave t&

Kushteve Teknike té Projektimit K.T.P. 22, 23 —78.
N¢é baze t€ K.T.P. dhe Studimit urbanistik t& qytetit t¢ Sarandés, rruga Nr.1 €shté rrugé e
kategorisé s¢ I11-t€. Mbi bazén e kategoris€ sé rrugés gjejmé kéto té dhéna:

Shpejtésia llogaritése Vllog. = 35 km/oré

Rrezja minimale e kthes€s =30 m

Pjerrésia max 1= 8%

Tonazhi maksiml T max = 50 ton, si rrugé qé do té lidh dy rrugét
kombétare Sarandé-Gjirokastér dhe Sarandé-Butrint.

Mjetet 50 tonésh me katér akse T/ak = 50 :4 = 12.5 ton

Dendésia e l€visjes si rrugé e kat. III = 800 mjete / 24 oré

Mbi bazén e materialeve t€ pérdorura dhe té bazamentit té rrugés, gjejmé modulin e
deformacionit pér secilén shtresé mé vete, EO, g€ na nevojiten pér llogaritje:

Asfalto-beton me modul deformacioni Eo = 2500 kg/cm?2
Binder -//- -//- Eo =2100 kg/cm2
Makadam -//- -//- Eo =250 kg/cm2
Cakeéll me gur té buté -//- -//- Eo = 1000 kg/cm?2






Bazament shkémbor -//-  -//-  Eo =340 kg/cm2

Pér kéto shtresa té€ zgjedhura moduli deformacionit ekuivalent,Eek, qé merr parasysh
deformacionin e mbulesés,themelit,tabanit sé bashku,gjejmé kéto t€ dhéna:

Asfalto-beton me modul deformacioni ekuivalent Eek = 560 kg/m?2

Binder -//- -// - Eek = 540 kg/m2
Makadam -//- -//- Eek = 500 kg/m2
Cakéll makinerie -//- -//- Eek = 500 kg/m2

Deformacionet relative t€ lejuara , A lej., pér seci€én shtresé €shté:

Asfalto-beton Alej = 0,035

Binder Alej =0,04

Cakéll  Alej. = 0,05
Marrim koefigentin e sigurisé p, pér kondita jo uniforme t€ punés t€ veshjes qé pér
asfalto-beton &shté 1.2.
Llogarisim koefigentin k, qé llogarit veprimin pérsérités e dinamik t& ngarkesés sé€
lévizéshme me formulén k=0.5 log yNp, ku y n€ varési t€ gjérésisé s¢ kalimit .
Pér rrugé me dy kalime, y =1

Np, numri 1 mjeteve né€ t€ dya drejtimet pér 24 oré.

Nga monograma e cila n€ boshtin horizontal ka raportin h/D, ndérsa n€ boshtin vertikal
ka raportin Er / Er+1 , gjejmé deformacionet ekuivalente t€ ¢do shtrese.
Né formulé,

h- Trashésia e shtresés
D- Diametri i gjurmés
Raporti h1 / D =al dhe Eek / E1 = bl né€ monogramé me al e bl gjejm k1.
Me gjetjen e koefigentit k pér ¢do shtresé, gjejmé modulet ekuivalente t€ ¢do shtrese

Elek=kl x El, E2 ek=k2 x E2.

Té¢ gjitha kéto module t€ llogaritura t€ ¢do shtrese mblidhen dhe na japin modulin
ekuivalent té shtresave qé kemi pérdorur.
Ky modul deformacioni i llogaritur, krahasohet me modulin e deformacionit t& kérkuar qé
gjendet me formulén:
n P
Ekérk = --- x --- x kp
2 Alej

Moduli i kérkuar Ekérk, nuk duhet t€ jet€¢ mé i vogél se Moduli ekuivalent Eek pér ¢do
shtresé€, vlerat e té cilave 1 kemi dhéngé.
Né formulé,

P= presioni specifik né€ rroté e automjetit kalues,

A lej deformacionet e lejuara pér ¢do shtresé té vlerat e té cilave jané dhéné
m¢é larté,

k koeficenti 1 llogaritur me formulén e dhéné po mé larté,

n koefigenti 1 sigurisé i dhéné mé lart q€ pér rastin ton€ &shté 1.2.

Shtresat e projektuara né€ kété rrugé,



Cakéll makinerie 15 cm.
Stabilizant t=15 cm
Binder 6 cm
Asfalto-beton 4 cm

1 plotésojné veg e veg e sé bashku té gjitha modulet e kérkuara t€ deformacionit.
Rrjeti inxhinierik.
N¢é kété kapitull pérfshihen:
Llogaritjet hidrologjike dhe hidraulike.
Tubacioni i ujtave té bardha.
Llogaritjet hidraulike t& tubacionit t&€ ujrave té€ bardha.
Pérshkrimi 1 shkurtér 1 gjé€ndjes ekzistuese t&€ KUZ té qytetit.
Tubacioni i ujrave té zeza.
Llogaritja e tubacionit t€ ujrave té zeza.
Tubacioni i ujésjellésit.
Llogaritjet hidraulike t& ujésjellésit.
Linja e ndri¢gimit rrugor.
Tubacioni dhe pusetat pér linjén e telefonisé.
Tubacioni dhe pusetat pér linjén e furnizimit me energji elektrike.
Sinjalistika rrugore.
Gjelbérimi rrugor.
Preventivi.
Organizimi 1 punimeve.

Llogaritjet hidrologjike dhe hidraulike.
Pér llogaritjet hidrologjike, si bazé kané shérbyer té dhénat e Insitutit Hidrometeorologjik

té Shqipéris€, “Hidrologjia e Shqipéris€” dhe “Manuali i1 shirave maksimale me siguri té
ndryahme” —viti 1985.

Mbi té dhénat e tyre jan€ béré llogaritjet hidraulike té tubacionit pér mbledhjen e largimin
e ujrave té shiut.

Tubacioni i ujrave té bardha.
Ujrat e bardha do té mblidhen né€ kunetat anésore prej betoni dhe népé€rmjet pusetave té

ndértuara né ¢do 20m do t€ derdhen te tubacioni PVC D=315mm. pér t’u shkarkuar né
tombinot e parashikuara né€ projektin e rrug€s. Pér t€ shmangur gérmimet e tepérta tubacioni
vendoset né anén e poshtme duke i lidhur pusetat me njéra tjetrén me tubo PVC D=200mm.
Tubacioni ndjek pjerésiné e rrugés dhe vendoset né trashe, poshté kunetes mbi shtresé rére,
né thell€si 1,4m nga bordura e trotuarit.

Punimet e tjera béhen sipa detajeve té dhéna né projekt.

Llogaritja hidraulike e tubacionit té ujrave té bardha.
Tubacioni ndjek pjerrésiné gjatésore t€ rrugés dhe do t€ pércjellé ujrat e shiut q¢ mbledh

veté rruga dhe trualli q& pérfshihet midis rrugés nr.1 dhe rrugés tjetér mbi rrugén nr.1 qé
duke patur si bazé pjerrésité e projektit t€ rrugés ndahet n€ katér pjesé.



Nga pik.0 deri né pik.10, me gjatési L=100m, ujrat do té rrjedhin né€ drejtim t€ piketés 0.
Sipérfaqia uj€émbledhése q€ derdh ujrat né két€ segment €sht€ S1= 0,55ha.

Nga pk.10 deri pik.20, me gjaté€si L2~100ml, ujrat do té rrjedhin n€ drejtim t€ pik.20 dhe
sipérfaqia ujérrjedhése q€ do t€ derdh ujrat n€ t€ éshté S2=0,5ha.

Nga pik.20 deri ne pik.70, me gjatési L3=500ml, ujrat do té rrjedhin n€ drejtim t& pik.20.
Sipérfaqia uj€émbledhése q€ dé té rrjedhé ujrat n€ kété segment éshté S3=1,5ha.

Nga pik.70 deri né pik.110, me gjatési 440ml, ujrat rrjedhin né drejtim t€ tubacionit t&
lotit t& dyté dhe shkarkohen né tombonin mé t& afért.

Sipérfaqia uj€émbledhése q¢ do té rrjedhé ujrat né€ két€ segment Eshté S4=1,86ha.

N¢ bazé té rregullores sé urbanistikés, koefigenti i ndértimit pér banesa private nga 2-8
kate, éshté 0,8-0,3 ose mesatarisht K= 0,6.

Pér rrjedhojé sipérfagia g€ do t€ mbledhé ujrat e shiut ndahet né dy pjesé:

E para, né sipérfagen e taracave qé do t€ zihet me ndértime e barabarté me 55% té
sipérfages.

E dyta,né sipérfagen q€ mbetet pa ndértime nga siperfaqgia e pérgjithéshme ujémbledhése e
barabarté me 45% té sipérfages.

Duke e marré koeficentin e rrjedhjes s€ ujrave C= 0,3 pér shkak té€ ndryshimeve dhe
pjerésis€ s¢ terrenit dhe rreshjet maksimale 2 oré rresht pér siguri 20% ,t€ dhéna né
Manualin e Shirave Maksimal té

Insitutit Hidrometeorologjik t€ vitit 1985, g€ pércakton vlerén 1=0.74,llogarisim prurjet né
rrugé sipas “Metodés racionale ““ me formulén:

Q max/20% = C.L.S.
Ku: C = 0,3 Koefigenti 1 rrjedhjes
I = Sasia e rreshjeve maksimale pér 2 oré S=
Sipérfaqia e basenit uj€mbledhés ne Ha.
Pér rrjedhojé, vlerat e prurjeve maksimale rrezultojné pér ¢do segment:

0,3x0,074x0,55x10.000
Pér pjesén e paré  Ql/max = -----------mmmmmmmmo e =0,0169 m3/sek ose 17 I/sek.
2x60x 60

0.3x0,074x0,5x10.000

Pérpjeséne dyté  Q2/max =--------------mmmmemmmmme - =0,01233 m3/sek ose 13 I/sek.
2x60x 60

0,3x0,074x2,5x10.000

Pér pjesén e tret€  Q3/max = -----------mmmmmmmmmm oo = 0,077 m3/sek ose771/sek.
7200

0.3x 0,074x3,1x10000
Pér pjesén e katért Q4/max = ----------==-—=-mmmmmmmmee - =0,0956 m3/sek ose 96 1/sek.
7200

Mbi bazén e késaj prurjeje maksimale pércaktojmé diametrin e tubit q€ do ta pércjellé
ujin.



Pér kété eshté pérdorur ményra grafike duke marré né konsideraté kéto té€ dhéna;

Q max, i n€ %, dhe raportin d/h, g€ pércakton raportin e mbushjes sé€ tubit.

Nga kéto té dhéna na rrezulton g€ né pjesén e par€ , 1=4,4%, h/d=0,3 dhe Q=17l/sek,
tubacioni t€ jet€ me diametér D=200 mm, e shpejtési V=1,6 m/sek,

né pjesé€ e dyté pér i=2,25, h/d=0,35, Q=13 1/sek, rrezulton tub me D=200 mm,

pér pjesén e tret€ me t€ njéjtin arsyetim rrezulton tub me D= 250 mm,

ndérsa né pjesén e katért rrezulton tub me D=300 mm.

Por duke qéné se vitet e para tubacioni do té prcjellé edhe ujrat e shiut nga trojet mbi
rrugén nr.1, pranojmé diametrin me vleré mé t€ madhe D=315mm.

Problem pér zgjidhje mbetet trajtimi, disiplinimi dhe shkarkimi i ujrave n€ det me
investime té tjera krahas ndertimit t€ rrugés.

Pérshkrimi i shkurtér i gjéndjes ekzistuese té kanalizimit

té ujrave té zeza té qytetit.
Deri né vitin 1970 ujrat e zeza t€ qytetit t&€ Sarandés derdheshin né det né pika t€ ndryshme.

Rritja e popullsis€ dhe zhvillimet ekonomiko-shoqérore shtruan pér zgjidhje problemin e
disiplinimit dhe largimin e tyre né ményré té organizuar pér t€ shmangur ndotjen e ujtave
té detit n€ gjirin e Sarandés.

Me studimin dhe projektet e hartuara nga Institucionet projektuese té kohés u dha zgjidhja
qé té shérbejé edhe pér té ardhmen.

a.-U pérzgjodh varianti mé racional: ujrat e zeza t€ qytetit t€ rridhnin nga veriu né
drejtim té jugut dhe té grumbulloheshin né impjantin e pérpunim-pastrimit né fushat e
fshatit Cuké.

b.-Grumbulimi dhe largimi i ujrave t€ zeza realizohej sipas skemés s¢ méposhtme:
Me rrjetin e tubacioneve, ujrat e ndértesave n€ kuotat mé t€ larta rrjedhin né drejtim té
tubacionit kolektor ndértuar né€ shétitoren buzé detit duke pérfunduar te stacini i pompimit
te hotel turizmi.

Pompat, né€pérmjet tubacionit metalik 1 dérgojné ujrat e zeza n€ kanalin prej betoni mbuluar
me kapak b/arme, 1 cili me rrjedhje té lir€ i conte te kanali 1 Cukés, pér té vazhduar rrjedhjen
drejt impjantit t€ pérpunim-pastrimit.

Projekti u realizua pjesérisht dhe objekti funksionoi duke 1 derdhur ujrat e zeza né€ kanalin
e Cukes.

Pluralizmi dhe tranzicioni sollén ndryshime t€ médha pér qytetin e Sarandés:

U shumfishua popullsia nga rrethet e tjera, u béné investime t€ médha pér ndértimin e
objekteve té shumta, u gjallérua aktiviteti shogéror.

Kéto ndryshime u shogéruan dhe me gabime serioze edhe né fushén e ndértimeve dhe
konkretisht kanali b/a qé pércillte ujrat e zeza né€ drejtim té€ Cukés u shkatérrua dhe mbi
gjurmén e tij u ndértuan objekte t&€ ndryshme. Stacioni 1 pompimit nuk funksiononte dhe
yjrat e zeza derdheshin né det.

Né kéto kushte pér rregullimin e gjéndjes me investime dhe nén mbikqyrjen e Bankés
Botérore u ristudiua dhe u hartua skema e rrjetit pér mbledhjen dhe largimin e ujrave té
zeza.



Edhe né kété skemé sikundér n€ skemén e pare, ujrat e zeza grumbullohen dhe rrjedhin né
drejtim t€ jugut pér t€ pérfunduar te impjanti i pérpunim-pastrimit, n€ fushén e fshatin Cuke.
Duke géné se ndértimet né qytetin e Sarand€s shtrihen nga buza e detit duke u ngjitur né
lartési né fagen e malit, grumbullimi dhe largimi i ujrave t€ zeza €shté ndaré né 2 breza.
Brezi i paré€, q¢€ mund t& themi se pérfshin shtrirjen e qytetit t& vjetér deri te rruga nr.5.
Ujrat e zeza rrjedhin né drejtim té detit dhe mblidhen te kolektori kryesor i cili 1 gon te
stacioni 1 pompimit dhe nép&rmjet pompave dhe tubacionit t€ vendosur nén toké né
rrugén Sarandé-Butrint dérgohen te kanali 1 Cukés, né pritje pér t€ vazhduar rjedhjen né
drejtim t€ impjantit t€ pérpunim-pastrimit n€ fushat e Cukeés.

Brezi 1 dyté mund té themi se pérfshin ndértimet e reja mbi rrugén nr.5.

Ujrat e zeza té kétij brezi pérfundojné né njé tubacionin kryesor qé vazhdon deri te
krygézimi me rrugén Sarandé-Delviné, hidhet nén varrezat e déshmoréve duke zbritur
poshté deri sa takohet me rrugén Sarandé-Butrint dhe me nj€ tubacion kryesor , paralel me
até té stacionit t€ pompimit 1 ¢on ujrat e zeza né kanalin e Cukés pér té€ vazhduar rrjedhjen
né drejtim t€ impjantit t€ pé€rpunim-pastrimit.

Duke géné se rruga Sarandé-Butrint n€ kété segment ka ngritje ulje edhe ky tubacion do t&
punojé nén presion deri né njé lartési t& caktuar.

Skema pér brezin e dyt€ pérmban disa mangési serioze pér funksionimin dhe mjafté
véshtirési né praktiké pér realizimin e tij g€ mund t€ pérmblidhen:

Rruga nr.5 duke u nisur nga kryqézimi me rrugén Sarand€ Delving, nuk shkon duke u
ngjitur n€ drejtim t€ spitalit Sarand€ por pérbéhet nga pjesé qé heré ngrihen dhe heré zbresin
dhe praktikisht e bejn€ rrugén té pavlefshme pér t€ kaluar tubacionin kryesor né trasené e
saj.

Pér rrjedhojé€ kalimi i tubacionit né pjesén mé t€ madhe do té€ ndjeké gjurmé té re, poshté
ose mbi rrugé, operacion g€ véshtirésohet nga ndértimet ekzistuese.

Ujrat e zeza pér objektet e ndértuara né zonén Turizém-Kanali i Cukés mbi rrugén Sarandé-
Butrint parashikohet t€ derdhen né tubacionin kryesor t€ vendosur né kété rrugé 1 cili
sikundér theksuam do t& punojé edhje ai nén presion, gjé qé do t€ thot€ se skema nuk mund
té funksionojé.

Pér objektet e ndértuara poshté rrugés Sarandé-Butrint né skemé

parashikohet g€ ujrat e zeza té grumbullohen né disa stacione pompimi té vogla, népérmjet
té cilave do t€ derdhen né tubacionin kryesor transportues té brezit t€ dyté i cili dhe ky
punon nén presion.

Kjo zgjidhje nuk €shté racionale, sepse kushtézohet nga regjimi 1 punés sé

6 stacioneve t& pompimit dhe nga presioni g€ do t€ zhvillohet né tubacionin kryesor té brezit
té dyté.

Me sa duket, skema nuk merr né€ konsiderate projektimin dhe ndértimin e shétitores nga
hotel turizmi deri te kanali 1 Cukeés.

Si konkluzion mund t€ themi se rrjeti 1 kanalizimit t€ ujrave t€ zeza té

qytetit duhet t€ rishikohet né térési pér t’'u dhéné zgjidhje tekniko ekonomike problemeve
dhe shqgetésimeve qé ekzistojné sot né kété rrjet.



Tubacioni i ujrave té zeza .
Rruga nr.1 Lékurés Sarand€ (faza e par€) éshté projektuar dhe pér pjesén e

lotit t& par€ traseja €shté hapur.

Edhe kjo rrugé nuk ka pjerrési n€ drejtim t€ jugut duhe krijuar pika té ulta

dhe kurize, g€ do té thoté se tubacioni 1 ujrave t&€ zeza nuk do té funksionojé si njé€ i téré
por si pjesé té shképutura.

Duke patur parasysh manggsité dhe veshtirésité e pérshkuara pér skemén e

miratuar, kemi arritur n€ pérfundim qé€ tubacioni pér mbledhjen dhe largimin e ujrave té
zeza t€ trajtohet si tubacion kryesor pér prurjet g€ do t€ vijné nga objektet mbi kété rrugé
dhe t€ objekteve e t€ dy anéve t€ rrugés Sarandé-Delving, n€ qafén e Gjashtés.

Realizimi 1 késaj zgjidhjeje kushtézohet nga profili gjatésor 1 trasesé sé€

hapur t€ rrugés dhe mbi két€ baz€ €shté hartuar profili gjat€sor i tubacionit t€ ujrave té zeza,
né té cilin jepet kuota faktike e trases€ sé€ rrugés sipas azhornimit topografik si dhe kuota e
projektit pér tubacionin, qé pasqyron fagen e poshtme t€ tubacionit 1 cili mbé&shtetet mbi
shtresén e rérés .

Krahas jepen edhe elementé té tjeré si pusetat, prerje térthore TIP, et;.

Pér té patur nj€ pérfytyrim sa mé té ploté, n€ profilin gjatésor té€ tubacionit t€ ujrave t€ zeza
&shté paraqitur dhe vija e projektit té rrugés e cila jepet edhe né profilattérthoré.

NE¢ pjesen e paré nga pik.0 deri n€ pik.60/1 me nj€ gjatési prej 650m, ujrat

e zeza do té grumbulohen dhe do té€ derdhen te tubacioni kryesor 1 brezit té dyté né dy pika
si¢ parashikohet n€ skemén e hartuar nga Banka Botérore.

NE pjesén tjetér né vazhdim me njé gjatési rreth 430m ujrat e zeza do té€ derdhen ne drejtim
té kanalit t& Cukés.

Tubacioni do té jet€ PVC me diametra té€ ndryshme.

Pér segmente te shképutura qé shtrihen né gjatési 650m do té jeté

Jet€ D=315mm, ndérsa pér pjesén tjetér do té jet€¢ D=500mm.

Tubacionet do té€ vendosen né thellési 1,7m dhe 2,0m mbi shtresé rére.

N¢ ¢do 30-40m ndértohen puseta TIP betoni, mbuluar me kapak gize, né té cilat derdhen
ujrat e zeza té€ objekteve t€ ndértuara nga ana e sipérme e rrugés.

Pér kété qéllim vendosen tubo PVC me D=200mm me gjatési S5m, fundet e t& cilave
mbyllen me kapaké ose me rasa guri qé t€ mbrohen nga dherat.

Punimet e tjera béhen sipas detajeve t€ dhéna né projekt.

Llogaritja e tubacionit té ujrave té zeza.
T& dhénat pér llogaritjen e tubacioinit t€ ujrave té zeza,duke qéné se blloku 1 ndértimeve

g€ do t€ derdhé yjrat nuk ka pérfunduar,jané t€ mangéta.

Pér kété, llogaritjet jan€ bazuar mbi normativat e Rregullores sé Urbanistikés.

Duke e marré lartésiné mesatare té kateve né kété bllok banimi 5 kate ,déndésia mesatare
e popullatés llogaritet 650 — 720 banoré/ ha.

Norma mesatare e konsumit té ujit pér njé€ banor pér qytetin €sht€ marré 250 — 300 litra
ujé/24 oré.

Prurja maksimale pér ujrat e zeza pér 1 ha do té€ jeté:

K x Nditore x N banoréve

24 x 60 x 60



K= 2 Koefigenti né pikun e prurjeve

Ndit. = 300 1/24 oré/pér 1 banor

N.ban. = 720 banor/Ha

Pér njé Ha ,prurja maksimale e ujrave t€ zeza do té€ jeté:

2x300x 720
Qmax/24 oré = =5 1/sek.
24 x 60 x 60

Pér ¢do pjesé rrezulton:

Q1 /max =5x0,55=2,75 lit/sek

Q2/max = 5x0,5 = 2,5lit/sek

Q3/max= 5x 1,5 =7,5lit/sek

Q4/max =5 x 1,86 =9,3 lit/sek
N¢ diagramat pérkatése pér prurje Q, pjerrési i, dhe raport t&€ mbushjes h/d = 0,4,
rrezulton diametri D1 =200 mm, D2 =200 mm, D3 = 300 mm, D4 = 300 mm.
Grumbullimi e largimi 1 ujrave t€ zeza nga banesat, do t& b&éhet me tubacion me D= 200
mm , q¢€ derdhen né pusetat e K.U.Z. t&€ ndértuara né aks t& rrugés ¢do 40 ml.
Pér t€ léne t€ hapur perspektivén g€ ky tubacion do té transportojé edhe prurje té tjera qé
do té vijné€ nga ndértimet mbi rrugén nr.1, pranojmé D=315 mm pér tre pjesét e para dhe
D=500 mm pér pjesén e katért pas piketés nr.70

Tubacioni i ujésjellésit

Krahas skemés pér ujrat e zeza nga ana ¢ Bank&s Botérore €shté hartuar dhe skema pér
furnizimin me ujé.
Duke patur pér bazé kété skemé jané pércaktuar diametrat e tubacioneve P.E. me diameter
pér lotin e paré D=200mm dhe 160mm.
Do té vendoset né anén e poshtme midis tubacionit t€ ujrave t€ zeza dhe tubacionit t€ ujrave
t&€ bardha né thellési 1m, mbi shtresé rére, pér t&€ shmangur gérmimet e tepérta né shkémb.
Né ¢do 90-100m ndértohen puseta TIP betoni me pé€rmasa 1x1x1.5m, mbuluar me kapak
gize. N€ ¢do puseté dalin degé€zimet D=63mm me saraqineskén pérkatése pér t€ furnizuar
me uj€ konsumatorét n€ anén e poshtme té rrugés.
N¢ kurize vendosen 2 ventila ajrimi dhe né tombino njé saraqineské
shkarkimi.
Tubacioni ndjek pjerrésiné e projektit té€ rrugés. Hidrantet zarrfikés do té pércaktohen né
vénd nga specialistét pérkatés t€ shérbimit t€ MKZ gjaté zbatimit t€ punimeve.
Punimet e tjera béhen sipas detajeve t€ dhéna né projekt.

Llogaritjet hidraulike té ujésjellésit.
Kapaciteti transportues i ujésjellésit pércaktohet duke patur si bazé Rregulloren e

Urbanistikés dhe kushteve teknike K. T.P. 12-78.
Prurja maksimale e ujésjell€sit pér normativé konsumi q=200 lit/ujé né€ 24 oré, Normativé
dendésie banimi , N=720 banor/Ha, rrezulton:

gx N
Q max =K1, K2, Ku:




24 x 60 x 60
K1 = 1,45 — Koefigenti i jonjétrajtshmérisé
K2 = 1,15 — Koefigenti i humbjeve né rrjetin e ujésjellésit.
Do té furnizohen me ujé konsumatorét nga ana e poshtme né€ njé€ territor me sipéefaqe
18ha.
1,45x 1,15x200x 720 x 18 ha
Q max = =50 lit/sek

24 x 60 x 60

Disniveli midis depos sé€ ujit né Q.Gjasht€ me kuoté = 108 m , me até té rrugés, piketa
Nr.70 éshté Ah =108 — 68 = 40 ml
Llogaritim humbjet né€ rrjet pér gjat€siné e pérgjithéshme t€ rrugés 2425 m me formulén :

Ah=0ax L x Q2max x K1 . Pér tub plastik me D= 195 mm, K1 = 1,025.
Humbjet né rrjet jané:

Ah = 0,000005864 x 507 x 2425 x 1,025 = 36,6 m.
Pra humbjet hidraulike kan€ vleré mé pak se disniveli gjeodezik.
Pér rrjedhojé do t€ vendosim deri né€ prograsivin 525 tubacion me diametér D=200 mm
dhe né€ vazhdim tubacion me diametér D=160 mm.
Sakt€sojmé humbjet pér ndryshimet e béra:

Dhl = 0,000005864 x 525 x 50* x 0,944 = 7.3 m.k.u.

Dh2 = 0,00002542 x 635 x (25+25/2)* x 0,887 = 20,2 m.k.u.
Duke shtuar humbjet lokale n€ masén 15 %,

DH =Dhl + Dh2 = 1,15 x (7,3+20,2) = 31.7 m.k.u. <40 m.k.u.
q¢ &éshté presioni gjeodezik.
Lidhjet e banesave né degézime béhen me tubacion me D=63 mm.

Linja e ndricimit rrugor.
Kablli dhe kollonat e ndrigimit rrugor vendosen puqur me bordurén e trotuarit nga ana e

poshtme né tubo PVC gérmaz né thell€si 0,5m.

Kollonat mbéshteten né plinta butobeton né thellési 1,2m.

Kollonat do té kené lart€si 8m mbi nivelin e trotuarit me dy krahé ndri¢imi dhe do té
vendosen né largési ¢do 20m.

N¢ ¢do kolloné do té vendosen puseta PVC.

Ndértohen dhe puseta pér lidhje brénda bllokut.

Punimet pér ndértimin e linj€s s€ ndri¢imit kryhen pérpara fillimit t€ punimeve pér
ndértimin e trotuaréve.

Linja e ndrigimit €shté vendosur ngjitur me bordurén e betonit pér t&€ ushqyer shtyllat e
ndri¢imit q€ zakonisht vendosen nga njé krah ¢do 20 m,

Tubacioni dhe pusetat pér linjén e telefonisé.
Do té vendosen nga ana e sipérme e trotuarit me gjerési 0,75m puqur me bordurén e

trotuarit.

Pér kété qéllim do té shtrihet tubi PVC me D=100mm né¢ thell€si 0,5m.

Né ¢do 70m do té ndértohet puseté betoni me pérmasa 0.8x0.8x0.55m mbuluar me kapak
hekuri.



Né€ ¢do pusetg, térthor me rrugén do t€ vendosen tubo metaliké me D=70mm pér kalimin
e kabllove pér lidhjen e abonentéve né anén e poshtme.

Punimet pér vendosjen e tubove dhe t€ pusetave kryhen paralel me punimet pér ndértimin
e trotuaréve.

Diametri 1 tubacionit pér ¢do kollon€ ndri¢imi éshté D =200 mm

Diametri i tubacionit té telefonis€ €sht€ D=110 mm.

Thell€sia e tyre €shté pércaktuar respektivisht 40 cm, telefonia n€ krahun e sipérm.

Tubacionet pér instalimet e furnizimit me energji elektrike.
Diametri i tubacionit P.V.C g€ do t&€ vendoset né trotuar pér furnizimin me energji €shté i

ndérvarur nga diametri i kabllove g€ do té kalojné né té.
Nisur nga kjo, diametri 1 tubacionit pér furnizimin me energji ésht€ D = 150 mm.
Thell€sia e tyre €shté pércaktuar 115 cm .

Sinjalistika rrugore.
Konkretizohet me vizimet gjat€sore pér disiplinimin e 1€vizjes dhe parkimit t€ makinave,

me vizimet térthore pér véndkalimet e qytetaréve dhe tabelat orientuese pér 1€vizjen e
mjeteve dhe kémbésoréve.
Punimet t€ kryhen me cilési, duke pérdorur materiale t&€ standarteve té pércaktuar.

Gjelbérimi rrugor.
Gjelbérimi rrugor pérfagésohet nga drurét dekorativé t€ mbjella n€ gropa t€ hapura me

pérmasa 0,8x0,8x1,0m, né¢ largési ¢do 6m né t€ dy trotuarét.

Gropat do t€ mbushen me dhera nga tokat aré€ t€ transportuara me automjete.

Lloji 1 druréve dekorativé (blir€), t&€ pérzgjidhen nga specialistét duke treguar kujdesin e
duhur n€ muajt e paré té rigjallérimit t€ jetés s€ tyre bimore

6.  Informacionin pér infrastrukturén e nevojshme pér lidhjen me rrjetin
elektrik, furnizimin me ujé€, shkarkimet e ujérave t€ ndotura dhe mbetjeve,
si dhe informacionin pér rrugét ekzistuese t€ aksesit apo nevojén pér hapje
té rrugéve té reja;

Organizimi i punimeve.
Sip&€rmarrési 1 punimeve, krahas plan organizimit g€ do t€ hartojé vet pér realizimin e

objektit, duhet t¢ marré n€ konsideraté edhe kéto rekomandime e radhé pune qé jep
projektuesi. Ndértohet muri mbajtés né anén e poshtéme t€ rrugés.

Kryhen punimet e dherave n€ gérmim e mbushje né gjithé gjatésiné e saj

deri n€ kuotén ku fillojné shtresat.

Ndértohet kufizuesi i betonit n€ anén e sipérme té rrugés.

Kryhen punimet pér rikonstruksionin e tombinove qé€ parashikohen né projektin e fazés sé
paré.

Ndertohet rrjeti pér ujrat e zeza, ujrat e bardha, ujésjellésin dhe pusetat pérkatése.
Ndértohen nénshtresat e rrugés dhe béhet profilimi gjatésor dhe térthor 1 rrugés.
Betonohen kunetat dhe bordurat mé t€ dy anét e rrugés.

Ndértohen nénshtresat e trotuarit dhe ngrihen dhe fiksohen kollonat e ndrigimit, tubacioni
dhe pusetat pér linjén e telefonisé.



Ndertohet trotuari sipas detajeve t€ dhéna né projekt.
Hidhet shtresa e stabilizantit né t€ gjithé gjérésine e rrugés, binderit dhe asfaltobetonit.
Vendosen ndriguesit e béhet ndrigimi 1 rrugés.

Zhvendosja e Rrjetit Elektrik TM/TU

Gjaté trases€ ku do t€ béhet do té ndértohet rruga hasim rrjet elektrik ajror t€ TM dhe TU té cilét
detyrimisht duhet t€ spostohen.

Spostimi 1 rrjetit TM duhet té béhet sipas normave dhe kushteve teknike té zbatimit dhe gjithmoné
me miratimin dhe mbikéqyrjen e OSHEE. Gjurma e re e rrjetit TM té spostuar do t€ jeté paralel me
rrjetin ekzistues ashtu si tregohet né projektin elektrik. T€ gjitha pikat né t€ cilat do t&€ béhet devijimi
i rrjeti TM dhe TU jané t€ shénuara né projektin elektrik.

Rrjeti i TM dhe TU 1 spostuar do té jeté kryesisht ajror. N€ pjesét ku spostimi 1 rrjetit TM dhe TU
kalon mbi objekte t€ banuara até€heré kampatat q€ do té jené mbi objektet e banuara do t€ béhen me
kabull néntokésor.

Rrjeti TM 1 devijuar ajror do té realizohen me pércjellésin ekzistues. Né rastet kur pércjellési Eshté
jashté kushteve teknike ose i démtuar do té perdoret pércjellés i ri AIC me seksion 3x70 mm?. Né
rastet kur spostimi 1 rrjetit TM do té béhet nen toké do té perdoret kabull XLPE 20 kV me seksion
1x120 mm?. (shih specifikimet teknike).

Shtrirja e kabllit n€ kanal do té béhet duke zbatuar pérmasat dhe shtresat e dhéna né profilet e prerjes
s€ kanaleve.

Né detajet teknike bashkéngjitur projektit jané paraqitur prerjet térthore pér t&€ gjitha rastet. Prerjet
pérmbajné pérmasat e kanalit sipas shtresave pérkatése qé duhen vendosur né kanal.

Gjaté implementimit té projektit t&€ zbatohen me rigorozitet kushtet teknike té shtrirjes s€ kabllove né
kanal sipas pércaktimeve té€ vendosura né projekt, por gjithmoné duke respektuar kushtet teknike né
fuqi. Né té gjitha intersektimet me rrugét dytésore kabulli do té vendoset né tub plastik (@160mm,
0=1.8mm), i cili futet brenda tubit té gelikut (¢ 194mm, 0=4mm, 19.13kg/m). (shih specifikimet
teknike pér shtrimin e kabllove nén toké). N¢é ¢do intersektim tubi i ¢elikut do t€ do t€ mbéshtetet né
shtres€ betoni sipas specifikimeve t&€ vendosura ne projekt nga projektuesi.

Gjaté gjithé gjatésisé sé kabullit né kanal t€ vendoset shirit emértues (shih standardin).

Né té gjitha rastet, rrezja e harkut t&€ kabullit nuk duhet té jeté mé e vogél se 12-fishi i diametrit t&
jashtém té tij.

Spostimi i rrjetit TM dhe TU do t€ béhet kryesisht duke pérdorur materialet e rrjetit ekzistues. Vetém
kur materialet e rrjetit ekzistues jané€ jashté kushteve teknike do t&€ pérdoren materiale té reja.
Zhvendosja e Sistemit t&€ Furnizimit me Ujé

Gjaté trases€ ku do té béhet do té ndértohet rruga pér shkak te gjerésisé qe ajo do te kete ne disa
segmente kryesisht ne zonat e banuara njé pjese e kasetave te cilat kane matésit e ujit. Kasetat qe bien
ne gjurmén e rrugés do te zhvendosen jashté trupit te rrugés, ndérsa kasetat qe bien ne skarpaten e
rrugés do te lartésohen ge te jene mbi nivelin e sipérfages se rrugés. Pér két€ do te behet zgjatim i
linjave te tubave tek matésit e ujit dhe do te rindértohen kasetat.



7. Programin pér ndértimin, kohézgjatjen endértimit, kohézgjatjen e
planifikuar pér funksionimin e projektit, kohén e mundshme té pérfundimit
té funksionimit t€ projektit dhe, sipas rastit, edhe fazén e planifikuar té
rehabilitimit t€ sipérfages, pas mbarimit t€ funksionimit té projektit

Ne kontraten ge do te lidhet me kopanine fituese kohézgjatjen e planifikuar pér funksionimin e
projektit do te jete 12 muaj kjo do te jete edhe koha e mundshme e pérfundimit té funksionimit té
projektit dhe, sipas rastit, edhe faza e planifikuar e rehabilitimit t€ sipérfages, pas mbarimit té
funksionimit té projektit .

GRAFIKU | PUNIMEVE PER OBJEKTIN:

"NDERTIM, ASFALTIM, RRJETI INXHINIERIK
RRUGA NR.1 LEKURES" -SARANDE"
Loti i dyté
Gjatesia = 1197ml

AFATI I KRYERJES SE PUNIMEVE

NR | EMERTIMI | PUNIMEVE
3 MUJOR. | pARE | 3 MUJORI | DYTE |3 MUJORI | TRETE| 3 MUJCRI | 1V | SHENIME

1 PUNIME GERMIMI
2 | PUNIME MURATURE E BETONI *
5 | PUNIME PER UJRAT E ZEZA %
4 | PUNIME PER UJRAT E BARDHA %
5 | PUNIME PER UJESJELLESIN %
6 | PUNIME NENSHTRESASH %
7 PUNIME NE TROTUARE %
8 | PUNIME PER NDRICIM DHE TELEFONI %
9 PUNIME  PER ASFALTIM %
10 | PUNIME NE PARAPET ‘ | l H

Hestina [ Opjekti | AR S
LEKLIRES—SARANDE

= Emertimi | LAMNETRIA € RRUGES. Lot | pare
N.0233/S | Inxh. H. Halili

NI Projektues| A, Angjeli

Arkitakt G. Marto

Data [ Topagraf | R.Bolan

Porositi | Bashkia Saronde Pandi - FRo,
NONYS ™ 102233 cazow

8. LENDET E PARA QE DO TE PERDOREN PER NDERTIMIN DHE MENYRA E
SIGURIMIT TE TYRE

Punimet e Pérgjithshme

Punimet Topografike

Pérpara fillimit t€ punimeve t& zbatimit t€ objektit do t&€ kryhet rilevimi 1 zonés ku shtrihet objekti.
Rilevimi do t€ béhet duke u bazuar n€ Pikat Poligonometrike (Bench Marks) t€ vendosura gjaté fazés
sé projektimit duke 1 shpeshtuar kéto pika sipas nevojave.

Pas rilevimit do t€ piketohet né plan dhe lartési aksi i projektit. M€ pas do té€ piketohen té gjithé
elementét pérbérés si: struktura, kanale, puseta et;.

Gjaté gjithé faz€s s€ zbatimit t€ punimeve kontrolli topografik duhet té jeté shumé rigoroz pér veté
réndésin€ g€ ka objekti veganérisht kuotat e lumit, rrugés si dhe kanalizimeve t€ ujérave té shiut dhe
ato t€ ndotura.

Punimet e GErmimit dhe Mbushjes

Punimet e Gérmimit



Punimet e gérmimit do t€ fillojn€ pasi té jeté béré piketimi né€ pérputhje me planet e gérmimeve si
dhe azhurnimi dhe verifikimi 1 sistemeve ekzistuese néntokésore. Gjithashtu pérpara fillimit t&
gérmimeve duhet t€ verifikohen n€ vend sistemet e infrastrukturés néntokésore si dhe sipas té
dhénave t€ siguruara nga Autoritetet pérkatése.

Gérmimet do té kryhen sipas vizatimeve t€ miratuara duke respektuar pérmasat né€ plan dhe kuotat.
Pér gérmimin do té pérdoren makineri t€ pérshtatshme (ekskavatorg, buldozeré, kamioné). Makinerité
do té pérdoren vetém nga personel i1 specializuar dhe 1 pajisur me lejet pérkatése té drejtimit.
Materiali 1 dalé nga gérmimet 1 cili nuk do t€ pérdoret si material pér mbushje do t€ depozitohet né
vendet e miratuara nga Autoritetet pérkatése.

T¢€ gjithé kanalet dhe pusetat nén rrugé, kur ésht€ e mundur, do té gérmohen, mbushen dhe ngjishen
pérpara fillimi t&€ ndértimit t& rrugés.

Né pérfundim té procesit t€ gérmimit do t&€ b&het kontrolli topografik pér té verifikuar
pérputhshmérin€ me projektin.

NEé rast s¢ thellésia e gérmimit shkon mé poshté se ajo e projektit até¢heré lartésia e tejkaluar do té
mbushet me material té pérshtatshém dhe do té ngjishet né pérputhje me specifikimet teknike.
Punimet e Mbushjeve

Punimet e mbushjeve do té fillojné pasi té jeté kontrolluar dhe miratuar gérmimi. Mbushjet do té
béhen me material né pérputhje me specifikimet teknike i cili do té zgjidhet nga gérmimi ose do té
importohet nga burime t€é miratuara.

Gjaté mbushjeve tabani do t&€ mbahet i drenazhuar. Materiali mbushés do t€ nivelohet dhe ngjishet
me shtresa sipas specifikimeve teknike. Pér ngjeshjen do té pérdoren rrula ose pajisje/makineri té
tjera té pérshtatshme dhe t&€ miratuara mé paré té cilat sigurojné ngjeshjen e nevojshme sipas projektit
dhe specifikimeve teknike.

Ndértimi i Rrugés

Piketimi

Piketimi i aksit dhe elementéve té tjeré té trupit t& rrugés do té kryhet sipas metodologjisé sé paraqitur
né€ paragrafin 0 Punimet Topografike.

Punimet e Gérmimit

Pas piketimit té aksit dhe elementéve té tjeré té trupit té rrugés, do té kryhet gérmimi deri né kuotén
e projektit (pér metodologjin€ e gérmimit shih paragrafin 0 Punimet e Gérmimit dhe Mbushjes).
Punimet e Shtresave

Pérpara fillimit t€ punimeve té shtresave rrugore duhet té:

O sigurohet q€ gé€rmimi 1 profilit té€rthor t€ rrugés &shté né€ pérputhje me projektin,
O té ngjishet tabani natyror i trupit t€ rrugés,
O jené pérfunduar punimet e strukturave t€ ndryshme (si puseta, mure, etj.) q€ jané€ nén

sipérfagen e rrugés si dhe punimet e dherave pér rehabilitimin e lumit.

Shtresat e rrugés nga tabani deri tek shtresat e asfaltobetonit pérbéhen nga nénshtresa dhe shtresa
baz€. Materialet e shtresave merren nga lumenjté, guroret ose burime t€ tjera t€ miratuara. Trashésia
dhe ngjeshja e shtresave duhet té jet€ né€ p&rputhje me projektin dhe specifikimet teknike. Pérhapja
dhe ngjeshja e shtresave duhet t€ realizohet me makineri t€ pérshtatshme dhe t€ miratuara mé paré.
Mbi-lart€simi do té€ fillojé nga shtresa e fundit e nénshtresés.

Asnjé€ kurriz nuk duhet t€ formohet kur shtresa té jet€ mbaruar pérfundimisht. Shtresa e ngjeshur
pérfundimisht nuk duhet té keté sipérfage jo té njétrajtshme, ndarje midis agregateve t€ imta dhe té
trasha, rrudha ose defekte té€ tjera.

N¢ pérfundim t€ ¢do shtrese duhet té€ béhet kontrolli topografik dhe provat e ngjeshjes.

Shtresa Asfaltobetoni (Binder-Asfaltobeton)

Pérpara sé t€ fillojné shtresat e asfaltobetonit duhet té sigurohet q¢:

O Pérmasat né plan dhe kuoté e trupit té rrugés t€ jené brenda tolerancave t& dhéna né projekt
dhe specifikimet teknike,

O ngjeshja e shtresave €shté né pérputhje me specifikimet,

O cilésia e asfaltobetonit &shté né€ pérputhje me projektin dhe specifikimet.

Lloji, trashésia dhe kérkesat teknike té asfaltobetonit do t€ jené né pérputhje me projektin e zbatimit.



Pérhapja e shtresave t€ asfaltobetonit do t€ kryhet me makineri asfaltoshtruese té pérshtatshme té cilat
sigurojné shpérndarje t€ njétrajtshme. Trashésia e shtresés s¢ asfaltobetonit n€ momentin e shtrimit
(né gjendje t€ shkrifét) duhet té jeté 1.20 deri 1.25% mé shumé nga trashésia e dhéné né projekt
zbatim né gjendje t€ ngjeshur.

Makinerité q€ pérdoren pér ngjeshjen e shtresave té asfaltobetonit mund t€ jené rulo té zakonshém
me pesha té ndryshme nga 5 deri 12 Ton ose rulo me vibrim. Kur pérdoren pér ngjeshje rulo t&
zakonshém, numri i kalimeve luhatet n€ kufij 12 deri 17, ndérsa kur pérdoren rulo vibrues, numri i
kalimeve ulet n€ masén deri 50%.

Ngjeshja e asfaltobetonit quhet e pérfunduar atéheré kur mbi sipérfagen e asfaltuar cilindri gjaté
kalimit t€ tij nuk 1€ mé gjurmé. Nuk lejohet qé ruli t€ qéndrojé mbi shtresén e asfaltobetonit té
pangjeshur plotésisht ose t€ b&jé manovrime té€ ndryshme mbi té.

Ndérprerjet té cilat krijohen gjaté shtrimit t€ asfaltobetonit né kohé té ndryshme duhet t€ trajtohen
me kujdes t€ vecanté, pér t&€ ménjanuar boshlléqet q¢ mund té krijohen né to. Ndérprerjet midis
shtresés s€ binderit dhe shtresés pérdoruese té asfaltobetonit duhet qé€ né€ ¢do rast té jené té€ larguara
nga njéra-tjetra sipas specifikimeve teknike. Ndérprerjet e shtresés s¢ asfaltobetonit n€ plan né drejtim
térthor me aksin e rrugés duhet t€ béhet me nj€ kénd 70°.Ndérprerjet gjatésore e térthore me aksin e
rrugés duhet t€ behén t€ pjerréta me 45°. Para fillimit té shtres€s pasardhése té asfaltobetonit, shtresa
e méparshme duhet té pritet me sharré duke e béré fugén té€ pjerrét me kénd 45°. Pjesa mbas
ndérprerjes duhet té higet.

Né pérfundim té shtresave t€ asfaltobetonit duhet t& béhet kontrolli pér kuotat dhe cilésiné e shtresave.
Sipérfagja e shtresé€s sé asfaltobetonit duhet té jeté brenda tolerancave té€ dhéna né projekt dhe
specifikimet teknike. Kontrolli g€ pércakton cilésité kryesore té asfaltobetonit t€ vendosur e ngjeshur
né vepér pércaktohen me prova laboratorike.

Pér ¢do segment rruge té shtruar me asfaltobeton duhet t€ mbahet akt — teknik, ku té pasqyrohen t&
gjitha té dhénat e kontrollit me pamje, matje e laboratori, ku té€ pasqyrohet qé treguesit cilésoré jané
brenda kufijve té kérkuar nga projektuesi ose kushtet teknike.

Ndértimi i Urave

Piketimi

Piketimi i themeleve dhe elementéve t€ tjeré t& urave do té kryhet sipas metodologjis€ sé paraqitur
né€ paragrafin 0 Punimet Topografike.

Ndértimi 1 Nén Strukturés

Pas piketimit, do t€ kryhet gérmimi i themelit t€ ballnave deri né kuotén e projektit né pérputhje me
planin e gérmimeve (pér metodologjiné e gérmimit shih paragrafin 0 Punimet e Gérmimit dhe
Mbushjes).

Pasi t€ verifikohet se pérmasat dhe kuotat e tabanit té€ ballnave jané sipas projektit dhe miratohen nga
Mbikéqyrési, do béhet vendosja e shufrave t€ armimit sipas projektit. Punimet do t€ vazhdojn€ me
betonimin e jastékut deri né kuotén e projektit. Me pas do té ndértohen stolat ku do té€ vendosen
aparatet mbéshtetés té traréve t€ urés. Para vendosjes s€ aparateve mbéshtetés té traréve t& urés do t&
béhet kontrolli topografik n€ plan dhe kuoté té secilit aparat mbéshtetés té cilét duhet té jené brenda
tolerancave té dhéna né€ projekt, kushtet teknike t&€ zbatimit dhe specifikimet teknike.

Pas pérfundimit t€ nén strukturés do t€ fillojé ndértimi 1 mbi strukturés me vendosjen e traréve
(soletoneve) t& urés. Trarét e urés para vendosjes né€ objekt do té kontrollohen dhe miratohen. Trarét
e urés do té vendosen me mjete t€ pérshtatshme pér gjatésiné dhe peshén e tyre. Cdo tra do t&
kontrollohet nga ana topografike pér vendosjen né€ plan dhe kuoté e cilat duhet t€ jené brenda
tolerancave té€ dhéna né projekt, kushtet teknike t€ zbatimit dhe specifikimet teknike. Pasi trarét t&
vendosen né pozicionin sipas projektit do t€ vendoset armatura e ¢elikut té soletés. Betonimi i soletés
do t€ filloj€ pasi t€ jete vendosur dhe kontrolluar armatura e celikut té saj. Punimet do té vazhdojné
pas betonimit t&€ soleté€s me betonimin e trotuareve dhe hidroizolimin. Para betonimit t€ tyre do té
vendosen tubacionet e parashikuar si n€ projekt. Punimet e urés do t€ mbyllen me parmakét dhe
rifiniturat e urés.



9. INFORMACION PER LIDHJET E MUNDSHME TE PROJEKTIT ME
PROJEKTE TE TJERA EKZISTUESE PERRETH/PRANE ZONES SE PROJEKTIT

Aktualisht ne afersi te zones se propozuar nuk po zhvillohet asnje projekt tjeter i kesaj natyre

10. TE DHENAT PER PERDORIMIN E LENDEVE TE PARA GJATE
FUNKSIONIMIT, PERFSHIRE SASITE E UJIT TE NEVOJSHEM, TEENERGJISE,
LENDEVE DJEGESE DHE MENYREN E SIGURIMIT TE TYRE

Rrjetet e furnizimit me uje te pijshem, elektricitet ekzistojne ne zone.Lidhja do te behet nepermjet
OSHE Sarande dhe UK Sarande

11. INFORMACION PER ALTERNATIVAT E MARRE NE KONSIDERATE,
PERSA I TAKON PERZGJEDHIJES SE VENDNDODHIJESSE PROJEKTIT DHE
TEKNOLOGIISE QE DO TE PERDORET;

Megenese projekti konsiston ne rehabilitimin e rruges aktuale te rruges Sarande —Kanali 1 Cukes,
alternativat e paraqitura nuk jane te shumta. Alternativa e zgjedhur eshte bazuar ne kriterin e
permiresimit te mjedisit dhe ndikimit minimal te mundshem ne mjedis shkaktuar nga ndertimi

12. AKTIVITETE TE TJERA QE MUND TE NEVOIJITEN PER ZBATIMIN E
PROJEKTIT, SI NDERTIMI I KAMPEVE APO REZIDENCAVE, ETJ.

Kontraktori do te siguroje, ngritjen dhe mirembajtjen kampit te vet . Kampi nuk do te jete me
siperfage me te vogel se 0.05 ha dhe nese kerkohet nga Mbikqyresi do te rrethohet me nje gardh 2
metra te larte dhe me dere te mbyllur me zinxhir. Kontraktori duhet te siguroje energjine elektrike,
nga rrjeti gendror ose nga gjeneratori i tij, per ndri¢im, ajer te kondicionuar si dhe nje zyre,per te
gjithe kohezgjatjen e kontrates, per Mbikqyresin dhe stafin e tij, me konstruksion te mbuluar, me
dritare dhe te izoluar ne menyre te pershtatshme perkundrejt te ftohtit dhe te nxehtit sipas deshires se
Mbikqyresit ne lidhje me kushtet, projektin dhe vendosjen. Zyra do te kete nje siperfage te pakten 30
meter katrore e ndare ne dy dhoma te vecanta ose si te porositet nga Mbikqyresi, secila me nje lartesi
minimale 2.5 metra. Dyshemeja do te jete prej betoni dhe derrase dhe e hidroizoluar. Strukturat e
parafabrikuara do te jene te pranueshme.

Zyra e Mbikqyresit do te jete teresisht e ndare nga ato te Kontraktorit. Zyrat do te jene te siguruar
me tualet dhe dhome larje dhe secila duhet te kete furnizim me uje te pijshem dhe kanalizime te
ujrave te zeza.Kontraktori duhet te krijoje mundesine e nje rruge hyrese per ne zyre dhe per ne zonen
e parkimit me nje gjeresi te pakten 3 m. Rruga dhe parkingu i makinave duhet te jene te veshura me
te pakten 15 cm zhavor te trajtuar me ¢imento.



13. INFORMACION PER LEJET, AUTORIZIMET DHE LICENCAT E
NEVOJSHME PER PROJEKTIN, NEPERPUTHJE ME PERCAKTIMET E BERA
NE LEGJISLACIONIN NE FUQI, SI DHE INSTITUCIONET KOMPETENTE PER
LEJIMIN/AUTORIZIMIN/LICENCIMIN E PROJEKTIT

Projekti do te kete nevoje per miratimin e lejes zhvillimore me kerkese te Bashkise Sarande

14. KOPJE TE LEJEVE, AUTORIZIMEVE DHE LICENCAVE QE DISPONON
ZHVILLUESI PER PROJEKTIN E PROPOZUAR, NE PERPUTHJE ME
PERCAKTIMET E BERA NE LEGJISLACIONIN NE FUQI
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