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1. DETYRA E PROJEKTIMIT
OBJEKTI: ” Rikonstruksion i Ujegellesit te Fshatrave Trash,Karthnek, Nj.Adm.Sheze, Bashkia Pegin ™.

VEND NDODHJA: Njesia Administrative Sheze, Bashkia Pegin.

QELLIMI: Furnizimi me uje 24 ore i fshatrave: Sheze, Pekisht, Trash dhe Karthneke, te Njesise
Administrative Sheze, Bashkia Peqin, parashikuar kjo edhe per 20-25 vite.

TE DHENAT KRYESORE:
Hartimi i projektit té objektit: Rikonstruksion i ujesellesit per grupfshatrat e lartepermendur te Njesise
Administrative Sheze, Bashkia Pegin, sipasV.K.M. Nr 704 , daté 29.10.2014.

1. Konsiderata te Pergjithshme.

Njesia Administrave Sheze ndodhet nejug te Bashkise Pegin dhe siperfagja e sgj eshte afersisht
22 km? dhe perbehet nga rreth 2980 banore. Zona e cila do te perfshihet ne projektin e
rehabilitimit te rrjetit te ujegellesit perbehet nga 4 fshatra te Njesise Administrative Sheze,
Bashkia Pegin s me poshte:



B.O.E “ARABEL-STUDIO” sh.p.k & “HMK-Consulting” sh.p.k &“Transport Highway Consulting” sh.p.k

e Fshati Sheze

o Fshati Pekisht

e Fshati Trash

e Fshati Karthneke

Njésité Qvtetet dhe fshatrat né
Nr. | administrative té pérbérje té Njésive Popaullsia e shérbyer
Bashkisé Peqin administrative
Sheze 360
Pekisht 1110
6 Shezé Trash 835

Karthneke 360
Algjina) 315

Tabela Referuar Vendim Nr.26 dt 31.05.2019 Enti Rregullator i Sektorit te FU.

Njesia Administrave Sheze eshte nje zone ne pergjithes e karakterizuar nga nje terren kodrinor
dhe nje pjese e sg eshte zone fushore e cila ndodhet 12 km larg gendres se qytetit Peqgin. Ne
afersi te kesg) zone kalon lumi Shkumbin ne bazenin e te cilit jane vendosur te dy stacionet
aktual te pompimit ge furnizojne me uje te kater fshatrat e lartepermendur.

Te kater fshatrat jane vendosur ne menyre tetille ku permes tyre kalon rruga nacionale ge lidh
Qytetin e Peginit me ate te Belshit.

Qendrat e banuara jane shtrire pothuajse ne te gjithe territorin e zones dhe aktiviteti kryesor i
banoreve eshte bujgesia dhe blegtoria. Zona ka nje sistem te prapambetur te transportit rrugor,
i cili po merr nje zhvillim intensiv vitet e fundit nepermjet ndertimit te disa akseve rrugore te
cilet kane bere te mundur lidhjen ndermjet tyre te fshtrave te zones si dhe ndertimi i aksit ge e
lidh kete zone me qte te qytetit te Belshit i cili perben nje atraksion te vecante turistik.

2. Burimet efurnizimit meuje.

Aktualisht s burim kryesor furnizimi me uje per fshatrat e Njesise Administrative Sheze
sherbgne dy burine ujore te ndidhura ne bazenin e lumit Shkumbin ne afersi te tij.

Aktualisht per momentin funksionojne te dy puset e ujit.

Pusishpimi Nr. 1 Karthnek (Sheza 1). Sipas informacioneve te marara nga stafi i Ujegelles-
kanalizime sh.a Pegin ky burim uji eshte ndertuar ge ne kohen e luftes ne vitin 1939 shume
prane lumit shkumbin ne nje kuate 40 m m.n.v.

Duke gene se niveli dinamik i ujerave te nentokes ne kete zone eshterelativisht i ceket, zgjidhja
e zhfrytezimit te ketyre ujerave eshte bere nepermjet nje pompe centrifugale horizontale te
vendosuar ne stacionin e pompimit, i cili eshte nje strukture beton - arme. Nga shfrytezimi i ketij
pushpimi prodhohen 3 |/sek ujei cili furnizon fshatrat Trash dhe Karthnek.
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Skema Ekzistue se PusShpimit Nr.1 (Sheza 1)
Ky PusShpim furnizon me ane te stacionit te pompimit Depon ekzistuese V=50m3 Karthnek
dhe Depon V=100m3 Fshati Trash.
Thellesia e tij eshte shume e vogel rreth 4 - 5 m dhe niveli dinamik i tij eshte 2-3 m.
Pusishpimi Nr. 2 (Sheza 2), i cili ndodhet ne fshatin Sheze, dhe ndodhet ne afersi te lumit
Shkumbin ne nje kuote 35 m m.n.v., eshte instaluar nje pompe zhytese, e cila prodhon afersisht
5-6 I/sek dhe furnizon me uje fshatrat Sheze, Pekisht dhe Algjine.
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Ky PusShpim furnizon me ane te stacionit te pompimit Depon ekzistuese V=100m3 Sheze ,
Depon V=200m3 Fshati Pekisht dhe Depon V=100me Fshati Algjine.

Pra, fshatrat e Njesise Administrative Sheze aktualisht kane dy sisteme te furnizimit me uje te
pamvarur nga njeri-tjetri dhe furnizojne perkatesishtsecili nga dy fshatra. Pusi Karthnek (Sheze
1) furnizon me uje fshatrat Trash dhe Karthnek dhe pusi Sheze 2 furnizon me uje fshatrat Sheze
,Pekisht dhe Algjine.

Duke gene se Rrjeti | Fshatit Algjine eshte rikonstruktuar 5-vjecarin e fundit nuk do jete pjese
se detyres se projektimit per realizimin e rikonstruksionit te rrjeteve te tubacioneve te tij.

Stacioni i pompimit 6 |/sek Sheze 2

A

Stacioni Pomipit 3 1/sek Karthnek Sheze 1
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3.Stacionet e pompimit.

Aktualisht, ne skemen e furnizimit me uje uje per fshatrat Sheze, Pekisht, Trash dhe Karthneke te Njesise
Administrative Sheze kemi dy stacione pompimi. Pervec godines se vogel ku ndodhet pusi Karthneke, i
cili eshte nje strukture beton - armeje gjysem i zhytur nen toke, te dy stacionet e pompimit ne pergjithesi
jane me mure tulle te suvatuar. Nga ana konstruktive ne pergjithesi te dy godinat e stacioneve te pompimit
s dhe paiget elektromekani jane pothuajse te amortizuar si pasoje e kohes se madhe ge ka kaluar ge nga
ndertimi i tyre mbi 50 vjecare.

Per sai perket anes ndertimore si suvatimet, dyshemete, dritaret, instalimet elektrike dhe rrethimet mund
te thuhet se jane ne gjendje tejet te amortizuar dhe kane nevoje per riparime te plota. Po ashtu mund te
thuhet dhe per pompat dhe sistemin e tubacioneve, te cilat jane teresisht te amortizuara.

Ne stacionet e pompimit problem teper i madh eshte sigurimi i energjise elektrike me kabina te veganta 1
pamvarur nga konsumatoret e tjere familjare dhe jofamiljare.

Stacionet e pompimit me poshte paragiten stacionet e pompimit, pjese e sistemit te furnizimit me uje te
fshatrave te Njesise Administrative Sheze.

3.1 Stacioni i Pompimit Karthneke. (Gjendja ekzistuese)

Ky stacion pompimi, si¢ kemi theksuar edhe me larte furnizon me uje fshatrat Trash dhe Karthneke.
Karakteristikat etij jane s me poshte:

Pompe centrifugale horizontale.

DIAMETRI | BRENDSHEM | PUSIT : D > 400 mm (Eshte si burim me thellesi 4 m)

Q=31/sek OSE 10.8 m3/ore

H=180-170 m

MENYRA E LESHIMIT : Direkt

NR.I RROTULLIMEVE:n=3445rrot/min

FUQIA E ELEKTROMOTORIT: Pn=15 kW

TENSIONI | PUNES: 3X380 V NE TREKENDESH

Gjatesiaelinjes St.Pompimi Karthneke- depo Trash eshte 2.5 km dhe gjatesia e linjes stacion Pompimi
Karthneke -depo Karthnek eshte 1.8 km.

H-thithje=2 m.

3.2 Stacioni i Pompimit Sheze. (Gjendja ekzistuese)

Ky stacion pompimi, si¢ kemi theksuar edhe me larte furnizon me uje fshatrat Sheze dhe Pekisht.
Karakteristikat etij jane s me poshte:

Pompe Zhytese.

DIAMETRI | BRENDSHEM | PUSIT : D = 120 mm

Q=61/sek OSE 21.6 m3/ore

H=170-165m

MENYRA E LESHIMIT : Direkt

NR.I RROTULLIMEV E:n=3445rrot/min

FUQIA E ELEKTROMOTORIT:Pn= 18 kW

TENSIONI | PUNES: 3X380 V NE TREKENDESH

Gjatesia e linjes St.Pompimi- depo Sheze 2 km dhe stacion Pompimi depo Pekisht 4 km.
Niveli dinamik ku punon pompa eshte: H-thithje=4.5 m.
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Pamj e te dhomes se pompave ne stacionin e pompimit Karthnek dhe Sheze.

Stacioni i Pompimit Karthneke. Stacioni i Pompimit Sheze.

4. Rrjeti Kryesor dhe Shperndares.

Rrjeti kryesor transmetues ne pergjithesi eshte ndertuar me tubacione celiku, te cilet ne shumicen e rasteve
jane te pambrojtur kundrej efekteve korroduese dhe rrjeti, si pasoje e vjetersise dhe nderhyrjeve pa legje
paragitet ne gjendje te amortizuar dhe nuk ben te mundur nje furnizim te rregullt me uje edhe pse nje pjese
eshte zevendesuar edhe melinjapolietileni. Gjatesia e pergjithshme e rrjetit kryesor te ujegellesit te ketyre
kater fshatrave (pa perfshire rrjetin shperndares) eshte 16.5 km linja kryesore.

Sic e kemi permendur dhe me siper, burimi kryesor i furnizimit me uje per fshatrat e Njesise Administrative
Sheze jane burimet e ujerave nentokesore ne fushen e Karthnek-Sheze prane lumit Shkumbin.

Stacioni i Pompimit 3 1/sek furnizon me uje fshatrat Trash dhe Karthneke.

- Linjae dergimit nga stacioni i pompimit Karthnek- depo 45 m? Karthnek eshte 1.8 km material ¢celik DN
90 dhe amortizuar teresisht.

- Linja e dergim nga stacioni i pompimit Karthnek - depo 70 m? Trash eshte 2.5 km material ¢elik DN 90
dhe amortizuar teresisht.

Stacioni i pompimit Sheze 6 I/sek furnizon me uje fshatrat Sheze dhe Pekisht.

-Linjaedergimit stacioni i pompimit 6 |/sek Sheze - depo 120 mé Sheze DN 90 PE.

-Linjaedergimit stacioni i pompimit 6 I/sek Sheze - depo 100 m? Pekisht DN 90 PE 3 km dhe DN 90 gelik
1 km.

- Linja e furnizimit me uje e depos 75 m? Pekisht nga depo 100 m* Pekisht eshte DN 75 celik.

- Linja e furnizimit te depos 60 m?3 Pekisht nga degezimi i linjes kryesore ge furnizon depon
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100 m?3 Pekisht eshte DN 75 PE 750 ml.
Ne pergjithesi rrjeti shperndares eshte i ndertuar me tubacione celiku, ne shumeicen e rasteve i
pahidroizoluar, tubacione celiku te xinguar dhe tubacione polietileni, keto te fundit te perdorur kryesisht
vitet e fundit. Ka nevoje per permiresimin e matjes se ujit ne prodhim dhe ne dalje te depove per te pasur
nje situate te garte te bilancit te ujit.
Duhet te behet furnizimi i banesave me kaseta shperndarje. Duhet te pajisen me matesa te rinj te gjithe
konsumataret pasi nje pjese e mire e tyre jane amortizuar dhe matja nuk eshte korrekte. Shpesh here
kolektoret shperndares jane larg konsumatoreve, duke bere ge linjat furnizuese te kene humbje te
konsiderueshme te ujit, duke marre parasysh ketu dne materialin jo cilesor dhe jashte standarteve te ketyre
tubacioneve.
Duhet te kihet parasysh edhe vendosja e impianteve te klorinimit pasi ne keto fshatraklorinimi kryhet ende
me menyra mekanike tradicionale.

4. Depot e ujit.

Ne te kater fshatrat e larpermendur per te cilet kerkohet studim projektim i furnizimit me uje ndodhen 6
depo te shperndarje se ujit per furnizimi e banoreve te zones. Ato jane struktura beton-arme te amortizuara
teresisht dhe kapaciteti i tyre nuk i pergjigjet kerkesave te konsumatoreve per uje.

Ne zone kemi keto depo:

- Depo 70 m3 Trash ge furnizohet me uje nga Stacioni i pompimit 3 I/sek Karthnek.

- Depo 45 m3 Karthnek ge furnizohet me uje nga Stacioni i pompimit 3 I/sek Karthnek.

- Depo 120 me Sheze ge furnizohet me uje nga Stacioni i pompimit 6 I/sek Sheze.

- Depo 100 m3 Pekisht ge furnizohet me uje nga Stacioni i pompimit 6 I/sek Sheze.

- Depo 75 m?3 Pekisht ge furnizohet me uje nga Depo 100 m?3 Pekisht.

-Depo 60 m2 Pekisht ge furnizohet direkt me uje nga linja kryesore stacion pompimi Sheze -

depo 100 m? Pekisht.

Theksojme se te gjitha saracineskat e komandimit dhe ato ge realizojne shperndarjen e ujit sipas linjave te
furnizimit jane te amortizuar teresisht gje e cila shpesh ndikon ne uljen e presionit ne rrejet.

Gjithashtu, duhet theksuar se sot ne kete zone ka shume banesa ge nuk mbul ohen me sherbimin e furnizimit
me uje per arsye te zhvillimit te ndertimeve te rgja kryesisht vitet e furndit.

Megjithe investimet sporadike te zhvilluara kryesisht ne vitet e fundit dhe punes se mire te bere nga stafi
drejtue dhe punonjesit e U-K Peqin, humbjet e ujit gendojne ne nivele mbi mesatren e vendit (afro 65-70
%) s pasoje e se ciles edhe shogeria ge administron kete zone te kete tregues jo te mire ekonomiko-
financiar gje ge shpesh e ve perballe mungeses se likuiditeteve financiare. Prandag] nderhyrja ne ndertimin
e ketij ujegelles eshte akoma edhe me e domosdoshme.
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Pamj e depo dhe puseta shperndarje Trash, Karthnek, Pekisht Sheze.

1.4.Popullsia. (numri i banoreve, konsumatoret etjere)

Referuar te dhenave jane llogaritur numri i popullsise se Njesise Administrative Sheze, Bashkia Peqin,
sikurse edhe zonave per rreth ge potencialisht mund te furnizohen nga ky ujeselles dhe numri rezulton si
me poshte:

Nr | Emertimi i fshatit. Popullsia  aktuale | Popullsia ne | Rritja e

(Zones se banuar) Mars 2021. perspektive  2046. | popullsise ne
Numer banoresh. Numer banoresh. vit ne %.

1 | Sheze 360 462 1.0

2 | Pekisht 1110 1423 1.0

3 | Trash 835 1071 1.0

4 | Karthnek 360 462 1.0
SHUMA 2665 3418 1.0

10
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Duke menduar se keto fshatra ndodhen ne distance jo me shume se 15-20 km nga qyteti i Belshit i cili vitet
efundit eshte kthyer ne nje atraksion turistik, gjykojme se duhet marre ne konsiderate kjo detyre projektimi.

1.5.Shtrirja gjeografike.
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OBJEKTIVI:

Objektivi 1 detyres se projektimit eshte hartimi i1 projektit te Rikonstruksionit te magjistralit kryesor dhe
rrjetit te brendeshem te furnizimit me uje te fshatrave: Sheze, Pekisht, Trash dhe Karthneke, te Njesise
Administrative Sheze, Bashkia Peqin, sipas planimetrise bashkengjitur kesaj detyre projektimi.

- Te sigurohet sasia e nevojshme e ujit per numrin e popullsise ne prespektive, nepermjet rikonstruksionit
te puseve ekzistues. kryesisht rritjes se thellesise se tyre apo edhe hapjes se puseve te rinj nete njgjten zone
me ekzistuesit per te garantuar 24 ore furnizim me uje cilesore ne dite.

- Ndertimi i linjavetergja te dergimit dhe rrjetit shperndares per fshatrat e kesaj njesei administrative. Te
behet e mundur ge linjat e tubacioneve te shtrihet ne rrugicat e lagjeve, te cilat duhet te parashikohen ge
pas perfundimit te investimit te kthehen ne gjendjen e fillestare. Po ashtu duhet té parashikohet vendosjae

11
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1635 matésave te rinj te ujit per te gjithe klientet si ata familjar, por edhe per bizneset dhe institucionet
shteterore.

QELLIMI I PUNES:

Per realizimin e projektit, projektuesi duhet te rishikoje te gjithe informacionin ekzistues lidhur me
projektin ge duhet te hartoje per furnizimin me uje sipas detyres se projektimit dhe te konsultohet me
njesine e geverises vendore te Bashkise Peqin ge ka nen administrim edhe Njesine administrative Sheze,
sh.a. Ujegelles-Kananalizime Peqin, OSSHE dhe Telekomin.

Studim -projektimi duhet te kete ciles te tille ku nepermjet tij te plotesohet standarti i kerkuar dhe te
plotesoje kushtet e projektimit. Te projektohet rrjeti i furnizimit me uje te Njesisise Administrative Sheze
i perbere nga dy sisteme te furnizimit me uje sipas grupfshatrave ge e perbejne kete Njest Administrative,
me parametratetille ge te mund te siguroje nevojen per uje te popullsise aktual e duke marre parasysh edhe
rritjen e popullsise ne prespektive. Projekti te parashikoje zgjatjen e tubacionit dhe linjave te shperndarrjes
ne afers te tille ge te mund te kete akses lidhjegje per te gjitha banesat ne pusetat perkatese. Llogaritjet
hidraulike te behen ge tubacionet te perballojne kapacitetin faktik dhe te prespektives.

TE DHENAT PER PROJEKTIM:

Popullsia aktuale e Njesise Administrative Sheze.

Shtesa natyrore e popullsise te merret 1.0 %.

Perspektiva e ujegellesit te parashikohet per 20-25 vjet.

Norma per fryme te popullates te [logaritet sipas normave ne fuqi.
Materiali i tubacionit te jete PE-100.

Planimetria e rrjetit ekzistues.

© gk wbdpE

KERKESAT QE DUHET TE ZGJIDHE PROJEKTI:

1. Tesiguroje sasine e nevojshmete ujit per furnizim 24 ore ne dite te te gjithe zones se perbere ngafshatrat:
Sheze, Pekisht, Trash dhe Karthneke, te Njesise Administrative Sheze, Bashkia Pegin duke bere
rikonstruksion te puseve ekzistues ose ndertimin e pusevete rinj. Kjo sasi duhet te jete afersisht 8-9 I/sek.
Duhet parashikuar vendoga e elektropomave te rgja ne secilin stacion pompimi duke parashikuar
minimumi nga nje el ektropompe rezereve per te parashikuar rastet e defekteve te ndryshme.

2. Teredlizoje shtrirjen e linjave te shperndarjes ne te gjithe hapesiren per te cilen do te realizohet projekti
duke siguruar mbulimin 100% te zones me kete sherbim.

3. Te vazhdoje furnizimi me uje i ketyre kater fshatrave me dy sisteme te pamvarura furnizimi ashtu si
eshte aktualisht.

4. Te parashikoje sipas llogaritjeve ge te ndertoje depo te reja dhe me kapacitet ge te perballoje jo vetem
nevojat aktuale por edhe ato te perspektives.

Mendojme ge depot te jene tetilla:

-Nje depo 300 m2 ne fshtin Pekisht ku eshte aktualisht depo 100 m 3 dhe te eleminohen te gjitha depot e
tjerate ketij fshati.

12
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-Nga nje depo 250 m3 perkatesisht ne fshatrat Sheze, Karthnek dhe Trash. Depot e vjetra te dalin jashte
funksionimit.

5.Te parashikoje vendosjen e matesave ne depo dhe stacione pompimi si ne dalje edhe ne hyrje te depove.
6. Te siguroje vendosjen e matesave te ujit per te gjithe konsumatoret familjare dhe jofamiljare nepermjet
kasetave shperndarese te perbashketa.

7. Te parashikoje vendogjen e hidranteve per furnizimin me uje te mjeteve zjarrefikese ne raste te renies se
zjarrit. Duhen parashikuar nga4-5 paige tetillane secilin fshat.

8. Te parashikoje vendosjen e impianteve te klorinimit me hipoklorit Natriumi (klor i lengshem) ne secilin
stacion pompimi.

9. Projekti duhet te parashikoje punime per te ndertuar kabina elektrike per secilin stacion pompimi si edhe
paigete rregullimit te parametrave te tensionit elektrik. (Rregullator automatik te tensionit).

10. Duhet té parashikohet vendoga e matesave te rinje te ujit per te realizuar zevendesimin e tyre ne te
gjithe klientet pasi nuk kane saktes te matjes si rezultat i amortizimit nga koha e gjate e montimit te tyre.
Lidhjet te parashikohen te vecanta per secilin klient dhe me kasete individual e gje e cilashton pergjegjesine
e rugtjes dhe kujdesit nga secili pre tyre.

11. Tendertohen linjate regjate shperndarjes nga depo nete gjithe fshatrat, sikurse te projektohet edhe rrjeti
i ri i shperndarjes se ujit brenda secilit fshat. Te shihet mundesia ge linjat e tubacioneve te shtrihen ne
rrugicat e lagjes, te cilat duhet te parashikohen ge te kthehen ne gjendjen fillestare.

12. Llogaritjet hidraulike te behen ge tubacionet te perball ojne kapacitetet faktike dhe te prespektives edhe
per rrjetin e brendshem.

13. Materialet ge do te perdoren, te jene sipas kushteve teknike te Projektimit dhe te Ndertimit te veprave
te kesg) natyre dhe sipas standarte te BE.

Ne perfundim mund te thuhet se projektuesi duhet te konsultohet vazhdimisht me Bashkine Pegin perpara
fillimit te punes per projektin, ashtu s edhe ne te gjitha fazat e projektimit dhe te zbatimit te tij dne kjo si
per garantimin e saktesise se bazes se te dhenave ashtu edhe per reflektimin e ndryshimeve te pritshme.
Perveg saktesise se te dhenave si me siper, projektuesi, perpara se te filloje punen per projektimin duhet qe
paraprakisht:

1-Te bgerdievin (azhornimin) e te gjithe zones se trajnuar, te jepet plani i piketimit (me pikat e forta etj);
2-Te marre te gjitha azhornimet e rrjetit te infrastruktures;

3-Projektuesi duhet te bege verifikimin paraprak ne terren dhe sondime per saktesine e te dhenave/
azhornimeve, per rrietin e infrastruktures, perpara fillimit te projektimit. Kjo duhet ne menyre ge te
evitohen pasaktesite gjate projektimit dhe zbatimit, si rezultat i te dhenave te marra ge nuk perputhen me
giendjen ne terren;

Ne baze sa me siper, kerkohet ge Projektuesi te organizoje punen e tij projektuese ne disafaza.

Mbasi te perfundojne azhornimet ne terren, verifikimet s dhe studimet e nevojshme, per te gjithe zonen ge
perfshihet neprojekt, projektuesi ben nje analizete shkurter te situates dhe konsultohet me Bashkine Peqin,
ku merr edhe te dhenat e parambi ecurine e planeve/studimeve dhe ndikimin e tyre ne projektin etij.
Projektuesi harton paraprakisht:

Skemen e rrjetit te furnizimit me uje

Hartimi i skemes shogerohet me;

13
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a.Relacion teknik;

b.Nje analize te situates ekzistuese, ne raport me efektet sociale ge mund te gelle projekti ne drejtim te
prishjes se ndertimeve dhe te elementeve te kosto-efektivitetit dhe te impaktit social, ekonomik, funksionar
dhe mjedisor te nderhyrjes, duke percaktuar te gjitha prishjet, statusin e godines, pozicionin e tyre, kostot
e pritshme per shkak te prishjeve, siperfagen dhevleren e perafert te objekteve ge prishen, si pjeseeanalizes
se efekteve te pritshme. Objektet ge prishen do te identifikohen me vendnodhjen etyre, (te shogeruaraketo
me shkakun e prishjes dhe llojin e prishjes, pjeserisht, teresisht etj.), s edhe me te dhena individuale per
cdo godine.

Qellimi i kesaj faze eshte ge Projekti te kete analize te perputhshmerise me planet, eficencen ekonomike te
nderhyrjes, pra efektivitet te kostos, minimizim te impakteve negative sociale (s p.sh te prishjeve te
panevojshme per kete faze etj.)

Hartimi i preventivit

Llogaritja e preventivit do te behet sipas normave dhe akteve ligjore ne fugi per te siguruar kursimin dhe
eficencen e perdorimit te fondeve.

Standartet

Standarte ne projektim

Projekti do te hartohet ne perputhje me te gjitha normat dhe standartet per projektimin ge parashikon
legjidacioni ne fugi. Projektimi duhet te siguroje respektimin e standarteve, madje edhe atyre gjate
zbatimit. Eshte pergjegjes e projektuesit saktesia dhe respektimi i standarteve dhe normave perkatese.
Projektuesi duhet te rekomandoje dhe prezantimin e standarteve te regja, per perafrimin me normat e BE-
se, s edhe te praktikave me te mira nderkombetare ne projektim dhe zbatim. Rekomandimet duhet te
permbajne el emente te realizueshmerise me praktiken shqiptare dhe limitimet per financimin e vepres.
Standarte ne paraqgitjen e dokumentacionit teknik

Ne hartimin dhe paragitjen e dokumentacionit te projektit, projektues te perdore programet e kerkuara
kompjuterike, si dhe te nxitet perdorimi i programeve te reja, me te avancuarate fushes.

Ne hartimin, paragitien dhe miratimin e dokumentacionit teknik te projektit te kihet parasysh dhe te
respektohen te gjitha kerkesat dokumentare dhe te paraqitjes qe parashikon Ligji “Per urbanistiken”,
Rregullorja e Urbanistikes dhe Legjislacioni ne fuqi.

Realizimi i projektit.

Fazaei (Projekt idese)

Paragitja e varianteve te nderhyrjes, ne baze te rezultateve te vleresimit te skemes se furnizimit me uje,
duke perfshire analizen e gjendjes ekzistuese te infrastruktures ne teresi dhe shfrytezimin sa me shume te
jete e mundur te veprave ekzistuese.

Te paragiten variantet e propozuara me preventivat paraprake e specifikimet perkatese duke perfshire dhe
kostot e shpronesimeve, nese ka, per cdo variant.

Fazall (Projekt Zbatimi)
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Te kryhet hartimi i Projekt-Zbatimit i objektit: “Ndertim i Ujegellesit te Fshatrave Trash, Karthnek,
Sheze”, i cili duhet te permbaje:

1- Raportin teknik

2- Hartimi i relievit topografik te zones ku do te nderhyhet (kordinata lokale, kuota absolute)

3- Planimetrine e zbatimit te rrjetit te furnizimit me uje;

4- Profilin gjatesor te te gjithe linjave te skemes;

5- Profilat terthore tip;

6- Projektin per pusetat e shkarkimit dhe te kontrollit;

7- Specifikimet teknike per zerat e punimeve ge do te kryhen;

Organizimi, plani i punes dhe stafi i kerkuar

Projekti do te kryhet ne bashkepunim te ngushte me Bashkine Pegin. Stafi ge kerkohet duhet te mbuloje:
. Inxhinier ndertimi

. Inxhinier hidroteknik

. Inxhinier gjeolog

. Inxhinier topograf

. Staf mbeshtetes per fushat e mesiperme.
Raportimi

| gjithe dokumentacioni do te paragitet ne 3 (tre) kopje orgjinale, dhe ne 2 (dy) CD.
Llogaritjet, specifikimet teknike dhe preventivi.
Relacioni teknik ge shogeron projektin duhet te permbaje:

. Llogaritjet statike te strukturave;

. Llogaritjet hidraulike per linjat e tubacioneve dhe vepren e pastrimit;
. Preventivei plote i kushtimit te vepres,

. Raportin e Vlersimit te Ndikimit ne Mjedis(VNM)

Paragitja e vizatimeve

Vizatimet e projektit duhet te permbajne minimum fletet si me poshte:

Topografine e gjendjes ekzistuese ne Shk. 1:500 ose 1:1000;

Planimetrine e rrjetit te ujesiellesit ne Shk. 1:500 ose 1:1000;

Profilin gjatesor te linjave te tubacioneve Shk. 1:1000, 1:100;

Profilat terthore tip per cdo linje;

Profilat e puseve te furnizimit me uje

Projektin per pusetat e shkarkimit dhe te kontrollit;

: Projektin per detgje te ndryshme te nderprerjes te linjave te tubacioneve ne rruge dhe vepra
ekzistuese te ujitjes dhe kullimit

NogbkwbdrE
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2.Zgjidhja e Projekt Zbatimit
TE DHENAT:

Shtesa natyrore e popullsise te merret 1.0 %.

Materiali i tubacionit te jete PE-100.
Planimetria e rrjetit ekzistues.

Sk wdE

ZGJIDHJA E PROJEKTIT:

Perspektiva e ujegellesit te parashikohet per 20-25 vjet.
Norma per fryme te popullates te [logaritet sipas normave ne fuqi.

Popullsia aktuale e Njesise Administrative Sheze eshte rreth 2665 banore.

Per hartimin e ketij projekti eshte parashikuar ge fshatrat: Sheze, Pekisht, Trash dhe Karthnek, te
Njesise Administrative Sheze, Bashkia Peqgin te furnizohet me sasine e nevojshme te ujit te pijshem,
sipas hormave perkatese te miratuara. Eshte bere studimi per sigurimin e sasise se nevojshem te ujit prej

8-9 I/sek per sistemin e furnizimit me uje.

LLogaritjae Prurjeve
Nevojat per uje jane pranuar S me poshte:

Konsumi i ujit shtepijak 150 I/db
Konsumi i ujit hotele 20 |/shtrat, 100%
Konsumi industrial i ujit 0.5l/s/ha
Koeficenti ditor i jouniformitetit te perdorimit te ujit 1.3
Koeficenti orar i jouniformitetit te perdorimit te ujit 2.0
Koeficenti orar i jo uniformitetit te perdoriit te ujit industrial 4.0
Normat e perdorimit te ujit per gendrat e banuara

Nr | Emertimi Normativa Koeficenti

I/db orar

1 Qendra te banuara deri 10.000 banore 200 1.7-1.65

2 Qendra te banuara 10.000-50.000 banore 250 16-15

3 Qendra te banuara mbi 50.000 banore 300 15-14

4 Per fshatra 100 - 150 2
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1.Tabela Llogaritjes se prurjes se nevojshme per fshatin Trash

Llogaritja e prurjes

Njesia 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Popullesia Trash Banore 835 878 922 969 1,019 1,071
Trash 835 878 922 969 1,019 1,071
Norma mesatare per banor I/b/dite 150.0 150.0 150.0 150.0 150.0 150.0
konsumatoret e pritshem (20-30% e
normes) biznese, sociale, shkolla,
spitale et] I/dite SIS BJES) 375 SIS, SIS, SIS
Norma totale I/b/dite 187.5 187.5 187.5 187.5 187.5 187.5
Prurja mesatare ditore per popullsine m3/dite 156.6 164.5 172.9 181.8 191.0 200.8
Humbjet, rrjedhje, lidhje te
paligjeshme efj. % 8.0 10.0 12.0 14.0 16.0 20.0
Prurja mesatare ditore per popullsine
duke perfshire humbjet rrjedhjet lidhjet
e paligjeshme etj. m3/dite 125 16.5 20.8 25.4 30.6 40.2
Kerkesa ditore totale m3/dite 169.1 181.0 193.7 207.2 2216 240.9
Norma mesatare per person I/b/dite 202.50 206.25 210.00 213.75 217.50 225.00
Prurja ne rrjet (me koeficent orar
K=2.4) maksimale Ils 4.70 5.03 5.38 5.76 6.16 6.69
Prurja e kerkuar nga burimi (prurja
mesatare) I/s 1.81 1.93 2.07 221 2.37 2.57
2.Tabela Llogaritjes se prurjes se nevojshme per fshatin Karthnek

Llogaritja e prurjes

Njesia 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Popullesia Karthnek Banore 360 378 398 418 439 462
Karthnek 360 378 398 418 439 462
Norma mesatare per banor I/b/dite 150.0 150.0 150.0 150.0 150.0 150.0
konsumatoret e pritshem (20-30% e
normes) biznese, sociale, shkolla,
spitale etj I/dite 375 375 375 375 375 375
Norma totale I/b/dite 187.5 187.5 187.5 187.5 187.5 187.5
Prurja mesatare ditore per popullsine m3/dite 67.5 70.9 74.6 78.4 82.4 86.6
Humbjet, rrjedhje, lidhje te
paligijeshme etj. % 8.0 10.0 12.0 14.0 16.0 20.0
Prurja mesatare ditore per popullsine
duke perfshire humbjet rrjedhjet lidhjet
e paligieshme etj. m3/dite 5.4 7.1 8.9 11.0 13.2 17.3
Kerkesa ditore totale m3/dite 72.9 78.0 83.5 89.3 95.5 103.9
Norma mesatare per person I/b/dite 202.50 206.25 210.00 213.75 217.50 225.00
Prurja ne rrjet (me koeficent orar
K=2.4) maksimale IIs 2.03 2.17 2.32 248 2.65 2.89
Prurja e kerkuar nga burimi (prurja
mesatare) IIs 0.78 0.83 0.89 0.95 1.02 1.11

3.Tabela Llogaritjes se prurjes se nevojshme per fshatin Sheze
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Llogaritja e prurjes

Njesia 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Popullesia Sheze Banore 360 378 398 418 439 462
Sheze 360 378 398 418 439 462
Norma mesatare per banor I/b/dite 150.0 150.0 150.0 150.0 150.0 150.0
konsumatoret e pritshem (20-30% e
normes) biznese, sociale, shkolla,
spitale etj I/dite 375 375 375 375 375 375
Norma totale I/b/dite 187.5 187.5 187.5 187.5 187.5 187.5
Prurja mesatare ditore per popullsine m3/dite 67.5 70.9 74.6 784 82.4 86.6
Humbijet, rrjedhje, lidhje te
paligjeshme etj. % 8.0 10.0 12.0 14.0 16.0 20.0
Prurja mesatare ditore per popullsine
duke perfshire humbjet rrjedhjet lidhjet
e paligjeshme etj. m3/dite 5.4 7.1 8.9 11.0 13.2 17.3
Kerkesa ditore totale m3/dite 72.9 78.0 835 89.3 955 103.9
Norma mesatare per person I/b/dite 202.50 206.25 210.00 213.75 217.50 225.00
Prurja ne rrjet (me koeficent orar
K=2.4) maksimale I/s 2.03 2.17 2.32 2.48 2.65 2.89
Prurja e kerkuar nga burimi (prurja
mesatare) I/s 0.78 0.83 0.89 0.95 1.02 1.11
4.Tabela Llogaritjes se prurjes se nevojshme per fshatin Pekishtit

Llogaritja e prurjes

Njesia 2020 2025 2030 2035 2040 2045
Popullesia Pekisht Banore 1,110 1,167 1,226 1,289 1,354 1,423
Pekisht 1110 1,167 1,226 1,289 1,354 1,423
Norma mesatare per banor I/b/dite 150.0 150.0 150.0 150.0 150.0 150.0
konsumatoret e pritshem (20-30% e
normes) biznese, sociale, shkolla,
spitale etj I/dite 375 375 375 375 375 375
Norma totale I/b/dite 187.5 187.5 187.5 187.5 187.5 187.5
Prurja mesatare ditore per popullsine m3/dite 208.1 218.7 229.9 241.6 254.0 266.9
Humbjet, rrjedhje, lidhje te
paligijeshme etj. % 8.0 10.0 12.0 14.0 16.0 20.0
Prurja mesatare ditore per popullsine
duke perfshire humbjet rrjedhjet lidhjet
e paligjeshme etj. m3/dite 16.7 21.9 27.6 33.8 40.6 53.4
Kerkesa ditore totale m3/dite 224.8 240.6 257.5 2755 294.6 320.3
Norma mesatare per person I/b/dite 202.50 206.25 210.00 213.75 217.50 225.00
Prurja ne rriet (me koeficent orar
K=2.4) maksimale Ils 6.24 6.68 7.15 7.65 8.18 8.90
Prurja e kerkuar nga burimi (prurja
mesatare) IIs 2.40 257 2.75 2.94 3.15 3.42
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Tabela permbledhese e llogaritjes se prurjes se pergjithshme per depon e re 250m3 me vendodhje ne
fshatin Pekisht.

Nr Zona Prurjalls Nr.Banoreve Prurjalls Nr.Ban.
Prespektiva Prespektiva
1 Pekisht 2.4 1110 3.42 1423

Si rezultat i percaktimit te prurjes se nevojshme per nevojat e ujesellesit begme dhe llogaritjen e
kapacitetit te depos se re 250m3 ne fshatin Pekisht:
Grafiku i punes se depos

Dalja
Koha (h) (m3/h) Hyrja (m3/h) | Bilanci ne depo m?
0 0.162 0
1 0.162 2.00 12.32 10.32
2 0.162 2.00 12.32 20.65
3 0.162 2.00 12.32 30.97
4 0.324 3.99 12.32 39.30
5 1.062 13.09 12.32 38.53
6 2.4 29.56 12.32 21.28
7 1.718 21.16 12.32 12.44
8 1.718 21.16 12.32 3.59
9 1.618 19.93 12.32 -4.02
10 1.402 17.27 12.32 -8.97
11 0.863 10.63 12.32 -7.28
12 1.062 13.09 12.32 -8.05
13 1.062 13.09 12.32 -8.82
14 1.062 13.09 12.32 -9.58
15 1.348 16.61 12.32 -13.87
16 1.348 16.61 12.32 -18.16
17 1.348 16.61 12.32 -22.44
18 1.618 19.93 12.32 -30.06
19 1.618 19.93 12.32 -37.67
20 0.647 7.97 12.32 -33.32
21 0.485 5.97 12.32 -26.98
22 0.324 3.99 12.32 -18.65
23 0.162 2.00 12.32 -8.33
24 0.162 2.00 12.32 2.00
Volumi i Depos 76.97
Volumi | zjarrit 108.00
Volumi | avarise 53.38
Volumi | Kerkuar 238.35
Volumi i Zgjedhur 250
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Tabela permbledhese e llogaritjes se prurjes se pergjithshme per depon e re 300m3 me vendodhje ne
fshatin Sheze.

Nr Zona Prurjall/s Nr.Banoreve Prurjall/s Nr.Ban.
Prespektiva Prespektiva
1 Trash, Karthnek dhe 3.36 1555 4.79 1994
Sheza

Si rezultat i percaktimit te prurjes se nevojshme per nevojat e ujegellesit begme dhe llogaritjen e
kapacitetit te depos se re 300m3 ne fshatin Sheze:

Koha Dalja Hyrja Bilanci ne depo
(h) (m*/h) (m3/h) m’
0 0.162 0
1 0.162 2.80 17.26 14.46
2 0.162 2.80 17.26 28.92
3 0.162 2.80 17.26 43.38
4 0.324 | 5.59 17.26 55.05
5 1.062 | 18.33 17.26 53.98
6 24| 41.42 17.26 29.82
7 1.718 | 29.65 17.26 17.43
8 1.718 | 29.65 17.26 5.03
9 1.618 | 27.92 17.26 -5.63
10 1.402 24.19 17.26 -12.57
11 0.863 | 14.89 17.26 -10.20
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12 1.062 | 18.33 17.26 -11.28
13 1.062 | 18.33 17.26 -12.35
14 1.062 18.33 17.26 -13.43
15 1.348 | 23.26 17.26 -19.43
16 1.348 | 23.26 17.26 -25.44
17 1.348 | 23.26 17.26 -31.44
18 1.618 | 27.92 17.26 -42.11
19 1.618 | 27.92 17.26 -52.77
20 0.647 | 11.17 17.26 -46.68
21 0.485 8.37 17.26 -37.79
22 0.324 5.59 17.26 -26.13
23 0.162 2.80 17.26 -11.67
24 0.162 2.80 17.26 2.80
Volumi i Depos 107.82
Volumi | zjarrit 108.00
Volumi | avarise 74.78
Volumi | Kerkuar 290.61
Volumi i Zgjedhur 300

Grafiku i punes se depos
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KOREOGRAFIA E PERGJII THSHME E UJESJIELLESIT

T

UE PE10C. ODA
PNIB | = 1635

1.Horografia e Pergjithshme
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Depot e ujegellesit.

a. Plan vendosa e depove.

Planvendosja e Depos Pekisht V=250m3, Kuote 154m

b

\

Planvendosja e Depos Pekisht V£300m3, Kuote 182m
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3. Skema e pergjitheshme e ndertimit te ujeg ellesit.

Pas shgyrtimit te hollesishem te disavarianteve te skemes se ndertimit te ujegellesit, evidentimin
dhe studimin e vendeve te mundeshme te vendosjes dhe ndertimit te depos ge ploteson kerkesat e
sigurimit te parametrave teknike te projektit te furnizimit me uje te ujegellesit Nj.A “Sheze” skema me
ekonomike dhe me efektive ge ploteson ne kompleks furnizimin me uje ujegellesit dhe te perspektives
se furnizimit me uje te ujegellesit Nj.A “Sheze” paragitet s me poshte:

3.1 Burimi i ujit:

Aktualisht si burim kryesor furnizimi me uje per fshatrat e Njesise Administrative Sheze sherbgjne dy
burine ujore te ndidhura ne bazenin e lumit Shkumbin ne afersi tetij.

Aktualisht per momentin funksionojne te dy puset e ujit.

Pusishpimi Nr. 1 Karthnek. Sipas informacioneve te marara nga stafi i Ujegelles-kanalizime sh.a Pegin
ky burim uji eshte ndertuar ge ne kohen e luftes ne vitin 1939 shume prane lumit shkumbin ne nje kuate
40 m m.n.v.

Duke gene se niveli dinamik i ujerave te nentokes ne kete zone eshte relativisht i ceket, zgjidhjae
zhfrytezimit te ketyre ujerave eshte bere nepermjet nje pompe centrifugale horizontal e te vendosuar ne
stacionin e pompimit, i cili eshte nje strukture beton - arme. Nga shfrytezimi i ketij pushpimi prodhohen
31/sek ujei cili furnizon fshatrat Trash dhe Karthnek. Thellesia e tij eshte shume evogel rreth 4 - 5 m
dhe niveli dinamik i tij eshte 2-3 m.

Ndersane pusin Nr. 2, i cili ndodhet ne fshatin Sheze, dhe ndodhet ne afersi te lumit Shkumbin ne nje
kuote 35 m m.n.v., eshte instaluar nje pompe zhytese, e cila prodhon afersisht 5-6 I/sek dhe furnizon me
uje fshatrat Sheze dhe Pekisht.

Pra, fshatrat e Njesise Administrative Sheze aktualisht kane dy sisteme te furnizimit me uje te pamvarur
nga njeri-tjetri dhe furnizojne perkatesishtsecili nga dy fshatra. Pusi Karthnek furnizon me uje fshatrat
Trash dhe Karthnek dhe pusi Sheze furnizon me uje fshatrat Sheze dhe Pekisht.

Duke gene se ndoshen prane lumit Shkumbin eshte e kuptueshme se sasia e ujit ge prodhojne eshte ne
vares te nivelit te ujit ne kete lume ge varet drejtperdrejte nga reshjet e shiut.

Stacioni i Pompimit Karthneke.
Ky stacion pompimi,furnizon me uje fshatrat Trash dhe Karthneke. Karakteristikat e tij jane si me poshte:
Pompe centrifugale horizontale.

DIAMETRI | BRENDSHEM | PUSIT : D > 400 mm (Eshte si burim me thellesi 4 m)

Q=31/sek OSE 10.8 md/ore

H=180-170 m

MENYRA E LESHIMIT : Direkt

NR.I RROTULLIMEV E:n=3445rrot/min

FUQIA E ELEKTROMOTORIT: Pn=15 kW

TENSIONI | PUNES: 3X380 V NE TREKENDESH

Gjatesiaelinjes St.Pompimi Karthneke- depo Trash eshte 2.5 km dhe gjatesia e linjes stacion Pompimi
Karthneke -depo Karthnek eshte 1.8 km.

H-thithje=2 m.
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Stacioni i Pompimit Sheze.
Ky stacion pompimi furnizon me uje fshatrat Sheze dhe Pekisht. Karakteristikat e tij jane s me poshte:
Pompe Zhytese.

DIAMETRI | BRENDSHEM | PUSIT : D =120 mm

Q=61/sek OSE 21.6 m3/ore

H=170-165 m

MENYRA E LESHIMIT : Direkt

NR.I RROTULLIMEVE:n=3445rrot/min

FUQIA E ELEKTROMOTORIT:Pn= 18 kW

TENSIONI | PUNES: 3X380 V NE TREKENDESH

Gjatesia e linjes St.Pompimi- depo Sheze 2 km dhe stacion Pompimi depo Pekisht 4 km.
Niveli dinamik ku punon pompa eshte: H-thithje=4.5 m.

4.4 Lidhja me Banesat

Ne ujegellesin ne Njesine Administrative Sheze furnizimi me uje do te realizohet melidhje
individual e per sgjcilen banese me vehte, me lidhje nga tubacionet unazore te ujesjellesit me fasheta dhe
me kaseta metalike per secilen banese, vendi i vendogjes se te ciles do te vendoset ne bashkepunim me
Njesine Vendore dhe pronarit te baneses gjate zbatimit te punimeve.

FURNIZIMI 1 BANESAVE INDIVIDUALE

{D Fashete marje uji nga tubi ujesjellesit & 25 (32} mm
{Z) Bryl PE DN25 [32) mm

@ Tub PEAMFPNA0DN 25 [32) mm

{4) Manikote 25 (32) mm

{5 Miple xingato 1.4/2"

@ Saracineske 1/2°

@ Il o
1 @ Kasete metalike montim sahati
@ @ 40xB0:30 cm)
Tub PE DM 40 mm Furnizimi me uje i banesave behet me kaseta individuale per sejcilen banese

Furnizimi me uje ne godinat ekzistues 3-5 kate, te cilet i kane instalimet e brendeshmete furnizimit
me uje, do behet duke shpene linjen e furnizimit me uje ne sgjcilen hyrje (shkalle) te pallatit dhe duke e
lidhur ate me linjen kryesore te furnizimit me uje te brendshem te pallateve.
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FURNIZIMI ME UJE I PALLATEVE

{1} Fashete marie uji nga tubi ujesiellesit & /40

{8 F%g {Z) Bryl PE DN4Dmm

@ {3 Tub PE10OPN10DNAD [20ml}
{4) Manikote DN 40 mm (elektrofuzion)
{5} Miple xingato 1.4/2°

J@ @ Saracineshe 1.1/

@ Heollandes 1.4/2"

)

Furnizimi me uje i pallateve behet direkt me tubin FE 40 mm duke bere lidhjet ne hyrijet e shkalleve te
pallateve ne nyjet ekzistuese te hyries se ujit per sejcilen familje

5. LLOGARITJA ETUBACIONIT TE DERGIMIT

1. Kuotae hyrjes se tubit ne Pusshpimin; 36.19 m

2. Kuotae vendogjes se depos 300m3; 182.93 mm

3. Gjatesia e pergjitheshme e tubit te dergimit: 4242 mi

4. Prurjae ujit Q=7 |/sec

5.Disniveli gjeodezik i pompave:
Kuota e marjes se ujit; 36.19 m
Kuota e dergimit; 182.93 m
Disniveli i zhvillimit te pompes: Hgj=182.93 - 36.19 =146.74 m
Llogaritja e tubacionit te dergimit:
Tubi i dergimit - PE d=110mm, t = 12.3 mm, PN 20

d=113xV%;

V=0.95m/sec; Q=7 I/sec ; d=110 mm

Diametri i tubit te dergimit meret @=110 mm;
1. Humbjet gjatesore ne tubacionin e dergimit behen ne baze te formules Hazen Williams.
AH=10.676 —2— % L (m)
Ku:
H = humbjet e presionit ne linjen e dergimit;
Q = prurjaeujit, l/sec

L = Gjatesia e tubit te dergimit, m
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C = Koeficenti Haezen Williams, 100-120 per tubo celiku;130-150 per tubo plastike.(meret 120 )

AH=10.676* —%%82"° _« so42-  H=81.3ml.

1201852 9 273487

Hpompes= AHgjeodezike+AHgjatesore + AHIokale = 146+38.26+4.5 = 131.91 m
H dergimit pompes = 131.91 m.

a. Fugiaevendosur e pompes,
Fugia e vendosur e pompes llogaritet sipas formules:

1000Q H

- 102*n.p* nelm (ne kW)

Ku:

Q = prupja e pompes, ne m3/sec;

H = presioni i pompes, nem;

np = rendimenti i pompes; (0.75)

nelm = rendimenti i elektromotorit (0.85)
Karakteristikat e pompave

N=18 kw

Q=6 I/sec;

Hd=170 m;

6. Llogaritjet errjetit shperndares
Per percaktimin e prurjeve maksimale orare te zonave te banuara zakonisht merret nje koeficent

orar nga 1.5 deri ne 2, gjithmone ne funksion te numurit te banoreve.

Ky percaktim eshte i sakte kur zona e banuar eshte relaativisht e madhe. Ne rastin e zonave te
banuara realtivisht te vogla. prurjet [logaritese maksimale percaktohen bazuar ne probabilitetin e veprimit

te pajigeve sanitare. Per percaktimin e ketyre prurjeve maksimale kemi pranuar shprehjen e meposhtme s
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me te thjeshte, ge merre parasysh sasine e ujit te pajigeve ne pjesen e linjes se ujegellesit dhe numrin e

tyre ne kete pjese.

o1
=29 N

ku:
Yqi - prurjamaksimale ete gjithe paigeve ne pjesen e linjes se ujegellesit
N - numuri total i paigeve sanitare ne pjesen e linjes se ujegellesit

Pajig et sanitare te supozuarane pjeset e rrjetit sipas zonave te banimit, zona e lagjeve te ujegellesit

jepen me poshte:
Pajiget sanitare
No o : Prurja, o . Prurja,

Pajig et sanitare L/s Pajig et sanitare L/s

1 | Lavapjate 1 cope 0.2 Lavapjate 2 cope 04

2 | Lavaman 1 cope 0.1 Lavaman 2 cope 0.2

3 | WC1cope 0.1 WC 2 cope 0.2

4 | Dush 1 cope 0.2 Dush 2 cope 0.4

Total | 4pajige 0.6 8 Pajige 1.2

Ne menyre te thjeshtuar prurjamaksimale per rastin me 4 pajis e jepet me shprehjen e meposhtme:

N

gmax =0.6H —
N
ku:
H - numuri i banesave.
N - numuri total i paigeve sanitare ne pjesen e linjes se ujegellesit.

Duke futur numrin e paisjeve te barabarte me 4 per cdo banese shprehja e prurjes maksimale jepet

si me poshte vetem ne funksion te numurit te banesave:

qmex =0.3H %
Per rastin me 8 pajig e sanitare ne apartament, shprehja per prurja maksimale do te jete

gmax =0.43H%°
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7. STUDIMI GJEOLOGJIK

A. Zonaku ndertohet ujegellesi Nj.A Sheze

Zonaku shtrihet ujesiellesi ben pjese ne Ultesiren Perendimore te Shqiperise, e cila perfageson
teracen detare dhe lumore te lumit Shkumbin, e cila perbehet nga Depozitime detare, depozitime lagunore
kenetore, depozitime lumore dhe Neogjenike. Depozitimet e kuaternarit kane trashesi 50-60 m dhe
depozitimet Neogjenike kane trashesi 100-200 m.

Zonae shtrirjes se linjave te ujegellesit eshte pergjithesisht e rrafshet dhe me diferencate vogla
kuotash.

Depozitimet e Kuater narit (Q4dt+kt+al)

Depozitimet detare perfagesohen nga zhavore koker vogel deri ne zhure, rera, surera, suargjila
dhe argjila.

Jane depozitime pak deri ne mesatarisht te konsoliduara ge takohen ne te gjithe zonen lagunore
me trashesi 20-30 m.

Depozitimet e Neogjenit (N 22rr)

Depozitimet e Neogjenit ge perbehen nga conglomerate dhe ranore, shumeralle argjilite, jane me
ngjyre gri me cimentim te dobet deri mesatar.

Pjesa e siperme e ketyre depozitimeve eshte e pergjruar. Keto depozitime dalin ne siperfage ne
kodrat ne Veri — Lindjete zones, ne vendin e ndertimit te depos se ujegjellesit.

Kushtet Hidrogjeologjike.

Nga studimet e kryera ne zonen e Peginit (matjet e kryera ne shpimet ne vite me shtrirje ne gjithe
zonen), rezulton se niveli i ujit nentokesor ne dimer dhe ne vere eshte i ndryshem.

Niveli i tij eshte nevaresi te rreshjeve te shiut ge bien ne periudha te ndryshme te vitit dhe ne
vares te nivelit te ujit ne lumen Shkumbin.

Ky nivel rezulton ne pjesen me te madhe te zones deri ne kuoten 2.5 m nen siperfagen e tokes,
kurse ne dimer dhe ne pranvere niveli i ujit nentokesor arin dhe deri 0.8 m nen siperfagen e tokes.

Ujrat jane te embla dhe nuk jane agresive ndg hekurit dhe betoneve.

29



B.O.E “ARABEL-STUDIO” sh.p.k & “HMK-Consulting” sh.p.k &“Transport Highway Consulting” sh.p.k

AL -

oy

4

y \ i \
[ i e e —-Qf‘\\*\\\\\\'\\--\.\".\\\4.’ o Sintcuitpad
- ‘e - ) \

;,
|
7z
l

|

Vend ndodhja, relievi dhe fenomenet gjeologjikete depos

Depo e ujegellesit jane parapare te vendosen perkatesisht ne fshatin Pekisht dhe Sheze.
Kodrat jane te perbera nga formacione te Neogjenit dhe deri ne siparfage dalin formacione
konlomerate, mbi te cilat ne trashesi jo me te madhe se 1 m jane te vendosura depozitimet deluviale.

Ne gjithe kodren dhe shpatet e sg nuk verehen deformacione apo shkarje.
Sipas perberjes litologjike dhe karakteristikave fiziko-mekanike kemi vecuar shtresat gjeologo

inxhinierike te pemoshteme.

Shtresa Nr.1

Perfagesohet nga toka vegjetariane te shplara nga ujrat siperfagesore te perberanga suargjilate
lehta me ngjyre bezhe pa lageshire.

Jane pak te ngjeshuradhe arijne deri 0.6 m.

Shtresa Nr.2

Perfageson eluvionin e formacioneve rrenjesor e ge perbehet nga argjilite dhe aevrolite te
pergjruara, me teksture dhe strukture kompakte, me ngyre gri, me perzjerje conglomerate dhe gurishtesh.

Jane palageshtire, me cimentim mesatar, te perajruara mesatarisht, te forta dhe te ngjeshura dhe
shtrihen deri ne thellesine 10 m.

Per kete shtrese jane vecuar keto karakteristika fiziko — mekanike:

Pesha volumore ne gjendje natyrale: A=2.26 ton/m3
Kendi i ferkimit te brendshem: 0 =29°
Kohezioni: C=0.46 kg/cm2

Moduli i kompresionit: E=1160 kg/cm2
Rezistenca ne shtypje nje boshtore: Rsh=21.4 kg/cm2
Ngarkesa e lgjuar ne shtypje: 2.6 kg/lcm2
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8. Llogaritja konstruktive e depos se ujit 300 m3.

Llogaritja e Depos se ujit 300 m3 eshte bere ne perputhje me rekomandimet e normativave
europiane Eurocode 2, 7 dhe 8.

Depoja perbehet nga tre dhomarte cilat komunikojne me njeratjetren nepermjet 2 hapesirave me
dimensione 6.4 m x 6.4 m,H=4.15m sic tregohet ne fuguren 1.

Muret e struktures jane me trashes 30 cm me beton C25/30.

Themeli esntei tipit pllake me trashesi 50 cm. Soleta eshte tip monolit me trashesi 20 cm me
sistem te krygezuar traresh.
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1. Planiidepos V=300m3
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16.1.Pershkrimi i struktures

16.1.1 Materialet eperdorura

Betoni
Jetegjatesia e vepres - 100 vite
Klasa e ekspozimit: XD2 (Muret, kolonat, pllaka e themelit)
Klasa e ekspozimit: XC2/XC3 (soleta)
Klasa e betonit: C25/30
Hekuri i armimit
Klasa e hekurit: “B” fys=360M Pa
Shtresa mbrojtese
Themeli: 5cm
Muret anesor: 5cm
Kolonat: 5cm
Traret: 5cm
Soleta: 2.5cm
16.1.2 Dimensionet
Planimetria e struktures jepet ne fig.2-1. Skema e zgjedhur eshte me e pershtatshmja nga ana teknike dhe
ekonomike.
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Planimetri e depos me dimensione
Dimensionet jepen ne figuren 2.1. Sgjciladhome e rezervuarit kadimensione 6.4 m x 6.4 m;

muret ndares midis dhomave jane me trashesi 30 cm dhe ka 2 hapesira komunikimi midis dhomave.

Dimensionet kryesoreterezervuarit jane:

Muret perimetral kane trashesi 20cm.
Muret ndares kane trashesi 30cm.
Niveli maksimal i ujit eshte 3.0 m.

Ne figuren 2-2 jepet dhe prerja gjatesore sipas aksit te depos.
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SEKSICHI D - D

Dimensioni ne drejtimin gjatesor L = 14.1m (matur jashte fageve te mureve)
Dimensioni ne drejtimin terthor B = 7.4m (matur jashte fageve te mureve)

Soleta katrashesi 20cm dhe eshte e armuar me hekur periodik.
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Ne menyre ge te permiresohen vetite fiziko-mekanike te themelit eshte parashikuar nje shtrese, 30 cm

zhavor ose callek i fraksionuar dhe nje shtrrese 10 cm beton.
8.1 Metoda e projektimit
Tepergjithshme

Strukturat ge jane te desitinuara per depozitimin e ujit pervec se duhet te permbushin kushtet
normale ne gendrushmeri, solidited dhe deformim etj. duhet te pernushin dhe kushtet per mos rrjedhje
neperm;jet betonit.

Ne projektimin e strukturave te tilla eshte e zakonshme ge nese dimensionimi elementet jane

dimensioninuar dhe armuar per kushtet e mos-rrjedhjes atehere dhe soliditedi i elementeve eshte i

garantuar. Strukturat uje-mbajtese eshte e rendesihme ge te dimensionohen duke patur parasysh kushte e
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mos-rrjedhjes se lengut, pasi nese nuk dimensionohen per keto kushte mirembajtja dhe riparimi i tyre
eshte shume i kushtueshem. Nje tjeter kriter shume i rendesishem ne projektimin e strukturave uje-
mbajtese esnte dhe projektimi i tyre per kushte extreme si psh termetet. Sipas Eurocode 8 keto tipe
strukturash duhet te projektohen me faktor te gelljes g=1.0 ose ne raste te vecanta g=1.5 ge dmth keto
struktura duhet te jene funksional e dhe gjate termeteve te fugishem shkaterues. Ne Eurocode kjo
justifikohet me faktin se ujegellesi furnizon me uje institucione te rendesishme s zjarr-fikeset, spitalet

gendrat e emergjencave etj.
Standartet

Rezervuari do te llogaritet ne perputhje me metoden e gjendjeve kufitare.
Kodi ku do te bazohen llogaritjet eshte Eurocode, dhe me konkretisht:

e Eurocode 0, Bazat e projektimit.

e Eurocode 1, Forcat vepruese ne struktura

e EN 1991-1-5, Part 1-5: Forcat termike

o EN 1991-4, Part 4: Sillosat dhe rezervuaret

e Eurocode 2, Projektimi i strukturave betonarme

e EN 1992-1-1, Part 1-1: Rregullate pergjithshme per ndertesat

e EN 1992-3, Part 3: Strukturat uje-mbajtese

e Eurocode 7, Projektimi gjeoteknik i strukturave betonarme

e EN 1997-1,Part 1: rregullate pergjithshme.

.

Klasifikimi i forcave

Teperhershme
. Llogaritja e peshes vetiake te struktures
Soleta: 0.20m* Im* 1m*25.0 kN/m3 = 5.0 kN / m?

Shtresat mbi solete:

Llac cimento;  0.06m* 1m* 1m *20.0 kN/m?3 = 1.200 kN / m?)
Hidroizolim:  0.02m* 1m* 1m*18.0 kN/m?®=0.36 kN / m?)

Muret anesore; 0.5m * 5.5m* 1m * 25.0 kN/m® = 68.75 kN (per ml mur)
Themeli: 0.5m* 1m* Im* 25.0 kN/m?®=12.50 kN (per m?)
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Kolona: 0.5m* 0.5m* 25.0 kN/m®=6.25 kN (per ml kolone)
Pa=mbushjambi solete: 0.5 1m* 1Im* 18 KN/m® = 9 kN (per m?)
Presioni akstiv nemuret anesor: p =y *h* kg,

ka- koeficienti i presionit aktiv (per kushte statike i = 0)

2
[co{w —y —B)~1l80

kendi i ferkimit: I Z208d p- L |. I
cos(\y 180) cos@ 156 cos([} 180j cos|:(5+ B+w) 184 1+

inklinimi i murit; B =0° .

pjerresia e mbushjes: i=0°
kendi i ferkimit mur-terren: 6 = 13°
duke aplikuar koeficientet e mesiperm ne formule marrim ka= 0.439.

. T T

5'”‘}‘? + 5)'@'9n{(¢ -V - I).ECJ
b ) T

°°{(5+ P W"Eo}“{(' - B)'Eo}

Vlerae koeficientit te presionit aktiv per kushte sizmike (ag=0.229) eshte: ka= 0.524.

Variable

Ne rastet kur ka presence uji diagram ndryshon fromen e sgj. Pesha volumore e mbushjes Ilogaritet

me formulen;
Ha= Ut - Hw

Ku [Jsa eshte pesha volumore e materialit mbushes dhe [ eshte pasha volumore e ujit.

Vlerae presionit aktiv ne rastin e prezences se ujit eshte (ne fund te murit anesor):

- nekushte statike

kN kN kN
Pp=V*hxkg+y,*h=(20- 10)$* 5.5m % 0.439 + lom*S.Sm =79.145 32

- nekushte sizmike

kN kN
pPp=V*hxky+vy,*h= (20— 10)$*5.5m*0.524+ 10$*5.5m= 83.82

kN
m?

2
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Figurel

Skema e ngarkesave te aplikuara
Presioni i ujit brenda rezervuarit:

- nekushte statike:

kN kN
Pe=VYw*h= 10$* 3.6m = 36.0 2
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Elak loade: dead ge L Q02 00 *7. 00 XN ut, Live @0 DO KN a*

Parcial satecy facrore far asciome @ 0=l 28, vQel S0 (RO Axemsz ML)
Cosbainestion of vecindle actiony D YOeD . TO, $Le0_ D, ¥We0, 20

Efftective depth of crozr semicn deh-dl, d«Cnomtd Te35413/Tedlam, 0041w 10%m

Netred of amalysds:. Crenvy F., *“Tafeln fur viersesltiy @0 dvreidaitip geligedte
Rovateokplattan, 3oty Xalaoder 9%y, 3arlin, Frast Souy. iWs
Ly /A xed J00/6 QN0=0 . 7T, Table Z.2.06

Al Mtora ety (RE. fwagn L badizg A T K rad A

Load 19700 qeam G géyg qul 2594 1. S0ged. 2607 0041 . S0aw. (O%22 . 95 K¥/n

128 Puection of ald wmalywis k-x, Lewd 03w

Nomanz ac coppart Nadouph= (1. 26x7. (041, 5039, 00) ¢4, 2004 /17 S0=-25. 16 KM/ W
Nosdnr o SwpportT ModsugB=IL, IS, (0+L 500%, D)) xd. 3604417 50==16. 16 WMw/Dn

Moment a% Ipan Mudspans 1. I% 7. 0041, 5033, D00 x4, 300781 51« % 40 xfw's “D d”
Resctico dead, Yok= 7,00x4, 350/ 2, 0Oeld. 67 Vgie 27,0004, I00/2, (9ell, 67 ki/n

Reactiaae Live, TgA» 0, 004 2000 2. (B IS 06 Vgli» 9. 00u4.200/2. (010 .05 ki w

4.2 2 Maection of wld - it w

Hemans ac cppart Madouph= L, 26x7. 004L. 5029, D0) x4, 2004 /L2 Alw-21. 00 Ki/o»
Hement wt swppoct NedsugBe |1, 357 (041, 5029, 005 x4, 3602/03 3le-9). 8 kin/o
Nesant a2 span Hedpani= L. 07, 0041 3093, 000 xd, JLO* /DX _GI~13_ 50 kitw/'s
Reactict dead, 7ohs 7,00x4. 33001, 59020.22 Ve 7.00xd. 300/L. 201020, 00 ki/a
Reacricst Live, WyAw 5. 00x4. 2900 1. 20%20, 4€ Yols 9. 0004 .200/1 . 922045 k¥/a
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.3, lirmit wtal for bandi |BEE BN1992-1-1: 2004, $6.1, $0.3.1)
¥ods 05,4000y, deli7pey, ¥de 6,332 x/d=). 04 co2/eolwrD.9/20.0 Moel. 33, As= U.B8cnm’ /m

¥ed= 13,9%30/e, d*19%m, K~ 4,31 x/a=0,0€ col/e=l=-1.3/20,0 k==.)), Asm 2,01am" /m

Parde 25160008, de1S3m, Rdw 3017 X/I=0.0% ccl/eale-2.0720.0 kael.30, Ar= 3,77’ /m

Mod=-J1. 000/, d=1%0ms, Kd= 2,97 x/a=0.11 ccd/wel=-3.4/20.0 ka=2.40, hs= &.Blem' /m

Miniwum slab reinforcemant, Ass«0.76d torm/tyr, (An= 2,40om* /o) (EC2 §9.3,1)

ininum priavipal swinforcement @12/40.0 | 2,.82¢u*/m) , meccnddary O12/45.0 | 2.490ce*/n)

Span reinforcenent: xex P12/25.0 « 1. 82wty

-y #12/28,0 ( 2,92em'/m) , |bottawm layer)
Rainforoament ouver supporte: Lefs #12/20,0 ( 3.0 7oV m)

Right ¥12/20.0 ( X Tem"/m)

Boston ¥12/20.0 « 4. .01t /=m)

Top 912/20.0 ( 4,41t in)

L4, Sluivete Ly state (VL) Design fof shear (BCT EM1935-1-152009, 8.2, §5.1.2)

Yanlwux shoar foroee at distance d Coon support faoe »axV=30,32 KN/»
Shaar cupecaty without shasr re:nforcesent Vrde (822 §56.2.2)
Vedow([Srde ke (100p1-fok)  "F5R1eep) be-d (B2 Eq.6.2.a)
Vrdess (vmint ki -oepl tw-d (03 Eq.d.2.b)

Croo=0, 18 /yo=0.18/1,3040,120, fcX=20, 00MPa , be=1000ws, (=157
F=1s YIZ00/AL <=2, X=2,00, K=2.15

PI=hal/ (b d) =491/ (1000x) 20y =0, 0030

viaine0, 035 k"M Jfel « O 5An/mnt v (o2 mg. 6,500
Ved, e (oLiyed, DOLK D, 34} x1000%155=55, 5 TN/ %

Vedamd. 001x (0. 12042, 00210, 30230, 00)  “*21000e180=70. 38, Yrdewirde (min| =85 BEEN/n

Vodn50. 33 Mi/e <= Vxcoed®, 86 KN/, VedcsVede shear reinforcemant is not needed

L0, Servicsshilivy Jumiv svave [SLS) (R WIR03-1-113004, §7)

L=4,380m b=L.000n, bwO,2003, ¢»0,1%5
Load (muari-parsanent ocabination) Qede=gt$3 g=7.0010.30x3.00=0, T XN/u
Lycia, Leff-4.300m, MoO={9.W/22,55)1 03, 29=5. 1 Bhve MNediSLla)=b. 71 No/n

Tinal ciwep cosfficient ¢ g, to}=2.20 (B2 #3514, Rooex B)
Yotal shirinkage strasn rese0,30¢/co

vorl. 00, ve=i. 00 (P2 82.4.2,9.0)
Modulus of @iasticlty of concrets Bome330Pa, Eo,alff=32/(142,30)«5, 14GPa~31 4 NE IBCE B4.7.20)

Modulux of slasticity of stesl Ra=d00GPa=20C000C00MNS

Modular ratio ae=Es/Bo=l00/32.00=5,. 23, effective we=kn/Eg,etf=20N 9, 14=21,.
Tonrion reinforcement: @12/400

MLALOYCUNENL Fatlo P=ASl/ b -d) =232/ 010008195 ~0,. 002

Panding =taffneas of unctacked section, EIe(200/31 88 % (0,000, 6674054

Bahs zale (0, 00117220250, 0593+ (0, COE}0, OAT o* (B2 B 7.21)
Curvutize dus tu ncoent 175730/ 000Me (0. 001120, 042 (1/m)

Curvature dos to shrinkade 1 roo={D.001xd, 30|xIL. &20n(0,012/0,567)=(0D, 0011 x0. 164 (1 'n|

Total curwture 1/r={0,C00) %0, 9372+ (0, DO1) %0, 164=10,001) x1, 108 11/

Crackisg moment, Moxwfoto: |1/y2|=2,9%|0.667/0,100|=15,.33 o

paia ) (bod)ed, D02, peomell, 83, nope0.044, [=0.681, oei 255, zeo del,0din

Pending stiffnees of fully ovracted msotion, EI={ ‘Za'Ap-d'=0, M1x20Nx28250, 1557=37]1 hin®

Befuor.zale (0,001 ) *x202x0. 100= (0. 003} x0.0%3 =* (BCZ B 2.23)
Curvatuxe due Lo Mopent L/ M=2.73%/57]1={0,.001)x5.30% (1/n)

Curvaturs dus to shrinkage 1/rca= (000060, 30| 231850 (0, 030/0,.306) « (0, 003 20,929 (1 /'wl

Toral curvature 1/« {0,000 x5, 908+ (0, D01) %0, 325« (0001 1 x4, 236 [1/W)

¥od=3. 7940 Mo, 20fce=0,24/0.70, x=4lmm, os=140 W/'om*
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(RL2 P HRE-1-120004, §7.4.7)

LR[00 Jfckipedpl 43.0 fck(pafp-1) 3';‘l-llﬂ.'il (RS2 Kq.7.168m)
FoR=30,00M %, £0=0.00Ix 430.00<0,005, o=C,00d, 0'=0,000, pe=pos B=1.%

L= {310/ cm i (1201, omwl40 N/nnd, 17d={220/140) %130, 32=244. 33 1B£2 B, T.17)
Lef e/ ded. 380/0, 15927, 5% dw 544,93, Span/depth under limizs

L F3e-1-1, 67.4.0)
Hod=S, 2450, M0y =0. TORI &, 33=13,03 0, {~0.00 18 7,1%
Einal curvature (L/r)=0,00x(0, O0Lwé, 236) ¢ (1-0,00)x 10, COXx1. JO6] » (0,001 | x1, 10611 n) 189, 7,183
fw (M9a010) /Kew 151, 60031,88) /13, 554, €9, had, 104 (14501000, 0562
fuk Latf® (1/r|=0.05524,.300%21. 10012 =x

o310 <= 100024, 3507 250=17.5 m, Daflection under limite
L85, swinivun ceinfoccenent axeos (SLE) (BI2 B aE-L-Le200d, 67.3.2)
Minioue teinfarceannt ateas Ao, miceke 'k fct vl Rot/ox N2 Bg.7.1)

b=1.000x, baff~l 000a, 50.300m, I~0.15%0m, x~0.0Q80m, =1lan

Heod=D, COkN, oo=(lwd/hh) =0, CH/m*, ca=130l/mm*

Ast=|te-x) hw | 300411 2] DOO=1 26405 "

ek [h,bll=0Dea, fotasl,.POt/EnY, Ac,mfP«l3%MCO0sa’, k=l.00, ko=, 40, KI=1.30
Ml ceinforcenent, As, min~D,A40el, 00k, SOx159403/140=1 22 2um" /0

L.8.S,_contrel of oreehing withous direst eelulatien (85) 2 P0.E3-1-A0008. S 240
orack width vh=O, x| X041, wieel wtress ow~l40N/nn®, $4=0%m, max #3250 IBCE T.7.2K 1.7.0%)
Cost (T, 8] (X0 hot £ I2(h—0) ) J=13um |BC2 Eq.T7.5mM)

fobael 000 mat, howd. 40, bee=d, SuldCC0=100es, lml00xs, ceii%sa
Maxitme bac Jdigewtet O«13 ex , naixipun bat spacing s=lbl =

Bar diszater @=12<*13 an, Dar disrmter under maximum liwat

1.5.7. Caloulation of crack width (5LS) N2 EMISRI-1-102004, 67.3.3)
whwot, g ¢ e tom| 102 Bg. 7.8
cEn-toms [~k (fot, 028 /0att] (1toe palf) | /By sel b ox/En 2 Eq.7.9)
ap=li0i /e, stoct tars loeding: owed.2%, k:=0.6, locog tern locading: oe=d]l. 58, Re=0.4
RAreffel, 333 (hex| b=l 3553 (200-4])220C0=5 508 5 sn* (87,3.1.3]

pofT=An/Na, er =202/ 530630, 002

o o[ 1400, A2 53/0,005) (14219520, 000 ) | /200%-0,83 07000, Eul 40 200={1, 42 o/00

v, manvkd Cncst il -2l ke pats %02 Bg.7.11)
=10, Ki=0.8, XR=|el<al|/2el=0,%, KI=3.4, X4=0.439

PO, mAuw Y, AR3%. 004U, ReD. 930, 425212 /0, U0S=505, 00 =a

Wheor, pax  (eom-row =503, 00x0, 001x0, 42+0.21 =n

whe0, 21 = <= 0,30 = =z, Envircemantal class: i, Crack width under limit
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Skema statike erezervuarit
Rezervuari eshte llogaritur me ndihmen e software-it Sap2000 duke e modeluar sipas metodes se

Elementeve te Fundem.

:E'ﬂ;-n-;‘m’m;h‘b- Jrome ) -TE

Pamje 3D erezervuarit
Skema e llogaritjes e plakes se themelit eshte si pllake mbi bazament elastik. Efekti i deformimit

te dheut nen themel do te meret parasysh duke vendosur ne modelin llogarites susta. The foundation
schemeis: lab of elastic soil. The soil will be modelled with springs that reflect the soil deformation
characteristics.

0.6
0.5

0.4

Acceleration (g)
o
w

©
[N}

o
N

0 0.5 1 1.5 2 2.5 3 3.5 4 4.5
Period (sec)

2 spektri reagimit
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Tedhena sizmike
Sipas hartes sizmike te Shqiperise zona ku do ndertohet rezervuari eshte zone me intensitet te larte
sizmik, dhei perket shkalles 8 sipas klasifikimit MSK-64. Akseleracioni sizmik eshte mare ag=0.22.
Kategoriaetruallit sipas klasifikimit te Eurocode 7 eshte kategoria C. Faktori | gelljes per projektimin
sipas gjendjeve kufitare eshte g=1 per gjendjen kufitare te sherbimit dhe g=1.5 per gjendjen kufitare te
shkaterimit.
Kontrolli i plasaritjeve

Per kontrollin e plasaritjeve eshte pranuar ge ato te behen sipas klases 2 ge jep Eurocode.
Klasa 2 dhe 3 parashikon ge plasaritjet te mos jene te vazhduara ne gjeresine e seksionit.

Rekomandime per madhesine e plasaritjeve per klasen 2 jepen ne EN1992-3:

Rekomandimi per madhesine e plasaritjeve eshte funksion i koeficientit hp/ h:

ho/ h <5 wkl is 0,2 mm
ho/ h > 35 wk1 is 0,05 mm.

Rezultatet ellogaritjeve

Ne paragrafin me poshte jepet dhe llogaritja e detajuag] e momenteve ne muret anesor.
Analiza sizmike ne moden impulsive dhe konvektive:

Analizasizmike ne drgtimin y-y:
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a-3 Pesha e themelit te rezervuarit

W= (L, 424 ) (B, 42ed ) odd o5y, =2543.625

Masa e themelit te rezervusnit

LoA42ed ) e (B, +2+d Y rdiey ., 1000
m_r==( . ) L ) £

]

a-4 Pesha e ujit
W=l Bood, oy, = 6326.64

Masa e ujit
L e Boed sy, 1000

ol =644017
0.81

Analiza ne drejomin gjatesor

a- Parametrat e modelit suste - mas

[WN]

=250280  [kg)
[xN]
[*gl

™ tanh {u.sms . L-) tanh ‘ 108056 « L2 '
m, - ; =027 = e ; dv =176719
0866 - 0,866 « el
h=d, ~0375=1.35 for o,/ L, <0.75
Ry 0.5 SIIOVE _ g 50 for d_/ L, >0.75
™
for d,/) L, <133
L
h . [ "
" Chii o -0.125=1,7

2etanh [0.866. i_'-]
o,

[ka)
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0.8660(‘5
’L‘v_l! = d“,. - - 0.125 =6.“
(o apa- 2y} [m]
2-(tmhl0.8bh-—
m. tanh(:l.lﬁ-‘—:;i)
m, T.264. y =071
By
d
lmnl:(S.lG-L—"]
m =, +0.264. L =A85467 [kg]
d,
L,
Lo i
h coshl:i.lﬁ-— - 1
I- - . = =052
3.16-$-sinh 3,106, «)
L . )
; d,
cosh[!l.lﬁ-—i]-l ]l
ho=d_ |1 X |=1.88 [m]
acims Boii sl %yl
316 —ssinh 316« —
| R b N |
d.
h. . cosh | 3.16.— 1 —2.01
4,  1- . =2.16
d \
3.16-—1-sillh[3.16'-di
‘y ’.'
d,
cosh|5.16+ ]—2.0|
h a=d,|1- -

3.16-£‘slnh [3.16o ‘Z‘)

| L,
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L+ 981
m, (tnnh l3 16+ ﬁ] =5.016.10" [N/m]

K, i=0.833.
L

w Al

b- Perioda e lekundjeve

b-1 Perioda ne moden impulsive

M, =B ed sh oy -%-70948 [kg] [masa e murit te rez, ne dreftimin
' ]

pingul me sizmen]

m
—htm e
. . v

h__u‘n: =1.53 [m]
m,
T+ M, def

=37 (kN/m2)

Deformimi | mureve nen veprimin e presionit g, ne lartesine A, , eshte:

dd‘f:=0.00ﬁs [mm]

Penoda ne moden impulsive 1‘5::2-«-\’%‘%:0.162

b-2 Perioda ne moden konvektive
C.=4.25 [ coefficient of convective mode time period]
L,
T. =0 +\|——=5.282 [sec]
9.81
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¢ -forca prerese ne baze

Sjellja elastike do te modifikohet duke mare parasysh y;.::\,_“‘ _=1.848
efektin e reduktimt si pasoje e krijimit te kunder-valeve B+0.5

——lTn L by
— e
i

. us . (8] z ) . . . (%]

oo
8 oy = 0.385 [vlera e projekbt per moden impulsive]
S oo =0.1 [vlera e projekbt per moden konvective]

. B2l ?
=T A T+ T, Serims + e * Siea) ' ——=2534 kN
Q .'.’7\ Ly g &V o7 vg:’ 1000 I ]
d - Momentet perkulese
het=2.4 [m] qendra e gravitetit t2 murit

hot=4.9 [m] qendra € gravitetit e soletes

-1 Moment! perkules ne fund te murit ne moden impulsive

.
M= (e By g iy 75,0 B+ S prymst I"f-i‘;' 6008 [kNm)

d-2 Momenti perkules ne fund te murit ne moden konvektive

R : Q81 _ .0
M, .= i’f&'hc'smm'm‘““ [kNm]
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Jur.u

M

TEM, =606T [kNm] Moy ynt= =523 [kNm)]

M ya=

—=p

v

c- Momentet

el- Momentet perkulese ne fund te murk ne moden impulsive

M e = (o (B dy) +mme (i + )+, (b, +d,)) S oy ?0‘3:]-!0602 [kNm]
&2- Momentet perkulese ne fund te murt ne moden konvektive
3 0,51
"":A" oy i=m,. (h.‘)(l +d.‘) "s-'f';‘l'b.m=3wl [mm]
A’ln’uﬁ war = “'nnp sy - + Al.‘lﬂ i \'- =1 lnﬁ lkle
f- Presioni hidrodinamik
f1- Presioni hidrodinamik ne moden impulsive
ne murin anesor
2 L.
y =0 Q. =0.866-1 -{ﬂ\ «tanh f0.806-— =0.865
4, (7

Piua ==Q|D.S¢Tu-:'~lud.du=l 1,986 (kN-'mn

ne baze te themelit

; sinh(l.?’!!‘.!-i

Tym— Qo= ; ] =0,051
' cosh (oﬁas-L)

d,

Piug'= Q.\.'sm«:;-'?u.c' du-:o'"m [kN"mz‘:
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f2- Presioni hidrodinamik ne moden konvektive

ne muret anesor

cosh [:s. 162 %}
Y.y:=0 Q. =0.4165. L=0321
cosh| 3,162 —=
L,
Poun = Q.'u] .Sp,[_.m *Yoat® L' =4.87 [m'ImZ]
ne baze te themeiit
cosh [3.162 ‘;._]
Yoar=d, Q... =0.4165. d' =0.417
cwh(&lmo =
Poua ™ Quun* Sercon You* L= 6.31 (kN/m2]

f3- Presioni hidrodinamik ne moden konvektive ne baze (y=0)

L, s o) d,

Yoi=0  yi=— Q. =125 &4 fm) ) enfa62. 2 052
2 LB\ T

Py =R Sopen* Yoot L =48T1 [kN/m2]

g- Presioni nga Inercia € mureve anesor

Pou®= Lemp 'd" Yeene™= 1813 [m"mzl

h- Presionl nga sizma vertikave

S,:=025 gy =0 Po=Spe [%“,.d“'. (1 _.‘%_]]=9 [kN/m2)
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b= "’°J < {6+ h;—20d,}=1.337 [kN/m2]
dl?J
,_%. Y
‘\\ /‘/

\

- /

\,| /
1." J/
1 v/
| /

B:l .—l, x

Koa dmbiibyutun LTrear idautrsh

lartesia e vales gjate sizmes

R e

o =2
-

1

e vy

wes > .J"—
»5["‘.\‘4-,-"}'{‘1.“‘ T = 1-515
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16.1.1. naliza sizmike nedregjtimin x- x

Te dhena

L, = 11060 [m] dimensoni | dapos ne drejtimin giatesor

B o= 1510 [m] dimension | dhomes se depos ne drejtsmin terthor
e AN [m] lartosin & rezervuarit

o, =00 [m) trashesia @ murtt

o, e 0,20 [m) trashesin e soletes

di=05 [m]) trashesia e themalit

d_ =36 [m] niveli wt

Verme =28 [&N/m3] pesha volumore e betonit

You=10 [kN/m3] pesha volumore e upt

a- Licgaritia e peshave
&-1 Pesha e mureve te rezervuarit
W =2 (L, +2+d,+B +2+d,)-d, «h 7y, . =3450 [kN]
Masa e mureve te rezervuarit
2oL A2ed 4B #20d )od h oy, 1000

m, = =51682 [kg]
051

a-2 Pesha e soletes se rexervuarit
W= (L, +2-d,)+ (B, +2+d,)+d, -7, =101745 L k]

Masa e soletes se rezervuant

LoA2ed)o (B, 42ed)od,on 1000
m‘,_( - )+ { +uﬁ'llv) R =108718  fKo)
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a-3 Pesha e themelit te rezervuarit
Wies (L4 2ed )« (B, +20d) edioy, = 2543.625

Masa e themelit te rezervuarit

(A2 d) (B4 2ed ) ey 1000
= 0.81

=264289

'

a4 Pesha e ujit

W=l B,od, 7, .= 032664 (KN}

Masa e ujit

LoeBod o5 s 1000
= -l =644017
paf 981 ’ “‘0]

",

Analiza ne drejtimin gjatescr

a- Parametrat e modeltt suste - mas

L
m, tanh [D.&isv.lr'-]
L —0.356

LLL ) moe=m, ..

et

nml'_
o

)

fo=d +0375=1235

0.0537%

h,=0.5— =018

E

L,

ford /) L, <1.33

h,, ().866--‘7_

—_— <

—0,125=1.28

L,
2+ tanh (0.866 . d_\

-

51

tanh (0.868 —
a.)

[kN]

[ka]

LA

=229381

o.srm.i

2

ford, / L, <075

for d,/ L, >0.75

[kg]
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0.866+0
b =dy,. —-0.125=4.9 [m]

) #
2. tanh [04866 . -T'-
¢

w

i, tanh [3.]6- _‘{:_]
=064

d,
,4.

Lanh [3. 10 - i‘-\

m_ s, 0264, L e 413308 [kg)

d,
F =
I cosh [3.18-%)—1
A 3= - =0.54

d
316 d -sinh[:!.ll)- =

“ r

{ cosh [3.16- i“]—l ‘

h :—d.,.-ll— r : =103 [m]
3.16+—%.sinh|3.16. !
\ G L))

I, cash 3.Hivﬁ -2.01
eyl L.
d ! =1.44
7 d'll 2 d'lf
346 — sinh|3.16.—
* ’y

cosh (3. 16« .{.‘-'L] 2.

v

hoi=dy |1 - =52  [m]

3.16-ﬁvdnh(3.lﬁ-&)

“y y
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4

K_i=0.833.

-

b- Perioda e lekundjeve

b-1 Perioda ne moden impulsive

1004

i, =B ed choay e = 02661 [kg] [masa & murit t= rez. ne drejtimin
81 pingul me sizmen]

&'h\ + ’"w.{»f"f;

My = =1.551 [m]
2,
—— LI
2 de
r."_,‘. L Jn,\ <081
G S

Q= =37 [kN/m2]

B_ed, ~ 1000

Deformimi | mureve nen veprimin e presionit ¢, ne lartesine h, , eshte;

d g, = 00068 [mm)]

Penoda ne moden impulsive Thi=2e9we %:0.163
b-2 Perioda ne moden konvektive
=425 [coefficient of convective mode time penod)

71, m(?_.‘-\’i- 4.622 [sec)
U5l
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¢ -forca prerese ne baze

Sellja elastike do te modifikohet duke mare parasysh 7= J 10 _1348
efektin e reduktimit si pasoje e krijimit te kunder-valeve

a+-0.5

e I Oy
— e
-9-L3

L 2] ) e} . i . " . "

nou
8 o = 0.380 {viera e projektit per moden impulsive]
S reae =01 {viera e projektit per moden konvective)
Q= {{rmg+my+ ) S oo + 0 oS oppcm) * %:2958 [k}
d - Momentet perkulese

hyii=2.4 [m] qendra e gravitebt te munt

h=4.9 [m] gendra e gravitebit e soletes

d-1 Moment perkules ne fund te murit ne moden impulsive

Mg = (Tgs B 108 By 735 B+ Sy l‘:)i‘] =6195  [kNm]

-2 Moment perkules ne fund te murit ne moden konvekbive

D 1= 74+ B s Sepon* — o= TB3 [kNm]
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- - M, .
Myoat=VM, '+ M, =645  [KNm) My yot== ;”=4l2 [kNm)]

r

e- Momentet

el- Momentet perkulese ne fund te murit ne moden impulsive

9.81

M e (= (B d) e (b +d) +m e (b +d) S p -mﬁ 10538  [kNm]

e2- Momentet perkulese ne fund te murit ne moden konvektive

9.81

“!;._‘ﬁ.,':(r= "‘C - (h._,‘; +d() .Sﬁ'.";nn . lwu =2298 lkNm]

Mosestoner mN Moy eer + Mo ver” 10785 [kNm]

f- Presioni hdrodinamik
f1- Presioni hidrodinamik ne moden impulsive

ne munn anesor
(Sh\:

2.

le:Q-‘.'S-r-m"'%.x‘du: 11,758 lm-"mzl

y=0 Q..‘.==0-868-[l - ]-mnh{O.Bﬁﬁ-ﬁ-)=0.B59

w

ne baze te themelit
. ssnh(n.m.{_‘)
-1'1":":2"' Qu= L. =0.12
cosh (0.866 ‘—'—]
d,
» N = Q'\ 2 ‘."ﬂ.'\r\y' Yoat* ‘I'|-= LE&37 (ml"mzl
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f2- Presioni hidrodinamik ne moden konvektive

ne muret anesor

cosh[&lli?‘ﬁ-
L=027
cnedl[s.lﬁ‘ ——

'

¥.,:=0 Q.. :=0.4165.

P.--. 1 = Q-:u'l o Sr.'?.'nn Y .'ur.! ? l‘r= 3' ITG [ kN"lmzl

ne baze te themelit

cosh [3.152.’;;”
Yo i=d, Q.2 1=0.4165, d =0.417
cosh [-’l.l 62+ e
Poua=Qs*Sozvon® You* I =4.831 [kN/m2]

f3- Presioni hidrodinamik ne moden konvektive ne baze (y~0)

Yoy i=0 Ty :=‘—,' Q.= 1.25-[-?-.1' {i\ ]~mh {3.!62-£)=0.274

Par=Qa S Yous L=3.177 [KN/m2]

g- Presioni nga inercia ¢ mureve anesor

Pous =5 g e * Voo =476 [kN/m2]

h- Presioni nga sizma vertikave

X S [, :
.S.“-n,zzﬂ.zs y\"=0 Pn::bd‘\-' 7uu2.du.ll - T =9 'kN"mzl
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k- Presiont hidrodinamik makimal

) - .
P= v;}’ewl +hew) + Pmlj + )"'n) =1B.U6% [kN/m2]

m- Presioni linear ekuvalent
forca prerese per 1 ml ne baze per masen ne moden impulsve eshte

8 e o 0.8
o Davme B8 _ o (ki§/mz)
2.8,_.1000

viera e presionit ekuvalent liear siper dhe poshte eshte

aym—t . 4o, —Be B =13.718 tkmz)
d,

=Y 6.5 —2.d,)=1.96 TkN/m2]
aL_,’ I '

- -

Pw a,
Praw! dintribotbon Linear Lwetoation
dietrihanion

forca prerese per 1 ml ne baze per masen ne moden konvektive

S ERATR e | »
g R =13 [kN/m2]
28, 1000

viera @ presionit ekuvalent llear siper dhe poshte eshte

o= (Gt~ 6o By =6.505 TkNfm2]

2.

57



B.O.E “ARABEL-STUDIO?” sh.p.k & “HMK-Consulting” sh.p.k &“Transport Highway Consulting” sh.p.k

| P - "~
b= (Bo N~ 20,y =0.929 [kNfm2)
- N e '
&
Pes o L
|
o P

lartesa e vales gjate sizmes
'f‘"‘“ — 2

v S0 s _:;.\,.'r. _‘.}{f =116
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Rezultatet e analizes statike

Ne menyre ge te kapet bashkeveprimi truall-strukture, vepra eshte analizuar ne software-in Sap2000.

Figure Error! No text of specified style in document.-3 Pamje 3D e modelit terezervuarit
Momente perkulese nga veprimi i presionit te mbushjes anesore (Njesite KN*m)

| | I

| -
| e |

o

Figure Error! No text of specified style in document.-4 Momentet perkulese M1-1, neaksin 1-1 (te
modelit)
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Figure -5 Momentet perkulese M1-1, ne aksin A-A (te modelit)

|
i
L]

Figure -6 Momentet perkulese M 1-1 ne solete

a2k ot le

IE=R=Ss -

-
.
- .

- _J»..‘.l.__l_L.n_‘ po—

ENEER

Figure 7 Momentet perkulese M 2-2
Momentet pekulese ne pllaken e themelit (njesite KN*m)

NEREEEREEEE
- -

Figure-8 Momentet pekulese M 1-1 sizma xx
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Figure-9 Momentet pekulese M 2-2 sizmay-y
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Dimensionimi i seksionit te mureve

16.1.2. Dimenionimi i seksionit te murit anesor per drejtimin gjatesor

1. =A-202
Caoss s ton of solid slab tn Sersling
0T DNINAT-1~-1: 2004, BO0 WIMO-1-127032, | {
0 W0 m Mede ST 06 b d
SRt e~ el Clana R0 -pR00c ] S )
Iradrotmercal <lamse @ 0L W0 M.
CECCAWEN Cu e - LT - TR -
el 20, ywel, ) (ICT Tobde 7. 20
fooos foh worl SV 1 . Si=27. 00 nea 5 = R
Loy et ] 18430 Hia T LT

LA _Dimmagces ovf Ipedp

BLad thichowas AW SID &,  Bandiog sowert Med=S23 00 e (ULE) . Mede 120,000 (uld)
Mectine deprd of crreew wection deh-dl, SleCnm i@ Jedit 18 Tedlom; 45200~ {1 o220

L2 Wltisete Linth wiote (NS}, Sty for beceite; o2 Be1000-3-120004, 6. 1, 90.4.2)

Mad juax| *820.00 e

Divessfoadng foor teoding: Alloower, G.-Asi, 5 Sewwaargetafels mach Duoccde 2

S MRIBCAOK G0 PUATTIAOLAIEMNFIA I CNIITES, TN MOTER - LW FTAA becohdad §7 (dser)
leowfod [ 1= (L wofecRi "1 PodelY. 0Dy, wx@e0,0028, woulel. 0038, Sy ded2Kiel

MedZ0, 10N dedilmm, Fie 100 w/9e0, 30 o enle-2,5010.7 2. 51, A2y owt e
Ml alal dalaforceesis, o0, Jebd oo TR, 1A L fooe e o 9.
girdme  poinclipal pelnforomert QU685 | 4.0 /ey meaadeey UG48 | .03V

-

Bhak e s e lalon s et MEA/AE. R0 M lem"iwl | eecamdaey 6 JA0.0 | .80l

1.2.3 uleiaste womadt capacity of caase wecticn I3 = - B RS L TR T A

S1000wm, t0Ban, dmiilmm, AxleJiIR2em*

LS. 88cdnn, suleld ool an, Swlih - del] OOV IR SR

A Oeocly JexRbrad) w3 S0V L SEL 2. 4T ~0L 200, Y], Sem

A0 GLE, e 1A, Pomar bow fodvralelide R, AnLlepa 10w Ve ' e
zod-ho cew LT1-%e oo/ lecdtoel) T, 2/ded D=0 §10x3 X141, 310, 2=41L, Jen
Rtelrdn, 0100, 214 5, P10 LT, N00 =0, Y60 sa* /0, Hde0 607
Bodlng cagacity  Moeh A*/KA%al, 0000 110085423 %/ ), 2t iy, DObOS

L3 sesvensabilivy Lisit st (e X AN 1- 33008, ¥

Hed 1 F03] #150.00 a/w

Pirml wivep ooelfaciert 9¢ W telwl 20 2 ss.100
Total whriricegs suraln scrs-0 20000

youl 00, yy=l. 0¥ T 8. 4.4
Hooulue of alasticity of coscoets BoaedRiOw. Ro, af0=3L0 1142, 001 »0. 14 00w=0 14 el 102 8. T80
Mealue of slastioity of ates) oerdiOmasvi0000 bera

MHeoular el oeeQa o0/ 00nE. 3% wifectise pe e i affoJ00/S, T4aZL, I¥

Tordion rsanfoisemest. w6

fednforcasers retlo paanls (& «I002/ (1000422 | =0 007

Aervex O

1 Mate T fsed dcked wectioe) (wi2)

mling stiffmwer of wocrechad sectieory FIe@OR LS9 0 (0. 0010dN, 417 )2 16 2"

o 2= 10,001 IR0 210,000 30, K% a*

CREvOure e Th womelh LOowe iSO, M/ S2 0000, LKL P8 el

Cxcvazurs oue to sheinkags Loces (B, DOLE, 2002 ). 000 10, &350 10, ALY I =10, 30 1 . 14 L)
Tatal carvatusre Lovs 0 D08 sl STN4 10 000 a0 20ex (0003 sl D 14|

Crwcking mement, MHorsfote [0/, Sx (10, 1770, 2800 =125, 15 ke

1802 8q. 720
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1.3.2. scace ully crackted oa) (4

el Nl O B0, et IR, GO L85, 040, w0 0150, Sen el i

Marding sriffuess of fully ormoced ssotion, KI=L fn-Ae df=d, 400 T0ed, 4111 =43577 s

D=l zedw (0,000 | "0l 21T (D. 061 | 20, B0 n* IEC2 85721
Carvature Sus somecst 1/ cH=15%0, 00006201 = (U, L0322, M98 (L/n)

Cuirvature das ahrinkage 1/rce=i0i000x0.320)x X1, PRCx 10, 103/ 0. 5TV = | 02Ul wD, $10:1/a)

Yotal owewarurs L/v=(0.0005%3. 3564 (0, D31 5wh, AL =0, 001 23 896 (1 /w)

Mad=Ad00, 00 By, sn/om=D, 450,63, weidiam, sa=LiS Nt

1.3.3. Chedsing deflectives by saloulation (SLE) 1na-2-3, §7.4.7
[#2-0, 50 (Mor M| =10, 3Cu (120, 43/ 100, 00 *=D, (» Bq.1.00
Final parvntore (L2700l Qn i, 0O0Lma A1 (10, #8010, DOLRT, $89 w10 INT RS9 L) ma Toam

L6 s ceinorcement scees (GRE| {803 WUINT-I-103004, $7.3.21

Minzmem reiafoccement arsar Az nimeks ot offAct/on {BCT Eg.7.1)
el O00my Daff=l, 000m, DO 500N, e diin, w00 M, 01

a0, OO0, ao= /D=0, O un', or=12%0 '

MO ) e | SO0~ L 1IN O0=I 096 0L et

max b bli=ley, trteel, NN/ xmd, Ac,effe20380Lam"®, ke, 00, howd 40, ki=] %

Rinigos celnfoccemess, A, sitpe0, 40%0, BExl, NGO/ L 2928 Tmat /s

20 Sakndatim of_srpct waate ISE8) IROE WM NI 3-Re2UUA, WYL T
LILa s PRy S L 8 IROT Rg.T7.0)
an-rrwe low-kt  (fat, af €/ it ) (Jiom -ouff) ) (B >»0.6 m/in BT B30
el e, shoer Tors losding: eees 3%, BTG, Joog Tam Loadinge Se-2i. 00, ke A
Aol i M50 i, 355 50001 M x3000=103101 ) e 1§ 10% 8.7

PefEAn e, wEC=20) 3/ 1051170, 03¢

R erwe [ 1200 4013 U 0, 03D [T433, 5030, 030) § /RT00. 30 afoaeed, dx223/ 300037 woa

oz meekl *Tooer 81 k2 k4 W Pty X g, 7.11)
Peltam, KI=0.0, EIwialenl|/2aled, s, =14, ka=0.4

BT A0, DO (LS00 500 LA D, 300228, 11 e

V= o L emme 2o =835, TIaD, N0Ly0, D=5, 08 un
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Dimenionimi i seksionit te murit anesor per drejtimin gj atesor

1. stas-002

Croom section of solds xlab In
@) mAE-1-1 0L B0 IEO-1-1 000, )

NP

L0 500 =, Meded1. 00 ke

Coscrete-itenl class: IO I3-E200C RS2 'i ‘i ‘
Eralecrmertal oliss | sl oo Sa -
CORiERts cowr (=T ez oL - E-
Y180, ye=L )8 P2 Tl 2,0

fordennc Fohfyoel B3 173501700 WPw e SLLE

FristahlyneSiX)/ 1, 152335 M2e T SLM

1 1. Blwssions wad losis

Alad thichrmew 120200 5, Tending mosst Madedi2 00 Wk (TLOD, MedsI0A, ATt (NL2)
Bffactive Seprt of craas sectica de-dl AOrm i 2+40r 10/ 3wilan, 4+200-(Del2aa

L. Tibimebs Minsh shos {153}, i, S5 busriios (B3 A4 LT, §61, 802

Mot |ITST=412,00 v

Prwraicving fer dendleg: AJpoems, S ~dret, ¥, Fersoxivge tefvin nect Burocode 1

iz fwchteck aed Plattarie livogeeracinitte, fa: Seiton = und Stellleconbes PY (1987
(omveod)-fl-oxecd|?|, TodelT. ONEy, o2=0.0020, ro=i. D535, fpded X=Xl

Fodod1Z. I0kMA/n, 80w, Fiv 1.2) v/d=0. 16 o/ewl=-1, 8/10. 5 ka=l. {6 Ap12 Adew' fm

Misisem alsh ralrforcesars, Agded, J€0d -fotas fyk, (Aee 0 B2 'w) e .. 10
whalace peinalpal mlafocomec SIAALE | Adkw'/m) | metasaey SIS [ 480 e

Sl priscipal owinforcess) PA/LY 00 Tl L awocedery  FIBSES 1 Y BIon ')
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i i0mm, Des0Ban 452, A21oC230wm'
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ecdlay capecity meebodt/ratel, 00000 100 RANER D 40Te 1l OO
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FLleal creep osfficlent ¢l @ toi*l. 50 =2 S L4 Aler vl
fotal shizinkage stoals ccee-0.200 00
veEL 0, =l R LD
Ml of Sloanicity of Cuscewty SONSIEUIN %0, 4003/ |12, MU=S, IS 1400Ta el 1. 7.20

Mafulie of olagticaty of otea) Bo=TRise= 20000 oy

Modalar ratio owela/ToeRO0 T2 004029 wffactise wesla/lc, 4200008, 1431, DO
Yerzion reinfoprcwsect: S14/91

Relafoccunms satic ooAsll (@ #2231/ [L00 e | =0 0

13.1. state T Descrached sectice) (914)
Pending stiffnasr of moradted secticry ST=CORL/RL 082 (0 IR, 47727210 "
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e/ | ) =0,008, neow~2l 86, 050,100, [=0,551, a=0.37]1, »wa d«G.10as

Serding stiffrass of tully cracked sectica, E£Ie] Ex- Ao el S81x000x229%0, A524=50298 Oia*

Sepa zoin (0,001 172205300, 5890, 000 | 0, 635 a' (BT B3 7021
Curvarure duys to sawent 1/ o380, 400/ 5020810, 0001587 11/

Curvaturs dus to shrinkagw 1/rcee (0, 00000, 000 PIx 0 5 /5. 503 =0, 101 ) 20, 900 | 1im)

Tobtal cutvature L/ze (0,0015%5, 734+ (0. 0014 0. AQO~ (D, 001 26,435 {1 /3)

Heds235, 40 QW 0/ rm0, 9671, 00, »=148en, oe=328 N/mnt

1.3.3. Omoking dnflestions by saluulasion (SLE) [ENIFFE-1-3, §7.4.2)
{=1-0, 40 IMee Med) *=1-0,50x(120, B3/ 268, 40| 4=, 51 (B 1Y)
rinal owveturd ¢L70)e0, (0, 001 1)+ (1-0, SE 1K 10, D13, 3151w |0, 001 105, 257 | L5w) By, 7.49)

1.3.8 ¥esaven reinfcccenent sroms (SIS IB5 BL9%I-1-142004, §7.3.3)
Mintmum relnfoccemant arane Ar, sineic k- tot, wfl Act/om (B0 g T.3)

bl 000m, beatf=l,000m #0.900n, o=l.45Im, =~0.ld6x, O-lCm=

Bed=0, 000, oo (Bad/En)=0. 0Kt go=3100 '

Actwih-x) ‘b |SOD-168§x1C00«3 9IS =x*

waxih, bl =i, fote=2,200 an, Ac,ett=3Ni3L%em*, kell. B8, kowD, 40, R1=l.80
Minimum relnforossent, As,aln=0, 040,962, 5033231 8/ 326=101 Tl* /2

1.2.5 Caloulasion of cwack width (914) IRCT B SR2+1-152004, §7.5.7)
whese max ' (eor-rom| (EC2 B Y81
oo rm =Rt (T, o0/ 0etl) [Lean paf )] /Re >=0. 4 cu/Ts (B2 B 7.9
o=V, short tecs losding: oeef, 25, xeeO.f, long tere loediogs oe=l1.90, kted. 4
Avef E=0, 333 (hx bl 3552 (SO0 -163) 1L (0110661 ' o1, 2N

POrTARIAD, sf (=22 10721 004)=0. 00

eEn-seave [ X26-0, &x (2. HF0,020| (14210000, 030 | 1/200=1.22 o/ oor=0, Cx32E 300G, nice

AU eE=) Cnooe KL K7 X4 B peff (BT B 7-31)
Peltess, KiI=0.9, 22w |eltwld)/Tml~0,5, R3=3 4, E9=0.40%

=r tamreds G0, 000 0, B2 82032521 8/0 , 0202 20,38

ot , 00 (ot om =270, 9030, 00181, 280,30 a
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9. Llogaritja konstruktive e depos se ujit 250 m3.

Llogaritja e Depos se ujit 250 m3 eshte bere ne perputhje me rekomandimet e normativave
europiane Eurocode 2, 7 dhe 8.

Depoja perbehet ngatre dhomarte cilat komunikojne me njeratjetren nepermjet 2 hapesirave me
dimensione 6.4 m x 6.4 m,H=3.5m sic tregohet ne fuguren 1.

Muret e struktures jane me trashes 30 cm me beton C25/30.

Themeli eshtei tipit pllake me trashesi 50 cm. Soleta eshte tip monolit me trashesi 20 cm me

sistem te krygezuar traresh.
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2. Planiidepos V=250m3
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16.2.Pershkrimi i struktures

16.1.2 Materialet eperdorura

Betoni
Jetegjatesia e vepres - 100 vite
Klasa e ekspozimit: XD2 (Muret, kolonat, pllaka e themelit)
Klasa e ekspozimit: XC2/XC3 (soleta)
Klasa e betonit: C25/30
Hekuri i armimit
Klasa e hekurit: “B” fys=360M Pa
Shtresa mbrojtese
Themeli: 5cm
Muret anesor: 5cm
Kolonat: 5cm
Traret: 5cm
Soleta: 2.5cm
16.1.2 Dimensionet
Planimetria e struktures jepet ne fig.2-1. Skema e zgjedhur eshte me e pershtatshmja nga ana teknike dhe
ekonomike.
4 S
d"'* - T - T
l_ E J- I T |
- i.h. = _ -
b cmnan |
L " 1 P ]
-t X 4 -
| S || T s | X |
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Planimetri e depos me dimensione
Dimensionet jepen ne figuren 2.1. Sgjciladhome e rezervuarit kadimensione 6.4 m x 6.4 m;

muret ndares midis dhomave jane me trashesi 30 cm dhe ka 2 hapesira komunikimi midis dhomave.
Dimensionet kryesoreterezervuarit jane:
e Dimensioni nedrejtimin gjatesor L = 14.1m (matur jashte fageve te mureve)
e Dimensioni ne dregjtimin terthor B = 7.4m (matur jashte fageve te mureve)
e Soletakatrashes 20cm dhe eshte e armuar me hekur periodik.
e  Muret perimetral kane trashesi 20cm.
e  Muret ndares kane trashesi 30cm.
e Niveli maksimal i ujit eshte 3.0 m.
Ne figuren 2-2 jepet dhe prerja gjatesore sipas aksit te depos.

BERAKNI O - O
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SEKSIOMI E-EB

SHTRESE £ AL viawT VAR

e, g o 53

‘ SEL |:-r| ||m i |
1 1 1 1 ]

Prerjeterthoreedepos

Ne menyre ge te permiresohen vetite fiziko-mekanike te themelit eshte parashikuar nje shtrese, 30 cm

zhavor ose callek i fraksionuar dhe nje shtrrese 10 cm beton.
9.1 Metoda e projektimit
Tepergjithshme

Strukturat ge jane te desitinuara per depozitimin e ujit pervec se duhet te permbushin kushtet
normale ne gendrushmeri, solidited dhe deformim etj. duhet te pernushin dhe kushtet per mos rrjedhje
nepermjet betonit.

Ne projektimin e strukturave te tilla eshte e zakonshme ge nese dimensionimi elementet jane
dimensioninuar dhe armuar per kushtet e mos-rrjedhjes atehere dhe soliditedi i el ementeve eshtei
garantuar. Strukturat uje-mbajtese eshte e rendesihme ge te dimensionohen duke patur parasysh kushte e

mos-rrjedhjes se lengut, pasi nese nuk dimensionohen per keto kushte mirembajtja dhe riparimi i tyre
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eshte shume i kushtueshem. Nje tjeter kriter shume i rendesishem ne projektimin e strukturave uje-
mbajtese eshte dhe projektimi i tyre per kushte extreme si psh termetet. Sipas Eurocode 8 keto tipe
strukturash duhet te projektohen me faktor te §elljes g=1.0 ose ne raste te vecanta g=1.5 ge dmth keto
struktura duhet te jene funksional e dhe gjate termeteve te fugishem shkaterues. Ne Eurocode kjo
justifikohet me faktin se ujegellesi furnizon me uje institucione te rendesishme s zjarr-fikeset, spitalet

gendrat e emergjencave etj.
Standartet

Rezervuari do te llogaritet ne perputhje me metoden e gjendjeve kufitare.
Kodi ku do te bazohen llogaritjet eshte Eurocode, dhe me konkretisht:

e Eurocode 0, Bazat e projektimit.

e Eurocode 1, Forcat vepruese ne struktura

e EN 1991-1-5, Part 1-5: Forcat termike

o EN 1991-4, Part 4: Sillosat dhe rezervuaret

e Eurocode 2, Projektimi i strukturave betonarme

e EN 1992-1-1, Part 1-1: Rregullate pergjithshme per ndertesat

e EN 1992-3, Part 3: Strukturat uje-mbajtese

e Eurocode 7, Projektimi gjeoteknik i strukturave betonarme

e EN 1997-1,Part 1: rregullate pergjithshme.

.

Klasifikimi i forcave

Te perhershme
. Llogaritja e peshes vetiake te struktures
Soleta: 0.20m* Im* 1m*25.0 kKN/m3 = 5.0 kN / m?

Shtresat mbi solete:

Llac cimento;  0.06m* 1m* 1m *20.0 kN/m3 = 1.200 kN / m?)
Hidroizolim:  0.02m* Im* 1m *18.0 kN/m? = 0.36 kN / m?)

Muret anesore;  0.5m * 5.5m* 1m * 25.0 kN/m® = 68.75 kN (per ml mur)
Themeli: 0.5m* Im* 1m* 25.0 kN/m3 = 12.50 kN (per m?)
Kolona 0.5m* 0.5 m* 25.0 kN/m3=6.25 kN (per ml kolone)
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Pa=mbushjambi solete: 0.5 1m* 1Im* 18 KN/m® = 9 kN (per m?)
Presioni akstiv ne muret anesor: p =y * h x k,

ka- koeficienti i presionit aktiv (per kushte statike i = 0)

[co{w —y —B)~%)

kendi i ferkimit: 2 Z208 p- L |. I
cos(\u 180) cos@b ™ COS(B 180] cos[(6+ B+w) 180} 1+

inklinimi i murit; B =0°
pjerresia e mbushjes: i=0°
kendi i ferkimit mur-terren: § = 13°

duke aplikuar koeficientet e mesiperm ne formule marrim ka= 0.439.

S"”L(d’ ' 6)%0J~sn{(¢ ~y -i)

I
180

P

cos[(s B+ w)-%)}co{(i ~B)-

Vlerae koeficientit te presionit aktiv per kushte sizmike (ag=0.22g) eshte: ka= 0.524.

Variable

Ne rastet kur ka presence uji diagram ndryshon fromen e sgj. Pesha volumore e mbushjes llogaritet

me formulen;

Da: Dsat' Cw

Ku [Jsa eshte pesha volumore e materialit mbushes dhe [ eshte pasha volumore e ujit.

Vlerae presionit aktiv ne rastin e prezences se ujit eshte (ne fund te murit anesor):

- nekushte statike

kN kN kN
pPp=V*hxky+y,*h=(20- 10)$* 5.5m * 0.439 + 1OF*5.5m = 79.145 -~

- nekushte sizmike

kN kN
Pp=V*hxky+vy,*h= (20— 10)$*5.5m*0.524+ 10$*5.5m= 83.82

Paili {
|
E
B kot
Pb[ C Pe {

kN
m?

b
180

2
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Figure 10

Skema e ngarkesave te aplikuara
Presioni i ujit brendarezervuarit:

- nekushte statike:

kN kN
Pe =Yy *h= 10$* 3.6m = 36.0 2
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Llogaritje e soletes
1. SLAn-O21

Yoo -y alan
1EGZ BMQ9SR-1-1-200¢. 10) EMLISO-L-L:200L, |

T WSC

}—u

-

) sk
Tooczeve-owl clasy: CH/I-DIODC AT S
Readycesmartal clae @ W04 {RCI g4 401
Concxece covex C Crnam=2f am (BCE $4.4.3)

Concyens velgre 25.0 i
yoel B0, yael L% I5C2 Table T.1MD
fodeoos ok /yesD BIxI0/ L, G0eLT DO O 20T 53.1.4)
fyde ek em 50041 18 ekt HPa (RC2 $2.0.7
Aol Direpaiem amd londs

Slad thackness hed . Z00 m, Jpare Lxw6.050 u, Lyeq.300 o

Elak loade: dead ge L Q02 00 *7. 00 XN ut, Live @0 DO KN a*

Parcial satecy facrore far asciome @ 0=l 28, vQel S0 (RO Axemsz ML)
Cosbainestion of vecindle actiony D YOeD . TO, $Le0_ D, ¥We0, 20

Efftective depth of crozr semicn deh-dl, d«Cnomtd Te35413/Tedlam, 0041w 10%m

Netred of amalysds:. Crenvy F., *“Tafeln fur viersesltiy @0 dvreidaitip geligedte
Rovateokplattan, 3oty Xalaoder 9%y, 3arlin, Frast Souy. iWs
Ly /A xed J00/6 QN0=0 . 7T, Table Z.2.06

Al Mtora ety (RE. fwagn L badizg A T K rad A

Load 19700 qeam G géyg qul 2594 1. S0ged. 2607 0041 . S0aw. (O%22 . 95 K¥/n

128 Puection of ald wmalywis k-x, Lewd 03w

Nomanz ac coppart Nadouph= (1. 26x7. (041, 5039, 00) ¢4, 2004 /17 S0=-25. 16 KM/ W
Nosdnr o SwpportT ModsugB=IL, IS, (0+L 500%, D)) xd. 3604417 50==16. 16 WMw/Dn

Moment a% Ipan Mudspans 1. I% 7. 0041, 5033, D00 x4, 300781 51« % 40 xfw's “D d”
Resctico dead, Yok= 7,00x4, 350/ 2, 0Oeld. 67 Vgie 27,0004, I00/2, (9ell, 67 ki/n

Reactiaae Live, TgA» 0, 004 2000 2. (B IS 06 Vgli» 9. 00u4.200/2. (010 .05 ki w

4.2 2 Maection of wld - it w

Hemans ac cppart Madouph= L, 26x7. 004L. 5029, D0) x4, 2004 /L2 Alw-21. 00 Ki/o»
Hement wt swppoct NedsugBe |1, 357 (041, 5029, 005 x4, 3602/03 3le-9). 8 kin/o
Nesant a2 span Hedpani= L. 07, 0041 3093, 000 xd, JLO* /DX _GI~13_ 50 kitw/'s
Reactict dead, 7ohs 7,00x4. 33001, 59020.22 Ve 7.00xd. 300/L. 201020, 00 ki/a
Reacricst Live, WyAw 5. 00x4. 2900 1. 20%20, 4€ Yols 9. 0004 .200/1 . 922045 k¥/a
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.3, lirmit wtal for bandi |BEE BN1992-1-1: 2004, $6.1, $0.3.1)
¥ods 05,4000y, deli7pey, ¥de 6,332 x/d=). 04 co2/eolwrD.9/20.0 Moel. 33, As= U.B8cnm’ /m

¥ed= 13,9%30/e, d*19%m, K~ 4,31 x/a=0,0€ col/e=l=-1.3/20,0 k==.)), Asm 2,01am" /m

Parde 25160008, de1S3m, Rdw 3017 X/I=0.0% ccl/eale-2.0720.0 kael.30, Ar= 3,77’ /m

Mod=-J1. 000/, d=1%0ms, Kd= 2,97 x/a=0.11 ccd/wel=-3.4/20.0 ka=2.40, hs= &.Blem' /m

Miniwum slab reinforcemant, Ass«0.76d torm/tyr, (An= 2,40om* /o) (EC2 §9.3,1)

ininum priavipal swinforcement @12/40.0 | 2,.82¢u*/m) , meccnddary O12/45.0 | 2.490ce*/n)

Span reinforcenent: xex P12/25.0 « 1. 82wty

-y #12/28,0 ( 2,92em'/m) , |bottawm layer)
Rainforoament ouver supporte: Lefs #12/20,0 ( 3.0 7oV m)

Right ¥12/20.0 ( X Tem"/m)

Boston ¥12/20.0 « 4. .01t /=m)

Top 912/20.0 ( 4,41t in)

L4, Sluivete Ly state (VL) Design fof shear (BCT EM1935-1-152009, 8.2, §5.1.2)

Yanlwux shoar foroee at distance d Coon support faoe »axV=30,32 KN/»
Shaar cupecaty without shasr re:nforcesent Vrde (822 §56.2.2)
Vedow([Srde ke (100p1-fok)  "F5R1eep) be-d (B2 Eq.6.2.a)
Vrdess (vmint ki -oepl tw-d (03 Eq.d.2.b)

Croo=0, 18 /yo=0.18/1,3040,120, fcX=20, 00MPa , be=1000ws, (=157
F=1s YIZ00/AL <=2, X=2,00, K=2.15

PI=hal/ (b d) =491/ (1000x) 20y =0, 0030

viaine0, 035 k"M Jfel « O 5An/mnt v (o2 mg. 6,500
Ved, e (oLiyed, DOLK D, 34} x1000%155=55, 5 TN/ %

Vedamd. 001x (0. 12042, 00210, 30230, 00)  “*21000e180=70. 38, Yrdewirde (min| =85 BEEN/n

Vodn50. 33 Mi/e <= Vxcoed®, 86 KN/, VedcsVede shear reinforcemant is not needed

L0, Servicsshilivy Jumiv svave [SLS) (R WIR03-1-113004, §7)

L=4,380m b=L.000n, bwO,2003, ¢»0,1%5
Load (muari-parsanent ocabination) Qede=gt$3 g=7.0010.30x3.00=0, T XN/u
Lycia, Leff-4.300m, MoO={9.W/22,55)1 03, 29=5. 1 Bhve MNediSLla)=b. 71 No/n

Tinal ciwep cosfficient ¢ g, to}=2.20 (B2 #3514, Rooex B)
Yotal shirinkage strasn rese0,30¢/co

vorl. 00, ve=i. 00 (P2 82.4.2,9.0)
Modulus of @iasticlty of concrets Bome330Pa, Eo,alff=32/(142,30)«5, 14GPa~31 4 NE IBCE B4.7.20)

Modulux of slasticity of stesl Ra=d00GPa=20C000C00MNS

Modular ratio ae=Es/Bo=l00/32.00=5,. 23, effective we=kn/Eg,etf=20N 9, 14=21,.
Tonrion reinforcement: @12/400

MLALOYCUNENL Fatlo P=ASl/ b -d) =232/ 010008195 ~0,. 002

Panding =taffneas of unctacked section, EIe(200/31 88 % (0,000, 6674054

Bahs zale (0, 00117220250, 0593+ (0, COE}0, OAT o* (B2 B 7.21)
Curvutize dus tu ncoent 175730/ 000Me (0. 001120, 042 (1/m)

Curvature dos to shrinkade 1 roo={D.001xd, 30|xIL. &20n(0,012/0,567)=(0D, 0011 x0. 164 (1 'n|

Total curwture 1/r={0,C00) %0, 9372+ (0, DO1) %0, 164=10,001) x1, 108 11/

Crackisg moment, Moxwfoto: |1/y2|=2,9%|0.667/0,100|=15,.33 o

paia ) (bod)ed, D02, peomell, 83, nope0.044, [=0.681, oei 255, zeo del,0din

Pending stiffnees of fully ovracted msotion, EI={ ‘Za'Ap-d'=0, M1x20Nx28250, 1557=37]1 hin®

Befuor.zale (0,001 ) *x202x0. 100= (0. 003} x0.0%3 =* (BCZ B 2.23)
Curvatuxe due Lo Mopent L/ M=2.73%/57]1={0,.001)x5.30% (1/n)

Curvaturs dus to shrinkage 1/rca= (000060, 30| 231850 (0, 030/0,.306) « (0, 003 20,929 (1 /'wl

Toral curvature 1/« {0,000 x5, 908+ (0, D01) %0, 325« (0001 1 x4, 236 [1/W)

¥od=3. 7940 Mo, 20fce=0,24/0.70, x=4lmm, os=140 W/'om*
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(RL2 P HRE-1-120004, §7.4.7)

LR[00 Jfckipedpl 43.0 fck(pafp-1) 3';‘l-llﬂ.'il (RS2 Kq.7.168m)
FoR=30,00M %, £0=0.00Ix 430.00<0,005, o=C,00d, 0'=0,000, pe=pos B=1.%

L= {310/ cm i (1201, omwl40 N/nnd, 17d={220/140) %130, 32=244. 33 1B£2 B, T.17)
Lef e/ ded. 380/0, 15927, 5% dw 544,93, Span/depth under limizs

L F3e-1-1, 67.4.0)
Hod=S, 2450, M0y =0. TORI &, 33=13,03 0, {~0.00 18 7,1%
Einal curvature (L/r)=0,00x(0, O0Lwé, 236) ¢ (1-0,00)x 10, COXx1. JO6] » (0,001 | x1, 10611 n) 189, 7,183
fw (M9a010) /Kew 151, 60031,88) /13, 554, €9, had, 104 (14501000, 0562
fuk Latf® (1/r|=0.05524,.300%21. 10012 =x

o310 <= 100024, 3507 250=17.5 m, Daflection under limite
L85, swinivun ceinfoccenent axeos (SLE) (BI2 B aE-L-Le200d, 67.3.2)
Minioue teinfarceannt ateas Ao, miceke 'k fct vl Rot/ox N2 Bg.7.1)

b=1.000x, baff~l 000a, 50.300m, I~0.15%0m, x~0.0Q80m, =1lan

Heod=D, COkN, oo=(lwd/hh) =0, CH/m*, ca=130l/mm*

Ast=|te-x) hw | 300411 2] DOO=1 26405 "

ek [h,bll=0Dea, fotasl,.POt/EnY, Ac,mfP«l3%MCO0sa’, k=l.00, ko=, 40, KI=1.30
Ml ceinforcenent, As, min~D,A40el, 00k, SOx159403/140=1 22 2um" /0

L.8.S,_contrel of oreehing withous direst eelulatien (85) 2 P0.E3-1-A0008. S 240
orack width vh=O, x| X041, wieel wtress ow~l40N/nn®, $4=0%m, max #3250 IBCE T.7.2K 1.7.0%)
Cost (T, 8] (X0 hot £ I2(h—0) ) J=13um |BC2 Eq.T7.5mM)

fobael 000 mat, howd. 40, bee=d, SuldCC0=100es, lml00xs, ceii%sa
Maxitme bac Jdigewtet O«13 ex , naixipun bat spacing s=lbl =

Bar diszater @=12<*13 an, Dar disrmter under maximum liwat

1.5.7. Caloulation of crack width (5LS) N2 EMISRI-1-102004, 67.3.3)
whwot, g ¢ e tom| 102 Bg. 7.8
cEn-toms [~k (fot, 028 /0att] (1toe palf) | /By sel b ox/En 2 Eq.7.9)
ap=li0i /e, stoct tars loeding: owed.2%, k:=0.6, locog tern locading: oe=d]l. 58, Re=0.4
RAreffel, 333 (hex| b=l 3553 (200-4])220C0=5 508 5 sn* (87,3.1.3]

pofT=An/Na, er =202/ 530630, 002

o o[ 1400, A2 53/0,005) (14219520, 000 ) | /200%-0,83 07000, Eul 40 200={1, 42 o/00

v, manvkd Cncst il -2l ke pats %02 Bg.7.11)
=10, Ki=0.8, XR=|el<al|/2el=0,%, KI=3.4, X4=0.439

PO, mAuw Y, AR3%. 004U, ReD. 930, 425212 /0, U0S=505, 00 =a

Wheor, pax  (eom-row =503, 00x0, 001x0, 42+0.21 =n

whe0, 21 = <= 0,30 = =z, Envircemantal class: i, Crack width under limit
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Skema statike erezervuarit
Rezervuari eshte llogaritur me ndihmen e software-it Sap2000 duke e modeluar sipas metodes se

Elementeve te Fundem.

:E'ﬂ;-n-;‘m’m;h‘b- Jrome ) -TE

Pamje 3D erezervuarit
Skema e llogaritjes e plakes se themelit eshte si pllake mbi bazament elastik. Efekti i deformimit

te dheut nen themel do te meret parasysh duke vendosur ne modelin llogarites susta. The foundation
schemeis: lab of elastic soil. The soil will be modelled with springs that reflect the soil deformation
characteristics.

0.6
0.5

0.4

Acceleration (g)
o
w

©
[N}

o
N

0 0.5 1 1.5 2 2.5 3 3.5 4 4.5
Period (sec)

11 spektri reagimit
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Tedhena sizmike
Sipas hartes sizmike te Shqiperise zona ku do ndertohet rezervuari eshte zone me intensitet te larte
sizmik, dhei perket shkalles 8 sipas klasifikimit MSK-64. Akseleracioni sizmik eshte mare ag=0.22.
Kategoriaetruallit sipas klasifikimit te Eurocode 7 eshte kategoria C. Faktori | gelljes per projektimin
sipas gjendjeve kufitare eshte g=1 per gjendjen kufitare te sherbimit dhe g=1.5 per gjendjen kufitare te
shkaterimit.
Kontrolli i plasaritjeve

Per kontrollin e plasaritjeve eshte pranuar ge ato te behen sipas klases 2 ge jep Eurocode.
Klasa 2 dhe 3 parashikon ge plasaritjet te mos jene te vazhduara ne gjeresine e seksionit.

Rekomandime per madhesine e plasaritjeve per klasen 2 jepen ne EN1992-3:

Rekomandimi per madhesine e plasaritjeve eshte funksion i koeficientit hp/ h:

ho/ h <5 wkl is 0,2 mm
ho/ h > 35 wk1 is 0,05 mm.

Rezultatet ellogaritjeve

Ne paragrafin me poshte jepet dhe llogaritja e detajuag] e momenteve ne muret anesor.
Analiza sizmike ne moden impulsive dhe konvektive:

Analizasizmike ne drgtimin y-y:
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a-3 Pesha e themelit te rezervuarit

W= (L, 424 ) (B, 42ed ) odd o5y, =2543.625

Masa e themelit te rezervusnit

LoA42ed ) e (B, +2+d Y rdiey ., 1000
m_r==( . ) L ) £

]

a-4 Pesha e ujit
W=l Bood, oy, = 6326.64

Masa e ujit
L e Boed sy, 1000

ol =644017
0.81

Analiza ne drejomin gjatesor

a- Parametrat e modelit suste - mas

[WN]

=250280  [kg)
[xN]
[*gl

™ tanh {u.sms . L-) tanh ‘ 108056 « L2 '
m, - ; =027 = e ; dv =176719
0866 - 0,866 « el
h=d, ~0375=1.35 for o,/ L, <0.75
Ry 0.5 SIIOVE _ g 50 for d_/ L, >0.75
™
for d,/) L, <133
L
h . [ "
" Chii o -0.125=1,7

2etanh [0.866. i_'-]
o,
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0.8660(‘5
’L‘v_l! = d“,. - - 0.125 =6.“
(o apa- 2y} [m]
2-(tmhl0.8bh-—
m. tanh(:l.lﬁ-‘—:;i)
m, T.264. y =071
By
d
lmnl:(S.lG-L—"]
m =, +0.264. L =A85467 [kg]
d,
L,
Lo i
h coshl:i.lﬁ-— - 1
I- - . = =052
3.16-$-sinh 3,106, «)
L . )
; d,
cosh[!l.lﬁ-—i]-l ]l
ho=d_ |1 X |=1.88 [m]
acims Boii sl %yl
316 —ssinh 316« —
| R b N |
d.
h. . cosh | 3.16.— 1 —2.01
4,  1- . =2.16
d \
3.16-—1-sillh[3.16'-di
‘y ’.'
d,
cosh|5.16+ ]—2.0|
h a=d,|1- -

3.16-£‘slnh [3.16o ‘Z‘)

| L,
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L+ 981
m, (tnnh l3 16+ ﬁ] =5.016.10" [N/m]

K, i=0.833.
L

w Al

b- Perioda e lekundjeve

b-1 Perioda ne moden impulsive

M, =B ed sh oy -%-70948 [kg] [masa e murit te rez, ne dreftimin
' ]

pingul me sizmen]

m
—htm e
. . v

h__u‘n: =1.53 [m]
m,
T+ M, def

=37 (kN/m2)

Deformimi | mureve nen veprimin e presionit g, ne lartesine A, , eshte:

dd‘f:=0.00ﬁs [mm]

Penoda ne moden impulsive 1‘5::2-«-\’%‘%:0.162

b-2 Perioda ne moden konvektive
C.=4.25 [ coefficient of convective mode time period]
L,
T. =0 +\|——=5.282 [sec]
9.81
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¢ -forca prerese ne baze

Sjellja elastike do te modifikohet duke mare parasysh y;.::\,_“‘ _=1.848
efektin e reduktimt si pasoje e krijimit te kunder-valeve B+0.5

——lTn L by
— e
i

. us . (8] z ) . . . (%]

oo
8 oy = 0.385 [vlera e projekbt per moden impulsive]
S oo =0.1 [vlera e projekbt per moden konvective]

. B2l ?
=T A T+ T, Serims + e * Siea) ' ——=2534 kN
Q .'.’7\ Ly g &V o7 vg:’ 1000 I ]
d - Momentet perkulese
het=2.4 [m] qendra e gravitetit t2 murit

hot=4.9 [m] qendra € gravitetit e soletes

-1 Moment! perkules ne fund te murit ne moden impulsive

.
M= (e By g iy 75,0 B+ S prymst I"f-i‘;' 6008 [kNm)

d-2 Momenti perkules ne fund te murit ne moden konvektive

R : Q81 _ .0
M, .= i’f&'hc'smm'm‘““ [kNm]
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Jur.u

M

TEM, =606T [kNm] Moy ynt= =523 [kNm)]

M ya=

—=p

v

c- Momentet

el- Momentet perkulese ne fund te murk ne moden impulsive

M e = (o (B dy) +mme (i + )+, (b, +d,)) S oy ?0‘3:]-!0602 [kNm]
&2- Momentet perkulese ne fund te murt ne moden konvektive
3 0,51
"":A" oy i=m,. (h.‘)(l +d.‘) "s-'f';‘l'b.m=3wl [mm]
A’ln’uﬁ war = “'nnp sy - + Al.‘lﬂ i \'- =1 lnﬁ lkle
f- Presioni hidrodinamik
f1- Presioni hidrodinamik ne moden impulsive
ne murin anesor
2 L.
y =0 Q. =0.866-1 -{ﬂ\ «tanh f0.806-— =0.865
4, (7

Piua ==Q|D.S¢Tu-:'~lud.du=l 1,986 (kN-'mn

ne baze te themelit

; sinh(l.?’!!‘.!-i

Tym— Qo= ; ] =0,051
' cosh (oﬁas-L)

d,

Piug'= Q.\.'sm«:;-'?u.c' du-:o'"m [kN"mz‘:
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f2- Presioni hidrodinamik ne moden konvektive

ne muret anesor

cosh [:s. 162 %}
Y.y:=0 Q. =0.4165. L=0321
cosh| 3,162 —=
L,
Poun = Q.'u] .Sp,[_.m *Yoat® L' =4.87 [m'ImZ]
ne baze te themeiit
cosh [3.162 ‘;._]
Yoar=d, Q... =0.4165. d' =0.417
cwh(&lmo =
Poua ™ Quun* Sercon You* L= 6.31 (kN/m2]

f3- Presioni hidrodinamik ne moden konvektive ne baze (y=0)

L, s o) d,

Yoi=0  yi=— Q. =125 &4 fm) ) enfa62. 2 052
2 LB\ T

Py =R Sopen* Yoot L =48T1 [kN/m2]

g- Presioni nga Inercia € mureve anesor

Pou®= Lemp 'd" Yeene™= 1813 [m"mzl

h- Presionl nga sizma vertikave

S,:=025 gy =0 Po=Spe [%“,.d“'. (1 _.‘%_]]=9 [kN/m2)
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b= "’°J < {6+ h;—20d,}=1.337 [kN/m2]
dl?J
,_%. Y
‘\\ /‘/

\

- /

\,| /
1." J/
1 v/
| /

B:l .—l, x

Koa dmbiibyutun LTrear idautrsh

lartesia e vales gjate sizmes

R e

o =2
-

1

e vy

wes > .J"—
»5["‘.\‘4-,-"}'{‘1.“‘ T = 1-515
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16.2.1. naliza sizmike nedregjtimin x- x

Te dhena

L, = 11060 [m] dimensoni | dapos ne drejtimin giatesor

B o= 1510 [m] dimension | dhomes se depos ne drejtsmin terthor
e AN [m] lartosin & rezervuarit

o, =00 [m) trashesia @ murtt

o, e 0,20 [m) trashesin e soletes

di=05 [m]) trashesia e themalit

d_ =36 [m] niveli wt

Verme =28 [&N/m3] pesha volumore e betonit

You=10 [kN/m3] pesha volumore e upt

a- Licgaritia e peshave
&-1 Pesha e mureve te rezervuarit
W =2 (L, +2+d,+B +2+d,)-d, «h 7y, . =3450 [kN]
Masa e mureve te rezervuarit
2oL A2ed 4B #20d )od h oy, 1000

m, = =51682 [kg]
051

a-2 Pesha e soletes se rexervuarit
W= (L, +2-d,)+ (B, +2+d,)+d, -7, =101745 L k]

Masa e soletes se rezervuant

LoA2ed)o (B, 42ed)od,on 1000
m‘,_( - )+ { +uﬁ'llv) R =108718  fKo)
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a-3 Pesha e themelit te rezervuarit
Wies (L4 2ed )« (B, +20d) edioy, = 2543.625

Masa e themelit te rezervuarit

(A2 d) (B4 2ed ) ey 1000
= 0.81

=264289

'

a4 Pesha e ujit

W=l B,od, 7, .= 032664 (KN}

Masa e ujit

LoeBod o5 s 1000
= -l =644017
paf 981 ’ “‘0]

",

Analiza ne drejtimin gjatescr

a- Parametrat e modeltt suste - mas

L
m, tanh [D.&isv.lr'-]
L —0.356

LLL ) moe=m, ..

et

nml'_
o

)

fo=d +0375=1235

0.0537%

h,=0.5— =018

E

L,

ford /) L, <1.33

h,, ().866--‘7_

—_— <

—0,125=1.28

L,
2+ tanh (0.866 . d_\

-

86

tanh (0.868 —
a.)

[kN]

[ka]

LA

=229381

o.srm.i

2

ford, / L, <075

for d,/ L, >0.75

[kg]
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0.866+0
b =dy,. —-0.125=4.9 [m]

) #
2. tanh [04866 . -T'-
¢

w

i, tanh [3.]6- _‘{:_]
=064

d,
,4.

Lanh [3. 10 - i‘-\

m_ s, 0264, L e 413308 [kg)

d,
F =
I cosh [3.18-%)—1
A 3= - =0.54

d
316 d -sinh[:!.ll)- =

“ r

{ cosh [3.16- i“]—l ‘

h :—d.,.-ll— r : =103 [m]
3.16+—%.sinh|3.16. !
\ G L))

I, cash 3.Hivﬁ -2.01
eyl L.
d ! =1.44
7 d'll 2 d'lf
346 — sinh|3.16.—
* ’y

cosh (3. 16« .{.‘-'L] 2.

v

hoi=dy |1 - =52  [m]

3.16-ﬁvdnh(3.lﬁ-&)

“y y
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4

K_i=0.833.

-

b- Perioda e lekundjeve

b-1 Perioda ne moden impulsive

1004

i, =B ed choay e = 02661 [kg] [masa & murit t= rez. ne drejtimin
81 pingul me sizmen]

&'h\ + ’"w.{»f"f;

My = =1.551 [m]
2,
—— LI
2 de
r."_,‘. L Jn,\ <081
G S

Q= =37 [kN/m2]

B_ed, ~ 1000

Deformimi | mureve nen veprimin e presionit ¢, ne lartesine h, , eshte;

d g, = 00068 [mm)]

Penoda ne moden impulsive Thi=2e9we %:0.163
b-2 Perioda ne moden konvektive
=425 [coefficient of convective mode time penod)

71, m(?_.‘-\’i- 4.622 [sec)
U5l
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¢ -forca prerese ne baze

Sellja elastike do te modifikohet duke mare parasysh 7= J 10 _1348
efektin e reduktimit si pasoje e krijimit te kunder-valeve

a+-0.5

e I Oy
— e
-9-L3

L 2] ) e} . i . " . "

nou
8 o = 0.380 {viera e projektit per moden impulsive]
S reae =01 {viera e projektit per moden konvective)
Q= {{rmg+my+ ) S oo + 0 oS oppcm) * %:2958 [k}
d - Momentet perkulese

hyii=2.4 [m] qendra e gravitebt te munt

h=4.9 [m] gendra e gravitebit e soletes

d-1 Moment perkules ne fund te murit ne moden impulsive

Mg = (Tgs B 108 By 735 B+ Sy l‘:)i‘] =6195  [kNm]

-2 Moment perkules ne fund te murit ne moden konvekbive

D 1= 74+ B s Sepon* — o= TB3 [kNm]
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- - M, .
Myoat=VM, '+ M, =645  [KNm) My yot== ;”=4l2 [kNm)]

r

e- Momentet

el- Momentet perkulese ne fund te murit ne moden impulsive

9.81

M e (= (B d) e (b +d) +m e (b +d) S p -mﬁ 10538  [kNm]

e2- Momentet perkulese ne fund te murit ne moden konvektive

9.81

“!;._‘ﬁ.,':(r= "‘C - (h._,‘; +d() .Sﬁ'.";nn . lwu =2298 lkNm]

Mosestoner mN Moy eer + Mo ver” 10785 [kNm]

f- Presioni hdrodinamik
f1- Presioni hidrodinamik ne moden impulsive

ne munn anesor
(Sh\:

2.

le:Q-‘.'S-r-m"'%.x‘du: 11,758 lm-"mzl

y=0 Q..‘.==0-868-[l - ]-mnh{O.Bﬁﬁ-ﬁ-)=0.B59

w

ne baze te themelit
. ssnh(n.m.{_‘)
-1'1":":2"' Qu= L. =0.12
cosh (0.866 ‘—'—]
d,
» N = Q'\ 2 ‘."ﬂ.'\r\y' Yoat* ‘I'|-= LE&37 (ml"mzl
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f2- Presioni hidrodinamik ne moden konvektive

ne muret anesor

cosh[B.lliQ‘ﬂ
L=027
cnem[s.m ——

'

¥.,:=0 Q.. :=0.4165.

p."ll = Q-:'.vl .Sxf.'nn. .'unf. l‘r=3' ITG [kN"lmzl

ne baze te themelit

cosh (3.162"’;”

L, =0417

Yoi=d, Q. i=0L4165, y
cosh [3.1 62—

r

Peua'= Qu us” S\‘Tv. on® Yuat® "v =831 [kNJ’m;’]

f3- Presioni hidrodinamik ne moden konvektive ne baze (y=0)

Yar=0 = .=% Q= us(’—-i {’—] ] «sech {3. 162 ):o.-m
Pa=Qu Sy Yo L=3.177 [kN/m2]

g- Presioni nga inercia ¢ mureve anesor

P ™S Tirnp * ly * Yoo = 4.75 [kN/m2]

h- Presioni nga sizma vertikave

Sp,=025 y,=0 pe=Sg0 [‘nu, vl v {l - :—‘]] =9 [kN/m2]

91



B.O.E “ARABEL-STUDIO?” sh.p.k & “HMK-Consulting” sh.p.k &“Transport Highway Consulting” sh.p.k

k- Presiont hidrodinamik makimal

) - .
P= v;}’ewl +hew) + Pmlj + )"'n) =1B.U6% [kN/m2]

m- Presioni linear ekuvalent
forca prerese per 1 ml ne baze per masen ne moden impulsve eshte

8 e o 0.8
o Davme B8 _ o (ki§/mz)
2.8,_.1000

viera e presionit ekuvalent liear siper dhe poshte eshte

aym—t . 4o, —Be B =13.718 tkmz)
d,

=Y 6.5 —2.d,)=1.96 TkN/m2]
aL_,’ I '

- -

Pw a,
Praw! dintribotbon Linear Lwetoation
dietrihanion

forca prerese per 1 ml ne baze per masen ne moden konvektive

S ERATR e | »
g R =13 [kN/m2]
28, 1000

viera @ presionit ekuvalent llear siper dhe poshte eshte

o= (Gt~ 6o By =6.505 TkNfm2]

2.
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| P - "~
b= (Bo N~ 20,y =0.929 [kNfm2)
- N e '
&
Pes o L
|
o P

lartesa e vales gjate sizmes
'f‘"‘“ — 2

v S0 s _:;.\,.'r. _‘.}{f =116
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Rezultatet e analizes statike

Ne menyre ge te kapet bashkeveprimi truall-strukture, vepra eshte analizuar ne software-in Sap2000.

Figure Error! No text of specified style in document.-12 Pamje 3D e modelit te rezervuarit
Momente perkulese nga veprimi i presionit te mbushjes anesore (Njesite KN*m)

| | I

| -
| e |

o

Figure Error! No text of specified style in document.-13 M omentet perkulese M1-1, neaksin 1-1 (te
modelit)
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Figure-14 Momentet perkulese M1-1, neaksin A-A (te modelit)

|
i
L]

Figure-15 Momentet perkulese M1-1 ne solete

a2k ot le

IE=R=Ss -

-
.
- .

ENEER

- _J»..‘.l.__l_L.n_‘ po—

Figure 16 Momentet perkulese M 2-2
Momentet pekulese ne pllaken e themelit (njesite KN*m)

NEREEEREEEE
= i

Figure-17 Momentet pekulese M 1-1 sizma xx
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Figure-18 Momentet pekulese M 2-2 sizmay-y
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Dimensionimi i seksionit te mureve

16.2.2. Dimenionimi i seksionit te murit anesor per drejtimin gjatesor

1. =A-202
Caoss s ton of solid slab tn Sersling
0T DNINAT-1~-1: 2004, BO0 WIMO-1-127032, | {
0 W0 m Mede ST 06 b d
SRt e~ el Clana R0 -pR00c ] S )
Iradrotmercal <lamse @ 0L W0 M.
CECCAWEN Cu e - LT - TR -
el 20, ywel, ) (ICT Tobde 7. 20
fooos foh worl SV 1 . Si=27. 00 nea 5 = R
Loy et ] 18430 Hia T LT

LA _Dimmagces ovf Ipedp

BLad thichowas AW SID &,  Bandiog sowert Med=S23 00 e (ULE) . Mede 120,000 (uld)
Mectine deprd of crreew wection deh-dl, SleCnm i@ Jedit 18 Tedlom; 45200~ {1 o220

L2 Wltisete Linth wiote (NS}, Sty for beceite; o2 Be1000-3-120004, 6. 1, 90.4.2)

Mad juax| *820.00 e

Divessfoadng foor teoding: Alloower, G.-Asi, 5 Sewwaargetafels mach Duoccde 2

S MRIBCAOK G0 PUATTIAOLAIEMNFIA I CNIITES, TN MOTER - LW FTAA becohdad §7 (dser)
leowfod [ 1= (L wofecRi "1 PodelY. 0Dy, wx@e0,0028, woulel. 0038, Sy ded2Kiel

MedZ0, 10N dedilmm, Fie 100 w/9e0, 30 o enle-2,5010.7 2. 51, A2y owt e
Ml alal dalaforceesis, o0, Jebd oo TR, 1A L fooe e o 9.
girdme  poinclipal pelnforomert QU685 | 4.0 /ey meaadeey UG48 | .03V

-

Bhak e s e lalon s et MEA/AE. R0 M lem"iwl | eecamdaey 6 JA0.0 | .80l

1.2.3 uleiaste womadt capacity of caase wecticn I3 = - B RS L TR T A

S1000wm, t0Ban, dmiilmm, AxleJiIR2em*

LS. 88cdnn, suleld ool an, Swlih - del] OOV IR SR

A Oeocly JexRbrad) w3 S0V L SEL 2. 4T ~0L 200, Y], Sem

A0 GLE, e 1A, Pomar bow fodvralelide R, AnLlepa 10w Ve ' e
zod-ho cew LT1-%e oo/ lecdtoel) T, 2/ded D=0 §10x3 X141, 310, 2=41L, Jen
Rtelrdn, 0100, 214 5, P10 LT, N00 =0, Y60 sa* /0, Hde0 607
Bodlng cagacity  Moeh A*/KA%al, 0000 110085423 %/ ), 2t iy, DObOS

L3 sesvensabilivy Lisit st (e X AN 1- 33008, ¥

Hed 1 F03] #150.00 a/w

Pirml wivep ooelfaciert 9¢ W telwl 20 2 ss.100
Total whriricegs suraln scrs-0 20000

youl 00, yy=l. 0¥ T 8. 4.4
Hooulue of alasticity of coscoets BoaedRiOw. Ro, af0=3L0 1142, 001 »0. 14 00w=0 14 el 102 8. T80
Mealue of slastioity of ates) oerdiOmasvi0000 bera

MHeoular el oeeQa o0/ 00nE. 3% wifectise pe e i affoJ00/S, T4aZL, I¥

Tordion rsanfoisemest. w6

fednforcasers retlo paanls (& «I002/ (1000422 | =0 007

Aervex O

1 Mate T fsed dcked wectioe) (wi2)

mling stiffmwer of wocrechad sectieory FIe@OR LS9 0 (0. 0010dN, 417 )2 16 2"

o 2= 10,001 IR0 210,000 30, K% a*

CREvOure e Th womelh LOowe iSO, M/ S2 0000, LKL P8 el

Cxcvazurs oue to sheinkags Loces (B, DOLE, 2002 ). 000 10, &350 10, ALY I =10, 30 1 . 14 L)
Tatal carvatusre Lovs 0 D08 sl STN4 10 000 a0 20ex (0003 sl D 14|

Crwcking mement, MHorsfote [0/, Sx (10, 1770, 2800 =125, 15 ke

1802 8q. 720

97



B.O.E “ARABEL-STUDIO?” sh.p.k & “HMK-Consulting” sh.p.k &“Transport Highway Consulting” sh.p.k

1.3.2. scace ully crackted oa) (4

el Nl O B0, et IR, GO L85, 040, w0 0150, Sen el i

Marding sriffuess of fully ormoced ssotion, KI=L fn-Ae df=d, 400 T0ed, 4111 =43577 s

D=l zedw (0,000 | "0l 21T (D. 061 | 20, B0 n* IEC2 85721
Carvature Sus somecst 1/ cH=15%0, 00006201 = (U, L0322, M98 (L/n)
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9. TUBACIONET DHE RAKORDERITE E PUSETAVE

Per ndertimin e rrjeteve te ujesiellesave te fshatrave te Nj.A SHeze do te perdren metoda e lidhjes
me elektrofuzion me tubo PE100 PN16,PN10 dhe PN 20 me diameter nga @ 125 mm per ndertimin e
linjave te jashtme deri @ 40 mm per linjat e furnizimit me ujete grup shtepive.

Karakteristikat kryesore te tubove jane:

Sistem Cilésie i Certifikuar— UNI EN 1SO 9001:14001.
Karakteristika fizike dhe Mekanike si né vijim:
Elasticitet/aftési ripértérirése (Charpy) -30°C: 40 kJ/m2
Elasticitet/aftési ripértérirése 23°C: 25 kJym2
Elasticitet/aftési ripértérirése -30°C: 2.5 kJ/m2
Elasticitet/aftési ripértérirése (1zod) -30°C: 28 kJ/m2
Elasticitet/aftés ripértérirése Gérvishtje 23°C: 23 kJ/m2
Elasticitet/aftés ripértérirése Gérvishtje -30°C: 2.5 kJ/m2
Testi produktivitetit: 27 N/mm2

Elasticiteti produktivitetit: 11%

Zgjatime thyerése: >800%

Module térhegje E: 900 N/mm2

Produktivitet elasticiteti né tension tangent: 450 N/mm?2
Shtypje pérthyerrése 3.5%: 24 N/mm?2

Test ashpérsie Brinell: 49 N/mm2

Stabilitet nxehje Dimensionale °C: 75 °C

Rezistencé sipérfaqeje: > 1013 Q

Densiteti 1 massés: > 1016 Qcm

Konstant relative dielektrik: 2.3

Ngurtési Dielektrike: 75 kV/mm

Konductivitet Termal né 20°C: 0.22 W/mK

Faktor Termal ekspansioni: 0.15 mm/m°C

Ngrohje Specifike : 2.0 Kj/KgK
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Kritere té pérgjithshme pér skicimin e tubacione/ve :

Dizajnimi, instalimi, punétoria, inspektimi dhe testimi i rrjeti i tubacioneve do té kryhet né
pérputhje me kodet e dizenjimit dhe specifikimet té miratuara . Té gjitha tubacionet nuk duhet té jené me
vrima, té pastra dhe té |émuara kudo, nga ana tregtare té drejta dhe té kalibruara, pa korrozion dhe
defekte té tjera prodhimi né sipérfage .

Prodhimi i tyre behet me rrota 100 ml per diametra 63 — 90 mm, 50 ml per diametra 110 — 125
mm dhe 12 ml per diametra mbi 125 mm. Bashkimet do te behen me elektrofusion ose buttfusion.

Tubat vendosen mbi nje shtrese rere 10 cm dhe mbulohen per te ruajtur nga goditjet me rere deri
10 cm mbi pjesen esipermete diametrit te tubit..

Armaturat ( saracineska, valvola etj. montohen me flanxha metalike te cilat lidhen me gafa
speciale me krah te gjate dhe krah te shkurter.

S -

L
3

Te gjtha keto bashkime behen jashte kanalit dhe mbasi garantohet cilesia shtrihet me kujdes pau
mbuluar.

Mbulimi behet mbas kryerjes se proves hidraulike.

Ne vendet e krygezimit jane parashikuar puseta betoni ( shih projektin’) me kapak gize.

Pusetat jane parashikuar te kene dimensione te mjaftueshme per te manovruar gjate avarive, ose
zevendesimit te pjeseve te difektuara .

Gjithashtu kujdes duhet treguar ne zonat ujembajtese. Ne pusetat e shkarkimit vendoset e tub per
largimin e ujrave duke e derdhur ate ne vendkullimi te sigurt.

Para hapjes se kanalit do te verifikohen te gjitha pikat e kontaktit per te shmangur avarite e
mundeshme sidomos kabllot elektrike, telefonike etj

Te respektohen distancat midis tyre kuotat e krygezimeve tj.

Per:
ARABEL - STUDIO Sh.p.k
Adm.Ana Nishku
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