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LLOGARITJA E SHTRESAVE RRUGORE
OBJEKTI: “RIKONSTRUKSIONI I RRUGES KARARAJ, RUZHDIE”

< TE PERGJITHSHME

Llogaritjen e shtresave rrugore do ta b&jmé sipas metodologjis€ AASHTO t€ projektimit té
rrugéve. Pérvoja ka treguar nga krahasimi 1 disa metodave pér projektimin e shtresave
rrugore (metodat empirike tabelore apo metodat e deformacionit) se llogaritja sipas
AASHTO-s &éshté mé e mira pér Shqipériné dhe duhet té pérdoret pér pércaktimin e
trashésisé se shtresave.

Metoda e projektimit t¢ AASHTO-se éshté fleksible dhe projektimi sipas késaj metode sjell
ekonomizim duke minimizuar transportin e materialeve dhe kostot g€ e shogérojné.
Vlefshméria e materialeve lokale t& ndértimit, si dhe kérkesat pér mirémbayjtje t€ ardhshme
merren parasysh né zgjedhjen e tipit dhe trashésisé€ se shtresave.

< METODOLOGJIA E LLOGARITJES SE PAKETES SE SHTRESAVE
SIPAS METODES AASHTO-S
- Numri struktural
Né bazé t€ késaj metode pér dimensionimin e shtresave géndron koncepti i numrit
strukturor SN (Structural Number) 1 cili shpreh kapacitetin strukturor té€ shtresés mbi bazén
e t€ cilit b&ymé edhe vlerésimin e tyre.

SN =a;D; + a2D; + a3D3

Ku:

D; — trashésia e shtresés qarkulluese

D, — trashésia e shtresés baze granulare

D3 — trashésia e shtresés nénbazé

a1, a2, a3 jan€ koeficienté ku vlerat varen nga cilésité e materialeve dhe jepen né tabelé.

Koeficienti Pérshkrimi i shtresés Vlera
ai Shtresé sipérfaqe prej asfaltobetoni 0.4
a2 Shtresé bazé éshté konglomerat 0.4
bitumi
a3 Shtresé€ bazé me guré té thérrmuar 0.14
a Shtresé sub-bazé, zhavorr, ¢akéll 0.11
natyral
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Né ményrén e llogaritjes se shtresave rrugore me metodén e AASHTO-s pérdorim vlerat e
CBR, ku midis vlerave t¢ CBR dhe modulit resilent pér tabanin ekzistojne lidhje korelative.
CBR né % pércaktohet ekzaktésisht me prova laboratorike sipas njé procedure. Me ane té
saj gjykojmé nése njé bazament &shté€ i pérshtatshém ose jo.

- Numri struktural i Projektimit
Pér projektimin e shtresave rrugore marrim parasysh tre faktoré kryesore :
- Trafiku 1 projektit (Shkalla e besueshméris€é, Kufiri i pranueshém i degradimit té
shtresave);
- Fortésia e tabanit t€ rrugés
- Materialet e shtresave

e Trafiku shprehet né terma t€ numrit kumulativ ekuivalent t€ akseve standarde dhe

kérkon njohjen e parametrave t€ méposhtém:

- Fluksi aktual i automjeteve tregtare;

- Ruritja e ardhshme e trafikut t€ mjeteve tregtare ;

- Shpérndarja e ngarkesés aksore t& mjeteve tregtare gjaté gjithé jeté€s ekonomike

té rrugeés;

- Efektet démtuese relative té ngarkesave aksore t€ ndryshme;
Sipas késaj metode ngarkesa e trafikut pérfagésohet nga numri i akumuluar (W18) pér akset
standard (ESAL ) nga 8,16 ton ose sipas kérkesés.
Pérgjithésisht si pikénisje merret Trafiku Ditor Mesatar ditor TDM, i cili kalon ose pritet
té kaloj transit n€ rrugé né vitin e paré té jetés s€ saj. Kjo vleré duhet t€ korrigjohet pér té
marré parasysh faktorét:

1. Rritjen e trafikut gjaté viteve (r). Eshté e qarté se ajo &shté jashtézakonisht e
véshtiré t€ parashikohet sakté pasi varet nga zhvillimi, por né pérgjithési ka
pérqgindje mé té larta t€ rritjes né€ vitet e para dhe q€ vijn€ duke u ulur me kalimin e
kohés. Né mungesé té t& dhénave ne mund t€ marrim njé€ rritje prej 2 + 3% né
periudhén e paré té jetés, 1 +2% né periudhén mesatare té jetés dhe 1% né fund té
saj;

2. Shpérndarjen e trafikut sipas ¢do drejtimi (PD). Zakonisht mund t€ supozojmé
se TDM é&shté i ndaré né ményré té barabarté né t€ dyja drejtimet. N& situata té
vecanta, t€ lidhura me fenomenet e ndryshme té transportit (Commuting) mund té
kemi njé ndarje t€ ndryshme (70% né€ njé drejtim, 30% né té tjerét);

3. Pérqindja e automjeteve tregtare (p). Kjo ndryshon nga zero vleré nése kalimi 1
tyre €shté 1 ndaluar, dhe deri né 30+40%. Vlera mesatare e tij merret 10=15%.

4. Pérqindja e mjeteve tregtare qé kalojné né korsin e ngadalté (pl). Jo té gjitha
mjetet tregtare kalojné né€ korsin e ngadalté; késhtu ato me ngarkesa aksiale té
vogla, duke ritur shpejtésin€ kalojné né korsi t€ tjera. Kjo merret parasysh duke
pranuar se 95% e t€ gjitha automjeteve tregtare udhétojné né korsin e ngadalté.

5. Ndryshimi i trajektores sé lévizjes (d). Trajektorja e ndjekur nga automjetet
shpesh péson ndryshime nga ato t€ parashikuarat dhe nuk éshté gjithmoné e njéjté,
késhtu ato shpérndahen duke devijuar nga rruga g€ projektohet. Ky tregues merr
parasysh kété ulje, né pérgjithési me 20%, t&€ TDM;

6. Shpérndarja e ngarkesave té trafikut tregtar. Automjetet g€ e pérb&jné€ até nuk
1 kané ngarkesat aksiale t€ nj€jta dhe, prandaj, ato shkaktojné nivele t€ ndryshme té
sforcimeve. N&é ményré qé t€ uniformizojmé rezultatet shpesh pérdor konceptin e
aksit ekuivalente dhe né raport t€ shprehim gjithé t€ tjerét. Progresioni i démtimit
rritet jo n€ ményré thjesht linear por eksponenciale.

7. Numri mesatar i akseve té pranishém né njé automjet tregtare. Ky &shté né
ndérmjet 2 dhe 5. Nése e marrim parasysh shpérndarjen e klasave t€ ndryshme té
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automjeteve tregtare, at€heré ky numér mund té marré njé vleré ndérmjet 2.25 dhe
2,7
e Fortésia e tabanit té rrugés
Vlerésimet e fort€sis€ se tabanit t€ rrugés bazohen né njohjen e tipit t€ dheut dhe se si dheu
1 reagon ndryshimeve té pérmbajtjes se lagéshtisé né kushte ambientale t€ vecanta dhe
kundrejt ngjeshjes. Nga kjo njohuri &shté béré njé vlerésim i fortésis€ sé tabanit té rrugés
né lidhje me pérmbajtjen e lagéshtisé dhe gjendjen e ngjeshjes qé ka mundési t€ ndodh né
terren.
e Materialet e shtresave
Cilésia e materialeve t€ shtresave merret n€ pérputhje me specifikimet teknike. Pér
llogaritjen sipas metodologjis€ AASHTO, duhet t€ kemi parasysh disa koncepte si
kapaciteti struktural (numri struktural), treguesi CBR né pérqindje (kapaciteti mbajtés
kalifornian) q€ shpreh fortésiné e tabanit.
Kapaciteti struktural shprehet né numér. Numri struktural €shté njé numér abstrakt qé
shpreh fortésiné strukturale té shtresés dhe konvertohet me anén e koeficienteve né trashési,
si né€ trashési té shtresés qarkulluese, shtres€s baze granulare dhe nénshtresés.

- Té dhénat llogaritése té trafikut pér metodén AASHTO
Né ményré qé té€ aplikojmé metodén AASHTO, duhet qé regjistrimet e trafikut, t’i
konvertojmé né akse ekuivalente standarde (ESAL = Equivalent Single Axial Load). Pér
kété qéllim do t€ pérdorim koeficientét e konvertimit g€ jepen n€ botimet e kodit AASHTO.

Klasae | Konfigurimi i akseve MNumri i MNurnri i MNumri i akseve
mjetit pérgjithshém | akseve tandem
i akseve tek
1 g 2 2
2 ryERte. 2 2
3 =1 | 2 2
4 EEEE 2 2
5 ey Bl 3 3
6 1 3 1 1
7 o — 3 3
8 it R 4 4
9 « 4 2 1
10 «_— 4 2 1
11 M 4 2 1
12 o 5 1 2
14 o I 6 4 1

Besueshméria:
Besueshméria merr parasysh né shkallé té€ konsiderueshme, kushtet e pasigurisé qé
ndikojné né parashikimin e trafikut dhe punén e shtresave. Mbéshtetur né literatura té
ndryshme disa pérkufizime se ¢faré nénkuptohet me besueshmériné e njé mbistrukture
rrugore jané
- Besueshméria éshté probabiliteti 1 efikasitetit (PSI) t€ mbajtur né nj€ nivel té
mjaftueshém nga piképamja e pérdorimit, pér gjaté jetés s€¢ dobishme t€ mbi
strukturés rrugore
- Besueshméria éshté probabiliteti i cikleve ngarkesés sé 1évizshme, derisa ajo ka
arritur vlerén minimale t€ efikasitetit (PSI).
- Besueshméria €shté probabiliteti q€ shtresat t&€ mbeten efikase (PSI) né varési
té jeté gjatésisé s€ tyre projektuese, me kushte t€ pranueshme pér qarkullim.
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Shérbyeshméria:

Shérbyeshméria e paketés s€ shtresave shprehet n€ termat e Treguesit Aktual t€ Shérbimit
(Present Serviceability Index PSI), PSI &shté merret nga matjet e vrazhdésis€é dhe
démtueshmérisé, s€ shtresave, n€ njé kohé té caktuar gjaté jetés s€ shérbimit. Vrazhdésia e
shtresave éshté faktor dominues né vlerésimin e PSIL.

Shkalla pér PSI varion nga 0 né 5, vlera 5 pérfagé€son indeksin mé té larté t€ shérbimit dhe
e anasjelltas.

Sipas AASHO rekomandohet q¢ vlera fillestare (PI) t€ jeté 4.2 pér dyshemet fleksibéle dhe
4 5 pér dyshemet rigjide kjo pér shkak t€ metodave ndryshme t€ ndértimit.

Indeksi 1 shérbimit t€ pérfundimtar (PT) éshté niveli mé i ulét i pranueshém 1 sipérfages sé
rrugés, pérpara se rindértimi i tyre t€ béhet 1 nevojshém. Sipas ASHTO rekomandohet njé
tregues PT prej 2.5 ose 3.0 pér pérdorim né projektimin e autostradave kryesore.

Faktorét me ndikim té drejtpérdrejt q€ ndikojné né uljen e PSI jané Trafiku dhe Mjedisi
(Ngricat, bazamenti 1 rrugés etj).

Karakteristikat e truallit:

Treguesi themelor pér té karakterizuar dheun e shtratit t€ rrugés pér projektimin e
dyshemesé sipas kétij Udhézuesi €sht€ Moduli Resilient (MR) (Moduli elastik) Procedura
pér pércaktimin e MR é&shté jepet n€é Metodén e Provés AASHTO T 274.

Moduli Resilient tregon njé veti bazé t€ materialit g¢ mund t€ pérdoret né analizén
mekanike t€ sistemeve me shumé shtresa pér parashikimin e vrazhdésisé, plasaritjes,
carjeve e defekteve, té tjera.

Pér té béré t€ mundur pércaktimin e MR, pérdoren formulime t€ ndryshme qé e shprehin
at€ né€ funksion t¢ CBR (Californian Bearing Ratio) qé €shté njé tregues q€ mund té
pércaktohet edhe né teren.

- Llogaritja e intestitetit té trafikut

Nk =1, nr 1 korsive té 1€vizjes (pranojmé rrugé me dy sense lévizjeje);

N.=100 automjete njési/dite pér t€ dy drejtimet gjaté vitit t€ paré t€ ndértimit;

R =2.5% rritja vjetore e nr. té€ automjeteve;

V =15 vjet, periudha e shfrytézimit;

F =2.5, faktori i shkatérrimit pér aksin standart , marré né konsideraté pér mjetet
komerciale;

M e

Llogaritjet:
1. Do pranojmé g€ faktori i shpérndarjes s€ automjeteve m=1, i cili merret sipas

tabelés s€ méposhtme:
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Koeficienti i Rrugé mé njé Rrugé me dy Rrugé me tre | Rrugé me katér
shpérndarjes sé& korsi korsi korsi korsi
automjeteve
Ni=1 Ni=2 Ni=3 Nk=4
m 1.00 0.75 0.55 0.40
Té dhéna:

Nisur nga kategoria e rrugé€s si edhe rekonandimet e literaturés pér llogaritjen e shtresave
rrugore, trafikun mesatar ditor vjetor po e pranojmé sa mesatarja e kapacitetit t€ kategorisé
sé késaj rruge (Kategoria F — 300-600 mjete/ 240r¢€)

Trafiku Ditor Mesatar TMD = 124
Pjesa e trafikut n€ drejtimin mé t& ngarkuar: pd =50%
Pérqindja e mjeteve té rénda: 8%
Koeficienti i shmangies nga trajektorja: d=1
Jetégjatésia e projektimit t& rrugés: n=15vjet
Koeficienti i shpérndarjes: m=1
Rritja e trafikut né vite: r=3 %l/vit
Koeficient drejtimi: k=0.55

2. Trafiku llogarités:

365+[(1+0.025)15—-1]
0.025

_ 365x[(1+R)V-1]
R

N * Ny, xmx*F = * 100 = 1 * 2.5 = 418000 = 0.4 * 10°

s Paketa e parashikuar e shtresave:

- Asfaltobeton: 3cmx 0.4 =1.2
- Binder: S5cmx 0.4 =2.0
- Stabilizant: 10cmx0.14 =14
- Cakell 20cm x 0.11 =2.2

Sn=6.8 (Numri strukturor 1 projektuar)

Hartoi:
Ing. Boreta Murati
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