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REPUBLIKAE SHQIPERISE

BASHKIA PATOS
DREJTORIA E ZHVILLIMIT TE TERRITORIT DHE EMERGJENCAVE CIVILE

Nr. Prot. Patos, mé ___ / /2026

LLOGARITJA E SHTRESAVE RRUGORE
Pér objektin “Rikonstruksioni i rrugés Rilindja, Beliné”

1. HYRJE
Né kuadér t€ hartimit t€ projekt-zbatimit pér objektin “Rikonstruksioni i rrugés Rilindja
Beling&”, Bashkia Patos €shté realizuar dimensioni i paketés s€ shtresave rrugore sipas metodés
empirike AASHTO. Dimensionimi 1 sakté 1 mbistrukturés rrugore ndikon drejtpérdrejté né
jetégjatésing, siguriné dhe kostot e mirémbajtjes sé€ rrugés. Pér kété arsye jané marré té gjitha
masat pér grumbullimin e t€ gjitha t€ dhénave té nevojshme llogaritése pér pércaktimin dhe
dimensionimin sa mé t€ sakté té paketés s¢ shtresave rrugore.

2. QELLIMI I RELACIONIT

Qéllimi 1 kétij relacioni éshté llogaritja dhe dimensionimi i shtresave rrugore té objektit.
Llogaritjet jané kryer me Metodén Empirike AASHTO, e cila éshté njé metodé praktike e
pérdorur gjerésisht né hapésirén ndérkombétare pér kontrollin dhe pércaktimin e shtresave
rrugore. Gjithashtu, rezultatet jané krahasuar edhe me katalogun e shtresave CNR, Italiane.
Ky katalog merr pér bazé€ volumin e trafikut komercial pér t€ gjithé kohén e jetégjatésisé s€
parashikuar né€ projekt dhe rritjen mesatare vjetore. Pérgjaté kétij raporti do t€ jepen rezultatet
e llogaritjeve si dhe rekomandimet e komentet e nevojshme, pér t€ mund€suar ndértimin e
paketés s€ shtresave rrugore. Shtresat e rrugés jané zgjedhur fleksibél.

3. TE DHENAT E TRAFIKUT

e Trafiku Mesatar Ditor (TMD) = 120 aut/dité

e Pérqgindja e mjeteve té€ rénda = 8%

e Periudha e projektimit = 15 vite

e Rritja mesatare vjetore e trafikut = 5%

e Numri i dit€ve me aktivitet tregtar = 260

e Nga pérllogaritjet sipas formulés s€¢ metodés AASHTO rezulton: W18 = 20,000 akse
ekuivalent (8 ton).

SPEKTRI I TRAFIKUT
- Kategorizimi i rrugéve:

Kategria “A” Autostradé
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Kategoria “B” Rrugg Interurbane kryesore

Kategroia “C” Rrugg Interurbane dytésore
Kategoria “D” Rrugé Urbane Kryesore
Kategoria “E” Rrugé Urbane Dytésore
Kategoria “F” Rrugé Lokale

Trafiku pérb&het kryesisht nga automjete t€ lehté dhe té rénda, automjete bujqésore dhe mjete
fiurnizimi. Trafiku klasifikohet si kategori “E”, (trafik i mesém dhe i rénd€). Ky segment
kategorizohet si Rrugé Urbane Dytésore.

KARAKTERISTIKAT E BAZAMENTIT

Ne llogaritje, jane llogaritur apo marre ne konsiderate parametrat ¢ meposhtemme:

- Trafiku mesatar ditor (aut/dite) TDM=320/dite

- Numri i diteve ne vit, me aktivitet tregtar gg=210

- Shperndarja e trafikut te rende sipas drejtimeve pd=0.5

- Perqindja e mjeteve tregtar p=0.25

- Perqindja e mjeteve te renda ne korsine normale pl=0.9

- Koeficienti i shmangies nga trajektorja d=0.8

- Periudha e shrytezimitn = 15 vite

- Rritja e trafikut ne vite (5%) r=0. 05

- CBR per bazamentin (min) CBR =2.6%-3.0%

Llogaritja e flukseve té 1€vizjes €sht€ mbéshtetur n€ analizén e informacioneve té trafikut qé
kalon aktualisht né zonat lidhése si dhe duke marré parasysh edhe prespektivén e zhvillimit.
Gjithashtu pér vlerésimet e saj jemi mbéshettur ne rekomandimet e nomave shqiptare
(M.P.Rr.SH-2/2015), si dhe n€ normén Italiane-Catalogo delle Pavimentazioni Stradali, lidhur
me flukset maksimale ditore (TDMV) né varési t€ seksionit t€ pérzgjedhur duke pérfshiré edhe
spektrin e shpérndarjes s€ trafikut pér kategorité pérkatése.

Ky segment klasifikohet si rrugé urbane dytésore ku TMD=500-1500 aut/24 oré€.

Duke iu referuar t& dhénave t€ analizés s€ flukseve t€ mjeteve, &shté pérpiluar njé tabelé né
lidhje me “spektrin e trafikut” qé parashikohet té 1évizé n€ kété segment rrugor.
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Spektri 1 trafikut

Nr Tipi i mjetit Ne Pérgindja
Akseve %

1 Furgona 2 80.0%
2 Kamiongin> 2 0.00%
3 Kamion > 12t 2 0.00%
4 Kamion > 16t 2 0.00%
5 Kamion > 20t 3 0.00%
6 Kamion > 26t 3 0.00%

: - —

- Kamion nzlgt rimorkio 4 0.00%
2 Kamion me rimorkio > 4 0.00%

36t

9 Trajler > 36t 5 0.00%
10 Trajler > 44t 5 0.00%
11 Trajler me 3 akse pas> 5 0.00%

38t
12 Trajler 1:1'1&:43“1 takse pas> 5 0.00%
13 Trajler 1:1'1&:537 :kse pas> 5 0.00%
14 Autobuz > 12t 2 20.0%
15 Autobuz > 16t 2 0.00%
16 Autobuz > 13t 2 0.00%

SPEKTRI I SHPERNDARIJES SE TRAFIKUT

90.0%

80.0%

70.0%

60.0%

50.0%

40.

Ne kalojmé nga spektri i mésipérm i trafikut n€ até té€ pérbérjes s€ shpérndarjes sipas
ngarkesés aksiale pér t€ 16 llojeve té automjeteve rrugore. Kéto pérmblidhen né tabelén e
méposhtme:
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T Pesha né aks (KN)
10| 20| 30| 40| 50| 60| 70| 80| 90| 100| 110 120| 130

1 1 1

2 1] 1

3 | 1

4 1 1

5 | 2

6 1 2

7 1 2 1

8 1 3

9 1 4

10 1 2 2

11 | 3 1

12 1 3 1

13 1 1 3
14 | 1

15 1 1

16 1 1

Produkt i1 ¢do elementi té tabelés s€ mésipérme pér frekuencén e shpérndarjes s€ mjeteve, lejon
pér té vlerésuar frekuencén e pjesshme té secilit aks. Shuma pér ¢do koloné jep numrin e secilit
lloj t& aksit pér ¢do 100 makina.

Frekue Frekuenca pjesore né akse
[EJF :t:v 10 | 20 |30 | 40 50 | 60 70| 80 |90 100 | 110 | 120 130
e
80.0 | 80 80 |0 0 0|0 0o 0 0 0 0o |o
0.0 0 0 0 | 00 0.0/ 00 | 00| 00 | 00 | 00| 00| 00| 0.0
0.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| o
0.0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 |0 0] 0
0.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0
0.0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 0
0.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| o
0.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| o
0.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| o
0.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0
0.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] 0
0.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| o0 0] 0
0.0 0 0 0 0 | 0 0 0 0 0 0 0 0| o
20.0 0 0 0 20 0 0 0| 20 0 0 0 0| o
= 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| o
0 0 0 0 105 0 0 |105] 0 0 0 0] 0
Totali | 80.0 | 800 | 0.0 |200 |00 |00 |00 (200 | %0 |00 |00 (00 |00
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Pércaktimi i koeficientit t& ekuivalentimit sipas ligjit te fuqisé sé& kaért Ceq= (x/y)*; (x-pesha
e aksit né shqyrtim y-pesha e aksit ekuivalent standart) si dhe vlerésimi i sasis€ s¢ akseve t&
ndryshém dhe standart (8ton) pér kalimin e 100 automjeteve komerciale te tipeve té€ ndryshme
jepen né trajté tabelare mé poshté.

Pér t’1 kthyer né akse n€ njési konform standartit shqiptar mé ngarkes€¢ 80 kN, shérbejné
treguesit e méposhtém.

Koeficientii
Peshae Frekuenca e Koeficientii ekuivalentimit

Pesha e T . : : i \ _

. Koeficienti i ekuivalencés aksit ne KN akseve ekuivalencés pér aksin

aksit né KN
standard 80 KN
10.0 0.00024 10 80.0 0.00024 0.0192
20,0 0.00391 20 30.0 0.00391 0.3128
300 0.01978 30 0.0 0.01978 0.000
40.0 0.06250 40 20.0 0.06250 1.250
50 0.0 0.15259 0.000
50.0 0.15259

60.0 0.31641 60 0.0 0.31641 0.000
70.0 0.58618 70 0.0 0.58618 0.000
20.0 1.00000 80 20.0 1.00000 20.00
30,0 1.60181 50 0.0 1.60181 0.000
100.0 2.44141 100 0.0 2.44141 0.000
110.0 3.57446 110 0.0 3.57446 0.000
120.0 5.06250 120 0.0 5.06250 0.000
130.0 6.97290 130 0.0 6.97290 0.000

21.79467773 Totali 200 Totali 21.582

rezultatet e tabel€s s€ mésiperme, shikohet se me kalimin e 100 mjeteve komerciale te tipeve
te ndryshme, i korespondojne kalimin e 200 akseve me peshé t€ ndryshme, apo 21.6 akse
standarte (8ton). Nga kjo mund te themi qe koefigienti i ekuivalentimit mesatar te ponderuar
Ceq = 0.216. Vlerésimi 1 numrit total t€ akseve q€ akumulohen deri né€ fund t€ periudhés sé
shérbimit mbéshtetur né t& dhénat e mésipérme.

1+r)"—1
wm:gg'TGM-pd-p-pi-d-Ceq()— =27.,266.67

r

W1‘3= 27,266.67 akse standart (8ton)

<+ METODOLOGJIA E LLOGARITJES SE PAKETES SE SHTRESAVE SIPAS
METODES AASHTO-S
- Numri struktural
Né bazé té késaj metode pér dimensionimin e shtresave qéndron koncepti i numrit strukturor
SN (Structural Number) i cili shpreh kapacitetin strukturor t€ shtres€s mbi bazén e té cilit b&jmé
edhe vlerésimin e tyre.

SN =ai;D; + a;Ds + a3Ds
Ku:
D; — trashésia e shtresés garkulluese
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D, — trashésia e shtresés baze granulare
D; — trashésia e shtresés nénbazé
ai, a2, a3 jané€ koeficienté ku vlerat varen nga cilésité e materialeve dhe jepen né tabelé.

Koeficienti Pérshkrimi i shtresés Vlera
ai Shtresé sipérfage prej asfaltobetoni 0.4
a Shtres€ bazé éshté konglomerat 0.4
bitumi
as Shtres€ bazé me guré t€ thérrmuar 0.14
a4 Shtres€ sub-bazg, zhavorr, ¢akéll 0.11
natyral

Né ményrén e llogaritjes se shtresave rrugore me metodén e AASHTO-s pérdorim vlerat e CBR,
ku midis vlerave t€ CBR dhe modulit resilent pér tabanin ekzistojne lidhje korelative.

CBR né % pércaktohet ekzaktésisht me prova laboratorike sipas njé procedure. Me ane té saj
gjykojmé nése njé bazament éshté€ i pérshtatshém ose jo.

- Numri struktural i Projektimit
Pér projektimin e shtresave rrugore marrim parasysh tre faktoré kryesore :
- Trafiku i projektit (Shkalla e besueshméris€, Kufiri i pranueshém i degradimit té shtresave);
- Fortésia e tabanit té rrugés
- Materialet e shtresave

e Trafiku shprehet né€ terma t€ numrit kumulativ ekuivalent t€ akseve standarde dhe

kérkon njohjen e parametrave t€ méposhtém:
Fluksi aktual i automjeteve tregtare;
Rritja e ardhshme e trafikut t€ mjeteve tregtare ;
Shpérndarja e ngarkesés aksore t& mjeteve tregtare gjaté gjithé jet€s ekonomike té
rrugeés;

- Efektet démtuese relative t€ ngarkesave aksore t€ ndryshme;

Sipas késaj metode ngarkesa e trafikut pérfagésohet nga numri i akumuluar (W18) pér akset
standard (ESAL ) nga 8,16 ton ose sipas kérkesés.
Pérgjithésisht si pikénisje merret Trafiku Ditor Mesatar ditor TDM, i cili kalon ose pritet té
kaloj transit né rrugé né vitin e par€ té jetés s€ saj. Kjo vleré duhet t€ korrigjohet pér t&€ marré
parasysh faktorét:

1. Rritjen e trafikut gjaté viteve (r). Eshté e qarté se ajo éshté jashtézakonisht e véshtiré
té parashikohet sakté pasi varet nga zhvillimi, por né pérgjithési ka pérqindje mé té larta
té rritjes né€ vitet e para dhe q€ vijné duke u ulur me kalimin e kohé&s. Né mungesé¢ té t&
dhénave ne mund t€ marrim njé rritje prej 2 + 3% né periudhén e paré té jetés, 1 2%
né periudhén mesatare té jetés dhe 1% né fund t€ saj;

2. Shpérndarjen e trafikut sipas ¢do drejtimi (PD). Zakonisht mund t€ supozojmé se
TDM é&shté 1 ndaré né ményré t€ barabarté né t€ dyja drejtimet. N€ situata t€ veganta, t&
lidhura me fenomenet e ndryshme té transportit (Commuting) mund t€ kemi nj€ ndarje
té ndryshme (70% né njé drejtim, 30% né t€ tjerét);

3. Pérqindja e automjeteve tregtare (p). Kjo ndryshon nga zero vleré€ nése kalimi i tyre
&shté 1 ndaluar, dhe deri n€ 30+40%. Vlera mesatare e tij merret 10+15%.

4. Pérqindja e mjeteve tregtare qé kalojné né korsin e ngadalté (pl). Jo t€ gjitha mjetet
tregtare kalojné né€ korsin e ngadalté; késhtu ato me ngarkesa aksiale t&€ vogla, duke ritur
shpejtésiné kalojné né€ korsi té tjera. Kjo merret parasysh duke pranuar se 95% e t€ gjitha
automjeteve tregtare udhétojné n€ korsin e ngadalté.
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5. Ndryshimi i trajektores sé lévizjes (d). Trajektorja e ndjekur nga automjetet shpesh
péson ndryshime nga ato té parashikuarat dhe nuk &shté gjithmoné e njéjté, késhtu ato
shpérndahen duke devijuar nga rruga q€ projektohet. Ky tregues merr parasysh kété ulje,
né pérgjithési me 20%, t&¢ TDM;

6. Shpérndarja e ngarkesave té trafikut tregtar. Automjetet g€ e pérbéjné até nuk i kané
ngarkesat aksiale t€ njéjta dhe, prandaj, ato shkaktojné nivele t€ ndryshme té
sforcimeve. Né ményré g€ té uniformizojmé rezultatet shpesh pérdor konceptin e aksit
ekuivalente dhe né raport t&€ shprehim gjithé té tjerét. Progresioni i démtimit rritet jo né
ményré thjesht linear por eksponenciale.

7. Numri mesatar i akseve té pranishém né njé automjet tregtare. Ky &shté né ndérmjet
2 dhe 5. Nése e marrim parasysh shpérndarjen e klasave té ndryshme t€ automjeteve
tregtare, atéheré ky numér mund t€ marré njé vleré ndérmjet 2.25 dhe 2,7

e Fortésia e tabanit té rrugés

Vlerésimet e fortésis€ se tabanit t€ rrugés bazohen né njohjen e tipit t&€ dheut dhe se si dheu i
reagon ndryshimeve t€ pérmbajtjes se lagéshtisé né kushte ambientale t€ veganta dhe kundrejt
ngjeshjes. Nga kjo njohuri éshté béré njé€ vlerésim 1 fortésis€ s€ tabanit té rrugés né€ lidhje me
pérmbajtjen e lagéshtisé dhe gjendjen e ngjeshjes g€ ka mundési t€ ndodh né terren.

e Materialet e shtresave

Cilésia e materialeve té shtresave merret né pérputhje me specifikimet teknike. Pér llogaritjen
sipas metodologjis€ AASHTO, duhet t€ kemi parasysh disa koncepte si kapaciteti struktural
(numri struktural), treguesi CBR né pérqindje (kapaciteti mbajtés kalifornian) qé shpreh
fortésiné e tabanit.

Kapaciteti struktural shprehet né numér. Numri struktural éshté njé numér abstrakt qé shpreh
fortésiné strukturale t& shtresés dhe konvertohet me anén e koeficienteve né trashési, si né
trashési té shtresés qarkulluese, shtresés baze granulare dhe nénshtresés.

- Té dhénat llogaritése té trafikut pér metodén AASHTO

Né ményré gé t€ aplikojmé metodén AASHTO, duhet qé regjistrimet e trafikut, t’i
konvertojmé né€ akse ekuivalente standarde (ESAL = Equivalent Single Axial Load). Pér kété
géllim do té pérdorim koef

Klasa e | Konfigurimii akseve Murmri i MNumrii Numri i akseve
mijetit pérgjithshém | akseve tandem
i akseve tek
1 s 2 2
2 o, 2 2
3 L T 2 2
4 SIEEER 2 2
5 iRy B 3 3
6 [ 3 1 1
7 a— 3 3
$ o mprkitge R 4 4
9 <« 4 2 1
10 . _— 4 2 1
11 o 4 2 1
12 =1 5 1 2
14 o I 6 4 1
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Besueshmeéria:
Besueshméria merr parasysh né shkallg t& konsiderueshme, kushtet e pasiguris€ g€ ndikojné né
parashikimin e trafikut dhe punén e shtresave. Mbéshtetur né literatura t€ ndryshme disa
pérkufizime se ¢faré nénkuptohet me besueshmériné e njé mbistrukture rrugore jané
- Besueshméria éshté probabiliteti 1 efikasitetit (PSI) t&€ mbajtur né njé nivel té
mjaftueshém nga piképamja e pérdorimit, pér gjaté€ jet€s s€ dobishme té€ mbi
strukturés rrugore
- Besueshméria éshté probabiliteti i cikleve ngarkesés s¢ 1€vizshme, derisa ajo ka
arritur vlerén minimale té efikasitetit (PSI).
- Besueshméria éshté probabiliteti qé shtresat t€ mbeten efikase (PSI) n€ varési té jeté
gjatésisé sé€ tyre projektuese, me kushte té pranueshme pér qarkullim.

Shérbyeshméria:

Shérbyeshméria e paketés sé shtresave shprehet né termat e Treguesit Aktual t&€ Shérbimit
(Present Serviceability Index PSI), PSI &shté merret nga matjet e vrazhdésisé dhe
démtueshmérisé, s€ shtresave, né njé kohé té caktuar gjaté jetés s€ shérbimit. Vrazhdésia e
shtresave €shté faktor dominues né€ vlerésimin e PSIL.

Shkalla pér PSI varion nga 0 né 5, vlera 5 pérfagéson indeksin mé té larté t€ shérbimit dhe e
anasjelltas.

Sipas AASHO rekomandohet qé vlera fillestare (PI) té jeté 4.2 pér dyshemet fleksibéle dhe 4 5
pér dyshemet rigjide kjo pér shkak té metodave ndryshme t& ndértimit.

Indeksi 1 shérbimit t€ pérfundimtar (PT) &shté niveli mé 1 ulét 1 pranueshém 1 sipérfaqes sé€
rrugés, pérpara se rindértimi i tyre t€ béhet i nevojshém. Sipas ASHTO rekomandohet njé
tregues PT prej 2.5 ose 3.0 pér pérdorim né projektimin e autostradave kryesore.

Faktorét me ndikim t€ drejtpérdrejt q¢ ndikojné né€ uljen e PSI jané€ Trafiku dhe Mjedisi
(Ngricat, bazamenti 1 rrugés etj).

- Llogaritja e intestitetit té trafikut

Nk =1, nr i korsive t€ 1€vizjes (pranojmé rrugé me dy sense lévizjeje);

N.=100 automjete njési/dite pér t€ dy drejtimet gjaté vitit t& paré t€ ndértimit;

R =2.5% rritja vjetore e nr. t&€ automjeteve;

V =15 vjet, periudha e shfrytézimit;

F =2.5 , faktori i1 shkatérrimit pér aksin standart , marré né€ konsiderat€ pér mjetet

nk W=

komerciale;

4
b4
Al
}: -

) 4 ey

Llogaritjet:
1. Do pranojmé qé faktori i shpérndarjes s€ automjeteve m=1, i cili merret sipas tabelés sé

méposhtme:
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Koeficienti i Rrugé mé njé Rrugé me dy Rrugé me tre | Rrugé me katér
shpérndarjes sé korsi korsi korsi korsi
automjeteve
Ni=1 Ni=2 Ni=3 Ni=4
m 1.00 0.75 0.55 0.40
Té dhéna:

Nisur nga kategoria e rrugés si edhe rekonandimet e literaturés pér llogaritjen e shtresave
rrugore, trafikun mesatar ditor vjetor po e pranojmé sa mesatarja e kapacitetit t& kategorisé s€
késaj rruge (Kategoria E — 1000-3000 mjete/ 240r€)

PAKETA E PROPOZUAR E SHTRESAVE
Sipas metodés né fjalé pér pércaktimin e trafikut t& projektit apo trafikut qé pérballon paketa e
shtresave, nevojitet paraprakisht t€ pranohet kompozimi i paketés paraprake.
e Asfaltobeton 4 cm
e Binder 6 cm
e Stabilizant 15 cm
o Cakell 2*20 cm
e Gur t€ radhitur 30 cm
e Gjeotekstil 280 g/m?
e Kasoneté e cilindruar
Trashésia totale = 95 cm

BAZAMENTET E RRUGEVE

¢ Klasifikimi i dherave si bazamente te rrugeve

Dherat e bazamentit, pérbéjné platformén mbi t€ cilén vendoset rruga. Pér t€ pérmbushur kété
rol platforma rrugore duhet té keté disa cilési:

Ajo duhet t€ ofroj€ njé shtres€ t€ pérshtatshme per ngjeshjen e shtresave rrugore, pra te jete
mjaft rigjide. Ky rigjiditet nuk duhet te prishet gjate periudhes ndermjet punimeve te germimit
dhe realizimit te rruges. Ne rigjiditetin e saj ajo merr pjese ne dimensionimin e shtresave te
rruges, pra sa me rigjide te jete ajo, aq me te holla do te jene shtresat rrugore e aq me i lire do
te dale ndertimi 1 rruges.

% Cilesite qe duhet te kene dherat qe sherbejne si bazament rruge. Parametrat qe
karakterizojne sjelljen e dherave te bazamentit.

Dherat e bazamentit jane materiali i ndodhur ne vend ose i sjelle (ne rastet e mbushjeve) qe
duhet te mbajne strukturen rrugore dhe trafikun ne te gjitha llojet e kushteve
klimatike.Aftesia mbajtese e tyre percakton direkt trashesine e shtresave rrugore per nje
trafik te dhene. Per kete gellim percaktohen disa parametra mekanike si :

- Rezistenca ose aftesia mbajtese e dheut R ne Kpa.

- Moduli i deformimit te dheut Md ne Kpa.

- CBR-raporti 1 kapacitetit mbajtes kalifornian ne %.

- Moduli i elasticitetit te dheut Eel eshte ne Kpa (kur modelohet si nje gjysem hapesire
elastike).

- Koefigienti i sustes Ks ne KN/m3 (kur dheu modelohet si suste).
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- Moduli dinamik Ed ne Kpa (kur ka veprime shume te fugishme dinamike si¢ eshte
rasti i termetit).

A — Aftesia mbajtese e bazamentit
Ajo mund te percaktohet me disa menyra:

1. Nepermjet gjendjes fizike te dherave qe jepet nga: ¢, Irj, Ip per tokat e lidhura dhe
nga: ID, G, granulometria, per tokat e shkrifta ne formen e [c].

2. Nepermjet penetrometrit statik e dinamik. Nepermjet te dhenave per rezistencen ne
prerje te dheut ge jane kendi 1 ferkimit te brendshem ® dhe kohezioni C ne formen e
Rn.

3. Nepermyjet shtypjes nje aksiale me zgjerim anesor nga ku nxirret Cu dhe R.

Qe dheu te mund te sherbeje si bazament rruge duhet te kete nje aftesi mbajtese R>150Kpa.
Ne rast te kundert nje pjese e tij zevendesohet me material tjeter qe siguron aftesi mbajtese
ose dheu trajtohet me lende te ndryshme dhe ne kete rast ai quhet bazament artificial.

B- Moduli i deformimit te dheut.
Eshte parametri me i rendesishem sepse nga vetite deformuese te bazamentit (Md) varet

projektimi i shtresave rrugore dhe funksionimi normal i rruges per periudhen e llogaritur. Qe
dheu te sherbeje si bazament rruge duhet te kete nje vlere te caktuar te modulit te deformimit
ge varet nga kushtet e drenimit dhe kategoria e rruges ose intensiteti i trafikut. Vlera minimale
e pranuar eshte: Md >1.5° 104 Kpa.

C — Raporti i kapacitetit mbajtes Kalifornian CBR

CBR eshte nje parameter shume i rendesishem sepse :

Me ane te tij gjykojme nese dheu mund te perdoret si bazament rruge.

Keshtu ne qofte se :

CBR =2 + 5% -ai eshte bazament shume i dobet CBR =5 + 8% -ai eshte bazament i dobet
CBR = 8 + 20%-ai eshte bazament mesatar

CBR = 20 + 30%-ai eshte bazament shume 1 mire

Me ane te CBR gjykojme nese shtresa e ngjeshur kur te jete nen uje a do t’a ruaje apo jo
fortesine e saj (provat behen pasi kampioni ka ndenjur 4 dite ose 96 ore nen uje) dhe sa e ka
aftesine mbufatese ne prani te ujit. Mes CBR dhe modulit te deformimit, modulit te elasticitetit
dhe koefigientit te sustes ka nje lidhje korelative te mire. Keshtu ge duke bere nje prove te
vetme si¢ eshte CBR ne mund te gjykojme parametrat e tjere deformuese ge na duhen kur
modelojme dheun si nje material poroz (plastik) Md,dhe si nje gjysem hapesire elastike Eel
apo si suste Ks.

Jane nxjerre keto lidhje mes CBR dhe parametrave te mesiperm :

-Eel = A.CBR ne Mpa A=8-10

-Ks=4.1+51.3 log CBR ne Mpa per CBR =2 —30%

- Ks=314.7+266.7 1ogCBR ne Mpa per CBR =20 —100%
-Md = CBR/0.2 ne Mpa

Qe dherat te sherbejne si bazament rruge duhet te kene nje CBR minimale CBR =8%
D — Koefigienti i sustes

Koefigienti i sustes ose moduli i reaksionit te dheut (kur ai modelohet si suste) nxirret nga
marredhenia sforcim — deformim p —s.
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Sipas Ks kemi :

- Ks <40 kg/m3 dhera shume te dobet
- Ks =60 -80 kg/m3 dhera te mire

- Ks =40 -60 kg/m3 dhera te dobet

- Ks > 80 kg/m3 dhera shume te dobet

Karakteristikat kryesore fiziko-mekanike te materialeve.

- Karakteristikat e agregateve,qe duhet te pershtaten jane ato te dhena ne normat CNR
per kategorite e trafikut PP, P, M dhe L te individualizuara ne funksion te trafikut
tregtar. Perzierja granulometrike per shtresen e perdorimit, te lidhjes dhe per shtresen
baze.

- Trafiku T ne numer automjetesh komerciale ne korsine me te ngarkuar: PP (shume i
rende) T> 22,000,000
P (i rende) 8,000,000 <T< 22,000,000
M (mesatar) 3,500,000 <T< 8,000,000 L (i lehte) T< 3,500,000

Tabela -Karakteristikat fiziko-mekanike te materialeve

Per paketen ne fjale, ne varesi te spesoreve perkates, koeficienteve te drenimit, koeficienteve
te spesoreve, percaktojme numrin struktural (SN) total ge perfshin kontributin e pjeses se
themelit (SNSG) per CBR 8.0%, te bazamentit si dhe kontributin e seciles nga shtresat e
paketes.

Nga llogaritjet rezulton qe SNtot=3.804

Bazuar ne provat e meparshme te kryera ne terrenin e zones, ka rezultuar se kemi te bejme me
“dhera te mire” te cilesuara si bazament mesatar dhe vlera e raportit te kapacitetit mbajtes
Kalifornian CBR, e cila per bazamente mesatar varion 8 + 20%, eshte pranuar ne vleren
minimum 8 % per te krijuar kushte te disfavorshme dhe nje siguri ne pjesen e llogaritjeve.

Pra CBR=8%.
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PERCAKTIMI I NUMRIT STRUKTURAL (SN)

Nenbaza 80 | 8000
Themeli baze 150.0 1.00 0.12 18.0
Stabilizant 100.00 1.00 0.14 14.0
Shtrese Konglomerat 0.00 1.00 0.35 0.0
Shtrese Binder 50.00 1.00 0.40 200
133];?0‘;33 Asfalto- 40.00 1.00 0.45 18.0

SNSG =3.51 log10 CBR - 085 (log10 CBR)?- 1.43 per CBR>3 SNSG=0
per CBR<3
Ne rastin tone CBR=8% SNSG=1.046

SN = SNSG + 0.0394Xsi-di-ai =1.046 + 0.0394*70 = 3.804

Kufirii
pranueshem -
Grad : o Karakteristikate
besu ::h:‘lzrise 1 degradimit shﬂl;'reseT 58
emelit
y A ﬂPSII
logW. . = Zr =S50 +9.36log(SN + 1) —0.20 + il -
gW gl ) arT N+ 2-32108Mk-8.07

Ne shprehjen e mesiperme, kemi parasysh qe

Besueshmeria (%) per rruge urbane te lagjeve dhe lokale eshte 90% dhe PSI=2

Tipi i Rruges Besueshmeria (%) PSI
1) Autostrade ekstraurbane 90 8
2) Autostrade urbane 95 3
3) Rruge ekstraurbane kryesore dhe sekondare me trafik te forte | 90 2.5
4) Rruge ekstraurbane sekondare te zakonshme 85 25
5) Rruge ekstraurbane sekondare turistike 80 %3
6) Rruge urbane 95 25
7T) Rruge urbane te lagjeve dhe lokale 90 2
8) Korsi preferenciale 95 2:5

Tabela -Besueshmeria dhe PSI
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Per besueshmeri R=90%, Zr=-1.282 dhe S¢=0.45
Ndryshimi i vleres se degradimit fillestar me ate perfundimtar APSI =2
Moduli rezilient i bazamentit per CBR=8% eshte MR=80 Mpa

Nga zevendesimi i vlerave te mesiperme, nxjerrim:

LogW18=6.4063
Numri i akseve i llogaritur sipas shtresave projektuese W18: 2,548,590 akse 8kN
Numri 1 akseve sipas llogaritjeve té trafikut: 27,266.67 akse 8kN

KONKLUZION

Shikohet ge paketa e shtresave e perzgjedhur siguron nje trafik projektimi (te lejuar) prej
2,548,590 akse ekuivalent (8t) 1 cili eshte me 1 larte sesa ai qe pritet te kaloje realisht prej
27,266.67 akse ekuivalent (8t). Sic shikohet, verifikimi rezulton pozitiv, ndoshta edhe me nje
rezerve te larte sigurie. Rezerva e larte vjen edhe per faktin se kemi nje bazament te mire, dhe
trafiku 1 mjeteve eshte 1 ulet. Gjithsesi ne mungese te informacioneve te sakta mbi trafikun,
prespektiven e zhvillimit apo edhe duke u mbeshtetur ne rekomandimet normative, mund te
themi ge eshte e pranueshme.

Sipas llogaritjeve te mesiperme, shikohet qe paketa e shtresave e perzgjedhur siguron nje trafik
projektimi, i cili eshte me i larte sesa ai ge pritet te kaloje realisht. Sic shikohet, verifikimi
rezulton pozitiv.

Hartoi:
Ing. Boreta Murati
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