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- TE PERGJITHSHME
1.1 - HYRJE

Bashkia Kukes ndodhet ne pjesen verilindore te Shqiperise, i shtrire ne koordinatat
42.09°V, 20.43° L, ne lartesine 340-360 m mbi nivelin e detit dhe rreth 100 m mbi
Kukesin e vjeter. Kukesi ka nje siperfage prej 1.44 km2m dhe shtrirje nga veriu ne jug
prej | .4 km dhe nga lindja ne perendim 900 m. Qyteti ka formen e zgjatur te nje
gadishulli dhe rrethohet ne te tri anet nga ligeni i Fierzes dhe pylli park dhe nje pozite
gjeografike te favorshme pasi ndodhet ne krygezimin e rrjetit rrugor ge e lidh ate me
Tiranen dhe pellgjet e Dibres, Tropojes, Mirdites,

Shkodres e Kosoves. Qyteti i Kukesit lidhet me njesite jugperendimore me uren mbi
luginen e Drinit te Zi dhe me njesite veriperendimore me uren mbi luginen e Drinit te
Bardhe. Qyteti eshte ndertuar ne baze te parashikimeve te garta kompozicionale, me
rrjet rrugor kenddrejte ge e ndan ate ne blloge banimi. Apartamentet e banimit dhe
objektet e ndryshme jane ndertuar ne menyre te tille ge te kene perspektive te hapur
shikimi nga ligeni. Rrjeti rrugor i gytetit eshte ndertuar ne formen e nje unaze ne
menyre ge trafiku i jashtem te kaloje anes tij, duke pershkruar zonen industriale.
Rrjeti i jashtem lidhet me rrjetin e brendshem ne dy pika, ne veri dhe ne jug te qytetit.
Vlen te theksohet se gendra nuk eshte e zhvilluar ne mes te qytetit, por krejtesisht ne
pjesen lindore te bregut te ligenit. Ai perbehet prej sheshit kryesor, shetitores buze
ligenit dhe parkut ne te cilin jane ndertuar objektet kryesore social-kulturore dhe
administrative te qytetit.

1.2 - QELLIMI | REALIZIMIT TE PROJEKTIT.

Rehabilitimi i rruges duke perfshire trotuare dhe korsi bicikletash ka si gellim
akomodimin dhe krijimin e hapesirave te lira rekreative per banoret e zones se Gostilit
dhe gytetit te Kukesit.Ky projekt synon te rivitalizoje zonen perreth duke krijuar
hapesira te gjelbera ¢lodhese dhe argetuese te cilat ndikojne pozitivisht ne zhvillimin
shogeror e kulturor te zones se Kukesit.

1.3 - POZICIONI | OBJEKTIT

Objekti per rikonstruksion pozicionohet ne Gostil te qytetit te Kukesit, ne rrugen Bicaj,
e cila eshte e aksesueshme persa i perket infrastruktures rrugore pasi ndodhet anes
rruges ne fjale.Nevoja e nderhyrjes ne kete zone lind si pasoje e nevojes se nje
hapesire per kembesore dhe bicikleta pasi banoret e lagjes Gostil e kane te pamundur
te aksesojne pjesen tjeter te qytetit ne kembe ose me biciklete.

1.5 - GJENDJA EKZISTUESE
Infrastruktura Rrugore Ekzistuese
Objekti ku mendohet te kryet nderhyrja ndodhet 1.2 km larg nga gendra e qytetit te

Kukesit ne pjesen jug-perendimore te tij.Rruga shtrihet ne nje zone me ndertesa
relativisht te uleta dhe me siperfage toke bujgesore perreth.Nevoja e nderhyrjes ne
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kete zone lind si pasoje e nevojes se nje hapesire per kembesore dhe bicikleta pasi
banoret e lagjes Gostil e kane te pamundur ta aksesojne pjesen tjeter te qytetit ne
kembe ose me biciklete.Ky segment do ti sherbeje gjithashtu edhe banoreve te gytetit
te Kukesit ge do te mund ta perdorin kete hapesire si shetitore dhe ambient pushimi.

1.6 - STANDARDET E PROJEKTIMIT TE RRUGES.

Projekti éshté hartuar ne pérputhje me té gjitha normat dhe standardet pér projektim
qé parashikon legjislacioni né fugi. Projektimi siguron respektimin e standarteve,
madje edhe atyre gjaté zbatimit. Projektuesit kané respektuar dhe zbatuar té gjitha
standartet dhe normat pérkatése teknike té projektimit. Né hartimin dhe paragqitjen e
dokumentacionit té projektit, projektuesi kané pérdorur programet perkatese te
kérkuara kompjuterike. Né hartimin, paragitjen dhe miratimin e dokumentacionit
teknik té projektit jané parashikuar dhe respektuar té gjitha kérkesat dokumentare
dhe té paraqitjes qé parashikon Ligji 107/2014 dhe VKM Nr. 408, daté 13.5.2015 “Pér
miratimin e rregullores sé zhvillimit té territorit”.
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Pamyje te gjendjes ekzistuese te rruges Mustafaj, Gostil
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1.7 - STUDIMI TOPOGRAFIK
INFORMACION MBI RILEVIMN TOPOGRAFIK.
Punimet Gjeodezike

Punimet gjeodezike dhe topografike per objektin “Rikonstruksioni i rrugés Topojan”, u
kryen mbi bazen e kerkesave teknike te pergjitheshme dhe specifike te parashikuara
nga Investitori. Grupi i Topografeve organizoi punen dhe zhvilloi punimet ne baze te
pervojes se perftiuar ne punimet e meparshme te kesaj natyre. Para fillimit te punimeve
topografike u siguruan materialet e nevojshme hartografike, gjeodezike si dhe paisjet
perkatese.

Rilevimi eshte bere ne sistemin KRGJSH sistemin koordinativ gjeodezik ETRS 89.
Realizimi ETRF200, Epoka 2010. lll.Sistemin e lartésive. Sistem qé realizohet népérmjet
reperave té rrjetit shtetéror té nivelimit té pérfshireé né Rrjetin Unik Europian te
Nivelacionit (UELN) dhe té pércaktuara né Sistemin Referues Vertikal Europian (EVRS),
. Duke patur parasysh zonen dhe ritmin e zhvillimit qe ajo ka, do te ishte me frytedhense
nese do te perdorej dhe ky sistem. Me kete sistem mund te percaktohet lehtesisht
kordinatat gjeodezike per cdo pike mbi siperfagen tokesore nepermjet perdorimit te
GPS.

Gjate rikonicionit ne terren u vendosen pikat e triangulacionit dhe markat e
nivelimit ne pikat e fiksuara ne teren. Pikat e fiksuara ne teren u pajisen me koordinata
ne projeksionin UTM ellipsoid EGS84 dhe kuota. Para fillimit te rilevimit u krye
rikonicioni i detajuar i terrenit, i cili sherbeu per percaktimin e sakte te metodikes se
punes, menyren e ndertimit te rrjetit gjeodezik, poligonometrise se rilevimit, nivelimit
teknik si dhe organizimit te punes.

Fiksimi ne terren i pikave te rilevimit u krye me gozhde betoni te ngulura ne
objekte betoni dhe kunja hekuri. Ato jane vendosur ne vende te dukeshme dhe te pa
levizeshme. Identiteti i tyre eshte fiksuar me boje te kuge te shkruajtur ne afersi te pikes
fikse ne vende te dukeshme nga rruga ekzistuese ose tereni. Ato jane vendosur ne
vende te gendrueshme, ne ane te rruges ose afer saj, duke siguruar ne kete menyre
lidhjen dhe vazhdimesine e punes nga faza e projektimit ne ate te zbatimit te tij.

Cdo pike e fiksuar ne terren ka numrin, koordinatat te saj, si dhe lartesine te
perftuar nepermjet nivelimit gjeometrik e gjeodezik (shih planimetrite e objekteve ku
gjenden koordinatat tre dimensionale te pikave mbeshtetese). Keto te dhena sigurojne
gjetjen e tyre me lehtesi ne terren.

Pikat fikse te terenit jane te percaktuara ne planimetrine e segmenteve rrugore
ge perfshihen ne projekt.

Matjet u kryen me GPS, Topcon, Stacion Total.
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Rilevimi
Duke u mbeshtetur né pikat e poligonometrisé u zhvillua procesi i matjeve topografike.

Eshté rilevuar né ményre te plote e gjithe siperfagja e zones ku shtrihet objekti
si dhe e nje brezi perimetral ge e garkon ate. Ne reliev jane pasqyruar ne menyre te
plote te tere elementet perberes te tij, kanale, platforma betoni, bunkere, tombino,
trotuare, ura, ndertesa, objekte te ndryshem, rruge kryesore e dytesore, perrenj, nje
numer i dendur pikash detaje etj. Punimet topogjeodezike te kryera jane mbeshtetur ne
shkallen e plote te pergatitjes profesionale, ne perdorimin e teknologjive bashkekohore
per matjet fushore dhe perpunimin kompjuterik e te dhenave, per te plotesuar kerkesat
teknike te parashtruara nga projektuesit. Cdo pike e mare ne teren ka koordinata tre
dimensionale, te paraqitura ne projekt.

Perpunimi i materialit topografik ne zyre eshte bere me programin CIVIL 3D nga ku
eshte perftuar rilievi tre dimensional i objektit. Ky reliev sherbeu per hartimin e projektit
te zbatimit me saktesine dhe cilesine e kerkuar ne termat e references nga investitori.

Ne materialin grafik te projektit jepet planimetria e pikave poligonale dhe tabela e
koordinatave te pikave te vendosura ne terren.

Pershkrimi i punes ne terren.

Per mbeshtetjen e punimeve fillimisht u krijua bazamenti gjeodezik ne formen e nje
poligoni te hapur (pika te forta) te cilat jane te mjaftueshme per marrjen (matjen) e
pikave detaje te rilevimit. Matja e ketyre pikave u kryen me metoden statike duke
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gendruar ne pike rreth 40 min ne intervalin 1 sek duke siguruar saktesi milimetrike te
koordinatave te pikave.

Prania e marresit baze ne largesi te kufizuar siguron saktesi me te larte te matjeve ne
interval kohe me te shkurter. Keshtu per pikat deri ne 1km nga marresi baze u perdor
intervali 10 sek me matje per ¢do sekonde ndersa per largesi me te madhe deri ne 2 km
intervali 15 sek.

Element kryesor ne matjen ‘stop&go’ eshte mos humbja e lidhjes se fazes bartese gje e
cila prish zgjidhjen perfundimtare. Kjo mund te realizohet duke shmagur futjen ne zona
hije te sinjalit ose zona me reflektim te madh sinjali. Ne kete rast marresit TRIMBLE Ré
japin nje sinjal i cili lajmeron matesin se duhet te rifilloje matjen nga nje pike matur
paraprakisht, duke siguruar saktesine e kerkuar.

Ne zonat me dendesi ndertimesh u perdor Stacioni Total pasi kishte peme dhe ndertime
te larta te cilat nuk lejojne matjen e pikave detaje me GPS.

Bashkangjitur kemi paraqitur Katalogun e Skicave te Pikave Poligonale per te ndihmuar
gjetjen e tyre lehtesisht gjate zbatimit te projektit.

BOE “MCE” sh.p.k. & “PALMA CONSTRUCTION” sh.p.k
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1.7 - RAPORTI MBI MATERIALET E NDERTIMIT

Per ndertimin e rrugeve jane te domosdoshme materialet qe do te sherbejne per
mbushjet e rruges. Materialet per prodhime e shtresave granulare, per prodhimn e
betoneve dhe te asfalteve. Jane studiuar te dy tipet e materialeve dhe jane vleresuar
dhe sasite e tyre.

Ne studimin e karierave jane patur parasysh disa pika te rendesishme si:

1. Qe vendet e tyre te jene sa me prane objektit ge do te ndertohet gqe eshte
“Rehabilitim i rruges me trotuar, Gostil,Kukes "

2. Te shfrytezohen ne maksimum karierat ekzistuese ge jane prane kétyre rrugeve.

3. Gjate shfytezimit te karierave te ruhet ambienti nga ndotja dhe te mos prishet
peisazhi natyror.

4. Materialet te plotesojne cilesite teknike sipas standartit ge jane projektuar
rruget.

5. Jane bere studime per materialet ge do te krijohen nga germimet.

Karierat ge do te perdoren per mbushjet e trupit te rruges.
Zona ku eshte kryer studim eshte e pasur me materiale ndertimi. Per mbushjet e
ndryshme te trupit te rruges jane studiur materiale qe jane te zones per rreth.

- Karierat ge do te perdoren per mbushjet e trupit te rruges.

Zona ku eshte kryer studim eshte e pasur me materiale ndertimi. Per mbushjet e
ndryshme te trupit te rruges jane studiuar materiale ge jane te zones per rreth.
Jetégjatésia e tubacioneve Polietilenit té shtruara né toké varet shumeé nga cilésia e
shtratit. Materiali dhe ngjéeshmeéria e duhur e shtratit ménjanon difektet qé mund té
shkaktohen nga deformimet e padéshiruara dhe mbingarkimet vendore. A ka nevojé pér
shtrat té vecanté gjykohet sipas llojit té tokés. Shtrati nuk éshté i nevojshém, kur toka
éshteé e forteé, me strukture kokrrizore, dhe Dmax < 20 mm. Por edhe né kéto raste fundi
(tabani) duhet ngjeshur. Né té gjitha rastet e tjera dhe shtrat, me trashési minimale 10
cm, né shkémb dhe né toké me guré 15 cm.

-Materialet e nenshtrese granulare. Materiali i késaj shtrese merret nga lumenjté
ose guroret ose nga burime te tjera. Kjo shtresé nuk do té pérmbajé material gé
dimensionet maksimale té té cilit i kalojné 50 mm (trashésia e shtresés pérfundimtare
100 mm) ose 100 mm (trashésia e shtresés pérfundimtare 150 mm).

-Materiali i shtresés duhet té pérputhet me kérkesat e méposhtme kur té vendoset
pérfundimisht né vepér:

BOE “MCE” sh.p.k. & “PALMA CONSTRUCTION” sh.p.k
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Tabela 1
Pérmasa e KLASIFIKIMI A KLASIFIKIMI B
shkallézimit Pérzierje Réré — Pérzierje Réré —
(né mm) Zhavorr Zhavorr
Pérgindja sipas Masés Pérgindja sipas Masés
75 100
28 80 — 100 100
20 45 - 100 100
5 30 -85 60 — 100
2 15-65 40 - 90
0.4 5-35 15-50
0.075 0-15 2-15

Cakeélli mbeturina (ose zhavorri) duhet té plotesojé kéto kushte:

Nuk duhet té pérmbajé grimca me pérmasa mbi 2/3 e trashésisé sé shtresés, né sasi
mbi 5%.

Nuk duhet té pérmbajé mbi 10% grimca té dobéta dhe argjilore.

Indeksi maksimal i Plasticitetit (PI) i materialit duhet té jeté jo mé shumé se 10.

b) CBR (California Bearing Ratio) minimale duhet té jeté 30%.

Né vendet me densitet té matur né gjendje té thaté te shtresés sé ngjeshur, vlera
minimale duhet té jeté 95% e vlerés sé Proktorit té Modifikuar.

-Shtresa baze me gur te thyer (cakell)

Ky seksion pérmban pérgatitjen e vendosjen e cakéllit té minave, cakellit té thyer dhe
atij makadam né pjesen e themelit. Shtresa “cakéll mina, i thyer dhe makadam”, me
fraksione deri 65mm dhe shtresa deri 150 mm quhen “themel me guré té thyer”
Agregatet (inertet) e pérdorura pér shtresén bazé té pérbéré prej guréve té thyer do té
merren nga burimet e caktuara né lumenj ose gurore. Kjo shtresé nuk do té pérmbaje
material copézues (prishés) si psh. pjesé shkémbinjsh té dekompozuar ose material
argjilor.

Agregati i thyer duhet te plotesoje kerkesat e meposhtme:

Indeksi i Plasticitetit (PI) nuk duhet té tejkalojé 6.

Shkallézimi do té behet sipas kufijve té dhéné né tabelén -3

Tabela 3

Shkallézimi pér shtresé themeli té pérbére prej gurésh té thérmuar.
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Pé&rmasat e sités (mm) FPérgindja gé kalon (sipas masés)
50 100

28 84 -94

20 72 -94

10 51-67

5 36 - 53

1.18 18 -33

0.3 11.21

0.075 8-12

Provat pér té pércaktuar nése materiali prej gurésh té thérrmuar i plotéson kérkesat e
specifikuara té shkallézimit do té béhen para dhe pas pérzierjes dhe shpérndarjes sé
materialit.

Minimumi né vendin me dendési té thaté té shtresés sé ngjeshur duhet té jeté 98% e
Vlerés sé Proktorit té Modifikuar.

-Shtresa asfalto-beton
Asfaltobetoni per ndértimin e shtresave rrugore pérgatitet nga pérzierja né té nxehté e
materialeve mbushés (cakéll, granil, réré e pluhur mineral) me léndé lidhése bitum.
Sipas madhésisé ose imtésisé té kokrrizave té materialit mbushés, qé pérdoret pér
prodhimin e asfaltobetonit, ai klasifikohet:

asfaltobeton kokérrmadh me madhési kokrrize deri 35mm.

asfaltobeton mesatar me madhési kokrrize deri 25mm.

asfaltobeton i imét me madhési kokrrize deri 15mm.

asfaltobeton ranor me madhési kokrrize deri 5Smm.
Ne varési nga poroziteti qgé permban masa e asfaltobetonit né gjendje té ngjeshur
ndahet:
- Asfaltobeton i ngjeshur, i cili pérgatitet me cakéll te thyer e granil né masée 35 deri
40%, réré 50% dhe pluhur mineral 5 deri 15% dhe gé mbas ngjeshjes ka porozitet mbetés
né masén 3 deri ne 5% né volum.
- Asfaltobetoni poroz (binder) qé pérgatitet me 60 deri 75% cakéll té thyer, 20 deri né
35% réré dhe gé mbas ngjeshjes ka porozitet mbetés 5 deri 10% ne véllim.
Asfaltobetoni i ngjeshur pérdoret né ndéertimin e shtresés pérdoruese, ndérsa asfalto
betoni poroz pér shtresén lidhése (binder).
Asfaltobetoni i ngjeshur né varési nga pérmbajtja e pluhurit mineral e shprehur né
pérgindje né peshé dhe té cilésive té materialeve pérbérés té tij, klasifikohen né dy
kategori:
Kategoria | me pérmbajtje 15% pluhur mineral

BOE “MCE” sh.p.k. & “PALMA CONSTRUCTION” sh.p.k
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Kategoria Il me pérmbajtje 5% pluhur mineral

-Cimento

Cimento- lidhési kryesore pér prodhimin e betonit. Studime dhe kerkime mbi porozitetin
e brumit dhe gurit té ¢cimentos, progceset e hidratimit. Njé analizé e plote, komente.
Cimento éshté materiali lidhés né prodhimin e betonit. Cimento duke u pérzier me ujin
dhe me mbushésin e hollg, rérén, na jep llagin e ¢cimentos. Mé tej duke u pérzier me
mbushésin e trashé, cakéllin, formon betonin. Referuar ASTM C150, ¢cimento ndahet né
5 tipi kryesore. Cdo tip i ¢imentos ka njé indeksim (numeér) té vecanté qé i
korrespondojné klasa té ndryshme géndrueshmeériash qé jane; 32.5; 32.5R; 42.5; 42.5R;
52.5; 52.5R. Kéto numra pércaktojné rezistencén mekanike minimale né shtypje né
N/mm2 e matur né 28 dité. Cimento prodhohet si rezutat i progesit teknologjik té
bashkimit té mineraleve pérbérése C3S; C3S; C2S; C3A; C4AF;, S03; MgO si dhe
materialeve lidhése.

Cimento nése pérzihet me ujé né njé raport 3:1, éshté né gjéndje pér té prodhuar njé
pasté té cimentos (klinker) e cila éshté lehtésisht e punueshme. Klinkeri pér njé interval
kohe rreth njé oré e humb plasticitetin fillestar té saj pra kompaktésohet dhe pér nje
periudhé kohe rreth 24 oré ose njé dité arrin aférsisht fortésiné e njé guri natyror dhe
éshte né gjendje pér ti rezistuar ngarkesave mekanike. Klinkeri , brumi i ¢imentos,
prodhohet duke pjekur né temperature gé shkojné 200- 1400°C, pérzjerjen e lendeve te
para,né sasiné (76 deri 78) % me gurin gélgeror dhe argjilén, né sasiné (22 deri 24)%. Né
pérbérjen klinkerit jané té pranishme edhe mineralet okside té méposhtme: Ca02 (64
deri 68)%, Si02 (20 deri 23)%, AL203 (3 deri 8)%, Fe203 (2 deri 6)%, Ca 0 65.5% si dhe
pérmbajné MgO0, Na20, K20, TiO2 né pérgindje té vogla. Ndikimi i vetive té cimentos dhe
pérbérjes mineralogjike té saj,e pér rrjedhojé né vetité e betonit, vjen si rezultat i
zhvillimit té reaksionit té hidratimit té cimentos qé éshté njé reaksion ekzotermik dmth
shogérohet me clirim nxehtésie. Mineralet kryesore gé ndikojné né kété reaksion
ekzotermik jané C3S dhe C3A, té cilat gjaté procgesit té hidratimit ¢lirojné nxehtési.
Késhtu sa mé e madhe té jeté sasia e ¢cimentos sé perdorur ag mé e madhe do té jete
edhe sasia e nxehtésisé sé ¢liruar qé dmth ag mé i madh éshté edhe avullimi i ujit gjate
progesit té ngurtésimit si dhe rritet mundésia e shtimit té poreve kapilare. Pra hidratimi
i cimentos ndikon né ritjen e poreve né beton.

-Inertet

Materialet inerte Materialet inerte jané materiali mbushés dhe pérbérési kryesor i
betonit. Agregatet, me vetité e tyre, ndikojné drejtpérdrejt né vetité e betoneve. Né
pérdorimin e materialeve inerte pér prodhimin e betonit duhet té merren parasysh
cilésité e tyre qé jané vetité fiziko-kimike dhe mineralogjike-petrografike. Pércaktojme
edhe kategorizimin e materialeve inerte, Referuar EN 933-1. 15

Materiali inert i holle, réra Réra éshté material i shkrifét i pérbéré nga kokrriza me
madheési nga 0.5 - 5 mm té fituara nga copétimi natyral ose mekanik i formacioneve
shkémboré. Pérbérja mineralogjike e rérave varet nga pérbérja e shkémbit méme. Réra
né pérmbajtjen e saj nuk duhet té keté meé shumeé se 2-3 % argjilé dhe pluhura si dhe
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pérmasat e kokrrizave té saj nuk duhet té jené mé té médha se 2mm dhe duhet té jeté
né pérputhje me standardin EN 126207. Standardi miraton kérkesat cilésore, klasifikimin
dhe rregullat dhe rregullat e marrjes né dorézim té réerés qé pérdoret pér ndértim,
Kryesisht pér pérgatitjen e llaci dhe betonit.

Tabela 1.3.1.1: Tabela pérmbledhése mbi specifikimet e rérave natyrale

Saziaqé kalon sité
e Mbetja e ploté mbi sie | Moduli 1 madhesise asta 98 ka E I_?h
Klasifikimi i i . 0125 mm, [%] té
[%a] sé kokrmzave ;
IMASCS
Réré e trashe 50 —-T0 24—-35 10
Réré e mesme 35-30 19-25 10
Réré e imét 20—36 20-13 15
Réré shumé e trashé 10 -20 1la—1.1 0

Materialet e pérdorura si inerte duhet té pérftohen nga burime té njohura pér te
arritur rezultate té kénagshme pér klasa té ndryshme té betonit. Nuk do té lejohet
pérdorimi i inerteve nga burime, té cilat nuk jané té aprovuara nga Mbikéqyrési i
Punimeve.

Inertet e imta

Péermbajtja maksimale e lejueshme e lymit dhe substancave té tjera demtuese
éshté 5%. Materialet e marra nga guré té papérshtashém pér inerte té trasha nuk
duhet té pérdoren si inerte té imta. Inertet e imta té marra nga gurét e shoshitur duhet
té jenée té mprehté, kubike, te forte, té dendur dhe té durueshém dhe duhet te
grumbullohen né njé platformée per té patur njé mbrojtje té mjaftueshme nga pluhurat
dhe pérzierjet e tjera.

Shkalla e shpérndarjes pér inertet e iméta té specifikuara si mé lart, duhet té jené
brenda kufijve té méposhtém, té pércakuara nga Mbikéqyresi i Punimeve.

Masa e Sités Pérgindja qé kalon (peshé e thaté)
10.00mm 100
5.00mm 89 ne 100
2.36mm 60 ne 100
1.18mm 30 ne 100
0.60mm (600 um) 15 né 100
0.30mm (300 um) 5né70
0.15mm (150 um) 0né1s

Inertet e iméta té betonit duhet té jené té nje cilésie té miré nga réra e brigjeve.
Ajo duhet té jeté pastruar nga materialet natyrale e klasifikuar nga mé e holla deri tek
mé e trasha, pa copéza, nga argjila, zgjyra, réra, plehra dhe cifla té tjera. Nuk duhet té
pérmbajé me shumé se 10% té materialit mé té hollé se 0.10mm (100um) té hapésirés

BOE “MCE” sh.p.k. & “PALMA CONSTRUCTION” sh.p.k
15



“REHABILITIMI I RRUGES ME TROTUAR,GOSTIL BASHKIA KUKES RELACION
TEKNIK

né rrjeté, jo mé shume se 5% té pjesés sé mbetur né 2.36mm sité; i gjithé materiali
duhet té kalojé néepér njé rrjeté 10mm.

Inertet e trasha

Inertet e trasha pér kategorité e betonit perbéhen nga materiale guri té thyer apo
té nxjerre, ose njé kombinim i tyre, me njé masé jo me shumé se 20 mm, dhe do té
jené té paster, te forté, té géndrueshém, kubik dhe té formuar mirée, pa lendé té buta
apo té thermueshme, ose copéza té holla té stergjatura, alkale, léndé organike ose
masa apo substanca te tjera té démshme. Léndét démtuese né inerte nuk duhet té
kalojné me shumé se 3 %. Klasifikimi pér inertet e trasha té specifikuara sa mé siper
duhet té jeté brenda kufijve té méposhtem:

Masa e sités Pérgindja e kalimit (né peshé té thatg)
mm 100

mm 90 ne 100

mm 35ne 70

mm 10 né 40

mm Oné>b

Inertet e trasha pér kategoriné D té betonit duhet té jené tulla te thyera té
prodhuara prej tullave té cilésisé sé paré ose grumbulli i tyre, ose nga tulla tée
mbipjekura. Nuk do té thyhen pér pérdorim pér inerte té imta as tullat e papjekura apo
grumbulli i tyre dhe as ato qé jané béré porosi gjaté progesit té pjekjes. Agregati me
tulla té thyera nuk duhet té pérmbajée gjethe, kashte dhe, rére ose materiale té tjera te
huaja dhe ose mbeturina té tjera. Inertet prej tullave té thyera duhet té jené té njé
diametri 25-40 mm dhe nuk duhet té pérmbajné asgje qée té kalojé nepermjet sités
2.36 mm.

Beton

Klasifikimet i referohen raporteve té ¢cimentos, inerteve té imta dhe inerteve te
trasha. Kérkesat pér perzjerjen e betonit duhet té konsistojné né ndarjen propocionale
dhe pérzjerjen pér fortésité e meposhtme kur béhen testet e kubikéve;Klasa e betonit
Klasifikimi i betoneve béhet mbi bazén e klasave té rezistencés, qé né pérputje me
standardin S SH EN 13791 dhe EN 206-1, jepen né tabelén 2.2.1.1, 2.2.1.2, si mé poshté:
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Klazu ¢ Fercat manmmuale Forcat Kateporite &
Forcave cilimalrike minimale beiomit
Shiypitse kawa kicristikc hubike
fon,  Nimm? karakteristike
. Mimm®
LX) ] ] iy struketurane
Clzfis [ 15
Cli6/20 1a 20 Te cabunshime
CI07I5 jell] 35
C25730 25 30
Ca0siT 3 37
C 35743 35 45
C 407350 10 50
[ 4535 45 55
C 50460 50 [<11] et b larte
C 557467 55 457
C a0 Ts & 75
M7 as n L] Rezistence b larke
C 8053 &0 95
Cand s |90 103
Cls 1S | 1o 113
Klasa e betort (MB) | 15 20 ETH] 40 L] ]

Klaset e soliditetit ng | C12715 | Cl&f20 | C25/300 | C30/37 | C40050 | C50060
shtypje, referar
Eurokodit 2

Betoni i parapergatitur

Pérjashto rastin kur specifikohet ndryshe kétu njésite e betonit té parapérgatitur duhet
té derdhen né tipin e aprovuar té ¢do kallépi me njé numeér individual ose shkronjé péer
géllime indentifikimi. Numri i shkronjés duhet té jeté ose i stampuar ose e futur né
kallép né méenyré gé ¢do njési e betonuar né njé kallép té posagcém do té déshmoje
identifikimin e kallépit. Né vazhdim data e betonimit té produktit duhet gjithashtu te
gérvishtet ose lyhet me bojé mbi modelin. Pozicioni i shenjés sé identifikimit té kallépit
dhe datés duhet té jené né fagen e cila nuk do té ekspozohet né punén e pérfunduar dhe
duhet té aprovohet nga Mbikéqyrési i Punimeve pérpara se betonimi té fillojé.

Betoni pér njésiné e parafabrikuar duhet té testohet si¢ specifikohet kétu dhe duhet té
vendoset dhe kompaktohet nga ményrat e aprovuara nga Mbikéqyrési i Punimeve.
Njésité e betonit té parafabrikuar nuk duhet té lévizen ose transportohen nga vendi i
betonimit derisa té keté kaluar njé periudhé prej 28 ditésh nga data e betonimit.
Klauzolat kétu referuar betonit, hekurit té armuar dhe armaturés duhet zbatuar njésoj
edhe pér betonin e parapérgatitur.
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Shenjat e trafikut
Te gjitha shenjat dhe materialet do te jene ne perputhje me ARDM 6, te cilat do ti
jepen kontraktorit. Ne rast te konflikit midis MSHPRr dhe Specifikimeve Standarte,
kerkesat e MSHPRr do te mbizoterojne. Punimet sipas ketij seksioni konsistojne ne
fabrikimin e tabelave dhe instalimin e shenjave te trafikut si dhe mbajteset e tyre
mbeshtetese ne vendet e treguara ne Vizatime apo si¢ urdherohet nga Menaxheri i
Projektit.
Detajet e sinjalistikes
Gjithe materialet e perdorura per keto punime do jene konform me ARDM 6 dhe me
dimensionet e treguara ne Vizatime.
Klasifikimi
Tabelat do instalohen do jene si me poshte te kategorizuara:
Rregulluese
Paralajmeruese
Udhezuese
Drejtuese/Informuese
Format dhe ngjyrat
Tabelat dhe ngjyrat e mesiperme do jene ne perputhje me standartet kombetare dhe
kerkesat e vizatimeve; kerkesat e vizatimeve do merren ne precedence ne rastin e nje
konflikit. Ne mungese te ¢do tabele ne standart kombetar ge eshte aplikuar do jete me
permasa dhe e projektuar ne perputhje me normat europiane te aplikuara si¢ thuhet
nga Menaxheri i Projektit.
Dimensionet e tabelave
Dimensionet do jene konform me MSHPRr 6.
Mesazhet dhe Germezimi
Fjalet do jene sa me te shkurtra ne tabela dhe germat te medha mjaftueshem per te
dhene nje lexim ne nje distance shikimi te mjaftueshme per shpejtesine e projektuar te
rruges. Shkurtimet do mbahen ne minimum dhe duhet te perfshihet vetem me ato qe
njihen dhe kuptohen nga te gjithe. Menaxheri i Projektit duhet te kerkohet per te
miratuar gjithe mesazhet dhe fjalet e shenjave te pakten nje muaj para se te nise
fabrikimi itabelave.
Germezimi do jete me germa te medha perve¢ emrave ge tregojne destinacionin ge do
jene me rastin e "titullit".

Boja per korsine e bicikletave

Boja do te perputhur me kerkesat e projektimit ARDM 6 per Perzieresit e gatshem te
kuq perdoren per ngjyrosjen e korsise se bigikletave . Koha e tharjes se bojes nuk do
jete me shume se 30 minuta. Gjithe boja do transportohet me konteniere te medhenj qe
do shenohen qgartesisht me peshen per liter, volumi i permbajtjes se bojes ne nje liter,
ngjyra, lotet, ena e transportit me numrin dhe kodin perkates. Do behet nje vertetim i
perberjes se pigmentit ne pergindje, proporcioni i pigmentit me automjetin, dhe emri e

BOE “MCE” sh.p.k. & “PALMA CONSTRUCTION” sh.p.k
18



“REHABILITIMI I RRUGES ME TROTUAR,GOSTIL BASHKIA KUKES RELACION
TEKNIK

adresa e fabrikuesit duhet te shenohen gjithashtu. Cdo lloj boje apo emalimi, ge megjithe
inspektimet dhe miratimet e dhena ne piken e fabrikes, fortesohet dhe dekantohet ne
konteniera keshtu ge nuk mund te jete i gatshem per tu perdorur me ta hapur, per te
dhene nje konsistence dhe ngjyrosje uniforme, dhe nese kjo ndodh kjo boje nuk do te
pranohet. Cdo boje apo amalim ge duket shume i trashe per tu aplikuar ne rruge do
anullohet, edhe megjithese ai eshte konform me keto Specifikime ne ¢do lloj aspekti
qofte.
Gjithe bojerat do shperndahen per gjithe projektin, dhe do perdoren pa asnje hollues
apo lloja materiali tjeter tretes.
Kokrrizat e xhamit

Keto kokrriza do te perputhen me kerkesat e Projektimit me model MShPRr 6 per
kokrriza ge perdoren per rritjen e pasqyrimit te bojerave te trafikut. Sasia e kokrrizave
ge do perdoret do te jete ashtu si¢ udhezohet nga Menaxheri i Projektit ne baze te
demonstrimit te provave qe jane bere nga Kontraktori.

- KONKLUZIONE DHE REKOMANDIME

1. Objekti per rikonstruksion pozicionohet ne Gostil te qytetit te Kukesit, ne rrugen
Bicaj, e cila eshte e aksesueshme persa i perket infrastruktures rrugore pasi
ndodhet anes rruges ne fjale.

2. Problemet kryesore ge kane te bejne me nderhyrjen ne kete rruge kane te bejne
me organizimin e trafikut te levizjes se mjeteve gjate punes si dhe me
organizimin e punimeve ne menyren me efigiente te mundshme.

1.8 - STUDIMI HIDROLOGJIK
1. Hyrje

Projekti do te zhvillohet ne lagjen Gostil te gytetit te Kukesit. Zona ku do te zhvillohet
projekti eshte nje zone mesdhetare kontinentale e cila ka luhatje te temperatures nga
-15°C deri -20°C ne periudhen e dimrit dhe +34°C deri ne +36°C ne periudhen e veres
me temperature mesatare vjetore rreth +13°C. Ne kete zone temperatura mesatare e
ajrit eshte nga 9°C deri 11°C. Diellezimi mesatar vjetor eshte rreth 53 kkal.cm.Zgjatja
faktike e djellezimit varion nga 51 ore ne muajin Dhjetor , ne 312 ore ne muajin Korrik.
Ndricimi vjetor i diellit eshte 2480 ore dhe ka lageshti ajri 68%.

2.Shtresa vjetore e reshjeve

Reshjet mesatare vjetore jane rreth 800 mm ne vit, te cilat pothuajse shumica bien
ne stinen e dimrit. Muajt me me shume reshje jane Nentori, Dhjetori, Janari dhe
Shkurti, ndersa muajt me te thate jane Korriku dhe Gushti. Numri i diteve me reshje
eshte | 00 deri 125 dite ne vit. Reshjet minimale vjetore jane 400 mm, kurse vlera
maksimale ka arritur deri ne 1250mm ne vit. Resh jet maksimale te shiut te zones me
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siguri | 0%, per kohen 24 orareshe jane 88mm dhe per kohen 12 orareshe jane 78mm.
Ne periudhen e dimrit si rezultat i temperaturave te uleta, ne kete zone ka reshje te
medha debore. Trashesia e shtreses se bores eshte ne varesi te drejtperdrejte me
lartesine mbi nivelin e detit dhe nga ekspozicioni i shpateve. Zakonisht ajo leviz nga
40cm deri ne 200cm. Shtresa e debores mesatarisht zgjat 35-40 dite. Ererat ge fryjne
gjate gjithe vitit e ndryshojne shpesh si drejtimin ashtu edhe shpejtesine. Ato kane
origjine jashte kufijve te Shqgiperise, me perjashtim te ererave luginore. Qetesia e eres
ne Shtigen arrin vlerat 59.5%, ndersa rastisjen me te madhe e kane te veriut dhe te
juglindjes. Ererat veriore dhe verilindore ne dimer perbejne 23.6% te te gjitha rasteve,
ne pranvere 23.3%, ne vere 22.2% dhe ne vjeshte 19.4%. Ererat lindore dhe
perendimore, te marra se bashku, ne dimer dhe vjeshte kane nje rastisje 0.8-0.9%,
kurse ne vere dhe ne pranvere 2.2-2.8%. Pas ererave veriore dhe verilindore,
mbizoterojne ererat jugore dhe jugperendimore. Ky regjim ne kete zone tregon qarte
rolin e orografise mbi drejtimin e eres.

3.Shpérndarja vjetore e rrjedhés

Né shpérndarjen vjetore té rrjedhjes ujore pasqyrohet ndikimi i faktoréve té ndryshém
fiziko-gjeografike, sidomos ndryshimi gjaté vitit, i reshjeve atmosferike dhe i
temperaturés sé ajrit, si pasojé edhe avullimit. Lumenjté Drini i Zi dhe Drini i Bardhé
dallohen pér tipin mesdhetar té shpérndarjes sé rrjedhjes ujore brenda vitit. Té dy
lumenjté sipas vendmatjes né stacionin e Kukésit, derdhin né Drinin e bashkuar
pérkatésisht 38.6m?*/sek dhe 19.5m?/. Prurja mesatare e Drinit té Zi éshté 118m?*/sek
dhe Drinit té Bardhé 68.8m*/sek. Né lumin Drin jané ndértuar 3 hidrocentrale té médha
(Vau i Dejés, Komani dhe Fierza) me fugi té pérgjithshme té instaluar prej 1350.000
kw. Réndési té vecanté pér Qarkun e Kukeésit ka hidrocentrali i Fierzés, ndértuar né
aférsi te fshatit Fierzé i cili filloi té ndértohet né néntor té viti 1971 dhe u vu né
shfrytézim me 1978. Diga ka krijuar njé rezervuar ligeni 2.7 miliard m?® uje.

4.Burimet néntokésore

Rethi i Kukeésit ka potencial té konsiderueshém té ujérave néntokésore sidomos té
burimeve karstike. Burimet dalin né rréze té maleve, brenda kanioneve apo né
kontaktin e shkémbinjve té pérshkueshém me ata té papérshkueshém né lartésité mbi
600-800 m deri né 1000 m. Burimet pérbéjné njé pasuri té madhe né rrethin e Kukeésit.
Ata janeé furnizuesit kryesoré té gendrave té banuara rurale me ujé té pijshém. Qyteti i
Kukésit gé merr ujé pér 24 oré e siguron até nga burimet masive té Bjeshkéve te
Kolosjanit.
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2. - ZGJIDHJA E PROJEKTIT
2.1 - PROJEKTI | “REHABILITIMI | RRUGES ME TROTUAR,GOSTIL,KUKES”
B Zgjidhja Planimetrike.

Per pjesen e vendkalimit te bicikletave dhe te trotuarit , né zgjidhjen Planimetrike
éshté patur parasysh permiresimi dhe shmangia e disa kthesave duke ndikuar ne
gjeometrin e rruges dhe duke e permisuar ate.

Drejtimi i trasese duhet te jete i tille qe t'i pershtatet sa me mire terrenit. Kjo do te
thote qe ajo do te kaloje ne vijen me te shkurter te mundshme.

Zgjatimi i trotuarit do te behet ne te gjithe gjatesine e segmentit ,nga njera ane e
rruges ne 3.5 m distance,ku 1.8 do te jete korsi e dedikuar per bicikleta dhe 1.8 m trotuar
per kembesore.Ne pjesen ku kalon mbikalimi trotuari do te zgjidhet me nje mbikalim
per kembesore paralel me mbikalimin ekzistues me te njejtat permasa.Nje rendesi e
vecante do i kushtohet pamjes vizuale duke vendosur ndrigues per rrugen dhe trotuarin
si dhe peme dekorative pergjate te gjithe gjatesise se saj.Pergjate trotuarit cdo 200-250
m do te kete xhep rekreativ i cili do te jete i pajisur me stola ndrigcim dhe peme.Ky xhep
do sherbeje per pushimin e perdoruesve te zones.Korsia e bicikletave do te jete e lyer
me ngjyre te kuge dhe do te kete shenjen e bicikletes ne te dhe gjatesia e korsise se
bicikletave do te jete 3 km. Kthesat e korsise se bigikletave perputhen me kthesat e
rruges dhe kane rreze:

Kthesa nr 1 me rreze 120 m
Kthesa nr 2 me rreze 80 m
Kthesa nr 3 me rreze 40 m
Kthesa nr 4 me rreze 18 m
Kthesa nr 5 me rreze 100 m
Kthesa nr 6 me rreze 15 m
Kthesa nr 7 me rreze 25 m
Kthesa nr 8 me rreze 200 m
Kthesa nr 9 me rreze 115 m

Gjurme e planimetrise se rruges
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Segment i planimetrise se rruges

B Zgjidhja Altimetrike.

Nga ana altimetrike relievi faktik eshte shume i thyer, duke sjelle ge niveleta e saj
te pesoje thyerje sipas gjendjes faktike te relievit.

Megenése segmenti rrugor po rikonstruktohet nga ana jone eshte munduar te
ndertojme nje nivelet sa me prané asaj ekzistuese duke respektuar edhe kuotat e
hyrjeve te objekteve ekzistuese. Gjithashtu eshte bere rakordimi ne kuote me rrugen
ekzistuese.Korsia e bicikletes duhet te jene e rakorduar ne kuote me rrugen ekzistuese.

B Profili Gjatésor

Profili gjatésor perfagéson prerjen e rrugés sipas aksit té saj né drejtimin
vertikal. Aty paraqiten pjerresia e niveletes se rruges ne drejtim te horizontales dhe
raporti i lartesise se rruges ndaj terrenit.

Ekzistojne 2 linja themelore ne profilin gjatesor : linja e terrenit dhe linja e
niveletes dhe linjat jane percaktuar me stacionazhe dhe kuota te lartesise. Ai punohet
ne kompjuter duke aplikuar softueret e tille per kete lloj pune si: Autocad, Autocad Civil
3D. Sipas normave teknike raporti mes lartesise dhe gjatesise eshte 1:10. Profili gjatesor
permban pjesen grafike dhe pjesen numerike.

Pjesa grafike permban : Vijen e terrenit e cila dallohet nga diskontinuiteti dhe
crregullsia e saj, e cila eshte me e theksuar nese terreni eshte i ¢rregullt. Vija e terrenit
eshte ne nje rrafsh vertikal neper boshtin e rruges. Vija e niveletes paraget prerjen e
zhvilluar te siperfages se rruges me nje rrafsh vertikal neper boshtin e rruges.Ky
element i projektit ka dy shkalle zvogelimi.

Profili gjatésor eéshté hartuar né shkallé Horizontale 1:1000 dhe shkalle Vertikale 1:100.
Né té jané paragqitur:
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+ Vija e Terrenit

+ Vija e Projektit

+ Vija e Gérmimit

4 Disnivelet e Vijes sé Projektit

4 Disnivelet e Vijés sé Germimit

% Numri i Piketés (Seksionit)

+ Kuota e Terrenit

+ Kuota e Projektit

* Kuota e G&rmimit

+ Distancat Pjesore

* Distancat Progresive

+ Krygézimet

+ Pjerrésite e Niveletés

*+ Kilometrazhi
Konkretisht profili gjatesor i rruges perbehet nga disa segmente me largesi 25 m te
cilat kane pjerresi me te vogel se 10 %. Me vije te kuqe paragitet aksi i korsise se
bicikletave. Ndertimi i kesaj korsie do te behet duke ndjekur profilin gjatesor ne
projektin e zbatimit.

2+328- 24200

a i : : ——

Profil gjatesor
B Profilat Térthoré

Vizatimi ku tregohet rruga ne projeksionin e trete quhet Profil Terthor. Aty
tregohet rruga e prere me nje rrafsh vertikal dhe normal me boshtin e rruges. Ne kete
element te projektit jepen shenime mbi numrin e shiritave te vijave te komunikacionit,
mbledhja e te cilave paraget gjeresine e konstruksionit te rruges, gjeresine e shiritave
te vecante, gjeresine e shiritave skajor, rigolave, bankinave etj.

Sipas profilit terthor jepen shenimet mbi numrin e shiritave te vijave te
telekomunikacionit, mbledhja e te cilave paraqet gjeresine e kontruksionit te rruges,
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gjeresine e shiritave te vegante, gjeresine e shiritave skajor , gureve skajor, rigolave ,
bankinave et;j.

Format themelore te profilave terthore perfshijne :mbushjen, germimin, profilin
e kombinuar, galerine dhe tunelin. Mund te jene dhe forma te vecanta ndertimi ne
objekte artificiale . Ne ¢do profil terthor dallojme : trupin e rruges, i cili se bashku me
objekte paraqet pjesen e poshtme te rruges dhe konstruksionin e rruges se bashku me
shirita te veganta, shirita skajor, rigola, bankina ge paraget pjesen e siperme te rruges.

Profili terthor na sherben ne fazen e projektimit per te percaktuar vellimet e
masat e dheut ne mbushje . Ato tregojne konfigurimin e terrenit ne te majte dhe te
djathte nga boshti i rruges.

Regjistrohen ne ¢do 20 deri 50 m , ne varesi te mundesive ge te ofron terreni
edhe aty ku terreni ndryshon pernjehere.Profilet terthore punohen ne shkalle te
ndryshme,

Profilat térthoré jané hartuar né shkallé 1:100 (e njéjté pér dy drejtimet Vertikal
dhe Horizontal). Pjerresia e largimit te ujrave eshte parashikuar 2% ne drejtim te rruges.
Né profilat Térthoré jané paragitur:

% Numri i Profilit

4 Distanca Progresive

+ Sipérfagja né Mbushje dhe Gérmim
Vija e Terrenit

* Vija e Projektit

* Vija e Gérmimit

+ Disnivelet e Vijés sé Projektit

+ Disnivelet e Vijés se GErmimit

% Numri i Piketés (Seksionit)

*+ Kuotat e Terrenit

+ Kuotat e Projektit

+ Kuotat e G&érmimit

+ Distastancat pjesore nga Aksi

+ Distancat e pérgjithshme nga Aksi.

Seksioni 5 H/V-1
Prog. Ref:0+050  Kuots Ref:365000m

368 Seksioni Nr. 5
3
3

Progresive
670 04050

Dlslavjca 18.003
(m)

3660 s T}?..—.Z:._t“ =

e

Siperfaqe Germimi {m?) | 146

Siperfage Mbushje (m? | o

Volum Germimi___ (m?) | 3015
2 a 4 VolumMbushje  (m?| 12

Volumi Pr. Germim_(m?) | 1048
3

-3 o = -
= oo < Volumi Pr.Mbushje (m%| 13

e
Distanca |2

55921-000- @
8

Prerje terthore

B Profilat Tip dhe Detajet
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Né Profilat Tip, jané paragitur né méenyreé té detajuar:
4 Shtresat
4 Dimensionet e tyre
+ Vendosja e tyre
4+ Distancat
4 Zona ku aplikohet Profili Tip
Pozicioni i rrjeteve te tjera inxhinierike.

Per projektin e rruges shpejtesia e projektimit sa shpejtesia e levizjes me biciklete
15 km/h , gjeresia e trupit te rruges 1.8 m po ashtu sa gjeresia e nje pjese kaluese.
Ngarkesat e projektimit jane marre sipas normave te Eurokodit. Kjo rruge eshte
llogaritur per jetegjatesi per 20 vitet e ardhshme.

nnnnnnnnnnnnn
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Profili tip i rruges
Si perfundim shtresat ge do perdoren ne projekt do te jene:

Shtresat e korsise se bigikletave

Shtrese asfaltobetoni 5 cm (e kuge)
Shtrese stabilizanti 10 cm

Shtrese zhavorri 20 cm
Gjelberimi

Ne projekt eshte parashikuar berja e gjelberimit ne nje ane te rruges duke mbjelle
pemet e percaktuara dhe dakortesuara me investitorin kufi me rrugen, ku ne te pervec
jane mbjelle peme te larta dekorative te llojit te percaktuar ne preventiv me nje distanca
te mbjelljes 10 m (Rrape) . Ne trotuar ne shume vende jane parashikuar edhe gjelberime
te tjera ne formen e lulishteve me peme e stola clodhes .Stola do te vendosen edhe
prane mureve ansore sipas projektit te hollesishem.

Druret dekorative qe do te shkulen ne gjatesine e rruges do te zevendesohen me
drure te rinj te llojit te percaktuar nga investitori, te cilat do te plotesojne keto kushte
teknike :
1.Lartesia e kurores 1.8-2m.
2.Perimetri i trungut 14-16 cm.
3.Ambalalzhi te jete me vazo
4.Te jete e shogeruar me certifikaten fito-sanitare.

M Trotuaret
Trotuaret do te jene nga njera ane e rruges me gjeresi 1.8 m .Paketave e shtresave te
trotuarit merret sipas detajit te figures ku pllakat e trotuarit jane pllaka betoni.Shtresa
e stabilizantint do te jete 10 cm dhe shtresa e gakellit 20cm.
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DETAJET E TROTUARIT

PAMJE E BORDURAVE DHE TROTUARIT PLANIMETRIA

" 150 20 50
L [ S O A
v = 2 & So
T | " { 3 ! : =1 = [3 o
2 é g z 38
3 s 3 z
LeBeton Monolit C20/25 2 E 2 2 EE
| eBordure Betoni Parafabrikat 20x35 cm PRERJE E TROTUARIT
“eBeton C12/15 10 cm =
1 5%
-eBorduré Betoni Monolite 15x30 cm I
LeBeton C12/1510 cm
e YR Yo
I 3 I * I N ! * ! A !
BORDLRA KUNETA FLLAKAT e Pllaka Trotuari (6 cm) '
15 7 o, 7 |- Ej Shtresé niveluese Rére (2 cm)
15 K
mﬂ ,.{ Y }/"*‘ :{}‘/Q/ - <3 e Shtresé niveluese Betoni (6 cm)
b kg = g 7 - o wid = <
i I | , g e Shtreseé Stabilizanti (10 cm)

Le Shtresé Gakulli (20 cm)

Detajit te shtresave te trotuarit.

Elemen e Wetake
TUaTEmm

N

Detaj i kangjelles metalike ne trotuar.

Ne zonat ku rruga do te kete degezime trotuari do te nderpritet.Pllakat e betonit do te
jene me trashesi 6 cm . Gjate realizimit te shtresave, detyrimisht te respektohet cilesia
e materialeve dhe kerkesat per kompaktesim, ne perputhje me specifikimet teknike.
Trotuaret do te sherbejne gjithashtu per ndertimin e rrjetit inxhinierik te kanaleve
kabllove te elektikut, ujesjellesit, ndricimit etj. dhe pusetave perkatese te kontrollit te
vendosura ne intervale te rregullt sipas kushteve teknike . Si rrjedhim jane parashikuar
edhe sportime te pjesshme te linjave ekzistuese te tensionit te larte , kabullit optik , te
ndrigimit etj.

Per realizimin e trotuareve perveg¢ germimit me makineri eshte parashikuar dhe
germimi me krahe per kujdesin qe duhet ti kushtohet rrjetit nentoksor gjithmone nen
asistencen prezente te perfagesuesve te institucioneve dhe sherbimeve te ndryshme
per te mos patur demtime te rrjeteve nentoksore. Realizimi i trotuarit eshte parashikuar
me nje pjerresi 2% ne drejtim te rruges. Para shtrimit ne objekt duhet te merret kontakt
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me investitorin per dhenien e lejes per percaktimin e llojit te pllakes ge do te perdoret
per trotuarin dhe kalimin e invalideve.

Ndertimi i trotuarit behet ne vazhdim te ndertimit te korsise se bicikletave dhe ne
vijim eshte parashikuar te ndertohet brezi i gjelbert.

B Bordura dhe kunetat
Trupi i rruges do te kufizohet me bordure Betoni Parafabrikat me permasa 15*25 cm te
fiksuara me beton C12/15. Bordura e rruges do te vendoset mbi shtresat baze te rruges.
Kunetat do te jene me Beton C12/15 me gjeresi 50 cm. Kuneta do te kete trashesi
mesatare 10 cm (me kete realizohet pjerresia terthore e kunetes).

Bordure Trotuare

L~F

‘Beton M-250 b2

.

7

Bordura dhe kuneta
B Muret mbajtese

Gjate gjatesise se rruges , ku shihet e nevojshme kemi perdorur mure mbajtese prej
betoni.Ka pjese mure mbajtese ge kane lartesi 1 dhe 1.5 m e lart.Ato kane lartesi variabel
pergjate rruges. Ato ndahen nga fuga termike ¢do 20 m.Materialet qe do perdoren jane
nenshtrese betoni C 12/15, Mur betoni C25/30, celik armimi B 500b, Ngarkesat qge jane
marre parasysh ne llogaritje jane nje ngarkese te perkohshme 10 KN/m2 i eshte shtuar
presioni aktiv i murit.Po tregojme llogaritjet per murin me kushte me te disfavorshme
me H=2.5 m
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RELACION

e ud

Yinter Earth
DIFENZION (1,
H= 2400
Hw = o
He = o
MATERIAL PROPERTIES
Feu = 25 Mmmt M= 150 COnCrEk:
fy= L00 Mimme m=  10% skl
Caver ko kension reinforcement (o) = il mm
Mazx. allowable design surface crack width [ = 03 mm
Concrete density = 24.0 kMImZ ‘wall Geometry
=0IL PROPERTIES
Diezign angle of int'l friction of retained mat'l (@) = S50 degres
Diezign cohesion of retained mat’l (S = L] kMim2 [Only granular backfill conzidered, ic "G = 0]
Diensity of retained mat'l (g ) = 165 kMNIm3
Fubmerged Density of rekained mat'l (qs 1= 1253 kKMim3 [default=2!3 of q], only apply when He >0
Diesign angle of int'l friction of base mat'l [Ab) = 20 degres = 15.50
Diesign cohesion of base mat'l (Ch ) = 25 ENim2 AZEUMPTIONS
Denzity of baze mat'l [qb ] = 10 kMm3 a] wfall friction iz 2ero
Allowable gross ground bearing pressure [GEP) = 150 kNim2 b Finimum active carth pressure = 10.25qH
LOADIMGSE [unfackored) <) Granular backFill
Furcharge load -- live [S2K] = Lt} kMim2 h) Design not inkended For walls over 5.5 m high
Eurcharge load -- dead [2GK) = n ENim2
Line load == live [LGK) = n ENim
Line laad -- dead [LGK) = 0 ENim
Diztance of line load from wall [X] = n mm
‘wall load -- live [WEIK] = 0 kN/m
Wwhall lead -- Diead [WGK) = 0 EMN'm
LATERAL FORCES Ko = Q50 default Koo = [1-2IMA]: 050
Kne = 14l =2kt
For=c (kH) Lewerarm{m) FE Ulkimate Farce (kH)
PE = 0.00 LE= 0,000 135 0.00
P3[GK] = 000 LE= 0.00 iRcH] 000
PE[2K] = 000 LE= 0.00 150 000
PLIGK] = 000 LL= 0.00 135 000
PL[2K] = 000 LL= 0.00 150 000
PA = 0.00 L' = 0.00 135 0.00
Tatal 000 000
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EXTERMAL STABILITY ETAEILTY CHECK : QK
AMALTELE - Assumptions & Motes
1) "all idealized 2z a propped cantilever [ Qe pinned ak bop and fized at base )
2] Wall iz braced.
3] Maximum slenderness of wall is limited ta 15, e [ 0.3 [He-Thi2)Mw <15 ]
4] Maximum Ultimate axial load on wall iz limited to 04Fu times the wall cross-sectional area
5) Diezign Epan [Effective wall height] = He - [TE(2)
6] -ve moment is hogging [ i.e. tension at external face of wall ]
+ye moment is sagging [ i tension at internal Face of wall )
71" wall KT, " iz maximum +v¢ moment on the wall.
&) Estimated lateral deflections are uzed for checking the P& effect
UMFACTORED LOADE AMND FORCES
Farze Lewerarm | EBareMT. | WallMT. | Feaztion at| Reaztionat)  Ertimated Elartiz
Lateral Farze [kH] kobarc(ml [kHm] [kHm] Eara (kM1 | Tap(kH) DeFleztion &Lmm)
PE = 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 a0
PE[GK] = 0.00 0.00 0.00 0.00 .00 0.00 0.0
PE[RK] = 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.0
PL[GK] = 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0. a0
PL[ZK] = 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 oo
P = 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.0
Tatal 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
GROUND EEARING FAILURE
LoaD casE: Wallload MAX
Taking mamentz abouk centre of baze [anticlockwize "+"] Surcharge  MIN
Yortical FORCGES (kM) Lewerarmim HMament [(kHm) BEARING FREJ EURE IkMinr]
“wall laad = ] (IR .25 D 10
wall [sw]= 4500 013 ST
Baze= 3024 0.00 0,00
Earth=  -3.33 0.60 -2.00
Waker= 0,00 0.60 0,00
Eurcharge = 0.00 0.60 0.00
Line lead= Q.00 0.50 .00
Ev= 121.91 E Hu= 9.
FOMENT dus to LATERAL FORCES, Ma = 000 kMNm
REZULTANT MOMENT, M-Mu+Ma = 255 kMm
ECCENTRICTY FROM BAZE CENTRE, M/v = 003 m
MAKIMUM GROEE BEARING PREZEURE = 7.3 kMim® <150 QK

ELIDING AT EAZSE [uzing overall Factor of safety instead of partial safety f2 F.O.2 = 180

EUM of LATERALFORCEE, P = 000 kM
EAZE FRICTION,Fy =-[% TANOE+ECBE] = -TA3T kM

Factor of Zafety, FudP o= #OPMDD HDPO ul 4

Vendodhje e mureve ne terren eshte si me poshte:

Mur me lartesi 2.5 m me gjatesi L=103.20 m nga progresiva +3.003 deri ne +2.900.
Mur me lartesi 1 m me gjatesi L=29.12 m nga progresiva +2.600 deri ne +2.629.
Mur me lartesi 1.5 m me gjatesi L=25 m nga progresiva +2.575 deri +2.600.
Mur me lartesi 1 m me gjatesi L=45.90 m nga progresiva +2.529 deri +2.575.
Mur me lartesi 1.5 m me gjatesi L=25.34 m nga progresiva +2.503 deri +2.529.
Mur me lartesi 1 m me gjatesi L=3.72 m nga progresiva +2.500 deri +2.503.
Mur me lartesi 1.5 m me gjatesi L=25 m nga progresiva +2.475 deri +2.500.
Mur me lartesi 2.5 m me gjatesi L=75 m nga progresiva +2.250 deri +2.325.
Mur me lartesi 1 m me gjatesi L=30 m nga progresiva +2.020 deri +2.050.

Mur me lartesi 2.5 m me gjatesi L=20 m nga progresiva +2.000 deri +2.020.
Mur me lartesi 1.5 m me gjatesi L=8.34 m nga progresiva +1.199 deri +2.000.
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2.3 PLAN -ORGANIZIMI | PUNIMEVE TE NDERTIMIT

Para fillimit te punimeve, nga ana e kontraktorit do te paragitet tek supervizori i
objektit Plan-0Organizimi per kantierin ne fjale.

Per ndertimin e rrugeve kanalizimeve te ujrave te bardhe dhe ujrave te zeza dhe
germimet e nevojshme per stabilizimin e trupit te rruges eshte parashikuar ge dherat
e dala te largohen nga sheshi i ndertimit. Materialet e shtresave te rruges (cakell,
stabilizant ) do te depozitohen ne porcione te caktuara ne raport me volumin e punimeve
ne pjese te ndryshme ne trupin e rruges.

Materiali ge do perdoret per ndertimin e trotuareve si¢ jane pllakat apo bordurat
do te depozitohen ne paleta ne segmente rrugore, duke ruajtur kushtet e percaktuara
per ruajtjen e tyre dhe duke marre parasysh ndikimin ne mjedis.

Vendosja e fabrikave per prodhimin e asfalteve , betoneve dhe parafabrikateve
nuk do lejohet te instalohen ne kantier. Ato do te sigurohen nga impiante te cilat do te
ndodhen jashte zones se ndertimit.

Dherat e teperta te dala nga germimet dhe materialet e teperta ndertimore
parashikohen te transportohen e sistemohen ne vende te posagme ne marreveshje me
Supervizorin dhe Pushtetin Lokal.

Gjate ndertimit te rruges do te hartohet nje skeme levizje mjetesh ge do
funksionoje e kushtezuar nga segmentet e rruges gqe do jene ne ndertim. Ne menyre qe
trafiku te funsionoje normalisht do te shfrytezohen rruget ekzistuese pasi nuk eshte
mundesia per te ndertuar rruge provizore.

2.3 RRJETI I KU.Z

Pershkrim i gjendjes egzistuese

Nuk éshté parashikur investim ne K.U.Z.

2.4 - RRJETI K.U.SH.
Nuk éshté parashikur investim né K.U.SH.

2.5 - SISTEMI | NDRIGIMIT RRUGOR

Ndricimi rrugor eshte nje element shume i rendesishem per banoret dhe do te perfshije
gjithe segmentin. Rruga e studiuar eshte parashikuar te ndricohet per faktin se
pershkon nje zone urbane me ndertime sot dhe ne perspektive.

Ndricimi rrugor éshté projektuar ne varési té rrezez qé mbulon njé prej shtyllave té
ndricimit ne gjithe gjatesine e rruges. Per kategorine e rruges zgjedhim tipin e shtylles
qe do te jete shtylle konike metalike e zinguar ne te nxehte me lartesi 9 ml. Gjatesite e
kaheve do te jene 1.5 ml. Shtylla do te jete e vendosur ne trotuar brenda bordures se
betonit ge kufizon ate. Ky projekt synon te realizoje nje ndrigim me nje fluks ndricimi te
kenagshem, si dhe shfrytezimin ne kushte sa me optimale te impiantit elektrik te
instaluar per kete gellim.

Distanca mes dy shtyllave do te jene rreth 25 ml . Ndiguesit do te jene led me fuqi 120
W, dhe ndricues dekorativ per trotuaret me fugi 50 W. Linjat elektrike do te behen me
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percjelles PV-500 ¢10 m?, kabell FG 160R16 3x1.5 mm2, kabllo fugie deri 10000 V. Paneli
elektrik do te vendoset sipas skemes elektrike dhe elektroda e tokezimit, profil zingato
e bakerizuar, L=1.5 m. Furnizimi me energji elektrike do te behet nga kabina ekzistuese
ge ndodhet ne zone.

Duke ju referuar normave CEl tubacionet do te mbajne kabllot e furnizimit me energji
elektrike ne menyre ge te respektojne koeficentet e mbushjes se tubave.Diametri i
brendshem i tubit duhet te jete te pakten 1.3 here i diametrit te kabullit ge ben furnizimin
me energji ne menyre ge te parashikojne nje hapesire te mjaftueshme edhe per
instalimin e linjave te tjera ge mund te vijne si rezultat i zgjerimit urbanistik apo
kerkesave te zones. Kanalizimet do te mbushen me rere ne menyre ge te sigurojne nje
mbeshtetje te mire te tubave dhe mbrojtjen e tyre nga goditjet mekanike.Ne pjesen ku
tubacionet intersektohen me rruge automobilistike duhen vendosur edhe tubo
metalike.Ne pikat e hyrjes se tubove dhe ne pjeset ku ato ngelin ne ambiente te
jashtme,vrimat duhen mbyllur me shkume polisteroli ekspansiv. Seksionet e
percjellesve zgjidhen sipas kushtit te renies se tensionit dhe rrymave te lejuara te cilat
do te unifikohen me seksionet standarte te fabrikimit

2.6 - SINJALISTIKA RRUGORE

Sinjalistika si njé nga pjesét mé té réndésishme té projektit éshté paré nga ana joné
qé te plotésoje té gjitha kérkesat e Kodit rrugor té republikés sé Shqipérisé si dhe té
“RREGULLORES SE ZBATIMIT TE KODIT RRUGOR TE REPUBLIKES SE SHQIPERISE, TE
NDRYSHUAR” Njé sinjalizim eficient dhe i garté pérbén njé pjesé thelbésore té rrugés
dhe té Menaxhimit té Inxhinierisé sé Trafikut.

Njé rrugé me sinjalistiké té dobét, ose e mirémbajtur jo sipas kritereve, éshté nje
rrugé gé nuk plotéson parametrat pér té gené e pélgyeshme. Pérdoruesit e rrugés jané
té varur nga informacioni dhe udhézimet gé japin sinjalet rrugore. Sinjalistika pérfshin
sinjalistikén vertikale/tabelat, sinjalistikén horizontale té karrexhatés, pérvijuesit
anésore kufizues té rrugés, kolonetat penguese, symacet, semaforét dhe pajisje te tjera
né shérbim té sinjalistikés. Sinjalistikat i jap pérdoruesve té rrugés informacion te ploté
né kohén e duhur. kjo pér té mundésuar veprime té sigurta té manovrave né vazhdimési.
Llojet e sinjaleve rrugore té mundshme pér pérdorim pérshkruhen me hollési ne
Rregulloren e Kodit Rrugor, sé ciles i referohet ky rregulli teknik. Pérdorimi i
Rregullores se Kodit Rrugor, sé cilés i referohemi ka pér géllim té informojé mbi
pérdorimin e peérgjithshém té sinjalistikés rrugore gé pércaktojné se cilat sinjale
rrugore konsiderohen té nevojshme.

Né Projekt - Preventivin e sinjalistikés éshté parashikuar Sinjalistika horizontale dhe
ajo vertikale ne perputhje te plote me rregullat e qarkullimit rrugor.

Rruga eshte e pajisur me te gjithe vizimin e duhur horizontal, i cili eshte parashikuar te
jete bikomponent.

Sinjalet horizontale, té shénuara né rruge, shérbejné pér té rregulluar garkullimin, pér
té drejtuar pérdoruesit dhe pér té dhéné udhézime dhe tregues té dobishém pér sjellje
té vecanta pér t'u mbajtur.

Sinjalet horizontale ndahen né:

l.shirita gjatesor

2.shirita terthor

3.vendkalime kembesoresh ose bicikletash
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4.shigjeta drejtuese

9.shkrime dhe simbole

6.shirita kufizuese te vendeve te gendrimit ose per vendgendrimet e rezervuara.
7.Sinjale te tjera te parashikuara nga aktet ne zbatim

8. Sinjale horizontale te ndaluar

Ngjyrat e sinjaleve horizontale jane si me poshte: e bardhe, e verdhe, e kalter,e verdhe
, € kombinuar me te zeze. Pérdorimi i tyre eéshté pércaktuar pér ¢cdo kategori sinjalesh
né nene té vegcanta né Rregulloren e Zbatimit té Kodit Rrugor. Mund té pérshtaten
ngjyrat e sistemit té sinjalizimit vertikal kur sinjalet ose simbolet pérkatése té
peérfagésuara né te, pérsériten né sipérfagen e rrugés.Vizimi anesor eshte me gjeresi
ne projekt eshte 10 cm.

Sinjalet vertikale, si ato té rrezikut, urdhéruese ose treguese duhet té kené né
pjesén e pérparme té dallueshme nga pérdoruesit e rrugés, formén, pérmasat, ngjyrén
dhe karakteristikat, né pérputhje me normat e rregullores sé zbatimit té Kodit Rrugor
dhe sipas figurave e tabelave gé jané pjesé plotésuese e saj. Pér njé dukshméri sa mé
té miré té sinjaleve duhet té garantohet hapésiré pa pengesa midis drejtuesit dhe
sinjalit. Né rastet kur nuk éshté e mundur té garantohet dukshméria e kérkuar,distancat
mund té ndryshojné, me kusht gé sinjali té paraprihet nga njé sinjal i ngjashém, i
plotésuar me panel plotésues. Dukshméria, e pér pasojé pamja e sinjalit (forma, ngjyra
dhe simbolet), duhet té jené té njéjta, si ditén ashtu edhe natén. Natén dukshméria mund
té sigurohet me ndrigcim ose reflektim .

Pérmasat e sinjaleve mund té ndryshohen, me autorizim té Ministrisé gé mbulon
Transportin:

- pér situata rrugore ose té trafikut té vegante, té péerhershme;
- né funksion té shpejtésisé sé lévizjes dhe gjérésisé sé rrugeés.
Pérmasat e sinjaleve mund té ndryshohen pa autorizimin e Ministrisé gé mbulon
Transportin:
- pér situata rrugore ose trafik té vecante té perkohshém. Né rastet gé nuk jepen né
tabela, pérmasat e sinjaleve pércaktohen nga madhésia e gérmave, lexueshmeéria e
kérkuar né funksion té shpejtésisé mesatare té lévizjes, si dhe nga numri i automjeteve
té regjistruara .
Sinjalet vertikale vendosen, si rregull né anén e djathte té rrugés. Gjithashtu mund té
vendosen edhe té pérséritura né anén e majté té rrugés per motive té sigurisé ose né
rast se éshté parashikuar né ményreé té vecanté nga rregullat pér sinjalin.
Sinjalet, gé vendosen né buzé té rrugés (sinjalet anésore) distancén midis buzés
vertikale nga ana e rrugés dhe buzés sé trotuarit ose anés sé jashtme té bankinés,
duhet t'a kené:

-minimumi 30 cm;

-maksimumi 100 cm.
Pranohen distanca meé té vogla, kur kjo kushtézohet nga hapsirat, me kusht gé sinjali té
mos dalé mbi karrexhaté. Mbajtéset e sinjaleve duhet té fiksohen né distancé jo me té
vogél se 50 cm nga buza e trotuarit ose nga ana e jashtme e bankinés. Né prani té
barrierave metalike, mbajtéset mund té vendosen tek ato, me kusht gé sinjali té mos
dalé mé shumeé se veté barrierat.
Lartésia nga toka, duke kuptuar lartésiné e fundit té sinjalit ose panelit plotésues meé té
ulét duhet té jete, me pérjashtim té sinjaleve té lévizshém:

- minimumi 60 cm;
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-maksimumi 220 cm.
Per sa i perket sinjalistikes vertikale ne projekt eshte parashikuar vendosja e tabelave
vertikale rrethore 60 cm te cilat detyrojne sjelljen e automjetit ne kete segment rrugor.
Ne degezime jane vendosur tabela “STOP” me permasa (A= 90, B=30, D=75)

Sinjalistika Vertikale do té pérbéehet nga

1.  Tabelat Detyruese.
2. Tabelat Treguese.
3. Tabelat Paralajméruese.

Gjithsej jane parashikuar 18 tabela vertikale.
2.7 - SHPRONESIMET

Ne baze te planit topografik te hartuar nga matjet direkte ne terren dhe
planimetrise se rruges sipas projektit te perfunduar nuk ka nevojé pér shpronésime
pasi gjurma e objektit té propozuar éshté gjurmé egzistuese dhe nuk prek pronén
private.

2.8 - KONKLUZIONE

-Shtresat e parashikuara ne projekt jane me se te mjaftueshme per rrugen qe
projektohet.(si per korsine e bigikletave ashtu dhe per trotuarin)

-Volumet finale perfshihen ne preventivin e punimeve.

-Shtresat e llogaritura pasqyrohen ne profilat tip te Projekt Zbatimit.

-Detajimi i plote i shresave jepet ne vizatimet tip te projektit te zbatimit.

KONSULENTI
BOE “MCE” sh.p.k & “PALMA CONSTRUCTION” sh.p.k
Ing.Petrit Muja
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Petrit Petrit Muja
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