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Ura e Tapizés

1 TE DHENA TE PERGJITHSHME

1.1 Qéllimii raportit

Ky raport prezanton né ményré té pérmbledhur rrugén qé éshté ndjekur pér projektimin e
elementéve strukturoré té urés automobilistike qé do té ndértohet né kuadér té projektit té
rehabilitimit té urés sé Tapizés. Pozicioni i urés sé re do té jeté né té njéjtin vend ku ndodhet
ura ekzistuese (shiko vizatimet pér me shumé detaje).

1.2 Pérshkrim i pérgjithshém

Pas studimit té varianteve té propozuara pér rehabilitimin apo ndérhyrjet gé do té béhen né
urén e Tapizés, késhilli teknik vendosi qé zgjidhja pérfundimtare té jeté ndértimii njé ure té
re, me hapésiré drité 40.00m dhe me mbistrukturé me dimensione né drejtimin térthore mé
té médha sesa ajo ekzistuesja. Ura e re do té keté 3 hapésira drité me nga 40.00m.
Mbéshtetjet anésore do té pérbéhen nga ballna betonarme té mbéshtetur né pilota té cilat
do té mbéshteten né shtresén numér 8 sig jepet ne vizatime dhe né studimin gjeologjik.
Mbéshtetjet e mesit té urés do té pérbéhen nga pila né formé boksi drejtkéndore té cilat né
koké té tyre kané jastékun dhe poshté kané themelin né forme drejtkéndore, i cili
mbéshtetet mbi pilota té cilat edhe kéto mbéshteten né shtresén numér 8 né pérputhje me
studimin dhe profilin gjeologjik. Pér shumé informacione né lidhje me urén e re shiko
kapitullin e llogaritjeve strukturore dhe vizatimet e projektit.

Ura e zgjedhur do té jené me vecorité e méposhtme:

- Uré me hapésire drité prej 40.00 metra;

- Numri total i hapésirave drité 3;

- Mbistrukturé e pérbéré nga traré té pasndehur né formé T-je;

- Seksion térthor me 5 traré té baraslarguar midis tyre né drejtim térthor 2.20m;
- Nénstrukturé me ballna dhe pila té derdhur né vend té mbéshtetur mbi pilota;

Kjo zgjedhje u bazua né analizén e kostos, studimin topografik dhe veganérisht né studimin
gjeologjik. Mé poshté jané paraqitur disa pamje 3 dimensionale té urés sé re:
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Figura 1 Pamje 3 Dimensionale té urés sé re

1.3 Njésité

Sistemi i njésive gé do té pérdoret né llogaritjet dhe projektimin e strukturés éshté sistemi
S.I. Mé poshté jané dhen njésite gé do té pérdoren:

— Forcat dhe Ngarkesat kN, kN/m, kN/m?;

— Densiteti dhe masa kg/m3, t/m3 kg, t;

— Pesha njési (Pesha specifike) kN/m?3;

— Sforcimet dhe forcat N/mm? (= MN/m? or MPa), kN/m2 (=kPa);
— Momentet kNm;

— Nxitimi i truallit m/s?, g (= 9,81 m/s?);
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2 REFERENCA NORMATIVE

Pér projektimin e elementéve strukturori té urés u shfrytézuan:

- Kushtet Teknike té Projektimit (KTP);

- Normat Evropiane, Eurokode. Figura e méposhtme pérmbledh Pjesét e Eurokodeve qé
nevojiten pér projektimin e mureve mbajtés betonarme. Kéto Pjesé pérbéjné Paketén 2/2 té
Eurokodeve — Projektimi i urave dhe mureve mbajtés prej betoni.

Paketa 2.2. - Urat

— Pjesét e Eurokodeve té nevojshme pér kété Paketé
— Pjesét e Eurokodeve gé nuk duhen pér kété Paketé

g
= P
. . . . p—
EN 1990 Bazat e projektimit strukturor +Aneksi A2 > £
v 2
L
wv
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{ I l I l | =
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Densitetet, || |Veprimet né| | |EN 1991-1-3 EN 1991-1-4| | |EN 1991-1-5 E\'j 1991-1-6 50
pesha-vetjake| | | strukturat e Ngarkesat e Ngarkesat e Veprimet epntr?et =2
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e ushtruara ndaj zjarrit 2t
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I A
EN 1997 Projektimi gjeoteknik
l EN 1139 2 @
& .4
. 5]
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e Urat o o mbajtése dhe | |antenat dhe
sizmike dhe riaftésimi i dhe i
llat pé trukt tubacionet T OREkeE
rregH at per Strukturave gjeoteknike
ndértesat

Figura 2 Paketa 2/2 e Eurokodeve — Pjesét gé nevojiten pér projektimin e urave betonarme
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3 TE DHENA TOPOGRAFIKE

Studimi topografik konsiston né rilevimin e gjendjes ekzistuese té urés dhe zonés pérreth.
Té dhénat topografike gé u pérdoren né kété raport u morén nga studimet topografike, té
béra né vendin ku do té ndértohet ura e re. Mé poshté éshté paragitur raport referues:

Mbi punimet topografike pér hartimin e relievit pér
projektimin e objektit: “Ura Tapizés”

Duke u mbéshtetur né termat e referencés pér objektin: “Ura Tapizés” kemi hartuar
relievin topografik né té gjithé gjatésiné e aksit té késaj ure.

Para fillimit té punimeve kemi béré njé rikonicion té hollésishém né terren dhe kemi
grumbulluar materialet e nevojshme topografike ekzistuese pér té gjithé zonén ku shtrihet
objekti.

Materialet topografike dhe hartografike ekzistuese gé do té na ndihmojné pér
kryerjen e rilevimit gé pérdoren jané:

- Hartat topografike té shkallés 1:25.000 dhe 1:25.000
- Ortofotot (fotot aerofotogrametrike)

Pér té siguruar qé té gjithé matjet topografike dhe hartimi i relievit té jeté i mbéshtetur né
rrjetin shtetéror té koordinatave, ndértuam njé poligon té shtriré né té gjithé gjatésiné e
aksit té urés ekzistuese dhe té lidhur né dy pika té rrjetit té vjetér ekzistues shtetéror.

Fiksimi i pikave té poligonit né terren éshté béré me shufra hekuri né beton dhe té
géndrueshme nga agjentét atmosferike dhe démtimet fizike. Ato jané vendosur né vende té
dukshme dhe né aférsi té urés ekzistuese. ldentiteti i tyre éshté fiksuar me ngjyré té kuge té
shkruar né aférsi té pikave dhe né vende té dukshme. Pikat jané té vendosura né vende té
géndrueshme nga ana gjeologjike, kané pamje té ndérsjellé, duke siguruar né kété ményré
lidhjen ndérmjet tyre dhe vazhdimésiné e punés, nga faza e projektimit dhe né fazén e
zbatimit té projektit.

Sistemi i koordinatave ekzistuese né Republikén e Shqipérisé éshté i bazuar né
projeksionin Gauss Kryger né elipsoidin Krasovsky. Matjet tona jané béré né sistemin
ndérkombétar UTM 34N i projektuar né elipsoidin WGS84. Me kété sistem mund té
pércaktohet lehté koordinatat gjeodezike pér ¢do piké né sipérfagen e tokés pérmes
pérdorimit té GPS.

Matjet e pikave té poligonit i kemi béré me ané té kombinimit té dy metodave, asaj GPS
dhe Total Station. Kombinimi i dy metodave dhe pérpunimii té dhénave té marra nga matjet
né terren béné té mundur njé saktési 1cm né plan dhe 2cm né lartési.

Relievi i detajuar (pikat detaje) éshté béré me GPS (60% té sipérfages rilevuese) dhe me
Stacion Total (40% té sipérfages rilevuese).

Pajisjet matése gjeodezike qé pérdoren né kété proces jané:

1. GPS tipi SOKKIA GRX1
2. Instrumentin Station Total Leica tipi TM30
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Té dhénat e pikave detaje me GPS jané marr me metodén

stop & go". Né ¢do pike detaje
marrési i GPS géndron 3+5 sek.

Né rastet kur procesi i rilevimit éshté kryer me Instrumentin Station Total Leica tipi
TM30, kemi shpeshtuar pikat e poligonit dhe saktésia e marrjes sé pikave detaje éshté
pérséri brenda saktésisé sé shkallés sé rilevimit. Saktésia e afruar nga Instrumentin Station
Total Leica tipi TM30 éshté:

- Saktésia e matjes kéndit=1"
- Saktésia matjes sé largésive = 0.6 mm + 1 ppm
- Distanca maksimale e matjes = 3500 m

SOKKIA

GPS tipi SOKKIA GRX1 Station Total Leica TM30

Procesi i rilevimit topografik té terrenit éshté béré sipas metodés klasike duke marr si
pika detaje té gjithé pikat e rrugés dhe urés ekzistuese, té rrjedhjes sé lumit dhe té
skarpatave, té kanaleve anésor té rrugés, kanalet e kullimit dhe té vaditjes né pérdorim pér
bujgésinég, rrugét dytésore, ndértesat dhe objektet e ndryshme né té dy anét e urés, pusetat,
trotuaret, shtyllat etj. Pér ¢do pike detaje jané marr koordinatat X, Y, Z. Pra ¢do piké éshté e
futur né dokument té programit AutoCad né 3d. Pérpunimi i té dhénave té marra nga
studimi né terren jané pérpunuar fillimisht me programin e kompensimit té rrjeti me sokkia
spectrum survey, dhe pérpunimi i métejshém éshté béré me AutoCad Civil.

Lidhja e rrjetit té poligonometrisé me rrjetin shtetéror té koordinatave.

Pér té béré té mundur transformimin e koordinatave nga sistemi UTM (koordinatat e
marra nga matjet e drejtpérdrejta né terren me GPS), lidhim kété poligon me dy pika té
rrjetit shtetéror té koordinatave. Lidhur me kété transformim kemi shfrytézuar pikat e
triangulacionit shtetéror, pika e pare éshté pika e triangulacionit e rendit té | e ndodhur né
kodrén e fshatit Tapizé. Pika e dyté éshté pika e rendit té | né qytetin e Kamzés. Koordinatat
e pikave jepen né tabelén e méposhtme:

Pikat né aférsi té urés té Tapizés:

Nr. i Pikés X Y Z
8807 588959.08 397026.56 143.75
8814 581488.43 397539.02 100.25

Té gjithé pikat e poligonit mbéshtetés jepen té detajuar né dokumentin né formatin .dwg
(AutoCAD) bashkéngjitur kétij relacioni.

Pérgatiti: Ing. Sokol ALLARAJ
Lic TZ0332/3
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4 TE DHENA GJEOTEKNIKE

Té dhénat gjeoteknike qé u pérdorén né kété raport u morén nga raporti gjeologjik i hartuar
nga studio ALTEA GEOSTUDIO2000 por edhe duke u bazuar né studimin gjeologjik té projektin

origjinal té urés gé daton né vitin 1971. Mé poshté po paragesim té dyja raportet:

4.1 Nga projekti origjinal

Studimi i méposhtém gjeologjik éshté marré duke u bazuar né studimin e paraqitur né
projektin origjinal té urés qé daton me vitin 1971. Mé poshté po japim disa fleté nga projekti
ekzistues ku tregohen shtresat gjeologjike dhe pérshkrimi i tyre:
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Figura 3 Prerje gjeologjike e studimit té béré né vitin 1971

LEGLGIENDLA

® ZHAVORR | MEJEM ONE ) TRAINE LUN, RANOR £ GELREROR ME
(LS00 91MeUSIONE WER 8D V6! 6.Cn- HE MBIIVE SUIMNE £ PANE

| Suseia LIMIR HEIVRE QLU PIASTINE | BUTE DER) MEWTARIMT |
@ XS Yomre wesome 216w

Q777 SUNPEIUE | MEWEM PLONUROR NGIVRE AAFE E CELUR PIASTINE
L) memrspunr iz me imme 24cEmz;.

% SUARGTIE IMEIEM PURIRIRE JER) HE TE RANIE, AHE £V ERINE HE NIUA
@ ,I'I‘ NORYIWRY £ CRI PIASTIRE & NETE/NUR ME LA EIHT).

@ SURANE PLURUROR WGTVRE KAFE & VERINE HE WUANCA G R/ £
- PUASTIRE & D087 & NETE/NUR ME LASE INT/.

@ E FORMACIONI BAZE | PRIMIR | PERFABEIUAR NoA ARENVIA 41U NE Q1104 RITE
MENOANCE TE ZEZA QYMYR CIR) PIASTIRE £ MIE/WUR ME PHR LAGENTS .

@ LIRMACION BAZE (NENERIION I JIPERM RATI MELINAN N/im )
1 PERFAGE[UAR NEA ARGIILOR | COPTUE/NEM | FORTE | THATE. ~

Figura 4 Legjenda e shtresave ekzistuese
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Figura 5 Stampa e studimit té vitit 1971
4.2 Nga studio ALTEA GEOSTUDIO 2000

Té dhénat gjeoteknike qé u pérdorén né kété raport u morén nga raporti:

"MBI KUSHTET GJEOLOGO-INXHINIERIKE TE NDERTIMIT TE SHESHIT TE NDERTIMIT TE “URES
SE TAPIZES”, NE RRUGEN KAMEZ-FUSHE KRUJE NE FSHATIN QEREKE DHE TAPIZE"
- Autor: Inxh. Gjeolog Skender ALLKJA

Inxh. Gjeoteknik Ardita MALAJ
- Porositi: Studio PNI-2001 & Studio G&K

& GEOTECHMICAL STUDY

LABORATOR per KRYERJEN E PROVAVE TE MATERIALEVE TE NDERTMIT
& STUDIMEVE GJEOTEKNKE

RAPORT

MBI KUSHTET GJEOLOGONXHINIERIKE TE NDERTIMIT TE SHESHT TE NDERTIMIT
TE “URES SE TAPIZES", NE RRUGEN KAMEZFUSHE KRWE
NE FSHATIN QEREKE DHE TAPIZE

Autor: Ing. Gjeolog Skender ALLKJA
Ing.Gjeoteknik Ardita MALAJ
Porosites: ARR.SH.

Adresa: Autostrada Trane-Dures km 12, Picar Vore 1W
Kortankt, Tet +355 4 4500 884; +355 4 4500 885 Jdd \a/
Mob: ++ 355 682074332, Mob ++ 35563 2031 906, Mab: ++ 355684071577 RN
Emal senderaiga@aleageostidocon. 0 pummems meem
Vetste s steapstdo o SESailm TWHGD

Figura 6 Raporti gjeologu - inxhinierik

Shénim: Pér llojin e shtresave dhe karakteristikat kryesore té tyre shih raportin pérkatés.
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5 URA EKZISTUESE

Ura e Tapizés ndodhet né segmentin rrugor Tirané — Shkodér, afro 30km larg Tiranés.
Ura ndodhet né njé ndér linjat kryesore rrugore né Shqipéri, pasi lidh veriun me jugun e
vendit, dhe fluksi i trafikut ditor/vjetor né kété rrugé éshté mjaft i larté.

Projekti zbatimi i urés daton né vitin 24-04-1973. Ura ka gjithsej 6 hapésira drité.
Hapésirat drité té urave jané té gjitha té barabarta me nga 22.16m. Mbistruktura e urés
pérbéhet nga 6 traré b/a né formé T-je me gjatési aksiale ndérmjet tyre 1.40m té cilét né
drejtimin térthor jané té lidhur me diafragma b/a. Sipér traréve éshté aplikuar direkt paketa
e shtresave, gé arrin 15cm né aksin e urés. Gjerésia pér mjetet kaluese e urés éshté 2x3.50m
dhe né dy trarét e anés montohen trotuaret e parapérgatitur me gjerési 2x1.0m. Né ané té
trotuareve ndodhen parmakét metalik anésor. Cdo hapésiré e urés ka fuga ndérmjet njéra
tjetrés. Mbéshtetjet anésore (ballnat), jané struktura té pérbéra nga masiv prej betoni M-
140 dhe né kokeé tyre, né pozicionin ku mbéshtetén trarét ndodhen jastékut b/a M-170.
Themelet e ballnave (M-170) mbéshteten né 28 pilota b/a (Balli nga Fushe-Kruja) dhe né 33
pilota b/a (Balli nga Tirana) me diametér ®0.4m. Mbéshtetjet e mesit (pilat) pérbehen nga
mur vertikal masiv (M-140) me lartési 3.35m dhe né koké té tyre jastéku b/a (M-170) ku
mbéshtetén trarit. Themelet e pilave kané lartési 1.50m té cilat mbéshtetén mbi 22 pilota
b/a me diametér ®0.4m me gjatési 13.50m. Forma gjeometrike e pilave éshté drejtkéndore
me harge né té dyja anét dhe dimensionet e saj ndryshojné nga lart sipér duke u zgjeruar.
Ura éshté llogaritur duke u bazuar né kushtet teknike té projektimit shqgiptare dhe me skemé
ngarkesén N-18 dhe T-80.
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Figura 7 Ura e Tapizés (Pamje e pérgjithshme)

5.1 Inspektimi dhe gjetjet

Inspektimi i Urés u krye né datén 20-09-2018, nga specialistét e konsulentit. Gjaté kétij
inspektimi u realizuan matje, verifikimi i gjithé elementéve té saj mbajtés dhe u béné foto
pér té gjithé elementét mbajtés té urés. Investigimi u krye pas grumbullimit té materialeve
nga AQTN.
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Né paragrafin e méposhtém jepet njé pérshkrim i detajuar i urés ekzistuese.

5.2 Nga inspektimi né vend

Té dhénat e pérgjithshme té urés po i paragesim né tabelén e méposhtme:

Té dhénat:

Rezultatet

Vendndodhja:

Fotografia ajrore dhe
koordinatat e

Urés né Sistemi i
koordinatave: UTM
(Universal Transverse
Mercator)

Struktura:

Gjatésia e pérgjithshme:
Gjerésia e strukturés:
Numri i hapésirave:
Hapésira e kampatave:
Numri i vijave té kalimit:
Gjerésia e kalimit:
Gjerésia e trotuareve:
Gjerésia e bankinave:
Sistem kufizues anésoré:
Viti i ndértimit té urés:
Data e hetimit :

Segmenti rrugor Tirané — Shkodér (dalje Kaméz - Fushé-Krujg)

(Seome:

'e s e
Ura 5 N ' e l
2 oy S Sipe: Ril- Vera.

%}‘ -

Zona: 34T
394908.51m E
4585598.14 m N

Uré mé konstruksion b/a me traré té thjesht, ballna dhe pila b/a

masiv, té mbéshtetur mbi pilota té holla. Mbistruktura e pérbéré
nga traré b/a qé lidhen sipér mé soleté b/a dhe diafragma b/a né
drejtimin térthor.

~130m

9m

6 H.D

22.00m

2

2x3.5m

2x1.0m

Parmaké metaliké.

24-04-1973

20-09-2018

Figura 5.2-1 Té dhéna té pérgjithshme
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b bl i ke .

Figura 2 Pamje té urés sé Tapizés

5.3 Projekti ekzistues (nga AQTN)

Pér realizimin e kétij projekti, jané térhequr fleté nga projekti ekzistues nga arkivi gendror. Mé

poshté jané paraqitur disa fleté nga projekti ekzistues, té cilat japin disa té dhéna gjeometrike
té pérgjithshme pér urén.?

PAMJE £ PERGITHSHME _E_URES

1. 250
e ; - o - —f— i - 1 P — B [— — aNA
Y A-Ei'* |
= 1
an | == an N Y Lan L { - [
E - prcH - iR 2 29,
o g 22 5: -
| =1 = : el % i i 1l | Fan A
g i | iin i
B\ PAH 2 iy 1R z;‘” i
i 11 - — - Wer e
- y » 3
| i g il § S
Lw : 3 &
- i
#vordr « roess l: ; i . % s g f TE; : f - §
% e 5, " T G i 77w 7125 —77 20— = et —
PLANIMETRIA E URES (KONSTRUKYON | ZBULUAR)

Yo PAMIE w6A JIPER e~ ——{ ) 4 ol £V | | 7))

Figura 3 Profili gjatésor dhe planimetria e nénstrukturés (Shképutur nga projekti fillestar)

té! Fletét jané marr né Arkivin Qendror Teknik i Ndértimit (AQTN)
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Figura 5 Armimi i mbéshtetjeve anésore/Ballnat (Shképutur nga projekti fillestar)
5.4 Ndérhyrjet pérgjaté viteve

Pérgjaté viteve gé kur éshté ndértuar ura (1973), gé do té thoté 45vjet, urés i jané
béré disa rikonstruksione/riparime, por shumica e tyre konsistojné né riparime/punime té
lehta, urés nuk i jané béré pérforcime né ményré gé té rritet kapaciteti i saj mbajtés. Mé
poshté po japim disa ndérhyrje gé éshté mundur té vihen re gjaté investigimeve né vend, gé
i jané béré urés pérgjaté viteve:

- Vendosja e shtresave té reja rrugore (asfaltike);

Pérgjaté vizités né vend, vihet re vendosja e shtresave té reja, nuk éshté i mundur verifikimi i
trashésisé sé shtresave kundrejt trashésisé sé shtresave né projektin fillestar.

- Riparimi i trotuareve té rinj anésor prej betoni té armuar;
- Riparime té ndryshme té parapetit anésor té urés;
5.5 Testimet né vend

Duke paré problematikat mé té médha gé vihen re né kété uré, shkaku kryesoré i humbjes sé
géndrueshmeérisé sé saj nuk éshté nga gjendja e elementéve strukturoré ekzistues, por nga
ndryshimi i rrjedhjes sé lumit pér shkak té bllokimit té hapésirave té urés, cka sjell gé lumi
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té gérryejé mé shumé dhe té ekspozojé pilotat poshté pilave, cka mund té sjellé humbjen e
géndrueshmeérisé totale té pilés dhe pér rrjedhojé té kampatave né té dyja anét e urés duke
e béré até té pakalueshme. Pér kété arsyeje nuk éshté e nevojshme kryerja e testimeve né
elementé té ndryshém té urés.

5.6 Problematikat

Rezultatet kryesore pér disa problematika gé jané hasur gjaté investigimeve né vend té
gjendjes sé strukturés mund té pérmblidhen si vijon:

1. Dimensionimi i karrexhatés nuk plotéson kérkesat sipas standardit “RREGULLI TEKNIK
PER PROJEKTIMIN E RRUGEVE (RrTPRr-2), VELLIMI 2: PROJEKTIMI GJEOMETRIK” ku
kérkohet qé kjo rrugé duhet té jeté :

Kategoria “C Rrugé nder urbané dytésore”; Rrugé me njé karrexhaté me té paktén njé korsi
lévizjeje pér sens dhe bankina. (té paktén nén kategoria “C3”).

2. Nga piképamja strukturore kemi problemin kryesor té ndjeshmérisé sé vibrimeve
gjaté kalimit té mjeteve sidomos atyre té tonazhit té réndé.
3. Démtimi i fugave té zgjerimit té urés dhe mos zévendésimi i tyre me fuga té reja.

Sipas rekomandimeve qé jepen né standardin “RREGULLI TEKNIK PER PROJEKTIMIN E
RRUGEVE (RrTPRr-2), VELLIMI 5: URA DHE TUNELE, Kapitulli 10 Fugat e zgjerimit né ura”.

4. Trotuaret anésor nuk kané vazhdueshméri pérgjaté gjithé gjatésisé sé urés;
5. Parmakét metalik jané té démtuar dhe nuk ofrojné siguri pér mjetet kaluese;

6. Trarét e urés né pérgjithési paragiten miré, pérjashtuar né ndonjé vend (sidomos
trarét e anés) ekspozime té shufrave té armaturés punues dhe korrodimi i tyre;

7. Disa kampate té urés jané té bllokuar komplet nga materiale té ndryshme
mbushése dhe kjo ka sjellé ndryshimin e rrjedhjes sé lumit cka ka béré qé uji té
gérryerje pilat;

8. Mbéshtetjet e mesit, pilat, ato gé sot jané té lira d.m.th. nuk jané té bllokuara nga
materiale mbushés, paragitet né gjendje kritike, kjo pér shkak té gérryerjes sé lumit
dhe ekspozimin e pilotave poshté themelit té pilave né njé thellési deri né 2.0m;

9. Mbéshtetjet anésoré, ballnat, nuk ishte i mundur verifikimi i tyre kjo pér shkak té
mbushjes qé kishin kampatat né anén e ballnave;

10. Pér shkak té bllokimit té kampatave té urés, nuk ishte i mundur verifikimi i cernierave
nén trarét e urés;

11. Muri vertikal i pilave masive sipér pilotave jané té démtuara, lagéshtia dhe plasaritjet
jané problemet mé té médha;

12. Sistemi i drenazhimit té ujerave té shiut, pothuajse nuk ekziston fare, kjo sjell gé ura
nuk ka njé sistem té kontrolluar té largimit té ujérave té shiut, qé sjell lagéshti né
elementét mbajtés té urés, sidomos né trarét e anés;

Meé poshté jané paraqitur disa foto té urés pérgjaté investigimit né vend:
(Né foto éshté trequar defekti i vérejtur né elementét e urés)
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Démtimi i kufizuesit anésor metalik

Démtime né traun e anés

Bllokimi i hapésirés sé paré nga Kamza
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Bllokimi i hapésirés sé paré nga Kamza Korrodimi armature né trarét ekzistues

Démtim i traut té anés nga sistemi i drenazhit Sistemi i drenazhit i démtuar

Figura 6 Foto té urés gjaté vizités né vend
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Meé poshté jané paragqitur disa foto té urés té shképutura nga “Google Earth” pérgjaté viteve

qé tregojné né ményré té pastér bllokimin qé i jané béré kampatave té urés ndér vite dhe té

cilat kané sjellé démtime mbetése shumé té médha.

vy v
c‘l" Legend Untitled Map
- UraeTapiz¢  Write a description for your map.

Leusag Untitled Map
UraeTapzes | \write a description for your map.

Untitled Map

Untitled Map
Write a description for your map.

Write a description for your map.

3

b
Google Earth £
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6 TE DHENA DHE KERKESA PER PROJEKTIM

6.1 Jetégjatésia projektuese dhe kérkesat e durueshmérisé

6.1.1 Kérkesat e durueshmeérisé

Njé strukturé e géndrueshme duhet té plotésojé kérkesat e shérbimit, forcén dhe stabilitetin
gjaté gjithé jetégjatésisé sé saj projektuese, pa humbje té konsiderueshme té shérbimeve
apo té mirémbajtjes sé pa parashikuar. Kérkesat e mbrojtjes sé strukturés do té pércaktohen
duke marré né konsideraté pérdorimin e synuar té saj, jetégjatésiné e saj projektuese,
programin dhe veprimet kryesore.

Mbrojtja ndaj gérryerjeve té shufrave té celikut varet nga densiteti, kualiteti dhe trashésia e
shtresés mbrojtése dhe e madhésisé sé plasaritjeve né beton. Densiteti dhe kualiteti i
shtresés mbrojtése arrihet duke kontrolli i koeficientit maksimal ujé/cimento dhe
pérmbajtjen minimale té cimentos dhe mund té jené té lidhura me njé klasé minimale té
forcés sé betonit.

6.1.2 Kushtet mjedisore

Kushtet mjedisore klasifikohen sipas Tabelés 4.1 té EN 1992-1-1, e cila bazohet né EN 206-1.
Sipas tabelés sé sipérpérmendur, elementét e veprave té artit qé po projektohen (né lidhje
me korrozionin) i takojné klasés:
XC1  Ethate ose vazhdimisht e lagésht.
XC2  Elagésht dhe rrallé heré e thaté, Betoni shpeshheré subjekt i ujit. Themele.
XC4  Ethaté dhe e lagésht ciklike: Sipérfage betoni gé i nénshtrohen kontaktit me
ujin, por qé nuk béjné pjesé né klasén e ekspozimit XC2.
Gjithsesi, pér shkak té specifikave té vendit ku do ndértohen veprat e artit, jané marré
parasysh edhe klasat e méposhtme té ekspozimit, té cilat kané té béjné me démtimet e
mundshme té betonit.
XAl Mijedis pak agresiv kimik, sipas EN 206-1, Tabela 2;
XF1  Ngopje e moderuar me ujé, pa agjenté kundér ngrirjes (sulm
ngrirje/shkrirje).
Sipas EN 1992-1, 4.4.1.2(12): Kur pritet sulm ngrirje/shkrirje ose kimik mbi betonin (klasat XF
dhe XA), pritet gé t'i kushtohet vémendje e vecanté recetés sé betonit (shih EN 206-1
Seksioni 6). Shtresa mbrojtése né pérputhje me 4.4 éshté zakonisht e mjaftueshme pér
situata té tilla. Té béhet analiza e ujérave néntokésore dhe e ajrit pér té kontrolluar
pérbérjen kimike té tyre. Mbi bazén e saj té gjykohet mbi shkallén e aktivitetit kimik mbi
strukturé dhe pér ¢do rast té shtohen né beton elementét kimik mbrojtés.

6.1.3 Jetégjatésia projektuese

Jetégjatésia projektuese éshté pércaktuar duke u bazuar né EN 1990 si¢c pérmendet mé
poshté: “periudha gjaté sé cilés supozohet se njé strukturé, ose pjesé té saj, pérdoren pér
qéllimin e planifikuar, me mirémbajtjen té parashikuar, por pa pasur té domosdoshme
riparime té médha”. Jetégjatésia projektuese duhet té specifikohet, si¢ €shté e nevojshme
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pér pércaktimin e veprimeve té projektimit (p.sh reagimet sizmike), karakteristikat e
materialeve (p.sh lodhja), pér zhvillimin e strategjive té mirémbaijtjes, et;.

Figura 7 Tabela 2.1 né EN 1990 jep vlerat indikativé té jetégjatésisé projektuese

Kategorité e ..
e g e Vlerat treguese té .
jetégjatésisé jetégjatésisé (né vjet) Shembuj
projektuese Jetesl ]
1 10 Struktura té pérkohshme
) 10t0 25 Pjesé té zevendesue.s.hme t.e strukturavg p.sh traré urash,,
mbéshtetjet e urave etj.
3 15to 30 Struktura bujgésore dhe struktura té ngjashme
50 Struktura banimi dhe struktura té tjera té zakonshme
5 100 Struktura monumentale, urat dhe struktura té tjera té
inxhinierisé civile

Jetégjatésia projektuese pér urén éshté pranuar 100 vjet.

6.1.4 Pércaktimii klasés sé betonit

Pércaktimi i duhur dhe mé jetégjaté i klasés sé betonit béhet pér té mbrojtur betonin nga
agjentét e ndryshém té jashtém dhe mbrojtjen e armaturés sé celikut nga gérryerjet, kjo
kérkon marrjen né konsideraté té pérbérjes sé betonit.

Pér klasat e ekspozimit té zgjedhura me lart, né pérputhje me Tabelén E.1N né EN 1992.1.1,
éshté pércaktuar klasa e betonit si¢ jepet mé poshté:

Klasat e ekspozimit né pérputhje me Tabelén 4.1

Korrozioni
Korrozioni i
Korrozion i shkaktuar Korrozioni i shkaktuar shkaktuar nga
nga karbonizimi nga kloruri kloruri i ujit té
detit
xct | xc2 | xc3 | xca | xp1 [xp2| xp3 | xs1 |xs2|xs3
Tregues
i klasés | C20/25 | C25/30 C30/37 C30/37 C35/45 | C30/37 | (C35/45
sé betonit
Démtimet né Beton
Nuk ka rrezik Ngrije/shkrije Sulmi kimik
X0 XF1 XF2 XF3 XAl | XA2 XA3
Tregues i
klasés sé C12/15 C€30/37 | C25/30 | C30/37 C30/37 C35/45
betonit

Figura 8 Tabela E.1IN e EN 1992-1-1, pérshkrimi i klasés sé betonit pér kategori té& ndryshme ekspozimi

Ndérkohé, duke u bazuar né Eurocode 8, né kapitujt gé flasin pér projektimin e strukturave
me duktiliteti t&€ mesém dhe me duktiliteti té lart, minimumi i klasés sé betonit pér
elementét kryesoré sizmiké éshté C16/20 pér strukturat DCM (Klasé duktiliteti té¢ mesme)
dhe C20/25 pér strukturat DCH (Klasé duktiliteti té larté).

Pérfundimisht, duke u bazuar né dy Euro kodet, Euro kodin 2 dhe Euro kodin 8, klasa
minimale e betonit qé do té pérdoret éshté C20/25.
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6.1.5 Shtresa mbrojtése e armaturés sé gelikut

Shtresa mbrojtése minimale duhet té pérmbushé dy kritere, lidhjen e ¢elikut me betonin dhe
durueshmériné:
Cmin = MAX {Cmin,b; Cmin,dur ; 10Mm}

- cminb (lidhja e celikut me betonin) jepet né Tab. 4.2 té EN 1992-1-1 si:

Cminb = diametri i shufrés (pérmasa maksimale e agregatéve < 32 mm)
Né rastin toné, vlera e Cminp €shté:  16mm

Cmin,dur jepet né Tab. 4.4N, né varési té:

klasés sé ekspozimit (Tab. 4.1) / klasés strukturore (Tab. 4.3N)
Né rastin tonég, vlera e Cmindur €shté: 35mm (pér Klasé Strukturore S5 dhe klasé ekspozimi
XC4). Shtresa mbrojtése e normuar, e cila gjendet né vizatime dhe gé pérdoret né llogaritje,
merret duke shtuar vlerés minimale njé devijim té€ mundshém pér té garantuar se kjo vleré
minimale do respektohet gjaté zbatimit.

Cnom = Cmin *+ ACdev

Pérfundimisht: chom= 40 mm pér mbistrukturén dhe 50 mm pér nénstrukturén.

6.2 Vetité fiziko — mekanike té materialeve

Materialet qé do té pérdoren pér projektimin e strukturés (betoni dhe celiku) duhet té
plotésojné té gjitha kriteret e parashikuara né Eurokodin 2 si dhe né Eurokodin 8.

EN 1998-1, 5.5.1(3)P kérkon gé né elementét parésoré sizmiké té pérdoret ¢elik armimi sipas
EN 1992, Tabela C.1. EN 1998-1, 5.5.1(1)P kérkon gé té mos pérdoret klasé betoni mé e ulét
se C20/25 pér klasé duktiliteti DCH.

Zgjedhja e materialeve u kushtézua edhe nga respektimi i klasave orientuese té Tabela E.1N
té EN 1992-1. Betoni dhe celiku i armimit pér strukturén jané si mé poshté (EN 1992-1-1).

6.2.1 Betoni

Klasat e betonit C25/30 dhe C30/37 jané pérdorur pér disa elementé strukturoré té urés
(shih elementét strukturoré pérkatése). Zgjedhja e klasés sé betonit éshté béré duké u bazuar
mbi:

1. Klasat indikativé té rezistencés sé betonit nga Eurocode 2 dhe Eurocode 8, minimi i
kérkesave éshté dhéné né paragrafin e mésipérm;

2. Projektimi parapraké strukturoré qé ¢on né optimizmin e pérdorimit té materialeve.
Karakteristikat mekanike pér kété rezistencé té klasés sé betonit, marré nga EN 1992-1-1:

Figura 9 Karakteristikat e betonit C25/30

fek (MPa) Yc feq fetm fetd Ec (%) Ecu2 (%) Y fem n Ecm
(MPa) | (MPa) | (MPa) (kN/m3) | (MPa) (GPa)
25 1.5 | 16.67 | 2.6 1.93 0.21 0.35 24* 33 2 31.0
Figura 10 Karakteristikat e betonit C30/37
fck (MPa) Ye fcd fctm fctd Ec (%) Ecu2 (%) Y fcm n Ecm
(MPa) | (MPa) | (MPa) (kN/m3) | (MPa) (GPa)
30 1.5 | 20 2.9 1.93 0.22 0.35 24 38 2 33.0
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Figura 11 Karakteristikat e betonit C40/45

fck (MPa) YC de fctm fctd Ec (%) Ecu2 (%) 'Y fcm n Ecm
(MPa) | (MPa) | (MPa) (kN/m3) | (MPa) (GPa)
40 1.5 | 26.7 3.51 2.339 0.22 0.35 24 48 2 35.2

*densitetit mund té rritet me kN/m?® pér betonin e armuar;

*Simbolet e pérdorura né tabelén e mésipérme jané né pérputhje me EN 1992-1-1.

Marrédhéniet sforcim-deformim té betonit pér projektimin e seksioneve térthore paragiten

mé poshté:

25

Ec2

o} 0.5 1 2
€c [%o]
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Figura 12 Diagramat sforcim — deformim pér betonin
Klasat e betonit mé té pérdorshme pér elementét e urave jané betoni C25/30 dhe C30/37.
Né rastin e traréve té pasndehur éshté pérdorur betonit i klasés C40/45.

6.2.2 Armatura e gelikut

Armatura e Celikut gé do té pérdoret duhet té gézojé veti té€ mira si né rezistencé ashtu edhe
né deformueshméri (duktilitet). Duke u bazuar né EC2, armatura e ¢elikut gé do té pérdoret
éshté e klasave A, B ose C, Tabela C.1. Duke u bazuar né EC8, né zonat kritike té elementéve
kryesore sizmike me klasé duktiliteti té mesme DCM, duhet té pérdoret armatura e celikut e
klasés B ose C sipas EN 1992-1-1:2004, Tabela C.1 (tabela e méposhtme).

Kérkesat ose

Forma e produktit Shufrat dhe kavot Rrjeté teli vlera kuantile
(%)
Klasa A B C A B C -
Rezistenca karakteristike né -
rrjedhshméri f, ose fo 2 (MPa) 400 deri né 600 >0
Vlera minimale >1.05 >1.05
1. 21. 21. 21. 10.
e k=(f/f, )« 0512108 3¢ 05 | 2108 | ;3¢ 0.0
_ Deformimi karakteristik 25 | 250 | 275 | 225 | 250 | 275 10.0
pér forcén maksimale, By (%)
Pérkulshméria Test|.ne"perk'ulje -
/ ri-pérkulje
Rezistenca ne - 0.3A Fy (A éshté sip. e telit) | Minimum
forcé prerése
5.0
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Devijimi
maksimal
nga masa
nominale

(Shufér

individuale
ose telit) (%)

Madhésia
nominale
e shufrés (mm)

<8

6.0

>8

4.5

Figura 13 Tabela C.1 e EN 1998-1-1, pérshkrimi | karakteristikave té armaturés sé celikut

Pér té gjithé elementét strukturoré, armatura e celikut e zgjedhur do té jeté e klasés B me
karakteristikat e pérshkruara né tabelén e mésipérme. Vlera e rezistencés né rrjiedhshméri
éshté f,x=500MPa. Mé poshté jepen karakteristikat dhe diagrama e gelikut té pérdorur né
strukturén toné. Referuar euro kodeve shufrat e gelikut duhet té jené patjetér té vjaskuara
(celik periodik).

Gelik —S500

f,, =50000kN /m?

f, =60000kN /m?

E =20000000kN /m?

v, =1.15
&, = 0.25%
&, >10.0%

su —

6.2.3 Celiku i paranderjes

Sforcim (MPa)

Diagrama sforcim-deformim ¢ ¢elikut

701

600f

400

300

200)

100)

. /

0

0 001 002 003 004 005 006 007 008

Deformim

0.09

(L8 011 012

Figura 14 Diagrama reale e Celikut B500b (S500)

Celiku i paranderjes gé éshté pérdorur pér trarét me gjatési 40.00m éshté me karakteristikat
e méposhtme:

Celiku gérshetave

standard 0.6" (T15)

Gérshet 7 (fije)
Ep 196 (GPa)
fok 1857 (MPa)
fpo.1k 1642.9 (MPa)
gs 1.15
fod 1614.8 (MPa)
0.215 (%)
€uk 10.00 (%)
g 78.5 (kN/m?3)
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Figura 15 Paragitja e kavove né traun e pasndehur

6.2.4 Celiku strukturoré

Celiku strukturoré gé do té pérdoret pér strukturat metalike qé do té béhen né kuadér té
kétij projekti do té jeté i klasés $235, duke u bazuar né EN 10025-2. Né Tabelén e

méposhtme jepet né ményré té pérmbledhur karakteristikat kryesore té ¢elikut strukturoré
S235.

Figura 16 Karakteristikat e gelikut strukturoré $S235

Celiku strukturorél-S235

1, MPa 235
fu MPa 430
Es GPa 210

Vlerat e dhéna né tabelén e mésipérme i korrespondojné elementéve prej celiku mé trashési
nominal jo mé té madhe se 40mm.

6.2.5 Klasa e ¢cimentos

Klasa e ¢cimentos gé éshté pérdorur né trarét e pasndehur do té keté karakteristikat e
méposhtme:
Tipi CEM 42.5
S = 025 N
Shénim:
Pér ngurtésim té shpejt cimento me rezistencé té larté (R) (CEM 42.5R, CEM 52.5);

Pér ngurtésim té shpejt cimento me rezistencé normale (N) (CEM 32.5R, CEM 42.5);
Pér ngurtésim té ngadalté (S) (CEM 32.5);

6.3 Ngarkesat, Veprimet dhe kombinimet e tyre

Veprimet sipas ndryshimit té madhésisé sé tyre né kohés i klasifikojmé, si mé poshté:

- Veprime té pérhershme (G), p.sh: peshat vetjake té strukturave, té pajisjeve té
fiksuara dhe shtresave rrugore, veprime jo té drejtpérdrejta té shkaktuara nga
tkurrja e betonit dhe cedimet jo té njétrajtshme;

- Veprime té ndryshueshme (Q), p.sh: ngarkesat e ushtruara né mbi strukturé,
traré,;
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- Veprimet e erés ose ngarkesat e déborés;

- Veprime aksidentale (A), p.sh: veprimet sizmike, shpérthimet ose goditjet nga
automjetet;

6.3.1 Pesha vetjake e elementéve

Pesha vetjake éshté llogaritur me ndihmén e vizatimeve, duke pérdorur vlerat e normuara té
pérmasave té paragitura dhe duke pérdorur vlerat e peshave volumore té sugjeruara né EN
1991-1. Pesha vetjake e traréve, kolonave, hargeve, soletave dhe elementéve té tjeré
strukturoré éshté marré né konsideraté si njé ngarkesé uniformisht e shpérndaré né gjatési
ose né sipérfage (né varési té gjeometrisé), e llogaritur népérmjet pérmasave nominale.

6.3.2 Pesha vetjake e shtresave rrugore

Mé poshté jepen paketa bazé e shtresave rrugore qé pérdoren:

e —Aem - Asfalto beton
KRR Gecm - Binder

B ] | 4-26 hmes 20 - Shtresa bazeé
Moo {;r Stabilizant (5+30) mm
AXEOSE 15415 em

Themel, Cakell

ose Zhavorr (1 0+G0) mm

\ . Toka e konsoliduar ose mbushja

Figura 17 Detaj i paketés sé shtresave rrugore

Llogaritja e shtresave rrugore:

y trashési Pesha
(kN/m?) (m) (kN/m?)
Asfaltobeton 25 0.04 1.00
Binder 24 0.06 1.44
Shtresé bazé, stabilizant 20 0.15 3..00
Themeli, Cakéll ose zhavorr 18 0.30 5.40
SHUMA (kN/m?) = 10.84

6.3.3 Pesha vetjake e shtresave né uré

Mé poshté jepen paketa bazé e shtresave né uré qé pérdoren:

Asfaltobston (Shtresa pérfundimtare) -t=5.0 cm

Binder (shiresa mbrojtése) -t=3.0cm

Llustér ¢imento 1:2 -1=2.0 cm
—— Hidroizalim {1.K.K) -t=1cm
—— Soleté betoni e hedhur né vend -1=20 cm

Figura 18 Detaj i paketés sé shtresave né uré

Llogaritja e shtresave né uré:
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y trashési
Llojet e shtresave (kN/m3) (m)
Asfaltobeton 25 0.05
Binder 24 0.03
Beton + zgaré 24 0.02
Hidroizolim 18 0.01
Shtresé betoni né té ardhmen 25 0.05
SHUMA (kN/m?) =

SHUMA (kN/ml) =

Koeficienti gé merr parasysh gé shtresat e urés
do té ndérrohen ose jo né té ardhmen:
SHUMA (kN/ml) =

* - pesha specifike e materialeve jané marré nga Tabela A.1, EN1991, Pjesa 1-1

Pesha
(kN/m?)
1.25
0.72
0.40
0.18
1.25
3.80
6.98

1.2
8.37

6.3.4 Pesha vetjake e trotuaréve

Mé poshté jepen paketa bazé e shtresave né trotuarin e urés.

Ngarkesat qé vijné nga trotuari do té jené si kontribut i disa faktoréve, si¢ jané:

Pjesa kaluese e trotuarit (beton i hedhur né vend);

Kufizuesi anésor i trotuarit;

Shtresat e trotuarit;

Pesha vetjake e handreilit (Parmaku metalik anésoré);

Mé poshté po japim njé figuré gé tregon té gjithé kéta elementé:

| 135 |

150 95 30 J(
+ Bankina Trotuaré

Parmak metalik

(shiko detajin) f‘ '

Bordurg bla
(shih detajin)

100

130

2%

.‘_
|||
\|;'
i

- —_

1+

Figura 19 Prerja térthore e trotuarit

6.3.5 Pesha vetjake e traut

Né llogaritjen e peshés vetjake té traut do té€ merret gjatésia dhe seksionet e paragitura mé

poshté:
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| BETONI DHE KALLEPRIA E TRAUT
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PRERJAA-A, PLANMETRIA E TRAUT, Sh. 1:50 ‘YA
_(} _% ol % I
“m L m 5 1 1
- F] 1 i 1
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PAMJE GUATESORE E TRAUT B/A, Sh. 1:50 L
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Figura 20 Profili gjatésor i traut
Seksioni 1-1 Seksioni 2-2 Seksioni 3-3
| | |
+ -y
h'f h'f
N
h\v h'v
B o
b'v b'v b'v b'v
cgc@ cgq cge
h @ h @ h
v A~
bv 4 “ A bv bv by
b L
' \
5{ %
tE hf
N
+—bf—= H—bf— H—bf—A

Sip.Betoni A= 1.000 m?

Perimetri kallép = 4.50 m

Gjatésia
L=(1+1)=2.0 m

Sip.Betoni A= 0.817 m?
Perimetri kallép = 4.75 m

Gjatésia

L=(1+1)=2.0 m

Ly=(17.975+17.975)=35.95 m

Sip.Betoni A;= 0.635 m?
Perimetri kallép = 4.75 m

Gjatésia

Figura 21 Seksionet tip té traut né gjithé gjatésiné

Llogaritjet:
Nr. A L Vv Y* Pesha
(m?) (m) (m?) (kN/m3) (kN)

Sek 1-1 1.000 2.00 2.000 25.00 50.000
Sek 2-2 0.817 2.00 1.634 25.00 40.850
Sek 3-3 0.635 35.95 22.828 25.00 570.706

* - pesha specifike e betonit marré nga Tabela A.1, EN1991, Pjesa 1-1

Pesha totale e traut: Strau = 661.56

Pesha e traut pér 1ml: 81 = 16.56

6.3.6 Pesha vetjake e soletés

(kN)
(kN/m)

Pesha e soletés qé derdhet né vend, do merret duke u bazuar né figurat e méposhtme:
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L y L
a UTra 1
. . | .
hg = hs.uaues
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Figura 22 Prerja térthore e soletén pér traun e mesit

o0 Sxdp g

hs.letws

hg

Figura 23 Prerja térthore e soletén pér traun e anés

(0]
L ; A O
| ~Kon Cgc o
(0}
(0]
O|0
'II' de
Té dhénat:
hsth=0.20 (m
hs tidhjes=  0.05 (m)
I—S,ta=dK0n+0.5XdTra = 2.65 (m)
I-s,tm=dTra = 2.20 (m
Y= 25.00
Llogaritjet:

Orrg

Trashésia e soletés qé derdhet né vend

Trashésia e soletés kallép (soletkat)

Gjerésia e soletés pér traun e anés

Gjerésia e soletés pér traun e mesit

(kN/m3) Pesha volumore e b/a, Tabela A.1, EN1991-1-1)

Pesha e soletés pér m?:

Pesha e soletés né ml, pér traun e anés:

Pesha e soletés né ml, pér traun e mesit:

g2

82
82

6.25 (kN/m?)
16.56 (kN/m)
13.75  (kN/m)
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6.3.7 Llogaritja e koeficientit té shpérndarjes térthore

Pér llogaritjen e koeficientit té shpérndarjes térthore jemi bazuar né figurén e méposhtme,

pér té gjetur pozicionin mé té disfavorshém té ngarkimit té urés.

Meé géné se trarét e urés lidhen né drejtimin térthor me diafragma, metoda e llogaritjes sé
koeficientit té shpérndarjes térthore éshté pranuar “metoda e shtypjes jashtéqgendrore”.

Mé poshté jepen té dhénat dhe llogaritjet e kryera:

W =
d =
n
L, =
TRO =
E
G

ai

az

as

13.20

2.20
5.00
2.00
2.10
0.50
-0.10
8.8
4.40
0

(m)

(Gjerésia e urés)

(Distanca aksiale ndérmjet traréve)

(Numri i traréve)

(Distanca ndérmjet gomave né drejtimin térthoré)
(Distanca qé del trotuari nga trau anésoré)

(Hapésira ndérmjet gomés dhe bordurés sé trotuarit)
(Distanca nga aksi i traut té anés deri kur mbaron trotuari)

Ordinata e vijés influente do té pércaktohet:

Pér traun e anés, si traun mé té ngarkuar :

2
1 ay

1= ;_Z-Zaf

Koeficienti i shpérndarjes térthore do té jeté si shumé ordinatash pér secilén forcé gé vepron

né uré:
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6.3.7.1 Koeficienti i shpérndarjes térthore pér ngarkimin mé té disfavorshém

L. ,.
£00 50 2 L-;u;
G
l l -
W, "
Wiotale 7
L W, M M
7 Wiarraxhata 7 rr0*Wea 7
L W, L L
7 Wicors 7 corst 7
| |
i i
| |
i i
i |
i
i
i i
i |
1 (olo 2 [olo 3 [ofo 4 [ofo 5 (olo
F—dor dreg dreg rrg rrg o
VIJA INFLUENTE PER TRAUN "1
432 1 0t 00227
]
‘{ ’ dF
VIJA INFLUENTE PER TRAUN "2
00682 0o 1 0see
00882 Ls0m o 0em3
S s I {
N |
s
VIJA INFLUENTE PER TRAUN "3"
04318 06501 02045
e +I RS ‘A |—~ +
%
VIJA INFLUENTE PER TRAUN "4"
07955 1 02055
shacefe ~deo ol wres
H ‘ L;‘
008 )
P
VIJA INFLUENTE PER TRAUN '5"
59 or0s 4 1443
"

Pértraun 1
Koeficienti i shpérndarjes
térthore pér ngarkesat piksore

(TS):
Nr. Forca Pi Ordinatat
(kN) Yi
1 150 0.9318
2 150 0.0227
3 100 0.0000
4 100 0.0000
5 50 0.0000
6 50 0.0000

Koeficienti i shpérndarjes
térthore pér LM1 (TS) do té
jeté:

NLM1-Ts = 0.95
Koeficienti i shpérndarjes
térthore pér LM1 (UDL) do té
jeté:

NLm1-uDL = 1.478
Koeficienti i shpérndarjes
térthore pér TURMEN do té
jeté:

NLTURMA 1.804
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Pér traun 2

Koeficienti i shpérndarjes térthore pér ngarkesat piksore

a b~ W N B

Nr.

Forca Pi
(kN)
150
150
100
100

50

50

Ordinatat
Yi
0.0682
0.9773
0.5682
0.0000
0.0000

0.0000

Koeficienti i shpérndarjes
térthore pér LM1 (TS) do té
jeté:

NLM1-TS 1.42

Koeficienti i shpérndarjes térthore pér ngarkesat uniformisht té shpérndara

Nr. Forca UDL Gijerésia Gjerésia Ordin_atat WxYi Koeficienti i shpérndarjes
(kN/m?) (m) s\ll(t(%e) v térthore pér LM1 (UDL) do té
1 9 3.0 265  0.6023 15961 |Jeté:
2 25 3.0 175 03977  0.6960 NLwm-uoL = 1.789
3 25 3.0 0.00  0.0000  0.0000
4 25 0.5 0.00  0.0000  0.0000
Pér traun 3

Koefigienti i shpérndarjes térthore pér ngarkesat piksore

a b~ W N B

Nr.

Forca Pi
(kN)
150
150
100
100

50
50

Ordinatat
Yi
0.0000
0.0000
0.4318
0.6591
0.2045
0.0000

Koeficienti i shpérndarjes
térthore pér LM1 (TS) do té
jeté:

NLM1-Ts 0.80

Koefigienti i shpérndarjes térthore pér ngarkesat uniformisht té shpérndara

Nr. Forca UDL Gjerésia Gjer_ésia Ordin_atat WXYi Koeficienti i shpérndarjes
(kN/m?) (m) 3\I/<t(|x1e) Vi térthore pér LM1 (UDL) do té
1 9 3.0 0.45 0.1023 0.0460 jeté:
2 25 3.0 300  0.8864  2.6592 ALwi-uoL = 0.842
3 2.5 3.0 0.95 0.2159 0.2051
4 2.5 0.5 0.00 0.0000 0.0000
Pér traun 4

Koeficienti i shpérndarjes térthore pér ngarkesat piksore

a b~ W N

Nr.

Forca Pi
(kN)
150
150
100
100

50

50

Ordinatat
Yi
0.0000
0.0000
0.0000
0.3409
0.7955

0.2955

Koeficienti i shpérndarjes
térthore pér LM1 (TS) do té
jeté:

NM1-Ts 0.59

Koeficienti i shpérndarjes térthore pér ngarkesat uniformisht té shpérndara

29



Ura e Tapizés

Nr. Forca  Gjerésia Gjer_'e'sia Ordin_atat WxYi Koeficienti i shpérndarjes
e térthore pér LM1 (UDL) do té
1 9 3.0 000  0.0000 00000 |J€té:
2 2.5 3.0 125 02841  0.3551 Ntm-upL = 0.725
3 2.5 3.0 3.00 07500  2.2500
4 25 0.5 015  0.0341  0.0051
Pér traun 5

Koeficienti i shpérndarjes térthore pér ngarkesat piksore

Nr. FOES Pi Ord:;]_atat Koeficienti i shpérndarjes
[ .. N .
1 (150) 0.0000 térthore pér LM1 (TS) do té
2 150  0.0000 Jete:
3 100  0.0000 NLmz-ts = 0.23
4 100 0.0000
5 50 0.0000
6 50 0.7045
Koeficienti i shpérndarjes térthore pér ngarkesat uniformisht té shpérndara
Nr. Forca  Gjerésia Gjekrésia Ordinatat ~ WXYi Koeficienti i shpérndarjes
uUDL m aktive Yi .. .. ..
(KN/m?) (m) W (m) térthore pér LM1 (UDL) do té
1 9 3.0 0.00 00000 0.0000 |ieté:
2 2.5 3.0 0.00  0.0000  0.0000 An-uoL = 0.411
3 2.5 3.0 2.05 0.4659 0.9551
4 2.5 0.5 0.50 1.0455 0.5228
Tabela pérmbledhése
Emértimi i traut NLm1-TS NLm1-ubL NLTURMA
1 0.95 1.48 1.80
2 1.42 1.79 0
3 0.80 0.84 0
4 0.59 0.73 0
5 0.23 0.41 1.80
Vlerat maksimale 1.42 1.79 1.80
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6.3.8 Veprimet vertikale té trafikut

Veprimet e trafikut té paraqitura kétu jané né pérputhje me EN 1991-2.

- Vlerat karakteristike té ngarkesave vertikale kané pér qéllim pércaktimin e efektet
té trafikut rrugoré né lidhje me kontrollet né gjendjen e fundit kufitare (ULS) dhe
né gjendjen e fundit té shérbimit (SLS). Ngarkesat vertikale té Iévizshme
pérfagésohen me Modelet e ngarkimit qé pérfagésojné efektet té trafikut si mé
poshté:

6.3.8.1 Trafiku i zakonshém

Skemé-ngarkesat pér ngarkesa vertikale pérfagésohen nga:

- Skemé ngarkesa 1 (LM1):

Ngarkesa té pérgendruara dhe té shpérndara uniformisht, té cilat mbulojné shumicén
e efekteve té trafikut té kamionéve dhe veturave. Kjo skemé pérdoret pér verifikime té
pérgjithshme dhe lokale té urés.

Modeli ngarkimit 1 (LM1), pérbéhet nga 2 sisteme pjesore:

- (a) Dy akse me ngarkesé té pérgendruar (sistemi varg: TS), secili nga akset ka

peshén gé vijon: oqQk
ku:
oq — jané faktorét rregullues;
Jo mé shumé sé njé sistem varg mund té merret parasysh pér njé korsi imagjinare;
Vetém njé sistem varg i ploté mund té merret parasysh;
Pér vlerésimin e efekteve té pérgjithshme, secili sistem varg duhet té supozohet gé
té lévizi pérgjaté qendrés sé aksit sé korsisé imagjinare;
Secili nga akset e sistemit varg duhet té€ merret parasysh me goma té njéjta,
ngarkesa pér njé rroté duhet té jeté e barabarté me 0.5 aqQx;
Sipérfagja e kontaktit pér secilén rroté duhet té& merret si katrore dhe me pérmasat
(0.4x0.4)m;
- (b) Ngarkesa uniformisht e shpérndaré (sistemi UDL), gé ka peshén pér metér
katroré sic jepet mé poshté: ok
ku:

oq — jané faktorét rregullues;
Kéto ngarkesa duhet té aplikohen vetém né pjesét e pafavorshme té sipérfages sé
ndikimit, gjatésore dhe térthore.

Vlerat karakteristike té Qi dhe qi, koeficienti dinamik éshté i pérfshiré, mund té& merren:

L. Sistemi varg (TS) Sistemi UDL
Pozicioni
Ngarkesa aksiale Qi (kN) gik (ose qi) (kN/m?)
Korsia 1 300 9
Korsia 2 200 2,5
Korsia 3 100 2,5
Korsité e tjera 0 2,5
Zona e mbetur (RA), gr 0 2,5

Figura 24 Tabela 4.2 - Skemé ngarkesa 1: Vlerat karakteristike (bazuar né EC1-2)
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Detaje né lidhje me skemé ngarkesén 1 (LM1) jané ilustruar né figurén méposhté:

0L0iQix 0l0iQik
l OlgiQik
vrl‘dﬂvrl%#v'i&#‘v'&l¥"$l¥v'l$¥v
| |
F1204
N | |
g : : FOOTWAY g = 3kN/m?
..
i i " Line Nr.1
S : s = Qix = 300kN
| | 2 qk = 9kN/m?*
- %j T
T |
o & | | Line Nr.2 Bridge Axis
— e B8 s Qe =200kN- — — — == = - X
E‘; é qrk = 2.5kN/m?
EF _Ei} Line Nr.3
2 | i Qik= 100kN
| i qtk = 2.5kN/m?
e
g | [ FOOTWAY g = 3kN/m?

Figura 25 Aplikimi i skemé ngarkesés 1 (LM1) (bazuar né EC1-2)

Pér verifikime lokale, sistemi varg duhet té aplikohet né vendet mé té pafavorshme.

Kur dy sisteme varg (TS) jané ngjitur né korsité imagjinare qé jané marré parasysh, ata mund
té sillén mé afér, me njé distancé ndérmjet aksit t& gomave jo mé pak se 0,50m.

- Skemé ngarkesa 2 (LM2):

Njé aks i vetém i aplikuar né pozicione té veganta i cili mbulon efektet dinamike té trafikut
normal né elementé strukturoré me hapésira té vogla, mund té jeté predominant né gjatési
ngarkimi 3 deri 7m. Pérdorimi i kétij modeli ngarkimi mund té pércaktohet mé tej né Anekset
Kombétare. Kjo skemé pérdoret pér verifikime gjysmé — lokale dhe lokale.

- Skemé ngarkesa 3 (LM3):

Njé bashkési ngarkesash aksiale qé pérfagésojné mjetet e vecanta (p.sh. pér transport
industrial) g& mund té udhétojné né rrugé qé lejojné kéto ngarkesa. Kjo skemé pérdoret pér
verifikime té pérgjithshme dhe lokale.

Kur éshté e réndésishme, modelet e mjeteve té kontrollit duhet té pércaktohen dhe té
merren né konsideraté. Shénim: Aneksi Kombétaré mund té pércaktojé skemé ngarkesén 3
(LM3), dhe kushtet e pérdorimit. Aneksi A udhézime pér skemat standarde dhe kushtet e
tyre té aplikimit

Né rastin e llogaritjes sé traut éshté zgjedhur mjeti i kontrolli SV900.

- Skemé ngarkesa 4 (LM4):

Ngarkesa e turmés sé njerézve (grumbullime té médha), shérben vetém pér verifikime

té pérgjithshme. Ky model ngarkimi éshté i viefshme vecanérisht pér urat gé ndodhen né
gytete ose né aférsi té tyre. Ky gjithashtu mund té pérdoret edhe vetém pér disa situata

té pérkohshme projektimi

Shénim: Né llogaritjen e traut, do merren parasysh modelet e ngarkimit LM1 dhe LM3.
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6.3.9 Veprimet sizmike

6.3.9.1 Té pérgjithshme

Struktura e marré né analizé do té shqyrtohet si ramé hapésinore me 3 shkallé lirie né kat.
Pér té pércaktuar forcat sizmike né kété rast éshté e domosdoshme gé té llogariten masat
kateve, té cilat dalin nga ngarkesat e pérhershme dhe té pérkohshme gé veprojné né
strukturé. Duke iu referuar pikés 3.2.4(2) té EC-8, masa qé kérkohet pér pércaktimin e forc
inerciale rrjedh nga kombinimi: D G, + > w¢;-Q,; ku:

sz,i pércakton masén e katit gé rrjedh nga ngarkesat e pérhershme né secilin kat;

D wei-Q; pércakton masén e katit qé rrjedh nga ngarkesat e pérkohshme né secilin kat;

Shénim: w¢; =@-y,; koeficienti i kombinimit pér ngarkesat e pérkohshme pér rastin e térmetit i cili

pércaktohet duke iu referuar pikés 4.2.4 dhe tabelés 4.2 t& EC-8. Né rastin toné ¢ merr vlerén 0.8 pér
katin tip dhe 1.0 pér tarracén.

6.3.9.2 Shpejtimi maksimal referencé i truallit

Vlera e shpejtimit maksimal referencé té truallit pér zonén ku do té ndértohet ura éshté
marré duke u bazuar né studimet sizmike té kohéve té fundit, veganérisht sipas publikimit
botimin e Akademisé sé Shkencave té Shqipérisé, me autor Shyqyri Aliaj, Siasi Kogiu, Betim
Muco dhe Eduard Sulstarova me titull “SIZMICITETI, SIZMOTEKNIKA DHE VLERESIMI |
RREZIKUT SIZMIK NE SHQIPERI”, botim i vitit 2010.

AKADEMIA E SHKENCAVE E SHQIPERISE

SIZMICITETI, SIZMOTEKTONIKA
DHE VLERESIMI
| RREZIKUT SIZMIK NE SHQIPERI

e

és

Tirané, 2010

Figura 26 Kapaku e botimit té referuar Figura 27 Harta sizmike e Shqipérisé

Shpejtimi maksimal i truallit referencé éshté sipas zonave pérfagésuese:

e PGA=0.23g (Kaméz)
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e PGA=0.25g (Fush-Krujé)
pér njé periudhé rikthimi 475 vjet, sipas EN 1998-1. Mbéshtetur né rezultatet e studimit
gjeologjik dhe gjeoteknik, trualli varion sipas vendodhjes nga tipit “B-C” sipas EN 1998-1.
Shpejtimi vertikal nuk éshté marré né konsideraté ndérsa shpejtimi horizontal (k) llogaritet si
mé poshté:
kn=p-a-S/R
a = ag/g
Ku:

- B=0.5 éshté koeficient reduktimi sipas Kodit Italian té projektimit pér mure té cilat
lejojné spostime.

- S§=1.2 éshté parameteér i truallit i cili sipas EN 1998-1:2004, kapitulli 3.2.2.2 pér
truall tipi C.

- R éshté koeficient i cili pér muret mbajtés b/a ka vlerén 1 kurse pér muret
gravitacionale ka vlerén 1.5 deri 2.

- Vlera e kn pér kété projekt pér llogaritjen sizmike té ballnave té urés. Kombinimi i
veprimeve (Ref. EN 1998-5).

6.3.9.3 Veprimi sizmik horizontal

Veprimet sizmike pérfagésohen né projektim népérmjet spektrave té reagimit té paraqitur
mé poshté, pér truall C dhe faktor sjelljeje g=1.5. Ura éshté projektuar me duktilitet té
limituar.

S4«(T) [g] ———-Tipi 1 —— Tipi 2
0.7 T T T T Bl

0.6 EEEEE NN

0.5

04 ENEEEEEEEEEE

03

0.2

-
-
-

14 T~
0 T(s)

a
-
-
-

Figura 28 Spektrat projektues té reagimit

Edhe Tipi 1 edhe Tipi 2 i spektrave jané marré né konsideraté, pér shkak té mungesés sé
informacionit specifik. Faktori i sjelljes pér urén éshté g=1.5, gé éshté gjykuar i
pérshtatshém.

6.3.9.4 Veprimi sizmik vertikal

Komponentja vertikale e veprimit sizmik nuk éshté marré né konsideraté né projektimin e
urés duke marr parasysh hapésirén e vogél drite dhe lartésiné e vogél té saj, efekti i veprimit
sizmik vertikal éshté neglizhuar. Spektri i reagimit pér veprimet vertikale do té ndértohej
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duke pérdorur ekuacionet e dhéna né paragrafin 3.2.2.3 té EN 1998-1. Njé faktor sjelljeje
g=1 éshté pérdorur pér spektrin vertikal.

6.3.9.5 Kombinimi i komponentéve té veprimit sizmik

Komponentét horizontale dhe vertikale té veprimit sizmik jané kombinuar né pérputhje me
EN 1998-1, paragrafét 4.3.3.5.1 dhe 4.3.3.5.2 (4):

a) Eeax"+" 0,30Feq,"+" 0,30E g
b) 0,30Eeux "+"Ecay"+" 0,30Ekd;
¢) 0,30Ees "+" 0,30Feq,"+" Ecas

Né formulimet e mésipérme, Eedx, Ecdy dhe Eeq; jané efektet e veprimeve té veprimit sizmik
pérkatésisht sipas drejtimit X, Y dhe Z. Efektet e veprimeve jané llogaritur vec e veg pér ¢do
komponenté sizmike dhe jané kombinuar sipas shprehjeve té mésipérme.

6.3.10 Veprimet termike

Pér vlerésimin e veprimeve termike, u ndogén rregullat e EN 1991-1-5, e veganérisht
Seksioni 6 — Ndryshimet e temperaturés né ura.
Né mungesé té dhénave, temperatura minimale dhe maksimale né hije u mor né ngjashmeéri
me Kodin Shqiptar:
Tmax = 42°C
Tmin = -25°C
Sipas EN 1991-1-5, duhet té merren parasysh dy komponenté:
- Komponentja e temperaturés uniforme;
- Komponentja e temperaturés me ndryshim linear.

6.3.11 Veprimet gjaté zbatimit

Né EN 1991-1-6, veprimet e ndértimit ndahen né varési té origjinés né pérputhje me EN
1990, né veprime ndértimi dhe jo-ndértimi. Kétu, vetém veprimet e ndértimit Q. jané
trajtuar. Té tjerat nuk jané té réndésishme pér urén né fjalé.

Si veprime ndértimi jané supozuar vetém ato qé vijné nga personeli dhe pajisje e dorés:

Tipi Simboli Pérfaqésimi Shénime

. Ngarkesé uniformisht e shpérndaré
Personeli dhe vegla . . . o
g Qca gco € aplikuar né pozicionin mé té Vlera 1,0 kN/m?>.

ore

pafavorshém.

6.3.12 Veprimet aksidentale

6.3.12.1 Goditja e mjeteve né mbistrukturé

Goditja e mjeteve né mbistrukturé mund té ndodhé sipas dy skenaréve té mundshém, né
varési té faktit nése kamionét udhétojné mbi ose nén uré. Né rastin toné, nuk ka mjete qé
udhétojné poshté urés.
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Goditja né sistemin kufizues té rrugés i takon skenarit té paré: né kété rast veprimet varen
nga karakteristikat mekanike té sistemit kufizues té rrugés, d.m.th. nga klasa e kufizuesve,
gjé gé kushtézon forcén maksimale gé i transmetohet strukturés.

Klasat e rekomanduara dhe forcat pérkatése horizontale jepen né Tab. 4.9 té EN1991-2.

Klasa e rekomanduar e sistemit kufizues té mjeteve Forca horizontale (kN)
A 100
B 200
C 400
D 600

Aneksi Kombétar mund té pércaktojé klasat dhe forcat pérkatése. Né rastin tong, éshté
zgjedhur Tip A.

6.3.13 Veprimet horizontale té trafikut

Forca e frenimit ose shpejtimit, e shénuar Qi, merret si njé forcé gjatésore qé vepron né
nivelin e pérfunduar (té sipérm) té shtresave kaluese rrugore.
Vlera karakteristike Qi varet nga ngarkesa vertikale e LM1 gé vepron né uré né vijén kaluese
imagjinare 1 si mé poshté:

180x 2g;kN <Q, =0.6x gy x(2xQy, ) +0.10% ey x Gy x W, x L < 900N

7’

Qu= 468 kN

6.3.14 Materiali mbushés

Materiali mbushés pas ballnave do té jeté material granular me kénd férkimi té brendshém
¢>35° dhe peshé volumore Y=19.00kN/m3.

6.3.15 Kombinimi i veprimeve

6.3.15.1 Kombinimi i veprimeve pér situata projektimi té vazhdueshme dhe kalimtare
(kombinimet themelore)

Referuar paragrafit 6.4.3.2 té EN 1990, kombinimi themelor mund té shkruhet:

27/61 Gy +7Q,1'Qk,1+27q,i “Woi Qi

=1 i>1

Pér situatat e vazhdueshme té projektimit, kombinimi i mésipérm mund té shkruhet:

*

Vi '(Gs +G, +G, +GPS)+7/Q,1'(QLM1+QF)+7/Fw'l//oy|::v Ry

e '(Gs +Gp +Gp +Gps)+7Q,1'(Q|_M1+QF)+7T Wor-T
{1.35 pér veprimete pafavorshme {1.35 pér veprimete pafavorshme
Ve =

1.00 pérveprimete favorshme To1 = 1.00 pérveprimete favorshme
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Q. —Ngarkesate ndértimit

_|1.05 pérveprimete pafavorshme _|1.35 pérveprimete pafavorshme
7671 0.95 pér veprimete favorshme o177 0.00 pér veprimete favorshme
1.5 pérveprimete pafavorshme

Vewes V1Y sn :{ 0 pérveprimete favorshme

Yore =1 Wor =1 Wys, =1

Yore =L Wor =1 Wys, =1

6.3.15.2 Kombinimi i veprimeve pér situata projektuese aksidentale jo-sizmike

Né rastet kur éshté e nevojshme té merret né konsideraté njé situaté projektuese
aksidentale, nuk rekomandohet té kombinohen bashké veprimet aksidentale me erén apo
déborén. Kur veprimet aksidentale jané ato gé pérfagésojné goditjen e mjeteve nén uré,
veprimet e trafikut mbi uré me vlerén e tyre té shpeshté duhet té futen né kombinim si
veprime shoqgéruese. Pér urat automobilistike, kur veprimet aksidentale jané ato qé
pérfagésojné goditjen e mjeteve mbi uré, veprimet e tjera mund té neglizhohen.
Referuar paragrafit 6.4.3.3 té EN 1990, kombinimi aksidental mund té shkruhet:

ZGk,j +A +(‘/’11 ory,, )'Qk,l +Zl//2,i “Qui

i>1 i>1

(Gs +Gp +G¢ +GPS)+A\1 Jr(‘//110"9’/21 )'(QLM1+QF)+W2'T T

Pér situata kalimtare projektuese, gjaté sé cilave ka risk té humbjes sé ekuilibrit statik,
kombinimi i veprimeve duhet té jeté si mé poshté:

sz,j +A +Yo, 'Qk,cl + Z‘//z,i 'Qk,ci

i>1 i>1

Ad —veprimaksidental (goditje, zjarr, etj.)
0.75 pérTSté LM1 O pérTSte LM1
Vin= Vor =

0
0.40 pér UDL OpéruDL V2T

6.3.15.3 Kombinimet e veprimeve pér situata sizmike projektuese

Referuar paragrafit 6.4.3.3 té EN 1990, kombinimi sizmik mund té shkruhet:

ZGk,j 7 Ay W, QL +Q,

j=1

(Gs +G, +G; +Gps)+7| A+, Qe+ Q,
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A, —veprimisizmik

Q, —vlerathuajse e pérhershmeeveprimevemeveprimté gjaté
Q,, —Vlera karakterigtike e ngarkeséssétrafikut

B 0 pér urat metrafik normal
V21710 20 per urat metrafik té rénduar

Veprimet thuajse té pérhershme me veprim té gjaté mund té jené presioni i dheut, ngritja
nga forca e Arkimedit, rrymat etj. Kéto veprime konsiderohen té njékohshme me veprimin
sizmik.

Efektet e veprimit sizmik nuk ka nevojé té kombinohen me efektet si pasojé e deformimeve,
temperaturés, tkurrjes et;j.

Zhvendosjet si pasojé e deformkohés zakonisht nuk shkaktojné sforcime shtesé. Deformkoha
redukton gjithashtu vlerén efektive té deformimeve afat-gjata (p.sh. nga tkurrja), gjé gé
shkakton sforcime shtesé né strukturé. Pér erén dhe déborén, vlera 2:=0.

6.3.15.4 Kombinimet e veprimeve pér Gjendjet Kufitare té Shérbyeshmérisé (SLS)

Kombinimi i veprimeve né njé situaté projektuese té caktuar duhet té jeté i pérshtatshém
pér kérkesat e shérbyeshmeérisé dhe té performancés gé kérkohet té verifikohen.
Simbolikisht, kombinimet e veprimeve pér gjendet kufitare té shérbyeshmeérisé paragiten
me shprehjet e méposhtme, referuar paragrafit 6.5.3 té EN 1990:

6.3.15.4.1 Kombinimi karakteristik:

> G +P+Qu+ > Wi Qi

i>1 i>1
Kombinimi karakteristik pérdoret normalisht pér gjendet kufitare té pakthyeshme.

6.3.15.4.2Kombinimi i shpeshté:

ZGk,j +P +‘//1,1Qk,1 +Z‘/’2,i 'Qk,i

i>1 i>1
Kombinimi i shpeshté pérdoret normalisht pér gjendet kufitare té pakthyeshme.

6.3.15.4.3Kombinimi thuajse i pérhershém:

ZGk,j + P"‘Z‘//z,i Qi

j>1 i>1
Kombinimi thuajse i pérhershém pérdoret pér efektet afatgjaté dhe pér pamjen e strukturés.

6.3.15.4.4 Kombinimi jo-i-shpeshté i veprimeve

ZGk,j + P+ Qs + Z‘/’l,i Qi

=1 i>1
Ky i fundit i referohet kombinimit jo té shpeshté té veprimeve pér disa kombinime té
veprimeve pér gjendje kufitare gé lidhen me betonin né ura. Vlerat e rekomanduara té w1,infg
jané:

0,80 pér grla (LM1), grlb (LM2), gr3 (ngarkesat e kémbésorébe), gr4 (LM4, ngarkesa e
turmés) dhe T (veprimet termike) ;
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0,60 pér Fw né situata projektuese té vazhdueshme

1,00 né raste té tjera (d.m.th. vlera karakteristike zévendésohet me vlerén jo té

shpeshté).

Pér vlerén pérfagésuese té veprimit té parasforcimit, duhet béré referenca e duhur né

Eurokodin pérkatés né funksion té parasforcimit té konsideruar.

Kur éshté e nevojshme, duhet té konsiderohen edhe efektet e veprimeve nga deformimet e

ushtruara.

Né tabelén e méposhtme éshté béré njé pérmblédhje e faktoréve té€ kombinimeve dhe

faktoréve pjesor té rezistencave pér projektimin e ballnave té urés.

Faktorét e kombinimit pérveprimet ( A)

Situaté projektimi e pérhershme

Té pafavorshme Té favorshme

Veprimet e pérhershme Y= 1.35 1.00
Veprimet e ndryshueshme Yo= 1.50 0.00
Ngarkesat e ujit Yw= 1.35

Faktorét pjesor pér rezistencat (R)

Situaté projektimi e pérhershme
Faktori pjesor pér pérmbysjen Yre= 1.40
Faktori pjesor pérrezistencén né rréshqitje Yrn= 1.10
Faktori pjesor pér kapacitetin bearing (rezistenca e lejuar né tabanin e Yar= 1.40
themelit)

Faktorét e kombinimit pérveprimet e pérkohshme

Situaté projektimi e pérhershme
Faktori pér vlerén e kombinuar té njé veprimi té ndryshueshém b= 0.70
Faktori pér vlerén e shpeshté té njé veprimi té ndryshueshém U= 0.50
Faktori pér vlerén e thuajse té pérhershme té njé veprimi té ndryshueshém UPE 0.30

Faktorét e kombinimit pérveprimet ( A)

Situaté projektimi sizmike

Té pafavorshme Té favorshme
Veprimet e pérhershme Y= 1.00 1.00
Veprimet e ndryshueshme Yo= 1.00 0.00
Ngarkesat e ujit Yw= 1.00

Figura 29 Pérmbledhje e faktoréve pér veprimet dhe faktoréve pjesor pér rezistencat.
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7 LLOGARITIJET STRUKTURORE

7.1 Té pérgjithshme

Ura e re éshté projektuar me 3 hapésira drité me traré té pasndehur té parapérgatitur b/a
gé montohen né vend dhe me dy mbéshtetjet anésore (ballnat) b/a dhe né dy pilat e mesit.

Mé poshté jané dhéné pérshkrimi i pérgjithshém i urés:

Té dhénat kryesore té urés sé re jané pérshkruar mé poshté:

Uré me hapésire drité prejf HD=40.00 metra;

Mbistrukturé e pérbéré nga traré té pasndehur dhe soleté monolite té derdhur né
vend;

Seksion térthor me 5 traré té baraslarguar midis tyre né drejtim térthor 2.00m;

Nénstrukturé me ballna b/a té derdhur né vend té mbéshtetur direkt né
formacionin natyror ose mbéshtetur né pilota té cilat transmetojné forcat né
formacionet e forté sipas studimit gjeologjik;

Elementét e mesit té mbéshtetjes pérbéhen nga pila né formé drejtkéndore me
trashési té murit perimetral prej 30.00cm, qé mban té njéjtén formé né té gjithé
gjatésiné e saj. Né koké té pilés vendoset jastéku b/a ku do té mbéshteten trarét e
urés;

Pila do té mbéshtetet né themelin e saj prej betoni té armuar né formé
drejtkéndore i cili do té mbéshtetet direkt né formacionin shkémbor ose né raste
té vecanta do mbéshtetet mbi pilota té cilat transmetojné ngarkesén vertikal né
formacionin e forté té sugjeruar nga gjeologu;

Né figurén e méposhtme tregohet profili gjatésor dhe seksioni térthore i urés sé re.

PAMJE ANESORE E URES, Sh. 1:500‘

@D
4081 4236 L 4081

) FUSHKRUJE

SISTEMM SHTRATIT SISTEMM SHTRATIT
[TE Lumm [TELUMT
b

Pryee—i—
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—+

«,';

¥+“

f S

Figura 30 Profil gjatésor i urés tip
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7.2 Metodologjia e kryerjes sé analizés

Pér shkak se trarét e pasndehur lidhen né mbéshteje me diafragma dhe né koké té tyre me
soleté b/a té derdhur névend, dhe pér shkak se forma e urés éshté e rregullt (dmth nuk jemi
né rastin e urave té shtrémbérta, skew), né llogaritjen e tyre, éshté gjykuar té projektohen
trarét gé bashkéveprojné me njéri tjetri, duke marré parasysh kontributin e njeri tjetrit, pra
né llogaritjen e traréve do merret parasysh koeficienti i shpérndarjes térthore. Momenti
maksimal né mes té hapsirés dhe forca prerése maksimale né mbéshtetje té traut jané
llogaritur pér njé tra duke pérdorur duke ndértuar vijén influente pér ngarkesat e levizhshme
dhe marrjen parasysh té faktoréve té tjeré. Trarét jané konsideruar gé mbéshteten lirisht né
ballna dhe mé poshté éshté dhéné digramat e momentit pérkules dhe forcés prerése gé
merren pér projektimin e traut:

SHEAR FORCE BENDING MOMENT
K1 K2
L L
L/2 | L/2
|
P P,
‘ P, p P P 112 p, P
| ql L l | L o VL AR ]
) ALRRRRRA 250A AR RN 1)) VNIV IV IV I VIR )
L L
a b a b
Qv | Yn a Q rz
: o Y1 4 ¥n
L e ir: LN Yi
AN VLM el
Shear Force Bending Moment
Q=ZPy+qg-Q M(=Z P-y+g - Q

Figura 31 Llogaritja e forcés prerése né K1 dhe momenti pérkulés né K2.

Rezultatet jané llogaritur duke pérdorur xM, xV, MMax and VMax si¢ tregohen mé poshté:
xM dhe xV pérfagésojné pozicionin e ngarkesés sé |évizshme pérgjaté gjithé gjatésisé
sé urés sic tregohet né figurén e méposhtme:

vehicle load

| (o,

A A x

xM (xV)

Figura 32 Pércaktimi | xM dhe xV

- MMax — éshté momenti pérkulés maksimal, | cili | korrespondon pozicionit “xM”
té skemé ngarkesés

- VMax — éshté forca prerése maksimale, | cili | korrespondon pozicionit “xV” té
skemé ngarkesés

Modeli llogarités éshté realizuar me ndihmén e SAP2000 & CSI Bridge.
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7.3 Pércaktimi i vijave té kalimit imagjinare

Figura e méposhtme paraget skematikisht vijat e kalimit t& marra né konsideraté né
projektim. Pér shkak té gjerésisé sé pjesés kaluese té rrugés, dy vija kalimi imagjinare mund
té merren né llogaritje. Pjesa e mbetur do konsiderohet "Pjesé mbetése, R.A".
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Figura 33 Pércaktimi i vijave té kalimit imagjinare

7.4 Mbistruktura

Mbistruktura e urés pérbéhet nga 5 traré té pasndehur b/a me gjatési té totale 39.96m
simetriké ndaj aksit té urés dhe gé né drejtimin térthoré lidhen me diafragma b/a.
Diafragmat jané té pozicionuara vetém né mbéshtetje té traut, me trashési prej 70cm dhe
lartési 190cm dhe gé né gjithé traun ka 2 copé (shih vizatimet) vetém né mbéshtetje té urés.
Lartésia e seksionit térthor té traréve kryesoré éshté 200cm dhe sipér traréve ndodhet
soleta b/a me trashési 25cm e derdhur né vend. Gjaté procesit té hedhjes sé betonit té
soletés ndérmjet traréve do té vendosen soletka, elementé té parapérgatitur qé do té
shérbejné si kallép pér soletén. Soletkat jané té pérhershme, do géndrojné né pozicionet e
pércaktuara né vizatime gjaté gjithé jetégjatésiné sé urés. Trashésia e tyre éshté 5cm (pér
shumé shih detajet pérkatése). Gjerésia totale e mbistrukturés éshté 13.20m, ku pérfshihen
(3.75+3.75)m jané pjesa kaluese e mjeteve lévizése, (1.5+1.5)m bankina dhe (1.35+1.35)m
jané trotuaret e shérbimit né té dy anét e urés. Trarét jané né formé dopio T-je, ku seksioni
né mes té hapésirés éshté ndryshe dhe né zonat e mbéshtetjes béhet seksion i ploté
drejtkéndoré. Distanca ndérmjet traréve éshté 2.20m. Né té dyja anét e urés soleta del
konsol 2.10m gé éshté pjesa gé i pérket zonés sé trotuarit. Mbi pjesén e sipérme té traréve
dhe soletés vendosen shtresat e urés si¢ jepen né detajin e shtresave. Né mbéshtetjet e urés
(ballnat) do té keté fugé delitacioni si¢ tregohet né vizatime. Mbistruktura do té mbéshtetet
né té dyja anét e saj mbi ballnat b/a, né hyrje dhe né dalje té saj si¢ tregohet né profilin
gjatésor té urés. Trarét do té betonohen né poligon dhe mé pas do té montohen né vepér,
diafragmat dhe soleta e urés jané té derdhura né vend. Trarét e urés pérbehen nga 3 kavo té
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pasndehura nga té cilat, 2 té parat do té térhigen né poligon, kurse kavoja e treté do té

térhiget pasi jané montuar trarét né vepér (sic tregohen edhe né vizatime).

Mbi soletén e urés do té vendosen direkt shtresat rrugore duke me pjerrési né té dyja anét e

urés me vleré 2.50%. Pér paketén e shtresave shih detajin né vizatimet e urés.

Mé poshté jepet seksioni térthor i urés:
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Figura 34 Seksioni térthor i urés tip

- Gjerésia totale e seksionit térthoré té urés

- Gjerésia e karrexhatés

- Gjerésia e korsisé (vijé kalimi)
- Gjerésia e bankinés

- Gjerésia e trotuarit

- Gjatésia e konsolit té trotuarit

- Gjatésia e konsolit té trotuarit nga aksi i traut

- Hapésira ndérmjet traréve

7.5 Llogaritja e traréve té urés

Wiotale
WKarraxhata
WKorsi
WBan
WTro
LKon
dKon
dTra

13.20 (m)
7.50 (m)
3.75 (m)
1.50 (m)
1.35 (m)
1.90 (m)
2.10 (m)
2.20 (m)

Trarét e urave jané llogaritur duke u bazuar né rregullat dhe normat evropiane (Eurocode).

Me poshté po japim né ményré té pérmbledhur hapat e ndjekur pér projektimin e traréve:

1. Pércaktohen né ményré té sakté karakteristikat gjeometrike té traut

- Sipérfagja térthore;

- Distancat nga gendra e gravitetit né fibrat e sipérme/poshtme;

- Momentin e inercisé i seksionit té traut;

- Moduli i seksionit;
- Distancat KERN;

Pércaktohen forcat e brendshme né tra nga ngarkesat e pérhershme

- Momenti pérkulés dhe forca prerése né mes té hapésirés, pér traun e anés;

- Forca prerése né mbéshtetje, pér traun e anés;
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Momenti pérkulés dhe forca prerése né mes té hapésirés, pér traun e mesit;

Forca prerése né mbéshtetje, pér traun e mesit;

Pércaktohen forcat e brendshme né tra nga ngarkesat e pérkohshme;

Momenti pérkulés né mes té hapésirés nga LM1;
Momenti pérkulés né mes té hapésirés nga SV900 (LM3);

Momenti pérkulés né mes té hapésirés nga turma né trotuare (LM4);

Forca prerése né mbéshtetje té traut nga LM1;
Forca prerése né mbéshtetje té traut nga SV900 (LM3);
Forca prerése né mbéshtetje té traut nga turma né trotuare (LM4);

Koeficienti dinamik i ngarkesave té |évizshme

Pér skemé ngarkesén LM1 (Load Model 1)
Pér skemé ngarkesén LM3 (Load Model 3)

Kombinimi i ngarkesave pér secilin rast

Kombinimi themelor (ULS);

Kombinimi karakteristiké (SLS-CH);
Kombinimi i shpeshté (SLS-Fre);

Kombinimi thuaje i pérhershém (SLS-Quazi);

Llogaritja e forcés sé paranderjes P-sé (Faza 1)

Kontrolli i sforcimeve né beton, né hapésiré nén efektin e Mmin;
Kontrolli i sforcimeve né beton, né mbéshtetje;

Llogaritja e humbjeve fillestare né forcén sé paranderjes P-sé (Faza 1)

Llogaritja e humbjes pér shkak té shkurtimit elastik té betonit;
Llogaritja e humbjes pér shkak té férkimit té shufrave;
Llogaritja e humbjes pér shkak té ankorimit;

Llogaritja e humbjeve afatgjaté né forcén sé paranderjes P-sé (Faza 2)

Llogaritja e humbjes pér shkak té tkurrjes sé betonit;
Llogaritja e humbjes pér shkak té deform-kohés;

- Llogaritja e humbjes pér tkurrjes sé celikut (relaksacione);
9. Humbjet totale né forcén e paranderjes
10. Llogaritja dhe kontrolli i bllogeve fundore té traut (End blocks)
11. Llogaritja e traut nga forca prerése;
12. Kontrolli i uljeve né tra;

Soleta éshté parashikuar té derdhet né vend me beton C30/37 dhe armaturé celiku té markeés
B500 ose ekuivalente. Soleta betonarme e mbi strukturés éshté konceptuar té€ mbéshtetet
mbi elemente té parapérgatitur (soletkat) dhe trarét e pasndehur, gé ndihmojné né
pozicionimin e hekurit, derdhjen e betonit dhe aftésiné mbajtése té soletés.
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Figura 36 Armimi i seksioneve térthore
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7.6 Mbeéshtetjet anésore (Ballnat)

Mbéshtetjet anésore té urés jané parashikuar té béhen me ballna b/a me lartési té
ndryshme (né funksion té urave). Mbéshtetjet anésore té urave (Ballnat), jané projektuar
ballna masiv b/a, qé mbéshteten direkt né formacion shkémboré dhe né raste té pakta ato
mbéshteten né pilota té cilat transmetojné ngarkesén vertikale né formacion. Kjo zgjedhje
éshté dhéné bazuar né studimin gjeologjik dhe siguron géndrueshmériné e ballit kundrejt
krijimit té mundshém té planit rréshqités nén bazamentin e ballit. Né té dyja anét e ballit
vendosen speronat (krahét anésoré) gé béjné té€ mundur mbajtén e mbushjes né té dyja
anét e ballit, kéto sperona jané b/a dhe kané njé trashési té ndryshueshme nga koka deri né
pjesén e inkastrimit né themelin e ballit, kjo pér shkak té lartésisé sé madhe té mbushjes. Né
pjesén e pasme té ballit éshté vendosur soleta rakorduese, qé mos té kemi cedime né hyrje.
Mbi ballna do té mbéshteten trarét e urés, trarét do té mbéshteten mbi neoprené
(kompania ALGA ose ekuivalent) té cilét jané té projektuar qé té keni njé zhvendosje
maksimale té lejuar nén efektin e ngarkesave maksimale horizontale, né ményré qé mos té
cenohet fuga e urés. Né pjesén qé mbéshteten ballnat, do lihet njé kanal anésore gjaté gjithé
gjerésisé sé ballit qé do té shérbejé pér largimin e ujérave té shiut. Pjesa e trotuarit do té
vazhdojé edhe pérgjaté ballnave duke dal konsol nga muri anésore. Duhet té kihet kujdes
pjesa rakorduese e trotuarit té urés dhe pjesés sé rrugés.
Ballnat jané projektuar me ndihmén e programit GeoStructural Analysis (GEO5) dhe

SAP2000. Né figurén e méposhtme paragitet njé pamje dy dimensionale e modelit llogarités:

Figura 37 Modeli llogarités i ballit
Materiali mbushés pas ballnave do té jeté material granular me peshé volumore
Y=19.00kN/m3 dhe kénd férkimi té& brendshém ¢>35°. Kéndi férkimit strukturé-material i

pérdorur né llogaritje éshté § = §<p = 23.3°. Ky material éshté konsideruar pa kohezion.
Ballnat té pajisur me tuba plastik té vendosur né formé shahu pér te larguar ujin né qofté se
do té keté prezencé ujrash néntokésor, pér kété arsye niveli maksimal i ujrave néntokésoré
éshté konsideruar poshté nivelit té& murit té ballit dhe nuk éshté marré né konsideraté né
llogaritje.

Ballnat jané projektuar duke u bazuar né gjendjen e fundit kufitare duke u bazuar né EN
1992-1-1 (EC2). Koeficinetét jané marré né pérputhje me EN 1992-1-1.

- Vlera e presionit akstiv éshté llogaritur sipas metodes sé “Coulomb”.

- Vlera e presionit pasiv éshté llogaritur sipas metodés “Caquot-Kerisel”
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- Analiza nén efektin e ngarkesave sizmike éshté llogaritur sipas “Mononobe-Okabe”
- Jashtégendérsia e lejuar e pranuar né program éshté e=0.333

Kontrollet gé jané kryer pér projektimin e ballnave:
v Kontrolli né pérmbysje;
Kontrolli né rréshqitje (Nuk éshté kryer, pasi mbéshtetemi né pilota);

Kontrolli i sforcimeve té lejuar né tabanin e themelit (Nuk éshté kryer, pasi mbéshtetemi né pilota),;

Dimensioni i elementéve té ballit duke plotésuar pikat e méposhtme:

Projektimi dhe kontrolli pér forcén prerése pér shkak té ULS (né pérputhje me EC2)
Kufizimi i sforcimeve né beton dhe celik kundrejt kombinimit karakteristiké SLS té veprimeve (EC2)

Kontrolli i plasaritjeve (né pérputhje me EC2)

D N N N N N N N N

Verifikimet e shpimit (Punching shear) (né pérputhje me EC2)

PRERJA 1-1, ARMIMI | BALLIT B/A, H=6.00m, Sh. 1:50
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Figura 39 Armimi i ballit né seksionin térthore

Minimumi dhe maksimumi i sasisé sé armaturés gjatésore pér kombinimin ULS (né pérputhje me EC2)

47



Ura e Tapizés

7.7 Mbéshtetjet e mesit (Pilat)

Mbéshtetjet e mesit té urés (Pilat) jané té pérbéra nga jastéké b/a masiv i cili mbéshtet mbi
pila né formé drejtkéndore dhe gé kané njé trashési té murit prej 30.0cm. Pilat e urés jané té
njéjta pér té gjitha urat, e vetmja gé ndryshon éshté lartésia dhe armimi i tyre. Pilat e urés
mbéshteten né themelin né formé pllake b/a né formé drejtkéndoré i cili mbéshtetet direkt
né formacion shkémbor ose mbéshtetet mbi pilota té cilat transmetojné ngarkesén né
formacion shkémboré (shih prerjet gjatésore té urave). Né pilat e mesit né zonat ku kemi
praniné e nivele té médha té ujérave té lumit, edhe pér shkak té gérryerjes pilat kané njé
veshje betoni né njé gjatési 5.00m nga ana fundore e tyre, si¢ paragitet né profilet gjatésoré
té urave.

Pilat jané projektuar me ndihmén e programit SAP2000 & CDSWin. Né figurén e méposhtme
paragitet njé pamje tre dimensionale e modelit llogarités té njé pile b/a.

0

U2 = 337449

¢ US=-124749
RY=-00251
R2 = - 00015
R3=0

Figura 40 Pamja 3D e pilés nga modeli llogarités
Nga analiza né programin analizues, merren forcat e brendshme né pilé nga kombinimi i
ngarkesave té pérhershme, té pérkohshme dhe sipas analizés sizmike. Kombinimet jané
kryer duke u bazuar né EN1990 si¢ tregohet né kapitullin e mésipérm 0.

Pilat jané projektuar duke u bazuar né gjendjen e fundit kufitare duke u bazuar né EN 1992-
1-1 (EC2). Pilat jané projektuar duke plotésuar té gjitha pikat e méposhtme:

V' Minimumi dhe maksimumi i sasisé sé armaturés gjatésore pér kombinimin ULS (né pérputhje me EC2)

v' Projektimi dhe kontrolli pér forcén prerése pér shkak té ULS (né pérputhje me EC2)

v' Kufizimi i sforcimeve né beton dhe celik kundrejt kombinimit karakteristiké SLS té veprimeve (né pérputhje
me EC2)

Kontrolli i plasaritjeve (né pérputhje me EC2)
Kontrolli i uljeve dhe pércaktimi i koeficientit L/d (span/depth) (né pérputhje me EC2)

Kontrolli i zhvendosjes maksimale né koké té pilés;

AR

Verifikimet e shpimit (Punching shear) (né pérputhje me EC2).
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Figura 41 Armimi i bllokut A1 té pilés
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Figura 42 Armimi i pilés né lartési (Blloku A1 dhe B)
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Figura 44 Armimi né gjatésor i jastékut té pilés
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7.8 Elementé té tjeré

Né trotuarin e urés me gjerési 1.35m, jané té fiksuara kufizuesi vertikal i mjeteve (Prej betoni
té armuar) pér urat dhe parmaku metaliké anésoré pér kémbésorét. Ndérmjet kufizuesit
anésor dhe fundit té bankinés gjerési té pastér prej prej 0.95m, gjerési shérbimi (shih prerjen
térthore té urés), qé shérben pér hapésirén e duhur té shérbimit té urés. Né pjesén e trotuarit
jané |éné hapésirat e kalimit té kabujve té rrjeteve té ndryshme (si pér shembull té telefonisg,
internetit, elektriké, fibra optike etj.), pér mé shume té shihen detajet né fletét e vizatim
pérkatése. Trarét mbéshteten né ballna dhe né jastékun e pilave. Mbéshtetjet e traréve jané
parashikuar prej neoprenésh té tipit NB 300x400x120mm té kompanisé ALGA ose ekuivalente
por qé té plotésojné karakteristikat e forcave té brendshme dhe zhvendosjeve si¢ jepen né
fletét e veganta té vizatimeve. Pér urén né fjalé, soleta do té jeté e vazhduar pér tre hapésira
drité, pastaj do té keté fugé deliotacioni d.m.th né hyrje dhe né dalje dhe detaji i soletés sé
vazhduar do té aplikohet né dy mbéshtetjet e mesit té urés. Fugat jané parashikuar té jené té
pajisura me njé pajisje speciale té gomuar té tipi “ALGAFLEX” ose ekuivalente. Pér kullimin e
ujérave éshté parashikuar vendosja e tubave P.V.C me diametér d=100mm dhe né drejtimin
gjatésor d=250mm né ményré qé té largohet né mbéshtetjet anésore té urés, pér largimin e
ujérave deri né sipérfagen e tokeés.

NEOPRENE ELASTOMERIK
SIPAS EN-1337/3.

£

300 Shiresé neopreni

(poshts traut) “sll

Figura 45 Detaj i neoprenit Figura 46 Detaj i fugés delitacioni té urés
_ - PRERJA 1-1 1]
|DETAJ | PERGUITHSHEM | TROTUARIT, Sh. 1:25 | v
} 8 105 = L 0 ]i,‘ﬂl 5) 4
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Figura 47 Pamje té trotuarit dhe kullimit té ujérave
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8 STUDIMI | SIGURISE DHE SINJALISTIKES RRUGORE

Studimi i sigurisé rrugore gjaté ndértimit té urés éshté njé proces shumé i réndésishém. Pasi
éshté zgjedhur varianti pérfundim nga vendimi i késhillit teknik, pér ndértimin e urés sé re
me 3 hapésira drité me traré té pasndehur 40.00m do té béhet edhe rifreskimi i gjithé
sinjalistikés rrugore né pérputhje me kérkesat e Kodit Rrugor “Rregullores pér Zbatimin e
Kodit Rrugor” si dhe Manualit té Sinjalizimit Rrugor.

Pikat kryesore té sigurisé rrugore gé do té pérfshihen né kété projekt jané:

- Menaxhimi i trafikut gjaté ndértimit/rehabilitimit té veprés;

Menaxhimi i trafikut do té béhet nga ana e kontraktorit duke krijuar njé sistem menaxhimi
korrekt, duke vendosur shenja paralajméruese, shenja informuese dhe njeréz me flamuj qé
do té béjné té mundur kalimin e sigurt t&€ mjeteve dhe njerézve gjaté kryerjes sé punimeve
né vepér. Duke paré gé pozicioni i veprés ndodhet né rrugé me intensitet té larté té trafikut
dhe sidomos té mjeteve té renda atéheré kontraktori duhet té vendos njeréz pér
menaxhimin e trafikut né hyrje dhe né dalje té veprés.

B0

I E—

Figura 48 Pajisje pér menaxhimin e trafikut
- Vendosja e tabelave dhe elementéve qé nevojiten pér siguriné né kantier;
Gjaté kryerjes sé punimeve, kontraktori duhet té marr masa gjaté fazés sé
ndértimit/rehabilitimit né ményré qé té garantoj minimizimin e pengesave dhe
ndérprerjeve té rrjedhjes sé trafikut dhe siguriné rrugore. Tabelat, dritat dhe pajisjet e
sigurisé duhet té vendosen né ményré té sigurt, pér té géné té mbrojtura nga erérat ose
trafiku lévizés. Tabelat né kantier duhet té vendosen né largési té mjaftueshme prej
punimeve, né ményré gé té béjé paralajmérimin e duhur pér trafikun né rrezik.

Figua Il 827 Figura 1 820 Figura 11335 Figura 1 385 Figura 1383

7777 . g st~ Kt

Veshje mbrojtése Veshje mbrojtése Veshje mbrojtése

(i |

—_ Kon trafiku Llampé emergjience  me shkallé té lat€é  me shkallé té larté  me shkallé té larté
Figura 11.396 sipas EN 12352: dukshmérie sipas dukshmérie sipas dukshmérie sipas
Figua 11382 N 2006 EN 471: 2003 EN 471: 2003 EN 471: 2003

Figura I1 392

Figura 49 Disa tabela dhe elementé gé nevojiten pér siguriné rrugore

- Vendosja e tabelave rrugore dhe reflektoré pér pérvijimin e urés;

Né ményré gé kalimi né uré té jeté sa mé i sigurt dhe mos té parages rrezikshméri pér
pérdoruesit e saj, ura duhet té shogérohet me disa tabela té cilat do té béjné té mundur
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dallimin nga ana e pérdoruesit té rrugés pér masat dhe kujdesin gé duhet té keté gjaté
kalimit né té.

Figura 50 Sinjalistika pér pengesé rrugore qé tregon ngushtim karréxhatés

]

: —
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Figura 52 Reflektoré né ura

- Vendosja e sinjalistikés vertikale tabelare lidhur me kufizimin e ngarkesave dhe
dhénies sé drejtés sé pérparésisé sé kalimit;

Figura 54 E drejté pérparésie, né drejtimet njé kalimshe té alternuara
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9 METODOLOGIJIA E NDERTIMIT

9.1 Té pérgjithshme

Né kété paragraf po paragesim pérshkrimin e metodologjisé sé€ punimeve té ndértimit té
kétij objekti, ku pérfshihet pozicioni i ngritjes sé kantierit té ndértimit dhe elementeve
pérbérés té tij. Brenda zoné sé rrethimit duhet té jené té organizuar zyrat e kontraktorit,
mbikéqyrésit té punimeve, parkimet, vendet e depozitimet te materialeve, fjetoret, mensa,
ambientet e tjera ndihmése, gjeneratori, et;.

Figura 55 Plani i organizimit té punimeve

9.2 Metodologjia e ndértimit

1. Ndértimiirrugéve té reja ndihmése pér kalimit e mjeteve té punés qé do té duhen
pér ndértimin e elementéve té rinj té urés sic jané mbéshtetjet e urés (Ballnat dhe
pilat);

2. Prishja dhe ¢cmontimi i gjithé mbistrukturés dhe nénstrukturés ekzistuese. Trarét
ekzistuese, ata gé paraqiten né gjendje té€ miré mund té ripérdoren nga ana e
konsulentit pérkatés pér vepra té tjera pasi gjendja e tyre nuk paragitet e kege.
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3. Largimii gjithé materialit né njé vend gé duhet pércaktuar mé pérpara nga ana e
kontraktorit;

4. Pasi jané ¢cmontuar té gjithé trarét, dhe pasi jané prishur té gjitha mbéshtetjet e
mesit dhe ato anésore, duhet té béhet pastrimi i shtratit té lumit né hyrje dhe né
dalje té urés, nga mbeturinat dhe inertet e grumbulluara pérgjaté viteve dhe
zhbllokimi dhe pastrimi i hapésirave té bllokuara. Pér kryerjen e kétyre punimeve, té
cilat do té realizohen né kohén e prurjeve minimale, kontraktori mé paré duhet té
realizoj rrugét ndihmése pér futjen e makinerive e materialeve. Pastrimi dhe
zhbllokimi i hapésirave do té béhet me ekskavator njé kovésh me krah té gjaté né
ményré gé mos té cenohet asnjé element i urés. Pasi éshté pastruar dhe larguar sasia
mé e madhe e materialeve, duhet béré pastrime me mjete mé té vogla dhe me krah
duke arritur kuotén e parashikuar né projektin fillestar, qé bén té mundur
funksionimin total té hapésirave té urés.

5. Pas pastrimit fillohet me realizimin e mbéshtetjeve té reja té urés, ballnat dhe pilat e
mesit duke respektuar té gjitha dimensionet dhe kuotat qé tregohen né projekt.

6. Pas realizimit t&€ mbéshtetjeve té urés, béhet vendosja e ¢ernierave té traréve dhe
béhet montimi i tyre pasi jané betonuar né poligonin e ndértuar ngjitur me uré.
Montimi i traréve do té béhet me vinga té veganté.

7. Pasi jané montuar trarét, béhet betonimi i soletés b/a né koké té tyre dhe realizimi i
trotuareve anésore té urés;

8. Vendosja e shtresave rrugore mbi uré si¢ tregohen né projekt duke respektuar té
gjithé pjerrésité e urés.

9. Instalimiifugave pérgjaté gjithé urés si¢ tregohen né planimetri dhe né detajin e
vecanté té fugave;

10. Instalimi i sistemit té ploté té drenazhimit dhe kullimit pér largimin e ujérave té shiut,
duke vendosur pileta té reja dhe largimi i ujérave do té béhet nga mbistruktura dhe
pérgjaté gjithé urés dhe né fund té derdhet né pjesét anésore té urés (ballnat);

9.3 Montimi i traréve té parapérgatitur

Shumica e elementéve té urés jané elementé b/a me beton té derdhur né vend, qé do té
thoté gé ballnat, themelet e ballnave, pilotat poshté themeleve, pilotat e pilave, themelit i
pilave dhe pilat jané struktura gqé ndértohen né vend. Elementi gé do té jené té
parapérgatitur jané trarét e pasndehur ose trarét e zakonshém , té cilét duhet té ndértohen
né poligonin e prodhimit duke u ndértuar me kujdes, né ményré qé té plotésojné té gjithé
kriteret e projektimit, dhe do té transportohen né kantier me ané té makinerive
transportuese.

Pér lartési té pilave deri né 20.00m, montimi i traréve béhet duke pérdorur vinca té
fugishém dhe pér pila mé lartési mbi 20.00m éshté parashikuar té béhet me metodén e
rréshqitjes (launching) nga njéra ané ose nga té dyja anét e urés, né funksion té terrenit dhe
lehtési té ekzekutimit té procesit. Pér kété éshté menduar qé né hyrje té urés té urave té
ndértohen sheshet e montimit té traréve nga ku mund té béhet montimi dhe vendosja e
traréve né pozicionin pérfundimtar. Pér sa i pérket detajeve né fazén e montimit shiko
metodologjiné e punimeve.
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Figura 57 Vendosja e traréve né vepér pér lartési pile >20.00m
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10 RAPORTI | SHPRONESIMEVE

Pérgjaté hartimit té kétij projekti, nuk ka shpronésime pasi jemi né gjurmét e objektit
ekzistues.
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11 MATERIALET TE TJERA REFERUESE

Kodi Rrugor i Republikés sé Shqipérisé
Rregullore pér zbatimin e Kodit Rrugor (2010)

Rregulli Teknik pér Projektimin e Rrugéve (RrTPRr-1), (2015)
Véllimi 1: Udhézuesi
Véllimi 2: Projektimi gjeometrik
Véllimi 3: Projektimi i dyshemesé
Véllimi 4: Kullimi
Véllimi 5: Urat dhe Tunelet, Pjesa | — Urat
Véllimi 6: Sinjalistika Rrugore
Manuali i Sinjalizimit Rrugor (2007)
Arkivi Qendror Teknik i Ndértimit (AQTN)
KTP - Kushtet Teknike té Projektimit Shqiptare

KTP-23-78 — Urat dhe tombinot prej betoni dhe b/a né rrugét automobilistike (1979)
KTP-N.2-89 — Kusht Teknik Projektimi pér ndértimet antisizmike (1989)
Eurocode O (EN 1990) — Bazat e projektimit strukturor

Eurocode 1 (EN 1991): Veprime mbi strukturat

Pjesa 1-1: Densitetet, pesha-vetjake dhe ngarkesat e ushtruara
Pjesa 1-3: Ngarkesat e déborés
Pjesa 1-4: Ngarkesat e erés
Pjesa 1-5: Veprimet termike
Pjesa 1-6: Veprimet gjaté zbatimit
Pjesa 1-7: Veprimet aksidentale nga goditjet dhe shpérthimet
Pjesa 2: Ngarkesat té trafikut né ura
Eurocode 2 (EN 1992) — Projektimi i strukturave prej betoni

Pjesa 1-1: Rregulla té pérgjithshme dhe rregullat pér ndértesat
Pjesa 2: Urat prej betoni — Projektimi dhe rregulla té pérgjithshme
Eurocode 3 (EN 1993) — Projektimi i strukturave prej geliku

Pjesa 1-1: Rregulla té pérgjithshme dhe rregullat pér ndértesat
Pjesa 1-3: Elementét dhe llamarina me spesor té hollé té formuar né té ftohté
Pjesa 1-4: Strukturat prej ¢eliku té pandryshkshém
Pjesa 1-5: Elementét strukturoré realizuar me pllaka
Pjesa 1-7: Elementét strukturoré realizuar me pllaka plane ndaj ngarkesave térthore
Pjesa 1-8: Projektimi i nyjeve
Pjesa 1-9: Rezistenca né lodhje
Pjesa 1-10: Fortésia e materialit dhe vetité né drejtimin e trashésisé
Pjesa 1-11: Projektimi i strukturave me elementé té térhequr
Pjesa 2-1: Urat prej geliku
Eurocode 7 (EN 1997) — Projektimi gjeoteknike

Pjesa 1: Rregulla té pérgjithshme
Eurocode 8 (EN 1998) — Projektimi i strukturave rezistence ndaj térmeti
Pjesa 1: Rregulla té pérgjithshme, veprimet sizmike dhe rregullat pér ndértesat
Pjesa 2: Urat
Pjesa 3: Pérforcimi dhe riaftésimi i strukturave
Pjesa 5: Themelet, strukturat mbajtése dhe aspekte gjeoteknike
AASHTO LRFD Bridge Design Specifications, Sl Units, 4™ Edition (2007)

Reinforced Concrete Design to Eurocode 2, Sixth Edition - B. Mosley, J. Bungey and R. Hulse,

2007

58



		2020-02-04T10:17:57+0100
	Arian Lako 


		2020-02-04T11:10:20+0100
	Dilaver Oshafi 




