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1 HYRIE

Shoqgéria “lllyrian Consulting Engineers” sh.p.k. né cilésiné e Konsulentit ka nénshkruar me Bashkiné
e Lushnjés né cilésiné e Zhvilluesit, kontratén me objekt Studim-Projektim i objektit “Unaza Bujgésore
Rrethrrotullim — Imesht — Ngurréz, Fier i Ri — Kashtbardh, Qerret — Kadiaj — Savér”.

1.1 Qéllimi dhe Objektivat

Né pérputhje me planin urbanistik té Lushnjés té miratuar éshté parashikuar ndértimi i “Unaza
Bujgésore Rrethrrotullim — Imesht — Ngurréz, Fier i Ri — Kashtbardh, Qerret — Kadiaj — Savér” i cili ndahet ne
dy lote té pérbéra nga segmentet:

Loti |

8. Segmenti Rrugor Imesht-Lumé
9. Segmenti Rrugor Imesht-Ngurréz e Madhe
10. Segmenti Rrugor Fier i Ri-Kashtbardhé

Loti Il

11. Segmenti Rrugor Savér-Kadiaj

12. Segmenti Rrugor Qerret i Vjetér-Kadiaj
13. Segmenti Rrugor Fshati Qerret

14. Segmenti Rrugor Qerret-Qerret i Vjetér

Keto segmente kane njé gjatési té pérgjithshme rreth 16'267.m
Objekt i projektit do té jeté ndértimi i rrugéve sipas planit urbanistik t& miratuar me gjithé
infrastrukturén e nevojshme urbane.

1.2 Dokumentet Referencé

—  Studimi Gjeologo-Inxhinierik

—  Studimi i Rilevimit Topografik
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2 KRITERET E PROJEKTIMIT

2.1 Kodet dhe Standardet

Projektimi dhe ndértimi i té gjithé elementéve té projektit né lidhje me ¢do treg pérkatés do té

pérputhet me variantin e fundit apo rishikimet e kodeve dhe standardeve té organizatave teknike té

méposhtme:

VKM Nr. 628, date 15.07.2015 Pér miratimin e Rregullave Teknike té Projektimit dhe Ndértimit té
Rrugéve.

AASHTO Guide for Design of Pavements Structures 1993.

EN 1990 Eurokodi O: Bazat e projektimit strukturor.

EN 1991 Eurokodi 1: Veprimet né struktura.

EN 1992 Eurokodi 2: Projektimi i strukturave té betonit.

EN 1993 Eurokodi 3: Projektimi i strukturave prej celiku.

EN 1997 Eurokodi 7: Projektimi gjeoteknik.

EN 1998 Eurokodi 8: Projektimi i strukturave pér rezistencé nga térmeti

KTP 2-78 Kushtet Teknike té projektimit pér ndértimet né zona sizmike (norma teknike pér
projektimin né zonat sizmike) - Kodet Shqiptare

KTP N.2-89 Kushtet Teknike projektimi pér ndértimet antisizmike (Norma Teknike pér
projektimin.

Instalimet elektrike té tensionit té ulét: IEC 60364-1...6

Sistemet trefazore té rrymés alternative, llogaritja rrymave té lidhjes sé shkurtér: IEC 60909
Rrymat e lidhjes sé shkurtér — llogaritja e efekteve dhe metodat llogaritése: IEC 60865

Celésat e dhe automatet e tensionit té ulét: [EC.60947-2

Pjesét e celésave dhe automateve té tensionit té ulét:IEC 61439

Pjesét elektrike ndihmése pér mbrojtjen nga mbingarkesa pér instalimet civile gé punojné me
rrymé alternative: IEC 60898-1

Instalimet elektrike té tensionit té ulét — mbrojtja pér siguriné — mbrojtja kundrejt ngacmimeve
té tensionit dhe zhurmave elektromagnetike: IEC 60364-4-44

EN 13201-1; 13201-2; 13201-3, 13201-4 — mbi kriteret dhe llogaritjet iluminoteknike té drités
CEl 64-8/714 mbi rrjetin elektrik té furnizimit me energji elektrike.

UNI 11248: - mbi ndricimin rrugor, perzgjedhja sipas klasifikimit té rrugeve.

UNI 10819:1999 - mbi kerkesat teknike pér realizimin e ndrigimit rrugor.

UNI EN 40-5 norma mbi shtyllat e ndrigimit rrugor dhe aplikimi i tyre.

UNI EN 40-2 norma mbi dimensioned e shtyllave dhe thellesia e fiksimit ne toke.

CEl 64-7 norma mbi pozicionimin e shtylles sipas ambientit ku do té instalohet.

CEl 64-8 norma mbi llogaritjen e impiantit elektrik.

EN 12464-2 norma mbi nivelin e ndrigimit, perzgjedhjen e ndrigimit sipas tipologjise.
CEIl 20-22 norma mbi kabllot me veshje FG7OR.

CEl 11-17 norma mbi tipollogjine e instalimit dhe shtrimit té infrastruktures kabllore.
CEI 32-01 norma mbi aplikimin e mbrotjes me sigurese ne impiantet e ndrigimit rrugor.
IEC 60439-1: Panelet e tensionit té ulét dhe asemblimi i kuadrove.

IEC 60947: Panelet e tensionit té ulét dhe kontroll i tyre.

e
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2.2 Kriteret e Projektimit té Rrugéve

Projektimi i rrugéve do té béhet né pérputhje me “Rregullin Teknik pér Projektimin e Rrugéve” té
miratuar me Vendim té Késhillit té& Ministrave Nr. 628, daté 15.7.2015.

Projektimi gjeometrik i rrugéve do té kryhet né pérputhje me “Rregullin teknik pér projektimin e
rrugéve (RrTPRr-2) — Projektimi gjeometrik”

*  Projektimi i shtresave rrugore do té kryhet né pérputhje me “Rregullin teknik pér projektimin e
rrugéve (RrTPRr-3) — Projektimi i dyshemesé” dhe “AASHTO (Guide for Design of Pavements
Structures 1993)”

Projektimi i sinjalistikés rrugore do té kryhet né pérputhje me “Rregullin teknik pér projektimin e
rrugéve (RrTPRr-6) — Sinjalistika rrugore” dhe né pérputhje me “Kodin Rrugor” né fuqi dhe Rregulloren e
Zbatimit té tij.

Rruga do té jeté rrugé urbane e kategorisé E me gjerési 2x3m+3.5m+2x0.5m=10.5m. Gjithashtu rruga
do té pérfshijé trotuare, korsi bigikletash dhe pisté vrapimi.

Shpejtésia e projektimit té rrugés do té jeté 40 km/h.
2.3  Kriteret e Projektimit té Urave

Projektimi i urave do té béhet né pérputhje me Rregullat Tekniké té Projektimit Rrugéve (RrTPRr-5_ -
Urat dhe Tunelet si dhe normat Evropiane (Eurocode).

2.3.1 Ngarkesat e Automjeteve

Pér pércaktimin e efekteve té ngarkesés sé trafikut, merren-né konsideraté ngarkesat karakteristike
té lidhura me verifikimin sipas gjendjes sé fundit kufitare (ULS) dhe né raste té vecanta me gjendjen e
shérbimshmeérisé (sipas EN 1990 deri né EN 1999).

Vlerat karakteristike té ngarkesave té pérgendruara dhe té shpérndara té trafikut sipas LM1, jepen né

tabelén e méposhtme:

Tabela 1: Ngarkesa e Automjeteve sipas EN 1991

Pozicioni Ngarkesa e Pérgendruar pér | Ngarkesa Njétrajtésisht e
makina me 2 akse Shpérndaré
Ngarkesa aksiale Qi (kN) ik (kN/m?)
Korsia Nr.1 300 9
Korsia Nr.2 200 2,5
Korsia Nr.3 100 2,5
Korsi té tjera 0 2,5
Zona e mbetur (o) 0 2,5

Detajet e modelit té ngarkimit 1 jepen né figurén e méposhtme:
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*) Pérw;=3,00 m

Figura 2-1: Detaje té modelit té ngarkimit 1 (LM1) pér ngarkesat e trafikut

Vlerat e ngarkesave aksiale nénkuptojné gé té kemi dy rrota identike me ngarkesé 0,50qQx secila.

Vlerat e faktoréve korrigjues aqj, 0qi dhe ag- do té merren té barabarté me njésiné (a = 1). Sipérfagja e

kontaktit té secilés gomé do té merret (0,4x0,4) m.
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3 PERSHKRIMI | GJENDJES EKZISTUESE

Segmentet e rrugéve ge jané marre ne studim, gjenden ne jug té Qytetit Lushnje. Rrugét kufizohen
nga Veriu me aksin kryesor té rrugés Rrugén Nacionale “Lushnje-Berat, nga Peréndimi me Rrugén nacionale

“Lushnje-Fier”, nga Jugu me fshatrat Imeshta dhe Bubullimé dhe nga Lindja me Lumin Seman.
G?MDID 4?2@[0

4528000 4530000

4526000

Fierii Ri

4524000

4522000
4522000

s Rruga Imesht-Lume

: ;/ === Rruga Imesht-Ngurréz e Madhe -
Rruga Fier i Ri-Kashtébardhé

* Rruga Saver-Kadiaj

4520000
4520000

Rruga Qerret i Vjeter-Kadiaj

== Rruga Fshati Qerret

4518000
T
4518000

Rruga Qerret-Qerret i Vjeter

2 .

T . T
478000 480000

T 1 — T
470000 472000 474000

Figura 3-1: Planvendosja e Rrugéve gé do té Ndértohen
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MEé poshté éshté pérshkruar gjendja ekzistuese e segmenteve rrugore:

Segmenti Rrugor Imesht-Lumé

Segmenti Rrugor Imesht-Ngurréz e Madhe
Segmenti Rrugor Fier i Ri-Kashtbardhé
Segmenti Rrugor Savér-Kadiaj

Segmenti Rrugor Qerret i Vjetér-Kadiaj
Segmenti Rrugor Fshati Qerret

No ok~ wbnpe

Segmenti Rrugor Qerret-Qerret i Vjetér

3.1.1 Segmenti Rrugor Imesht-Lumé

Segmenti Rrugor Imesht-Lumé fillon né Qendrén e Fshatit Imesht dhe vazhdon drejt Jug-Lindjes me
njé gjatési prej 990 m derisa afrohet tek argjinaturat e Lumit Seman. Zona né té dy anét e rrugés éshté e
mbushur me ndértesa banimi dhe kopshte ku banorét e Fshatit kultivojné bimé té ndryshme.

Ky segment rrugor i cili éshté ndértuar para viteve 90-té ka njé gjerési aférsisht 5m. Trupi i rrugés
éshté i shtruar me cakéll por ka pésuar démtime dhe jané krijuar gropa té vogla dhe té médha té cilat
pengojné ecjen normale té automjeteve.

Né krahun e djathté té rrugés (Drejtimi Imesht-Lumé) éshté vendosur kanali ujités sekondar me
seksion trapezoidal té veshur me beton. Kanali merr ujé nga kanali kryesor ujités, (fillon nga Rezervuari i
Thanés) gé kalon pérgjaté argjinaturés sé djathté té Lumit Seman, dhe e transporton até drejt Fshatrave
Imesht, Gjonas, Bubullime pér té€ mundésuar ujitjen e tokave bujgésore.

Né krahun e majté té rrugés (Drejtimi Imesht-Lumé) éshté vendosur njé kanal kullues trapezoidal i
paveshur i cili shérben pér grumbullimin dhe transportimin e ujérave té shiut duke filluar ne aférsi té
argjinaturés se Lumit dhe duke vazhduar ne drejtim té gendrés se fshatit.

Me poshté jane paragitur disa foto té gjendjes egzistuese té kétij segmenti.

Figura 3-2: Foto té Gjendjes Ekzistuese Segmenti Imesht-Lumé

3.1.2 Segmenti Rrugor Imesht-Ngurréz e Madhe

Segmenti Rrugor Imesht-Ngurréz e Madhe fillon né Qendrén e Fshatit Imesht dhe vazhdon drejt Veri-
Lindjes me njé gjatési prej 4’638 m deri né aférsi té Fshatit Ngurréz e Madhe. Pérgjaté kétij segmenti rrugor
jané vendosur tre fshatra Fshati Imesht, Ngurréz e Vogél dhe Ngurréz e madhe. Ky segment rrugor para
viteve 90-té ka shérbyer si rruge shérbimi pér pastrimin e kanaleve kullues, me zhvillimin urbanistik té zonés
pronaret e tokave kane ndértuar banesat e tyre pérgjaté késaj rruge. Ky aks rrugor ka ndértime né té dy anét
e tij nga kilometri km 0+000 deri ne km 0+800 ne kété pjese rruga éshté e shtruar me ¢akéll me njé gjerési
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4.5 m. Ne segmentin nga km 0+800 deri ne km 2+200 zona ne té dy anét e rrugés ka vetém toka bujgésore,
né kété segment ne km 1+100 jané vendosur varrezat e Fshatit Ngurréz e Vogél, rruga pérséri vazhdon té
jete e shtruar me ¢akéll nga km 0+800 deri ne km 1+600 me njé gjerési rreth 4.5 m ndérsa nga km 1+600
deri ne km 2+200 rruga éshté e pakalueshme me gjerési 3 m . Ne segmentin nga km 2+200 deri ne km 4+638
zona ne té dy anét e rrugés ka ndértesa dhe sera bujgésore , ne km 4+100 jané vendosur varrezat e Fshatit
Ngurréz e Madhe, ne kété pjese rruga pérséri vazhdon té jeté pakalueshme nga km 2+200 deri ne km 2+800
ndérsa nga 2+800 deri ne km 4+638 rruga éshté e shtruar me réré bituminoze me gjerési 3.5 m.

Né kété segment rrugor jané vérejtur nga km 2+300 deri ne km 2+800 shtylla té linjés elektrike ne
krahun e majte, nga km 2+800 deri ne km 3+200 ne njé gjatési rreth 400 m shtylla té rrjetit elektrik nga té
dy anét ndérsa nga km 3+200 deri ne km 3+600 shtyllat e linjés elektrike jané vendosur ne krahun e majte.

Pérsa i pérket sistemit té ujitjes dhe kullimit pérgjaté gjithé segmentit té rrugés (drejtimi Imesht-
Ngurréz e Madhe) paralel me té ka ne krahun e djathte té rrugés kanal kullues i cili kullon ujin ne drejtim té
kundért me drejtimin e rrugés (Imesht-Ngurréz e Madhe), ndérsa ne kahun e majte (drejtimi Imesht-Ngurréz
e Madhe) pérgjaté gjithé rrugés paralel me té ka kanal ujités i cili transporton ujin ne drejtim té kundért me
drejtimin e rrugés (Imesht-Ngurrez e Madhe).

Gjithashtu pérveg sistemit té kanaleve ujités dhe kullues pérgjaté kétij segmenti jané evidentuar
veprat e artit té cilat shérbejné pér kalimin e rrugés mbi kanalet ujitése dhe kulluese. Pérkatésisht né km
0+780 éshté njé vepér arti e cila shérben pér kalimin e kanalit kullues, dhe paralel me rrugén éshté vendosur
njé ure kanal me tub celiku i cilishérben pér té ber kalimin e ujit nga njeri kanal tek tjetri ge éshté matané
kanalit kullues. Ne km 1+580 ka dy vepra arti njé ge shérben pér kalimin e kanalit ujités térthor me rrugén
dhe njé ge shérben pér kalimin e kanalit kullues. Ne km 2+180 éshté njé vepér arti e cila shérben pér kalimin
e kanalit kullues, dhe paralel me rrugén éshté vendosur njé ure kanal me tub geliku i cili shérben pér té béré
kalimin e ujit nga njeri kanal tek tjetri ge &shté matané kanalit kullues./Nékm 2+780 ka dy vepra arti njé ge
shérben pér kalimin e kanalit ujités térthor me rrugén dhe njé ge.shérben pér.kalimin e kanalit kullues.

Njé pjese té mire té kétyre veprave té artit jané t& démtuara dhe.nuk kane gjerésiné e duhur pér rrugén ge
do té projektohet.

Me poshté jané paragitur disa foto té gjendjes ekzistuese té kétij segmenti.
[/ ;
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Figura 3-3: Foto té Gjendjes Ekzistuese Segmenti Imesht-Ngurréz e Madhe

3.1.3 Segmenti Rrugor Fier i Ri-Kashtébardhé

Segmenti Rrugor Fier i Ri-Katshta e Bardhé fillon né Fshatin Fier i Ri dhe vazhdon drejt Veri-Lindjes me
njé gjatési prej 5’485 m deri né aférsi té Kashta e Bardhé ku lidhet me rrugén Nacionale “ Lushnje-Berat”.
Pérgjaté kétij segmenti rrugor jané vendosur tre fshatra Fshati Fier i Ri, Krutje e Sipérme dhe Qerret i Ri.

Segmenti nga fshati Fier.i Ri km 0+000 deri ne Fshatin Qerret i Ri km 4+680 para viteve 90 ka shérbyer
si rruge shérbimi pér pastrimin e kanaleve kullues ndérsa segmenti nga Fshati Qerret i Ri km 4+680 deri ne
piken ku takohet rruga nacionale “Lushnje-Berat” km 5+485 ka gene rruge e pashtruar.

Ky aks rrugor ka ndértime né té dy anét e tij nga kilometrikm 0+000 deri ne km 0+200 nga km 0+800
deri ne km 2+000 dhe nga km 3+600 derine km 4+800.

Trupi i rrugés nga km 0+000 deri ne km 0+800 éshté-ne gjendje;t mires-me njé gjerési 3.5 m, nga km
0+800 deri ne km 4+800 rruga éshté e pakalueshme me gjerési 4.5 m ndérsa'nga km 4+800 deri ne km 5+485
rruga ka gene e shtruar me asfalt me njé gjerési aférsisht 5 m por qe éshté amortizuar sa éshté bere ne
gjendje té pakalueshme.

Pérgjaté rrugés ne krahun e majte té saj ka shtylla té linjés elektrike ge ndodhen brenda trupit té
rrugés nga km 1+600 deri ne km 2+200 dhe nga km 3+900 deri ne km 5+485.

Pérsa i pérket sistemit té ujitjes dhe kullimit pérgjaté gjithé segmentit té rrugés nga km 0+000 deri ne
km 0+900 ne té dy anét e rrugés paralele saj jané dy kanale ujitése ge transportojné ujin ne drejtim té
kundért me drejtimin e rrugés (Fier i Ri-Kashtbardhe), ne km 0+900 rruga kalon mbi dy vepra arti té cilat
shérbejné pér kalimin e njé kanali ujités dhe njé kullues. Me pas paralel me rrugén nga km 0+900 deri ne km
1+580 ka dy kanale kullues ge kullojné ujin ne drejtim té kundért me drejtimin e rrugés(Fier i Ri-
Kashtébardhé).Ne km 1+580 rruga kalon mbi dy vepra arti té cilat shérbejné pér kalimin e njé kanali ujités
dytésor dhe kanalit Ujités Kryesor té Myzegesé. Ndérsa nga km 1+580 deri ne fund km 5+485 paralel me
rrugén ne krahun e majte ka kanal ujités ndérsa ne krahun e djathte ka kanal kullues, veprat e artit ne té
cilat kalon rruga ne kété segment jané ne km 2+120 (kalim kanali kullues), km 3+410 kalimi i kanalit kullues
té Sejmenos, ne km 4+650 paralel me rrugén ka dy vepra arti njé ne té majte pér kalimin e kanalit ujités dhe
njé ne té djathte pér kalimin e kanalit kullues.

Njé pjese té mire té kétyre veprave té artit jané té démtuara dhe nuk kane gjerésiné e duhur pér
rrugén ge do té projektohet.

Me poshté jané paragitur disa foto té gjendjes ekzistuese té kétij segmenti.
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3.1.4 Segmenti Rrugor Savér-Kadiaj

Segmenti Rrugor Savér-Kadiaj fillon né Fshatin Savér ku rruga lidhet me rrugén Nacionale “Lushnje-
Fier” dhe vazhdon drejt Lindjes me njé gjatési prej 1’240 m. Pérgjaté kétij segmenti rrugor ka vetém toka
bujgésore, rruga ekzistuese ka njé gjerési rreth 3.5 m.

Pérsa i pérket sistemit té ujitjes dhe kullimit pérgjaté gjithé segmentit té rrugés nga km 0+000 deri ne
km 14240 ne anén e majté té rrugés paralele éshté njé kanal kullues ge kullon ujin ne drejtim té rrugés.

Ne kété segment té rrugés ka njé vepér arti ne fillim té saj dhe njé ne fund té cilat shérbejné pér
kalimin e kanaleve kullues.

Figura 3-5: Foto té Gjendjes Ekzistuese Segmenti Savér-Kadiaj
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3.1.5 Segmenti Rrugor Kadiaj -Qerret i Vjetér

Segmenti Rrugor Kadiaj-Qerret i Vjetér fillon né km 1+240 ku rruga lidhet me rrugén Savér-Kadiaj dhe
vazhdon drejt Lindjes me njé gjatési prej 2’200 m deri ne aférsi té fshatit Qerret i Vjetér. Pérgjaté kétij
segmenti rrugor ne pjesén me té madhe té tij ka vetém toka bujgésore ndérsa nga km 2+200 deri ne km
2+800 ne té dy anét e rrugés ka ndértesa dhe sera bujgésore. Ne kété segment rruga ka njé gjerési rreth 3.5
m dhe ne disa pjese té saj éshté shtruar me réré bituminoze, ne disa pjese té tjera me cakéll.

Pérsa i pérket sistemit té ujitjes dhe kullimit pérgjaté gjithé segmentit té rrugés nga km 1+240 deri ne
km 3+440 ne anén e majté té rrugés ka kanal ujités ndérsa ne anén e djathte ka kanal kullues, veprat e artit
pér kalimin e kanaleve kullues ka ne km 2+040 ndérsa vepér arti pér kalimin e kanaleve ujités ka ne km 2+840.

Me poshté jané paragitur disa foto té gjendjes ekzistuese té kétij segmenti.

N

Figura 3-6: Foto té Gjendjes Ekzistuese Segmenti Kadiaj-Qerret i Vjetér

3.1.6 Segmenti Rrugor Fshati Qerret

Segmenti Rrugor Fshati Qerret i Vjetér fillon né km 3+440 ku rruga lidhet me rrugén Kadiaj-Qerret i
Vjetér dhe vazhdon drejt Veri-Lindjes me njé gjatési prej 1’040 m deri ne dalje té fshatit Qerret i Vjetér.
Pérgjateé kétij segmenti rrugor shtrihet fshati Qerret i vjetér. Rruga ka njé gjerési aférsisht 3-3.5 m, ne fillimet
e saj éshté njé rruge dheu e ngjeshur me pas rruga éshté e shtruar me asfalt i cili ka pésuar démtime té
médha.

Pérsa i pérket sistemit té ujitjes dhe kullimit pérgjaté gjithé segmentit té rrugés nga km 3+440 deri ne
km 4+480 ne anén e djathte té rrugés ka kanal kullues, vepra artit pér kalimin e kanaleve kullues ka ne km
4+280.

Pérgjaté rrugés nga km 3.440 deri ne km 3+720 ka dhe shtylla té linjés elektrike té cilat jané vendosur
here ne té majte dhe here ne té djathte té rrugés ndérsa nga km 3+720 deri ne km 4+480 shtyllat jané ne
krahun e djathte té rrugés.

Me poshté jané paragitur disa foto té gjendjes ekzistuese té kétij segmenti.
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Figura 3-7: Foto té Gjendjes Ekzistuese Segmenti Fshati Qerret i Vjetér

3.1.7 Segmenti Rrugor Qerret-Qerret i Vjetér

Segmenti Rrugor Qerret- Qerret i Vjetér fillon né km 4+480 ku rruga lidhet me rrugén e Fshatit Qerret
i Vjetér dhe vazhdon drejt Jug-Lindjes ne km 5+146 me njé gjatési prej 666 m deri ne dalje té fshatit ku rruga

krygézohet me segmentin “Fier i Ri-Kashtébardhé&”.-Pérgjaté kéti@sera[pnenti r;[ugor shtrihet fshati Qerret i
ru

L%é% s r?errlé € bituminoze.

vjetér. Rruga ka njé gjerési aférsisht 3-3.5 m, rruga é ht[é '
jz ﬂ 'ﬁ/ﬁi@krahun e djathte té rrugés.
istues kétij seg ti.

Pérgjaté rrugés ka dhe shtylla té linjés elekAc
Me poshté jané paragitur disa foto té gjendjes
.

Figura 3-8: Foto té Gjendjes Ekzistuese Segmenti Qerret-Qerret i Vjetér
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4  ZHVILLIMI URBAN

Hartimi i projekt zbatimit té rrugéve éshté mbéshtetur né projektimit dhe ne kérkesat e vecanta
ge ka Bashkia Lushnje pér zhvillimin e kétyre zonave. Zona ne fjale éshté njé zone ge merret me se
shumti me bujgési ku vihen re sera té shumta. Segmentet rruge jané te karakterizuara ne varesi te

funksionit dhe zones ku ato kalojne.

4.1 Rezultatet dhe Pérfitimet e Projektit
Nga ndértimi i kétij objekti do té keté disa pérfitime si mé poshté:

a. Né aspektin social:
—  Pérmirésimi i kushteve té banimit pér komunitetin;
—  Akses mé i miré i shérbimeve pér zonén pérreth dhe jo vetém;
—  Pérmirésim i sigurisé dhe ruajtjes sé rendit;
—  Pérmirésim i shérbimeve komunitare.
— Ulje e ndotjes sé ajrit nga trafiku;
b. Né aspektin ekonomik:
—  Krijimi i vendeve té reja té punés gjaté zbatimit té projektit;
—  Zhvillimi ekonomik.i zonés;
—  Vlerésimi i pronés;
— Rritja e kapaciteteve té komunitetit pér financime té ndryshme;
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5 MASAT INXHINIERIKE TE PARASHIKUARA NE PROJEKT

5.1 Té Pérgjithshme

Gjaté rikonjicionit né terren dhe vézhgimeve té hollésishme éshté véné re se shtresat ekzistuese jané
pérgjithésisht té paasfaltuara vende vende té shtruara me cakéll, pérveg disa segmenteve ne Qerret dhe
Qerret i vietér ku rruga éshté veshur me réré bituminoze. Shtresat ekzistuese jané jashté té gjitha kushteve
teknike, me deformime té médha, cedime dhe sipérfage té parregullt. Gjendja ekzistuese e shtresave
rrugore, nuk garanton kérkesat dhe standardet ne fugi dhe né pjesén dérmuese té kétyre rrugéve kané dalé
jashté kushteve teknike té projektimit.

Po késhtu pjesa mé e madhe e veprave té artit, té cilat shérbejné pér kalimin e kanaleve ujitése ose
kulluese jané té démtuara ose nuk jané gjerésiné e duhur ne vendet ku intersektohen me rrugén.

Pér arsyet e sipérpérmendura té gjitha rrugét do i nénshtrohen njé ndértimi té plote té paketés se
shtresave rrugore si dhe té gjitha veprat e artit do té béhen té reja pér té plotésuar kushtet e gjerésisé se
rrugés dhe gjerésisé se nevojshme ge duhet pér té mos ndérpreré sistemin e ujitjes ose kullimit. Gjithsesi ne
ményré qé té shfrytézohen sa me shumé shtresat ekzistuese, duke gene se bazamenti poshté tyre éshté
tejet i dobét, éshté parashikuar gé ato té ruhen sa me shumé qé té jeté e mundur dhe paketa e re e shtresave
do té vendoset sipér tyre. Kjo sjell qé niveleta e rrugés do té pésojé njé ngritje mesatarisht 50-60 cm mbi
siperfagjen ekzistuese e cila duhet té merret parasysh né rakordimet dhe lidhjet me rrugét ekzistuese dhe
hyrjet e banesave.

Ne rastet ku rruga intersektohet me kanalin ujités, ne projekt éshté parashikuar ge ky kanal te lidhet
ne vazhdimési me tuba betoni ose ¢eliku si¢ éshté detajuar ne projekt. Ne ¢do rast ku mund té keté devijime
nga projekti Kontraktori duhet te konsultohet me mbikéqyrésin pér te dhéné zgjidhjen né vend.

Pér te gjitha rastet ku gjurma e rrugés prek muret.rrethuese te-pronés private, ata mure do te
zévendésohen dhe do te ndértohet njé mur i unifikuar, ne ményré tenjéjté nete gjithé segmentet e reja si¢
éshté detajuar ne projekt. Edhe pér ato raste ku nuk éshté ndértuar rekomandohet ge banoret te ndértojné
ne ményreé té njéjté muret.

5.2 Vleresimi Gjeoteknik i Rruges

Nisur nga gjendja aktuale e ruges dhe kanleve fare prane saj. U bene studimet perkatese dhe te gjitha
kontrollet e mundeshme per vleresimin e gendrueshmerise se skarpatave te kanaleve dhe genrueshmerise
se rruges. Per kete jane bere disa kontrolle me ane te programeve matematikore, rezultatet e te cilave po i
paragesim me poshte.

Ne Llogaritje jané marre ne konsiderate kéto parametra:

Tabela 2: Parametrat e shtresave

Shtresa Kéndi i férkimit Kohezioni Pesha véllimore
(grade) (Kpa) (Kn/m3)

Shtresa e rrugés 30 0 20

Shtresa 1 10 8 16.5

Shtresa 2 15 15 17.5
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Raporti Teknik

20.00 kN/m2

Figura 5-1: Analiza e skarpates se kanalit pa luhatje te menjehereshme te nivelit te ujit.

Ne llogaritje gjithashtu éshté pérfshire njé ngarkese rrugore prej 20 kpa si dhe koeficienti sizmik

Kh=0.1 dhe Kv=0.05, ne dy raste:

e Rasti me sizmike

e  Rasti pa sizmike

Tabela 3: Vlerat e faktorit te sigurisé

Distanca e rrugés nga
kanali

Faktori i sigurisé ne rastin me sizmike

Niveli i ujit 70 cm nga
sipérfagja e tokés

Niveli i ujit-100 cm nga
sipérfagja e'tokés

Niveli i ujit 170 cm nga
sipérfagja e tokés

Rruga 0 m nga kanali

1.036

0.983

0.946

Rruga 1 m nga kanali

1.154

1.105

1.068

Rruga 2 m nga kanali

1.283

1.230

1.199

Distanca e rrugés nga
kanali

Faktori i sigurisé ne rastin pa sizmike

Niveli i ujit 70 cm nga
sipérfagja e tokés

Niveli i ujit 100 cm nga
sipérfagja e tokés

Niveli i ujit 170 cm nga
sipérfagja e tokés

Rruga 0 m nga kanali

1.024

1.003

1.026

Rruga 1 m nga kanali

1.306

1.243

1.201

Rruga 2 m nga kanali

1.349

1.330

1.373

e Rastiilarguar me 1m nga buza e kanalit

Llogaritja né rastin kur skarpatén e kanalit i kemi 1:1 dhe kemi rénie té menjéhershme té nivelit té ujit,
rasti kur rruga ndodhet 1 m nga kanali.
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Figura 5-2: Analiza kur kemi rénie te menjéhershme te ujit (Drawdoun)

Figura 5-3: Rezultati i analizes

Analiza kur kemi rénie te menjéhershme te ujit (Drawdoun) shikojmé ge ne rastin kur jemi ne distance

1 m nga kanali faktori i sigurisé éshté 1.13 ge mund te konsiderohet deri diku e pranueshme.
e  Rasti kur eshte i larguar me Om nga buza e kanalit

Llogaritja né rastin kur skarpatén e kanalit i kemi 1:1 dhe kemi rénie té menjéhershme té nivelit té ujit,
rasti kur rruga ndodhet 0 m nga kanali.
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Figura 5-4: Analiza kur kemi rénie te menjéhershme te ujit (Drawdoun)
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Figura 5-5: Rezultati i analizes

Analiza kur kemi rénie te menjéhershme te ujit (Drawdoun) shikojmé ge ne rastin kur jemi ne distance
0 m nga kanali faktori i sigurisé éshté 0.92 i Papranueshém.

Shikojm gé né rastet e marra né analizé me llogaritjen programeve te ndryshme rekomandohet gé
rruga té mbajé njé distancé 1 m nga kanali.
Materiali mbushes rekomandohet te merren prane ures vajgurore.

® I | ILLYRIAN
I B | CONSULTING -23-
I | ENGINEERS



Bashkia Lushnjé Raporti Teknik

“Unaza Bujgésore Rrethrrotullim — Imesht — Ngurréz, Fier i Ri —
Kashtbardh, Qerret — Kadiaj — Savér”

5.3 Infrastruktura Rugore

Pér secilin segment rrugor éshté hartuar projekt zbatimi dhe ne kété raport teknik jané paraqitur
masat dhe zgjidhjet e nevojshme planifikuese, arkitektonike dhe inxhinierike ge jané parashikuar ne projekt
pér elemente té ndryshém té tij, zgjidhje urbane, problemet arkitektonike dhe inxhinierike si: shtresat e
rrugés, rakordimi i rrugéve, ndrigimi i rrugéve si dhe trajtimi i sistemit té kanaleve kullues dhe ujités té cilét
preken nga ndértimi i rrugéve duke ruajtur funksionin e tyre té méparshém etj.

Persa i pérket ndricimit rrugor ai do té jeté ne zonat e banuara, ne segmentet rrugore qé pérmbajné
trotuare. Gjaté késaj faze éshté menduar vetém vendosja e kabllove dhe pusetave té ndrigimit, kurse
vendosja e shtyllave se bashku me ndriguesit do té kryhet ne njé faze t&€ mévonshme.

5.3.1 Pérshkrimi gjeometrik i rrugés
Pér secilin nga segmentet rrugore:

Segmenti Rrugor Imesht-Lumé

Segmenti Rrugor Imesht-Ngurréz e Madhe
Segmenti Rrugor Fier i Ri-Kashtbardhé
Segmenti Rrugor Savér-Kadiaj

Segmenti Rrugor Qerret i Vjetér-Kadiaj
Segmenti Rrugor Fshati Qerret

No ks wne

Segmenti Rrugor Qerret-Qerret i Vjetér
Eshté hartuar projekt zbatimi pikat kryesore té zhvillimit té tijjané:

Ruajtjen e gjurmés ekzistuese té rruges.

Pérmirésimin e treguesve teknik, ne planimetri dhe ne altimetri.
Sistemi i ndrigimit té rrugés

Sistemi KUB

Sinjalistika rrugore

vk wN e

Me poshté jepet ne ményré té detajuar pérshkrimi i zgjidhjes se té gjitha segmenteve.

5.3.2 Segmenti Rrugor Imesht-Lumé

Segmenti rrugor Imesht Lumé me njé gjatési rreth 990 m éshté zgjidhur sipas seksionit tip té paraqitur

ne figurén mposhté.
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Banking

L Skarpaté L L Rruga automobilistike L Rruga automobilistike ,  Trotuar + Kanal Ujtes |,
T 200 /‘p 250 300 L 200
‘y 150 | 50 /‘y 250 300 ,‘JZOT 110 /‘\, 55 /‘\, 15
Bankine me stabilizant
Kuota e projektit

Kasetate 52 hateye Ie.“." Profilim me cakull mes. 15cm
Behen punime pér zgjatien Shtresat Ekzistuese

e mureve rivendosje t& 3cm Asfaltobeton
kapakéve. Emulsion bituminoz (0.5 I/m?) o
5cm Binder b . N
Emulsion bituminaz (1 Um?) 6cm Pllaka vetéshtrénguese Do té behet as‘"’?]‘[lkﬁ{f'a_‘“
20cm Stabilizant, CBR min.80%, ngjeshja min 98% MDD 4cm Shtresé granil (2/5 mm) me shkallézim
20cm Cakéll, CBR min.45%, ngjeshja min 95% MDD 20cm Zhavorr Lumi
30cm Shtresé Cakélli , CBR min.20%, ngjeshja min 95 % MDD Mbushje, CBR min.15%
Gjeotekstil Toké natyrale, ngjeshja 90% MDD

Toké natyrale, ngjeshja 90% MDD
Figura 5-6: Seksioni Térthor Tip Segmenti Rrugor Imesht-Lumé

Rruga do té jete me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 dhe 3 m, trotuar 2 m dhe bankiné 50 cm,
pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% ne drejtim té kanalit kullues ne ményré qe sipérfagja e rrugés té
kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve.

Ne kété segment rrugor kanali kullues nuk do té pésojé ndryshime nga ndértimi i rrugés ndérsa kanali
ujités trapezoidal i hapur, duke gene se gjerésia e rrugés se re éshté me e madhe se ajo ekzistuese, do té
zévendésohet ne njé kanal té& mbuluar me tub betoni me diametér té brendshém 80 cm, pjerrési gjatésore
0.1%. Tubacioni i betonit do té vendoset poshté trotuarit. Ne zonat ku kanali ujités krygézon rrugét (tek
rethrotullimi) do té vendoset tubacion ¢eliku me diametér 600 mm ndérsa pjerrésia gjatésore do té jete e
njéjté 0.1%.

Né planimetri, rruga karakterizohet nga njé gjeometri e miré, me pak kthesa, rrezja minimale e té
cilave éshté 200m. Shpejtésia projektuese e rrugés éshté 50 km/h, ne pérputhje me termat e referencés.

Altimetria karakterizohet nga pjerrési shumé té vogla, me pak se 0.13%. Pérgjithésisht profili gjatésor
i rrugés éshté rreth 65 cm mbi nivelin e rrugés ekzistuese.

Rruga do té keté ndricim né anén e djathte me shtylla ¢do 20 m, por shtyllat dhe ndricuesit do té
vendosen ne njé faze té mevonshme.

Pérgjaté rrugés ne krahun e djathte té saj do té behet njé zhvendosje e shtyllave té rrjetit elektrik té
cilat nga trasimi i ri i rrugés bien ne brendési té saj, pérkatésisht nga km 0+000 deri ne km 0+320.

Gjithashtu té gjitha Kutité e Aparateve Matése té Ujit do té Zhvendosen jashté trasesé se rrugés.

5.3.3 Segmenti Rrugor Imesht-Ngurréz e Madhe

Segmenti rrugor Imesht-Ngurréz e Madhe me njé gjatési rreth 4’638 m éshté zgjidhur sipas disa
seksioneve tip té paraqitur ne figurat mposhté.

Seksioni térthor tip 1 i cili do té ndértohet ne progresivat, 0+000-0+700;2+770-3+255;3+900-
3+980;4+190-4+637, ne njé total prej 1802 m.

Rruga ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 dhe 3 m, trotuar 2 m dhe
bankiné 50 cm, pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% ne drejtim té kanalit kullues ne ményré ge
sipérfaqgja e rrugés té kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve.

Rruga do té keté ndrigcim me shtylla ¢cdo 20 m né anén e majte ku ka trotuar.
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Ne kété segment rrugor kanali kullues nuk do té pésojé ndryshime nga ndértimi i rrugés ndérsa kanali
ujités trapezoidal i hapur, duke gene se gjerésia e rrugés se re éshté me e madhe se ajo ekzistuese, do té
zévendésohet ne njé kanal t& mbuluar me tub betoni me diametér té brendshém 60 cm, pjerrési gjatésore
0.04% nga km 0+000-km 0+770;2+770-3+255;4+190-4+637 dhe me tub me diametér té brendshém 80 cm,
pjerrési gjatésore 0.04% nga km 3+900-3+990 (zona e varrezave té fshatit Ngurréz e Vogél). Tubacioni i
betonit do té vendoset poshté trotuarit.

Seksioni térthor tip 2 i cili do té ndértohet ne progresivat, 0+790-1+000;1+070-2+770;3+255-
3+900;3+980-4+190, ne njé total prej 2765 m.

Rruga ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 m secila, dhe bankiné 50 cm
ne té dy anet, pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% ne drejtim té kanalit kullues ne ményré ge sipérfagja
e rrugés té kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve.

Ne kété segment rrugor kanali kullues nuk do té pésojé ndryshime nga ndértimi i rrugés ndérsa kanali
ujités trapezoidal i hapur, duke gene se gjerésia e rrugés se re éshté me e madhe se ajo ekzistuese, do té
zhvendoset me majtas duke ruajtur té njéjtat karakteristike té seksionit térthor té kanalit t& méparshém.

Seksioni térthor tip 3 i cili do té ndértohet ne progresivat, 1+000-1+070 ne njé total prej 70 m.

Rruga ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 m secila, dhe bankiné 50 cm
ne té dy anet, pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% ne drejtim té kanalit kullues ne ményré ge sipérfagja
e rrugés té kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve.

Ne kété segment rrugor kanali kullues do té zévendésohet nga njé tub betoni me diametér 1500 mm
(ne kete ane jane Varrezat e Fshatit Ngurrez e Madhe), ndérsa kanali ujités trapezoidal i hapur, duke gene
se gjerésia e rrugés se re éshté me e madhe se ajo ekzistuese, do té zhvendoset me majtas duke ruajtur té
njéjtat karakteristike té seksionit térthor té kanalit t& méparshém.

Né planimetri, rruga karakterizohet nga njé gjeometri e miré€, me’ pak kthesa pérkatésisht ne km
34900, rrezja minimale e te kthesave éshté 100m. Shpejtésia.projektuese.e rrugés éshté 50 km/h, ne
pérputhje me termat e referencés.

Altimetria karakterizohet nga pjerrési shumé té vogla, me pak se 0.05%. Pérgjithésisht profili gjatésor
i rrugés éshté rreth 65-75 cm mbi nivelin e rrugés ekzistuese.

Rruga do té keté ndricim né anén e djathte me shtylla ¢do 20 m, por shtyllat dhe ndriguesit do té
vendosen ne njé faze té mévonshme.

Pérgjaté rrugés do té behet njé zhvendosje e shtyllave té rrjetit elektrik té cilat nga trasimi i rii rrugés
bien ne brendési té saj, pérkatésisht nga km 0+800 deri ne km 1+560;2+800 deri ne km .2+940; km 3+040
deri ne 3+520; km 3+700 deri ne km 3+920; km 4+280 deri ne km 4+560.

Gjithashtu té gjitha Kutité e Aparateve Matése té Ujit do té Zhvendosen jashté trasesé se rrugés.
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Figura 5-7: Seksioni Térthor Tip 1 Segmenti Rrugor Imesht-Ngurréz e Madhe
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Figura 5-8: Seksioni Térthor Tip 2 Segmenti Rrugor Imesht-Ngurréz e Madhe
L Trotuar + Kanal Ujtés. N Rruga automobilstie L Rruga automobistie N Hapesire parkimi pér N
‘L 320.790825 L 125 L 250 250 "\, Variabgl T
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Emulsion bitumingz (L)

0cm Stabilizant, CBR min.80%, najeshia min 98% MDD

0cm Cakel. CBR min.45%, ngjeshja min 95%MDD.

0cm Shiresé Cakeli . CBR min. 20%, ngeshia min 95 % MDD
feoteksii

oké natyrale,

Figura 5-9: Seksioni Térthor Tip 3 Segmenti Rrugor Imesht-Ngurréz e Madhe
5.3.4 Segmenti Rrugor Fier i Ri-Kashtbardhé

Segmenti rrugor Fier i Ri-Kashtbardhé me njé gjatési rreth 5477 m éshté zgjidhur sipas disa
seksioneve tip té paragitur ne figurat mé poshté.
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Seksioni térthor tip 1 dhe tipi 2 i cili do té ndértohet ne progresivat, 0+000-0+920 ne njé total prej 920
m. Rruga ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 m dhe me bankina 50 cm,
pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% ne drejtimin nga e majta ne te djathte, ne krahun e djathte te
rrugés do te ndértohet njé kanal kullues trapezoidal ne zonén ge nuk ka ndérsa ne pjesét ku ekziston kanali
do te lihet ekzistuesi ge té kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve.

Seksioni térthor tip 3 i cili do té ndértohet ne progresivat, 1+200-1+820 ne njé total prej 620 m.

Rruga ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 dhe 3 m, trotuar 2 m dhe
bankiné 50 cm, pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% nga e majta ne te djathte.

Rruga do té keté ndrigcim me shtylla ¢cdo 20 m né anén e majte ku ka trotuar.

Seksioni térthor tip 3 i cili do té ndértohet ne progresivat, 1+820-1+940 ne njé total prej 120 m.

Rruga ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 dhe 3 m, trotuar 2 m dhe
bankiné 50 cm, pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% nga e majta ne te djathte.

Rruga do té keté ndrigcim me shtylla ¢do 20 m né anén e majte ku ka trotuar.

Ne kété segment rrugor kanali kullues nuk do té pésojé ndryshime nga ndértimi i rrugés ndérsa kanali
ujités trapezoidal i hapur, duke gene se gjerésia e rrugés se re éshté me e madhe se ajo ekzistuese, do té
zévendésohet ne njé kanal té& mbuluar me tub betoni me diametér té brendshém 80 cm, pjerrési gjatésore
0.2%.

Seksioni térthor tip 5 i cili do té ndértohet ne progresivat, 1+940-3+400; ne njé total prej 1460 m.

Rruga ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 m secila, dhe bankiné 50 cm
ne té dy anét, pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% ne drejtim té kanalit kullues ne ményré ge sipérfagja
e rrugés té kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve.

Ne kété segment rrugor kanali kullues nuk do té pésojé ndryshime nga ndértimi i rrugés ndérsa kanali
ujités trapezoidal i hapur, duke gene se gjerésia e rrugés se re éshté me e madhe se ajo ekzistuese, do té
zhvendoset me majtas duke ruajtur té njéjtat karakteristike.té seksionit térthor té kanalit t&€ méparshém.

Seksioni térthor tip 6 i cili do té ndértohet ne progresivat, 3+400-5+478; ne njé total prej 2078 m.

Rruga ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 m secila, dhe bankiné 50 cm
ne té dy anét, pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% ne drejtim té kanalit kullues ne ményré ge sipérfagja
e rrugés té kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve.

Né planimetri, rruga karakterizohet nga njé gjeometri e miré, me pak kthesa pérkatésisht ne km
14760, rrezja minimale e kthesave éshté 18 m. Shpejtésia projektuese e rrugés éshté 50 km/h, ne pérputhje
me termat e referencés.

Altimetria karakterizohet nga pjerrési shumé té vogla, me pak se 0.02%. Pérgjithésisht profili gjatésor
i rrugés éshté rreth 65-75 cm mbi nivelin e rrugés ekzistuese.

Rruga do té keté ndricim né anén e djathte me shtylla ¢do 20 m, por shtyllat dhe ndricuesit do té
vendosen ne njé faze té mévonshme.

Pérgjaté rrugés do té behet njé zhvendosje e shtyllave té rrjetit elektrik té cilat nga trasimiirii rrugés
bien ne brendési té saj, pérkatésisht nga km1+320 deri ne km 1+400;1+660 deri ne km .1+720; km 1+800
deri ne 1+880; km 4+380 deri ne km 5+460.

Gjithashtu té gjitha Kutité e Aparateve Matése té Ujit do té Zhvendosen jashté trasesé se rrugés.
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Figura 5-10: Seksioni Térthor Tip 1 Segmenti Rrugor Fier i Ri-Kashtbardhé
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Figura 5-11: Seksioni Térthor Tip 2 Segmenti Rrugor Fier i Ri-Kashtbardhé
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Toke natyrale, nojeshia 900 MDD 30cm Shtresé Cakélli, CBR min.20%, ngjeshiamin 95 % MDD
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Figura 5-12: Seksioni Térthor Tip 3 Segmenti Rrugor Fier i Ri-Kashtbardhé
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Figura 5-13: Seksioni Térthor Tip 4 Segmenti Rrugor Fier i Ri-Kashtbardhé
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Figura 5-14: Seksioni Térthor Tip 5 Segmenti Rrugor Fier i Ri-Kashtbardhé

5.3.5 Segmenti Rrugor Savér-Kadiaj

Segmenti rrugor Savér-Kadiaj me njé gjatési rreth 1250 m éshté zgjidhur sipas seksionit tip té paragitur
ne figurén mposhté.

Rruga do té jete me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.0 m secila dhe bankiné 50 cm ne te dy anet,
pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% ne drejtim té kanalit kullues ne ményré ge sipérfagja e rrugés té
kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve.

Né planimetri, rruga karakterizohet nga njé gjeometri e miré, me 2 kthesa, rrezja minimale e té cilave
éshté 12m. Shpejtésia projektuese e rrugés éshté 50 km/h, ne pérputhje me termat e referencés.

Altimetria karakterizohet nga pjerrési shumé té vogla, me pak se 0.14%. Pérgjithésisht profili gjatésor
i rrugés éshté rreth 65 cm mbi nivelin e rrugés ekzistuese.
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Toke natyrale, ngjeshja 90% MDD

Figura 5-15: Seksioni Térthor Tip Segmenti Rrugor Savér-Kadiaj

5.3.6 Segmenti Rrugor Qeret i Vjeter-Kadiaj

Segmenti rrugor Qeret i Vjetér- Kadiaj me njé gjatési rreth 1710 m éshté zgjidhur sipas 3 seksioneve
tip té paraqitur ne figurat mposhté.

Seksioni térthor tip 1 cili do té ndértohet ne progresivat, 2+250-2+200 dhe 2+600-3+100, ne njé total
prej 950 m.

Rruga ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési,2:0/m secila, dhe bankiné 50 cm
ne té dy anét, pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2:5% neidrejtim té kanalit kullues ne ményré ge sipérfaqgja
e rrugés té kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve:

Ne kété segment rrugor kanali kullues nuk do té pésojé ndryshime nga ndértimi i rrugés ndérsa kanali
ujités trapezoidal i hapur, duke gene se gjerésia e rrugés se re éshté me e madhe se ajo ekzistuese, do té
zhvendoset me majtas duke ruajtur té njéjtat karakteristike té seksionit térthor té kanalit t& méparshém.

Seksioni térthor tip 2 i cili do té ndértohet ne progresivat, 2+200-2+6000 ne njé total prej 400 m. Rruga
ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 m dhe2 m dhe me bankine 50 cm, pjerrésia
térthore e rrugés do té jete 2.5% ne drejtimin nga e majta ne te djathte, ku ekziston kanali do te lihet
ekzistuesi ge té kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve.

Ne krahun e majte duke gene se kanali ujités mbulohet nga gjurma e rrugés pér te zévendésuar até
poshté trotuarit do te vendoset njé tubacion betoni me diametér DN 800 mm.

Rruga do té keté ndrigcim me shtylla ¢do 20 m né anén e majte ku ka trotuar, por shtyllat dhe ndriguesit
do té vendosen ne njé faze té mévonshme.

Seksioni térthor tip 3 i cili do té ndértohet ne progresivat, 3+100-3+450, ne njé total prej 360 m.

Rruga ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.0 m secila, dhe bankiné 50 cm
ne té dy anét, pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% ne drejtim té kanalit kullues ne ményré ge sipérfagja
e rrugés té kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve.

Né planimetri, rruga karakterizohet nga njé gjeometri e miré, me 2 kthesa, rrezja minimale e té cilave
éshté 12m. Shpejtésia projektuese e rrugés éshté 50 km/h, ne pérputhje me termat e referencés.

Altimetria karakterizohet nga pjerrési shumé té vogla, me pak se 0.15%. Pérgjithésisht profili gjatésor
i rrugés éshté rreth 75 cm mbi nivelin e rrugés ekzistuese.
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Pérgjaté rrugés do té behet njé zhvendosje e shtyllave té rrjetit elektrik té cilat nga trasimiiriirrugés
bien ne brendési té saj, pérkatésisht nga km 2+240 deri ne km 2+690.

L Banking + Kanal Ujites , _ Rruga automobilistke , _ Rrugaautomobilistike L Bankiné + Skarpaté )
1
L 390 J 50 1 200 200 L 125 1, Variab
1 11 1 [
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[ 1 [ 1
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Emulsion bituminoz (0.5 I/m?

San Binder |
Emulsion bituminoz (1 I/m?
20cm Stabilizant, CBR min.80%, ngjeshja min 98% MDD
20cm Cakéll, CBR min.45%, ngjeshja min 95% MDD
30cm Shiresé Cakélli, CBR min.20%, ngjeshja min 95 % MDD
Gieotekstil
Toké natyrale, ngjeshja 90% MDD

Figura 5-16: Seksioni Térthor Tip 1 Segmenti Rrugor Qeret i Vjeter-Kadiaj
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20cm Stabilizant, CBR min.80%, ngjeshja min 98% MDD
20cm Cakéll, CBR min.45%, ngjeshja min 95% MDD
30cm Shtresé Cakeélli, CBR min.20%, ngjeshja min 95 % MDD

| Gjeotekstil
Toké natyrale, ngjeshja 90% MDD

Figura 5-17: Seksioni Térthor Tip 2 Segmenti Rrugor Qeret i Vjeter-Kadiaj
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Figura 5-18: Seksioni Térthor Tip 3 Segmenti Rrugor Qeret i Vjeter-Kadiaj

5.3.7 Segmenti Rrugor Fshati Qeret

Segmenti rrugor Fshati Qeret me njé gjatési rreth 770 m éshté zgjidhur sipas seksionit tip té paraqitur
ne figuren mposhté.

Rruga do té jete me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 dhe 2 m, trotuar 1.5 m dhe bankiné 50 cm,
pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% ne drejtim té kanalit kullues ne ményré ge sipérfagja e rrugés té
kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve.

Né planimetri, rruga karakterizohet nga njé gjeometri e miré, me pak kthesa, rrezja minimale e té
cilave éshté 15m. Shpejtésia projektuese e rrugés éshté 50 km/h, ne pérputhje me termat e referencés.

Altimetria karakterizohet nga pjerrési shumé té vogla, me pak se 0.10%. Pérgjithésisht profili gjatésor
i rrugés éshté rreth 60-100 cm mbi nivelin e rrugés ekzistuese.

Rruga do té keté ndricim né anén e djathte me shtylla ¢do 20 m, por shtyllat dhe ndriguesit do té
vendosen ne njé faze té mévonshme.

Pérgjaté rrugés do té behet njé zhvendosje e shtyllave té rrjetit elektrik té cilat nga trasimi i riirrugés
bien ne brendési té saj, pérkatésisht nga km 3+520 deri ne km 3+720.

Gjithashtu té gjitha Kutité e Aparateve Matése té Ujit do té Zhvendosen jashté trasesé se rrugés.
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Gjeotekstil
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Figura 5-19: Seksioni Térthor Tip Segmenti Rrugor Fshati Qeret

5.3.8 Segmenti Rrugor Qeret-Qeret i Vjeter

Segmenti rrugor Qeret-Qeret i Vjetér me njé gjatési rreth 931 m éshté zgjidhur sipas 2 seksioneve tip
té paraqitur ne figurat mposhté.

Seksioni térthor tip 1 icili do té ndértohet ne progresivat, 4+220-4+740 ne njé total prej 520 m.

Rruga ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 dhe 2 m, dhe bankiné 50 cm
dhe trotuar 150 cm, pjerrésia térthore e rrugés do té jete 2.5% ne.drejtim té kanalit kullues ne ményré ge
sipérfagja e rrugés té kulloje ujérat ne kanal gjate rrebesheve.

Rruga do té keté ndrigcim me shtylla ¢do 20 m.né anén e majte ku ka trotuar.

Seksioni térthor tip 2 i cili do té ndértohet ne progresivat, 4+740-5+151.ne njé total prej 411 m. Rruga
ne kété seksion do té jeté me dy korsi té asfaltuara me gjerési 2.5 m dhe2 m dhe me bankine 50 cm, pjerrésia
térthore e rrugés do té jete 2.5% ne drejtimin nga e djathta ne te majte ge té kulloje ujérat ne kanal gjate
rrebesheve.

Rruga do té keté ndrigim me shtylla ¢do 20 m né anén e majte ku ka trotuar, por shtyllat dhe ndriguesit
do té vendosen ne njé faze té mevonshme.

Né planimetri, rruga karakterizohet nga njé gjeometri e miré, me disa kthesa, rrezja minimale e té
cilave éshté 15m. Shpejtésia projektuese e rrugés éshté 50 km/h, ne pérputhje me termat e referencés.

Altimetria karakterizohet nga pjerrési shumé té vogla, me pak se 0.01%. Pérgjithésisht profili gjatésor
i rrugés éshté rreth 100 cm mbi nivelin e rrugés ekzistuese.

Gjithashtu té gjitha Kutité e Aparateve Matése té Ujit do té Zhvendosen jashté trasesé se rrugés.
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Figura 5-20: Seksioni Térthor Tip 1 Segmenti Rrugor Qeret-Qeret i Vjeter
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Figura 5-21: Seksioni Térthor Tip 2 Segmenti Rrugor Qeret-Qeret i Vjeter

5.3.9 Shtresat Rrugore

Né kété kapitull trajtohet projektimi i shtresave rrugore duke u bazuar né parashikimin e trafikut pér
kéto segmente.

Periudha pér té cilén do té projektohen shtresat rrugore éshté 20 vjet si¢ éshté pérmendur né termat
e referencés.

Llogaritja e shtresave rrugore do té kryhet sipas “Rregullit teknik pér projektimin e rrugéve (RrTPRr-
3) — Projektimi i dyshemesé” i cili mbéshtet né metodologjiné sé AASHTO pér projektimin e rrugéve.
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5.3.9.1 Trafiku

Udhézuesi i projektimit AASHTO bazohet né konceptin e ngarkesés sé pérgjithshme té trafikut né
terma té njé ngarkese statike té vetme e njohur si ngarkesé njé aksiale ekuivalente 80 kN (ESAL).
Né ményré gé té parashikohet rritja e trafikut éshté e nevojshme té ndahet trafiku né tre kategorité
e méposhtme:
1. Trafik normal. Trafik i cili do té kalojé pérgjaté rrugés ekzistuese ose gjurmés sé rrugés edhe pse nuk
ka dysheme rrugore té re né té.
2. Trafikidevijuar. Trafik i cili ndryshon prej njé seksioni rrugor tjetér (ose ményre transporti) né rrugén
e projektit pér shkak té pérmirésimit té dyshemesé rrugore né té, por ende udhéton midis té njéjtit
vend nisje dhe pikémbérritje.
3. Trafiki krijuar. Trafik shtesé i cili ndodh si pérgjigje e punimeve té pérmirésimit té rrugés.
Pér periudhén e zgjedhur té projektimit trafiku i parashikuar llogaritet me formulén e méposhtme:

t
Wgo = Wgp - [(1 t9) - 1]
9

Ku:

W'so= ngarkesat totale né té dy-drejtimet e parashikuar pér njé seksion specifik rruge gjaté periudhés
sé projektimit.

Wlgo = ngarkesat totale né té dy-drejtimet e matur pér njé seksion specifik rruge gjaté periudhés sé
vénies né shfrytézim.

g = 5% pérqindje e rritjes sé trafikut né vit.

t = 20 vjet Periudha kohore e projektimit

Pas vlerésimit qé i éshté béré trafikut duke marré parasysh zonén qé do té zhvillohet si dhe rrugét
fginje rezultatet jané paraqgitur né tabelén e méposhtme:

Tabela 4: Shpérndarja e Trafikut

Klasa e Tipi ESAL tipike Nr. Mjeteve né dité né ESAL
automijetit P pér mjet té dy drejtimet ditore
Motocikleta - 1500 -
Makina pasagjerésh 0.000534 2500 1.34
Mijete té tjera dy aksiale, katér 0.004195 1500 6.29
3 rrotéshe me njé njési
4 Autobusa 0.570012 0 0.00
Kamioné dyaksial, gjashté- 0.263891 30 7.92
5 rrotésh, njé njési
6 Kamioné tre aksial, njé njési 0.423131 20 8.46
Kamioné katér ose mé shumé 0.423000 20 8.46
7 akse, njé njési
Kamioné katér ose mé pak 0.307764 20 6.16
8 akse, njé rimorkio
Kamioné pesé aksial, njé 1.237037 17 21.03
9 rimorkio
Kamioné gjashté ose mé 0.936467 0 0.00
10 shumé akse, njé rimorkio
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Klasa e Tipi ESAL tipike Nr. Mjeteve né dité né ESAL
automijetit P pér mjet té dy drejtimet ditore
Kamioné pesé ose mé pak 0.844108 0 0.00
11 aksiale, shumé rimorkio
Kamioné gjashté aksial, shumé 1.096663 0 0.00
12 rimorkio
Kamioné shtaté ose mé shumé 1.403061 0 0.00
13 akse, shumé rimorkio

Shuma ESAL Ditore 59.7

ESAL vjetor 21’788

ESAL vjetore e korrigjuar pér drejtim dhe nr. korsish 21'788
Rritja e trafikut 5%

Periudha e projektimit (vjet) 20

SAL total | 720'438

5.3.9.2 Besueshméria

Koncepti i besueshmérisé pérdoret pér té llogaritur pasigurité e projektimit. Faktori i besueshmérisé
pérbéhet prej dy variabileve:

Zg = shmangia normale standarde.

So = gabimi standard i kombinuar i parashikimit té trafikut dhe funksionimit. Ky variabél pércakton
sesa mund té variojné kéto dy té dhénat trafiku dhe funksionimi.

Pér dyshemeté fleksibile S, varion ndérmjet 0.35 dhe 0.50.

Bazuar né tabelat (Shih Aneksin B) éshté pranuar viera ‘e -besueshmeérisé 95% me Zz=-1.645 dhe
S0=0.50.

5.3.9.3 TreguesiiShérbyeshmérisé

Shérbyeshméria éshté njé koncept i lidhur me funksionin kryesor té strukturés sé dyshemesé: ti ofrojé
publikut udhétues njé drejtim mjeti té lehté, té rehatshém dhe té sigurt. Njé PSI kufitare prej 2.5 éshté e
pranueshme pér rrugé me Trafik Mesatar Ditor (ADT) prej 750 ose mé shumé si¢ éshté edhe rasti konkret.
Késhtu qé éshté pranuar APSI=2.

5.3.9.4 Tabani

Duke u mbéshtetur né té dhénat gjeoteknike tabani ku do té vendoset rruga karakterizohet nga dhera
té dobét me CBR=2-3%. Por nuk pérjashtohen edhe zona me CBR mé té ulét. Gjaté llogaritjeve té shtresave
do té pérdoret vlera e CBR=2.5%, kurse né zonat me bazament mé té dobét do té béhet pérmirésimi i
bazamentit.

Duke u mbéshtetur né metodologjiné e AASHTO mund té pérdoren vlerat e CBR pér llogaritjen e
Modulit té elasticitetit té tabanit Mg (ksi) =1,5 CBR (%) pér dhera me CBR<10%

Pra Mg=1,5%2.5=3.75 ksi (éshté ruajtur njésia “ksi” sipas sistemit imperial té njésive pér arsye se

nomografi ku do té pércaktohet SN éshté po me njési imperiale)
5.3.9.5 Llogaritja e Numrit Strukturor

Duke zgjidhur ekuacionin me vlera té aftésisé mbajtése té terrenit té shtratit té rrugés, arrihet njé SN
pér gjithé dyshemené dhe pérfagésohet prej ekuacionit té pérgjithshém:
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SN = a;Di+a;Damy+asDsms

Ku:

a1,32,33, ... an = koeficientét e shtresave pérfagésuese té sipérfages, bazés dhe nén-bazés.
D1,D,,Ds, ... Dy = trashésia aktuale né cm e sipérfages, bazés dhe nén-bazés, respektivisht.

mgz, Ms, ... My = faktorét e drenazhimit

Duke pérmbledhur:

Trafiku: ESAL=720'438
Besueshmeéria: 95%; Zr=-1.645; S0=0.50.
Treguesi i shérbyeshmérisé: APSI=2
Tabani: Mgr=4,5 ksi
[ APSI }
° 4.2-15
10g, W,g= 2+ S,+ 9.36 * |ogm(SN+1)-o.2o+o v 1092 +2.32 log,, M, - 8.07
(SN
503532 N N e
=5 g Humbja e Shérbyeshmérisé, APSI
E £ 7
0=z £
S § T2
2 E
g S £3E10
o 2 P
£ b= w
; E A
73 4 °
@ 2 08
1.0
hs
204 \'0 T T T T
987 645 4 3 2 1
R= 95%, S0=0.50 ) S _
Numri i akseve kumulativ 0.72 milion (ESAL) Numri Strukturor i Projektimit, SN (inch)
Fortesia e tabanit CBR = 2.5% N (inch) = 4.44 numri strukturor = 4.44 x 2.54 = 11.29 cm

Figura 5-22: Nomografi pér Llogaritjen e Numrit Strukturor Sipas AASHTO
Pra SN=11.29 cm

5.3.9.6  Pércaktimi i paketés sé shtresave

Koeficienti i shtresés shpreh marrédhénien empirike midis SN dhe trashésisé, dhe éshté njé masé e
aftésisé relative té materialit pér té funksionuar si njé komponent strukturor i dyshemesé. Vlerat mesatare
té koeficientit té shtresés pér materialet e pérdorura dhe trashésité e shtresave jepen mé poshté:

Tabela 5: Koeficientét dhe Trashésité e Shtresave

Materiali Koeficienti i Shtresés Trashésia e Shtresés (cm)
Asfalti 0.44 3

Binderi 0.4 5

Stabilizant 0.14 20

Cakell 0.11 20
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‘ Zhavorr ‘ 0.1 30

SN = a;D; + a;Dom3 + asDams + azDama+ asDsms+ agDsmg=11.32cm > 11.29 cm
(mZI m3l mg ImSI Mg =1)
Pérfundimisht paketa bazé e shtresave rrugore do té jeté:

Asfalti 3cm
Binderi 5cm
Stabilizant 20cm
Cakell 20cm
Zhavorr 30cm

Duhet theksuar se sipas té dhénave gjeoteknike bazamenti hyn né grupin e bazamenteve té dobéta
ku CBR<3%. Pér kété arsye éshté parashikuar pérmirésimi i bazamentit pérpara vendosjes sé paketés bazé
té shtresave dhe pérdorimi i materialeve gjeosintetike.

5.3.10 Pastrimi i sheshit té ndértimit

Né projekt jané parashikuar:
- Largimi nga sheshi i té gjitha grumbullimeve, mbeturinave dhe i bimésisé né zonén e
ndérhyrjes.
- Prishja e ndértesave ekzistuese qé bien ne gjurmén e projektit dhe largimi i materiale té
ndértimit gé dalin nga to.

- spostimin e linjave té infrastrukturés ekzistuese néntokésore

5.3.11 Siguria rrugore

Né kuadrin e sigurisé rrugore pérve¢ masave konstruktivessi modifikimi‘i kthesave ne planimetri (tek

rrethrotullimi) parashikohet dhe plotésimi i saj me pajisjet rrugore té poshté shénuara:

- Sinjalistike vertikale
- Sinjalistike horizontale

- Barriera anesore tek urat dhe tombinot

5.3.12 Lidhja me rrugét dytésore dhe me hyrjet e banesave

Pér shkaget e shpjeguara me sipér niveleta e rrugés do té ngrihet mesatarisht 50 — 60 cm mbi
sipérfagen ekzistuese. Kjo situate éshté marré parasysh né lidhjet me rrugét dytésore si edhe né hyrjet e
banesave duke vendosur zéra té veganté né preventiv. Pérsa i pérket lidhjeve me hyrjet e banesave éshté
konsideruar njé sasi mbushjeje me ¢akéll té ngjeshur me pjerrési maksimale 14 % pér njé gjatési rreth 7 m.
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Banking
L “7m L L Rruga automobilistike

] [

Hyrja e baneses

Bankine me stabilizant
Mbushie me cakell per ‘Kuoxa e projektit
rakordimin e hyrjeve te
banesave (mes. 4 m¥hyrje)

5/00% 250%

Figura 5-23: Rakordimi i hyrjeve té banesave

5.4 Veprat e Artit

Sic pérmendet tek pérshkrimi i gjendjes ekzistuese, veprat e artit ekzistuese té cilat pérfshijné
strukturat si tombinot, urat dhe muret mbajtése, nuk sigurojné kushtet normale té shérbimit prandaj
pothuajse né té gjitha rastet éshté béré zévendésimi me struktura té reja.

5.4.1 Tombinot

Né rastet e kalimit té ujit nga njéra ané e rrugés né tjetrén, kryqézimin e rrugés me kanale kullues e
ujités me prurje dhe hapésiré relativisht té vogél jané parashikuar té ndértohen tombino. Né varési té prurjes
ato do té jené rrethore betonarme té parapérgatitura me diametér.0.6 deri né 1.5 m ose kuti betonarme té
betonuara né vend me dimensione térthore té brendshme 2X2 dhe 2.3X1.25.

Megenése terreni éshté fushor, strukturat e hyrjeve dhe daljeve té tombinove jané parashikuar me
portale paralel me aksin e rrugés ose té pjerrét né plan sipas rastit duke u pérshtatur me terrenin.

Ato do té jené me beton C25/30 dhe armaturé ¢eliku B500C.

5.4.2 Urat

Pér kalimin e kanaleve kullues me hapésira dhe prurje té madhe jané parashikuar ura me hapésiré 6,
9,12 dhe 15 m. Ura do té jeté e gjeré 8.95 m me 2X2.5m vija kalimi, 2X0.5m bankina dhe 2X1.475m trotuare.
Pjesa kaluese dhe trotuaret do té kené pjerrési térthore 2.5% pér kullimin e ujit sipérfagésor.

Mbistruktura éshté planifikuar me soletone betonarme té klasés C30/37 té parapérgatitura me gjatési
sipas hapésirés sé urés. Soletonet do té jené me boshllége pér té lehtésuar peshén e strukturés. Mbi
soletonet do té keté njé soleté betonarme me trashési 15 cm pér shpérndarjen térthore té ngarkesave té
|évizshme. Mbi soletén e betonit do té vendosen dy shtresa katrama pér hidroizolimin. Mbi hidroizolimin do
té jené shtresat e asfaltit. Trotuaret do té kufizohen me pjesén kaluese nga bordura té parapérgatitura. Né
trotuar do té vendosen tuba PVC pér instalimin e rrjeteve té ndryshme té infrastrukturés.

Nén-struktura do té jeté me ballna betonarme té klasés C30/37 dhe armaturé B500C. Niveli i pjesés
sé sipérme té pllakés sé themelit té ballit do té jeté minimalisht 0.5 m nén nivelin mé té ulét té tabanit té
kanalit (nén nivelin e tabanit té kanalit pas pastrimit). Megenése bazamenti nén themelin e ballnave éshté
relativisht i dobét do té béhet pérmirésimi i tij me ¢akéll dhe popla.

Pas ballnave do keté mbushje me cakéll i cili do té ngjishet me shtresa jo mé shumé sé 20 cm deri né
MDD 95% minimumi. Pér té shmangur uljet diferenciale né zonén kalimtare ndérmjet urés dhe rrugés do té
ndértohen soletat rakorduese té cilat do té zbusin kété efekt.
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Llogaritja strukturore e tyre jané kryer né pérputhje me Kodet Europiane (Eurocode).

5.5  Sistemi i Ndrigimit Rrugor

Projektimi i ndrigcimit té trotuareve éshté kryer né pérputhje me standardet kombétare dhe
ndérkombétare té projektimit té ndricimit elektrik rrugor dhe komandimit té tij.

5.5.1 Llogaritja e Ndrigimit, Pérzgjedhja e Ndriguesit dhe e Shtyllave

Pas pércaktimit té kategorisé sé rrugés, né varési té termave té referencés dhe normave té projektimit,
llogaritet sistemi i ndrigimit té trotuareve népérmjet programit té simulimit DIALux. Gjaté llogaritjeve jané
marré né konsideraté :

- Vlera mesatare e fluksit té drités efektive (Lm)

- Shkalla e uniformitetit té pérgjithshém té drités (Uo)
- Shkalla e uniformitetit gjatésor té drités (Ul)

- Koeficenti i verbimit (Ti)

Eshté zgjedhur qé ndricuesit e trotuareve té jené té vendosur né njérén ané.

Projekt-studimi i ndrigimit té trotuareve éshté realizuar komform normés UNI 11248, EN 13201-1 dhe
13201-2. Né tabelat e méposhtme jepen normat e ndrigcimit rrugor sipas klasifikimit dhe shpejtésisé sé
rrugeés.

Tabela 6: Normat e ndrigimit sipas kategorisé ME

Vlera e fluksit ted rrites ne Ndikimi
siperfagen e rrugés sipas Koef. Ndrigimit
cdo drejtimi levizje ne kushte Antiverbues ne Ambient

Klasa atmosferike té pa lageshti

Lm ne cd/m2 Uo Ul Tlin %a SR2b

[ fluksi min 1 [min] [min] [max] [min]

realizuar]

ME1 2 0.4 0.7 10 0.5
ME2 1.5 0.4 0.7 10 0.5
ME3a 1 0.4 0.7 15 0.5
ME3b 1 0.4 0.6 15 0.5
ME3c 1 0.4 0.5 15 0.5
ME4a 0.75 0.4 0.6 15 0.5
ME4b 0.75 0.4 0.5 15 0.5
MES5 0.5 0.35 0.4 15 0.5
ME6 0.3 0.35 0.4 15 Jo e aplikuar

Tabela 7: Normat e ndrigimit sipas kategorise CE

Ndricimi Horizontal

Klasa E ne Ix Uo

[fluksi min | [min]
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realizuar]
CEO 50 0.4
CE1l 30 0.4
CE2 20 0.4
CE3 15 0.4
CE4 10 0.4
CES5 7.5 0.4

Referuar tabelave té mésipérme realizohet klasifikimi i rrugés dhe sasia e ndrigimit qé nevojitet.
Népérmjet programit DIALux kryhen llogaritjet dhe simulimet duke pézgjedhur ndriguesin gé pérmbush té
gjitha kriteret.

- Ndrigimi i trotuareve

Ndrigusi i trotuareve do té jeté me lartési H=6 m dhe me distancé té shtyllave L = 20 m. Ai éshté i
pérbéré nga njé koké me ndrigim Led me eficensé té larte dhe me fugi Max 50 W, me llambé E27, klasi A+

me tension pune 220 V.

- Shtyllat e ndrigimit rrugor

Shtyllat e ndrigimit té trotuareve do té jené né formé konike té galvanizuara, té lyera me ngjyré té
bardhé té pjekur né furré. Pér té siguruar géndrueshmériné mekanike, shtylla duhet té jeté me spesor jo mé
té vogél se 3 mm. Shtylla duhet té jeté e pajisur. me morsetering e lidhjeve dhe té derivimit té linjave
gjithashtu edhe me siguresé e cila do té shérbejé pérmbrojtjen e fazés,qe ushgen kokén e ndriguesit Led.
Morseteria do té jeté e pérshtatshme pér lidhjen epércjellésve deri ne 16mm?, si¢ tregohet mé poshté

Figura 5-24: Morseteria e shtylles se ndricimit rrugor
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Né shtyllé do té vendosen dy tuba fleksibél korrogat @=40mm dhe njé tub @=25mm. Dy tubat @=40mm
korrogat do té shérbejné pér hyrjen dhe daljen e kabullit té linjés, ndérsa tubi @=25mm shérben pér lidhjen
e pércjellésit té tokézimit nga shtylla deri tek impianti i tokézimit.

Te gjitha té dhénat specifike dhe karakteristikat e produktit té dhéna deri tani jané pér projektim
paraprak. Pérzgjedhja e produktit final dhe verifikimi i té gjithé hapave té tjera té te dhénave duhet ge té
pércaktohen nga kontraktori ne projektin e detajuar gjate fazés se zbatimit.

Nése produktet e pérzgjedhura nga kontraktori do té kené specifika teknike té& ndryshme nga produkti
i referencés pér kété projekt. Kontraktori ka pér detyre té rillogaris projektin ose pjes té projektit, pér té
garantuar funksionimin e sistemit té ndricimit sipas kérkesés dhe standardit.

5.5.2 Shpérndarja e Rrjetit té Furnizimit me Energji Elektrike té Ndricuesve Rrugor dhe Trotuareve

Pér furnizim me energji elektrike té ndricuesve éshté parashikuar té merret energji elektrike nga
kabinat elektrike ekzistuese qé éshté né pronési té Operatorit té Shpérndarjes sé Energjisé Elektrike
(OSHEE). Panelin elektrik, i cili do té shérbejé pér komandim, mbrojtje dhe kontrollin e ndrigimit elektrik do
té jeté IP 67 dhe do té mondohet prané panelit té TU té kabinés elektrike.

Furnizimi me energji elektrike i ndricuesve té trotuarit do té realizohet nga njé tub korrogat @#=75 mm
i cili eshte dedikur vetém pér ndricmin e trotuareve. Pér lidhjet elektrike té rrjetit té€ ndrigimit té trotuareve
do té perdoren puseta me dimensione 30X30X30 cm me kapak gize té cilat jané té vendocuar né ¢do shtyllé
té ndricimit rrugor. Kalimi nga puseta pér né shtylle do té realizohet mé dy tuba korrogat @=40 mm, njé tub
pér hyrje linje dhe njé tjetér pér daljen e linjes si né detajet e vizatimit.

Sistemi i furnizimit me energji elektrike do té jeté 3-fazor me tension 400 V. Automatet mbrojtés té
linjave do té jené 3-fazor. Referuar normativave té instalimeve elektrike si dhe VKM nr 245, daté 30.3.2016,
¢do linje apo grup linjash duhet té jeté e pajisur me mbrojtje diferenciale. |Paneli elektrik do té instalohet
né kabinén elektrike, lehtésisht i pérdorshém dhe i thjeshté-né mirémbajtje.nga personeli teknik.

Sa i pérket linjave elektrike té furnizimit gé do té jené té.futura né'kanale. Népérmjet pusetave té
kontrollit do té furnizojné me energji elektrike ndriguesit pérkatés. Topologjia e shpérndarjes sé linjave
kundrejt ngarkesave qé né kété rast éshté kryesisht ndricim elektrik, éshté me ngarkesé simetrike pér secilén
fazé.

Linjat e furnizimit do té jeté me kabllo 3-fazor té tipit FG160R16 0.6/1kV. Secila linje do té jete 3-
fazore dhe do té jeté e ngarkuar né ményré simetrike duke pasur sistem elektrik té balancuar.

Bazuar né standardet e sipérshénuara dhe nga llogaritjet elektrike gé jané béré pér linjat elektrike té
furnizimit me energji té ndricuesve rrugor dhe té trotuareve, réniet e tensionit ne fund té ¢do linje pérkatése
jané brenda normave né nivele jo mé shumé se 3%.

Pér llogaritjen e seksionit té linjave kabllore éshté pérdorur metoda me gendrat e ngarkesés. Referuar
dhe grafikut t& méposhtém jané pércaktuar seksionet e kabllove.

Detajet e linjave dhe elementeve té panelit elektrik jepen népérmjet skemés elektrike njéfilléshe dhe
skemés elektrike té komandimit.

Ne baze té llogaritjeve té seksionit té kabullit, gjatésisé se linjés dhe fugisé se gendrave té ngarkesave

humbjet e tensionit jané < 3%.
5.5.3 Impianti | Tokézimit

Impianti i tokézimit pér sistemin e ndrigimit rrugor éshté realizuar sipas kushteve teknike dhe
normave té projektimit CEI64-8/4. Linjat mbrohen me pasije ¢ckycése automatike té tipit automat magneto-

® I | ILLYRIAN
I B | CONSULTING -43-
I | ENGINEERS




Bashkia Lushnjé Raporti Teknik

“Unaza Bujgésore Rrethrrotullim — Imesht — Ngurréz, Fier i Ri —
Kashtbardh, Qerret — Kadiaj — Savér”

termik me diferencial, ose nga kombinimi i automatit diferencial té pastér me automatet magneto-termik.
Kushti minimal ge duhet té plotésohet éshté :

Ra £50/14n
Ra—rezistenca e tokés si rezultat i shumés sé pércjellsave té tokés dhe elektrodave té tokézimit

lan— vlera e rrymeés ckycése té pajisjes diferencial té instaluar né panel

Né tabelén e méposhtme jepen seksionet minimale gé duhen perdorur pér percjellsin e tokezimit. Té dhénat
e tabelés i referohen pérdorim té percjellésave prej bakri.

Tabela 8: Seksioi i Percjellesit té Tokes

Minimumi | seksionit té persjellsit té tokes
SEKSIONI | PERCJELLSIT té FAZES SEKSIONI MINIMAL | PERCJELLSIT té TOKES Sp
mm? mm?
S$<16 Sp=S*
16<5<35 Sp=16
S$>35 Sp=S/2

S* - Pavarsisht nga seksioni i fazés, seksioni i pércjellésit té tokés duhet té jeté minimumi 4 mm? kur ai nuk
éshté i mbrojtur mekanikisht dhe-minimum 2.5 mm?2 kur ky pércjellés éshté i mbrojtur nga goditjet
mekanike.
Né kété projekt, seksioni minimal i pércjellésit té mbrojtjes gé lidh sistemin e tokézimit me shtyllén e
ndrigimit éshté minimum 16mm?, i veshur dhe i gjyrosur verdhé e jeshil.

Sistemi i tokézimit realizohet nga pércjellés FeZn @=10mm ivendosur né trasené e hapur pér shtrimin
e tubave té infrastrukturés. Né kété pércjellés lidhen dhe-elektrodat ‘e tokézimit. Elektrodat jané prej FeZn
né formé kryqi me té dhénat 50X5X1500 mm. Percjellési i tokezimit FeZn @=10mm pérmbush kushtet gé té
zévéndésojé pércjellésin e bakrit.

Elektrodat e tokézimit do té instalohen cdo tre shtylla (qé korespondojné ¢do tre puseta)
Lidhja do té kryhet me morsetat e pérshtatshme pér kété lloj lidhje, sic jepet ne specifikimet teknike.
Pércjellési i tokézimit gé lidh shtylén me sistemin e tokézimit do té jeté minimumi 16mm?. Lidhja e kétij
pércjellsi me sistemin e tokézimit FeZn do té realizohet me morseta té bakérzuar, pér té shmangur oksidimin

si rezultat i dy materialeve té ndryshme.

5.5.4 Sistemii Komandimit

Komandimi i ndrigimit té trotuareve do té béhet népérmjet releve kreposkulare té vendosur né

panelin e komandimit.

5.6 Zhvendosja e Sistemit té Furnizimit me Ujé

Gjaté trasesé ku do té béhet do té ndértohet rruga pér shkak te gjerésisé ge ajo do te kete ne disa
segmente kryesisht ne zonat e banuara njé pjese e kasetave te cilat kane matésit e ujit. Kasetat ge bien ne
gjurmén e rrugés do te zhvendosen jashté trupit te rrugés, ndérsa kasetat ge bien ne skarpaten e rrugés do
te lartésohen ge te jene mbi nivelin e sipérfages se rrugés. Pér kété do te behet zgjatim i linjave te tubave
tek matésit e ujit dhe do te rindértohen kasetat.
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5.7 Zhvendosja e Rrjetit Elektrik TM/TU

Gjaté trasesé ku do té béhet do té ndértohet rruga hasim rrjet elektrik ajror té TM dhe TU té cilét
detyrimisht duhet té spostohen.

Spostimi i rrjetit TM duhet té béhet sipas normave dhe kushteve teknike té zbatimit dhe gjithmoné
me miratimin dhe mbikéqgyrjen e OSHEE. Gjurma e re e rrjetit TM té spostuar do té jeté paralel me rrjetin
ekzistues ashtu si tregohet né projektin elektrik. Té gjitha pikat né té cilat do té béhet devijimi i rrjeti TM dhe
TU jané té shénuara né projektin elektrik.

Rrjeti i TM dhe TU i spostuar do té jeté kryesisht ajror. Né pjesét ku spostimi i rrjetit TM dhe TU kalon
mbi objekte té banuara atéheré kampatat gé do té jené mbi objektet e banuara do té béhen me kabull
néntokésor.

Rrjeti TM i devijuar ajror do té realizohen me pércjellésin ekzistues. Né rastet kur pércjellési éshté
jashté kushteve teknike ose i démtuar do té perdoret pércjellés i ri AIC me seksion 3x70 mm?2. Né rastet kur
spostimi i rrjetit TM do té béhet nen toké do té perdoret kabull XLPE 20 kV me seksion 1x120 mm?. (shih
specifikimet teknike).

Shtrirja e kabllit né kanal do té béhet duke zbatuar pérmasat dhe shtresat e dhéna né profilet e prerjes
sé kanaleve.

Né detajet teknike bashkéngjitur projektit jané paragitur prerjet térthore pér té gjitha rastet. Prerjet
pérmbajné pérmasat e kanalit sipas shtresave pérkatése qé duhen vendosur né kanal.

Gjaté implementimit té projektit té zbatohen me rigorozitet kushtet teknike té shtrirjes sé kabllove
né kanal sipas pércaktimeve té vendosura né projekt, por gjithmoné duke respektuar kushtet teknike né fuqi.
Né té gjitha intersektimet me rrugét dytésore kabullido té vendoset né tub plastik (0160mm, §=1.8mm), i
cili futet brenda tubit té celikut (@ 194mm, d=4mm, 19.13kg/m). (shih specifikimet teknike pér shtrimin e
kabllove nén toké). Né ¢do intersektim tubi i gelikut do té do té mbéshtetet né shtresé betoni sipas
specifikimeve té vendosura ne projekt nga projektuesi.

Gjateé gjithé gjatésisé sé kabullit né kanal té vendoset shirit emértues (shih standardin).

Né té gjitha rastet, rrezja e harkut té kabullit nuk duhet té jeté mé e vogél se 12-fishi i diametrit té
jashtém té tij.

Spostimi i rrjetit TM dhe TU do té béhet kryesisht duke pérdorur materialet e rrjetit ekzistues. Vetém
kur materialet e rrjetit ekzistues jané jashté kushteve teknike do té pérdoren materiale té reja.
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6 METODOLOGIJIA E PUNIMEVE

Metodologjia e paragitur mé poshté, jep né ményré orientuese metodologjiné e ndértimit pér
objektin: :”Unaza Bujgésore Lushnj&”. Eshté pérgjegjési i Sipérmarrésit qé pérpara fillimit t& punimeve té
pérgatisé dhe té paragesé pér miratim Metodologjiné e detajuar si dhe Plan-Organizimin pér kryerjen e
punimeve té ndértimit té objektit t& mésipérm.

Rekomandohet gé ndértimi té fillojé né drejtim té kundért té rrjedhés (nga poshté-lart).

Me poshté éshté paragitur njé bllok-skemé pér metodologjiné e ndértimit.

Azhornimi i Infrastrukturés

Mobilizimi dhe Ngritja e Kantierit ekzistuese néntokésore

[ Il e
Rivendosja e Sistemeve té Ui
Kanaleve Infrastrukturés Ndértimi i L
s .. Tombinove
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h
Punimet e Punimet e Punimet e
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6.1 Kérkesa dhe Dispozita té Pérgjithshme

6.1.1 Siguria dhe Shéndeti né Puné

Gjaté zbatimit té punimeve duhet té respektohen me rigorozitet té gjitha kérkesat pér Siguriné dhe
Shéndetin né Puné né pérputhje me legjislacionin né fuqi, kushtet teknike si dhe praktikat mé té mira.

| gjithé personeli duhet té jeté i trajnuar né lidhje me siguriné dhe shéndetin né puné pérpara se té
hyjé né kantier. Drejtuesit e makinerive té ndértimit duhet té jené pajisur me certifikatat dhe lejet pérkatése

té drejtimit. Duhet té béhet rrethimi dhe mbrojtja e kantierit ku do té kryhen punimet.

6.1.2 Shérbimet

Nése jané dhéné standarde té veganta sipas té cilave duhet té zbatohen materialet e pércaktuara dhe
Sipérmarrési déshiron té pérdoré materiale sipas standardeve té tjera, kéto standarde duhet té jené me
cilési té njéjté ose mé té larté se standardi i pérmendur. Materiale té tilla do té pranohen vetém pasi té jeté
béré njé marréveshje mé paré me punédhénésin.

6.1.3 Kujdesi pér Punimet
Kujdesi pér punimet konsiston né:

a) Kryerjen e punimeve té devijimit té lumit dhe drenazhimit si: kanale, bankina etj., pajisjen e
funksionimin e pompave té pérkohshme si dhe pajisje té tjera té tilla gé mund té jené té nevojshme
pér té mbrojtur punimet e kryera dhe pér té kulluar e larguar ujin.

b) Mbushja dhe gérmimi i skarpateve duhet té riparohet menjéheré nése démtohen nga prania e ujit
né sipérfage. Né ato zona né mbushje ku ndodh erozion;pjerrésite duhet té rregullohen duke hequr
dheun dhe duke e ngjeshur pérséri mekanikisht deri né.densitetet e.caktuara té kontrolluara, me

ané té pajisjeve té duhura.

c) Gérmimet pér kanalet, urat, kanalet e ujérave té zeza, tubacionet kryesore té ujit, pusetat, kanalet
funksionale dhe struktura té ngjashme duhet té mbrohen miré kundrejt kthimit t& mundshém té

ujit gjaté reshjeve.

d) Duhet té ushtrohet kujdes pér té mos lejuar materialin né gurore té laget né shkallé t& madhe pér
té ruajtur té gjitha shtresat e pérfunduara né gjendjen e duhur, pér té mos shkaktuar grumbuj
materialesh mbi to, té cilat pengojné drenazhimin sipérfagésor ose formojné vende me lagéshti nén
dhe mbi grumbujt e materialeve dhe pér t'i mbrojtur nga erozioni vérshimet e ujérave dhe shirave.
Materiali nuk duhet té pérhapet mbi shtresén gé éshté shumé e lagur pér shkak se kjo mund té sjell
démtimin e saj ose té shtresave té tjera pasuese gjaté ngjeshjes ose kalimit té trafikut.

Kur materiali shpérndahet né rrugg, gjaté periudhés me lagéshti, duhet qé té jepet njé pjerrési e
konsiderueshme dhe njé ngjeshje e lehté e sipérfages me rul ¢eliku me géllim gé té lehtésojé
largimin e ujit né kohé me shi.

e) Egjithé puna pér pérfundimin e shtresés duhet té ruhet dhe mirémbahet deri sa té vendoset shtresa

tjetér. Mirémbajtja duhet té pérfshijé riparimet imediate té démeve ose defekteve gé mund té
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ndodhin dhe duhet té pérsériten sa heré éshté e nevojshme pér ta mbajtur shtresén né gjendje té
miré.

f) Para se té pérgatitet shtresa pérfundimtare ose para se té ndértohet shtresa pasuese, duhet té
riparohet ndonjé démtim né shtresén ekzistuese, né ményré gé pas riparimit ose ndértimit ajo té
plotésojé té gjitha kérkesat e specifikuara pér até shtresé. E gjithé puna riparuese pérveg riparimeve
té démtimeve té vogla sipérfagésore duhet té kontrollohet para se té mbulohet shtresa.

Shtresa e ndértuar mé paré duhet té jeté komplet e pastruar nga té gjitha materialet e padobishme
para se té ndértohet shtresa pasuese ose té vendoset mbulesa kryesore.

Né vecanti né rastin e punimeve me bitum shtresa ekzistuese duhet té fshihet plotésisht me géllim
gé té largohet ¢do lloj papastértie, argjile, balte ose mbeturina té tjera materialesh. Kur éshté e
nevojshme sipérfagja duhet té spérkatet me ujé para, gjaté dhe pas fshirjes me qgéllim gé té largohet
¢do material i huaj.

6.1.4 Kujdesi ndaj Mjedisit

a) Metoda e punés duhet té synojé né minimizimin ose nése éshté e mundur né ndalimin e

cénimeve ndaj mjedisit duke zbatuar té gjitha ligjet dhe rregullat né fuqi.

b) Duhet té ndérmerren masa mbrojtése sa heré gé té jeté e nevojshme pér té minimizuar ose pér té
ndaluar efektin negativ né mjedis.

c) Egjithé sasia e ujit néntokésor dhe sipérfagésor duhet té mbrohet nga ndotja, veganérisht ¢cimento,

beton, tretésiré, karburant, gaz dhe ndonjé lloj helmi.

d) Té gjitha zonat e ndjeshme ndaj erozionit duhet té mbrohen saime shpejt té jeté e mundur edhe me
punime drenazhimesh té pérkohshme, edhe té vazhdueshme. Duhet.té merren té gjitha masat pér
té ndaluar pérgendrimin e ujit té sipérfages, pér té& shmangur erozionin dhe pér pastrimin e
skarpateve, bankinave dhe zonave té tjera.

6.1.5 Rrugét e Shérbimit dhe Vendi i Ndértimit

Duhet béré kujdes dhe duhen marré té gjitha masat pér té siguruar gé rrugét té cilat pérdoren qofté
pér ndértimin e punimeve ose pér transportin e makinerive, punétoréve dhe materialeve, té mos ndoten si
rezultat i ndértimeve té tilla ose transportit dhe né fillimet e ndotjes duhen béré té gjitha hapat e nevojshme

pér ti pastruar ato.
6.1.6 Mirémbajtja e Punimeve

Sipérmarrési duhet té kryejé veté mirémbajtjen dhe mbrojtjen e objektit gjaté ndértimit por edhe
mirémbajtjen rutiné derisa té merret né Dorézim né pérputhje me kushtet e kontratés.

6.1.7 Kryerja e Punimeve Natén

Nése Sipérmarrési do té punojé natén, ai duhet té paragesé hollési té plota té metodave té punés dhe

ndricimit dhe ndonjé informacion tjetér té nevojshém.
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6.2  Punimet e Pérgjithshme

6.2.1 Punimet Topografike

Pérpara fillimit té punimeve té zbatimit té objektit do té kryhet rilevimi i zonés ku shtrihet objekti.
Rilevimi do té béhet duke u bazuar né Pikat Poligonometrike (Bench Marks) té vendosura gjaté fazés sé
projektimit duke i shpeshtuar kéto pika sipas nevojave.

Pas rilevimit do té piketohet né plan dhe lartési aksi i projektit. Mé pas do té piketohen té gjithé
elementét pérbérés si: struktura, kanale, puseta etj.

Gjaté gjithé fazés sé zbatimit té punimeve kontrolli topografik duhet té jeté shumé rigoroz pér veté
réndésiné gé ka objekti veganérisht kuotat e lumit, rrugés si dhe kanalizimeve té ujérave té shiut dhe ato té

ndotura.

6.2.2 Punimet e GErmimit dhe Mbushjes
6.2.2.1 Punimet e GErmimit

Punimet e gérmimit do té fillojné pasi té jeté béré piketimi né pérputhje me planet e gérmimeve si
dhe azhurnimi dhe verifikimi i sistemeve ekzistuese néntokésore. Gjithashtu pérpara fillimit té& gérmimeve
duhet té verifikohen né vend sistemet e infrastrukturés néntokésore si dhe sipas té dhénave té siguruara
nga Autoritetet pérkatése.

Gérmimet do té kryhen sipas vizatimeve té miratuara duke respektuar pérmasat né plan dhe kuotat.

Pér gérmimin do té pérdoren makineri té pérshtatshme (ekskavatoré, buldozeré, kamioné).
Makinerité do té pérdoren vetém nga personel i specializuar dhe i pajisur me lejet pérkatése té drejtimit.

Materiali i dalé nga gérmimet i cili nuk do té pérdoret, si material pér. mbushje do té depozitohet né
vendet e miratuara nga Autoritetet pérkatése.

Té gjithé kanalet dhe pusetat nén rrugé, kur éshté e mundur, do té gérmohen, mbushen dhe ngjishen
pérpara fillimi té& ndértimit té rrugés.

Né pérfundim té procesit té gérmimit do té béhet kontrolli topografik pér té verifikuar
pérputhshmériné me projektin.

Né rast sé thellésia e gérmimit shkon mé poshté se ajo e projektit atéheré lartésia e tejkaluar do té

mbushet me material té pérshtatshém dhe do té ngjishet né pérputhje me specifikimet teknike.
6.2.2.2 Punimet e Mbushjeve

Punimet e mbushjeve do té fillojné pasi té jeté kontrolluar dhe miratuar gérmimi. Mbushjet do té
bé&hen me material né pérputhje me specifikimet teknike i cili do té zgjidhet nga gérmimi ose do té
importohet nga burime té miratuara.

Gjaté mbushjeve tabani do té mbahet i drenazhuar. Materiali mbushés do té nivelohet dhe ngjishet
me shtresa sipas specifikimeve teknike. Pér ngjeshjen do té pérdoren rrula ose pajisje/makineri té tjera té
pérshtatshme dhe té miratuara mé paré té cilat sigurojné ngjeshjen e nevojshme sipas projektit dhe
specifikimeve teknike.

® I | ILLYRIAN
I B | CONSULTING -49-
I | ENGINEERS



Bashkia Lushnjé Raporti Teknik

“Unaza Bujgésore Rrethrrotullim — Imesht — Ngurréz, Fier i Ri —
Kashtbardh, Qerret — Kadiaj — Savér”

6.3  Ndértimi i Rrugés

6.3.1 Piketimi

Piketimi i aksit dhe elementéve té tjeré té trupit té rrugés do té kryhet sipas metodologjisé sé

paragqitur né paragrafin 6.2.1 Punimet Topografike.

6.3.2 Punimet e Gérmimit

Pas piketimit té aksit dhe elementéve té tjeré té trupit té rrugés, do té kryhet gérmimi deri né kuotén

e projektit (pér metodologjiné e gérmimit shih paragrafin 6.2.2 Punimet e Gérmimit dhe Mbushjes).

6.3.3 Punimet e Shtresave
Pérpara fillimit té punimeve té shtresave rrugore duhet té:

— sigurohet gé gérmimi i profilit térthor té rrugés éshté né pérputhje me projektin,

— té ngjishet tabani natyror i trupit té rrugés,

— jené pérfunduar punimet e strukturave té ndryshme (si puseta, mure, etj.) gé jané nén
sipérfagen e rrugés si dhe punimet e dherave pér rehabilitimin e lumit.

Shtresat e rrugés nga tabani deri tek shtresat e asfaltobetonit pérbéhen nga nénshtresa dhe shtresa
bazé. Materialet e shtresave merren nga lumenijté, guroret ose burime té tjera té miratuara. Trashésia dhe
ngjeshja e shtresave duhet té jeté né pérputhje me projektin dhe specifikimet teknike. Pérhapja dhe ngjeshja
e shtresave duhet té realizohet me makineri té pérshtatshme dhe té miratuara mé paré. Mbi-lartésimi do té
fillojé nga shtresa e fundit e nénshtresés.

Asnjé kurriz nuk duhet té formohet kur shtresa'té jeté mbaruar pérfundimisht. Shtresa e ngjeshur
pérfundimisht nuk duhet té keté sipérfage jo té njétrajtshme; ndarjeimidisiagregateve té imta dhe té trasha,
rrudha ose defekte té tjera.

Né pérfundim té ¢do shtrese duhet té béhet kontrolli topografik dhe provat e ngjeshjes.

6.3.4 Shtresa Asfaltobetoni (Binder-Asfaltobeton)
Pérpara sé té fillojné shtresat e asfaltobetonit duhet té sigurohet gé:

— Pérmasat né plan dhe kuoté e trupit té rrugés té jené brenda tolerancave té dhéna né projekt
dhe specifikimet teknike,
— ngjeshja e shtresave éshté né pérputhje me specifikimet,

— cilésia e asfaltobetonit éshté né pérputhje me projektin dhe specifikimet.

Lloji, trashésia dhe kérkesat teknike té asfaltobetonit do té jené né pérputhje me projektin e zbatimit.
Pérhapja e shtresave té asfaltobetonit do té kryhet me makineri asfaltoshtruese té pérshtatshme té cilat
sigurojné shpérndarje té njétrajtshme. Trashésia e shtresés sé asfaltobetonit né momentin e shtrimit (né
gjendje té shkrifét) duhet té jeté 1.20 deri 1.25% mé shumé nga trashésia e dhéné né projekt zbatim né
gjendje té ngjeshur.

Makinerité qé pérdoren pér ngjeshjen e shtresave té asfaltobetonit mund té jené rulo té zakonshém
me pesha té ndryshme nga 5 deri 12 Ton ose rulo me vibrim. Kur pérdoren pér ngjeshje rulo té zakonshém,
numriikalimeve luhatet né kufij 12 deri 17, ndérsa kur pérdoren rulo vibrues, numriikalimeve ulet né masén
deri 50%.
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Ngjeshja e asfaltobetonit quhet e pérfunduar atéheré kur mbi sipérfagen e asfaltuar cilindri gjaté
kalimit té tij nuk 1é mé gjurmé. Nuk lejohet gé ruli té géndrojé mbi shtresén e asfaltobetonit té pangjeshur
plotésisht ose té béjé manovrime té ndryshme mbi té.

Ndérprerjet té cilat krijohen gjaté shtrimit té asfaltobetonit né kohé té ndryshme duhet té trajtohen
me kujdes té veganté, pér t€ ménjanuar boshlléget gé mund té krijohen né to. Ndérprerjet midis shtresés
sé binderit dhe shtresés pérdoruese té asfaltobetonit duhet gé né ¢do rast té jené té larguara nga njéra-
tjetra sipas specifikimeve teknike. Ndérprerjet e shtresés sé asfaltobetonit né plan né drejtim térthor me
aksin e rrugés duhet té béhet me njé kénd 70°.Ndérprerjet gjatésore e térthore me aksin e rrugés duhet té
behén té pjerréta me 45°. Para fillimit té shtresés pasardhése té asfaltobetonit, shtresa e méparshme duhet
té pritet me sharré duke e béré fugén té pjerrét me kénd 45°. Pjesa mbas ndérprerjes duhet té higet.

Né pérfundim té shtresave té asfaltobetonit duhet té béhet kontrolli pér kuotat dhe cilésiné e
shtresave. Sipérfaqgja e shtresés sé asfaltobetonit duhet té jeté brenda tolerancave té dhéna né projekt dhe
specifikimet teknike. Kontrolli qé pércakton cilésité kryesore té asfaltobetonit té vendosur e ngjeshur né
vepér pércaktohen me prova laboratorike.

Pér ¢do segment rruge té shtruar me asfaltobeton duhet té& mbahet akt — teknik, ku té pasqyrohen té
gjitha té dhénat e kontrollit me pamje, matje e laboratori, ku té pasqyrohet gé treguesit cilésoré jané brenda
kufijve té kérkuar nga projektuesi ose kushtet teknike.

6.4 Ndértimii Urave

6.4.1 Piketimi

Piketimi i themeleve dhe elementéve té tjeré té urave do.té kryhet sipas metodologjisé sé paragitur

né paragrafin 6.2.1 Punimet Topografike.

6.4.2 Ndértimi i Nén Strukturés

Pas piketimit, do té kryhet gérmimi i themelit té ballnave deri né kuotén e projektit né pérputhje me
planin e gérmimeve (pér metodologjiné e gérmimit shih paragrafin 6.2.2 Punimet e Gérmimit dhe
Mbushjes).

Pasi té verifikohet se pérmasat dhe kuotat e tabanit té ballnave jané sipas projektit dhe miratohen
nga Mbikéqyrési, do béhet vendosja e shufrave té armimit sipas projektit. Punimet do té vazhdojné me
betonimin e jastékut deri né kuotén e projektit. Me pas do té ndértohen stolat ku do té vendosen aparatet
mbéshtetés té traréve té urés. Para vendosjes sé aparateve mbéshtetés té traréve té urés do té béhet
kontrolli topografik né plan dhe kuoté té secilit aparat mbéshtetés té cilét duhet té jené brenda tolerancave
té dhéna né projekt, kushtet teknike té zbatimit dhe specifikimet teknike.

Pas pérfundimit té& nén strukturés do té fillojé ndértimi i mbi strukturés me vendosjen e traréve
(soletoneve) té urés. Trarét e urés para vendosjes né objekt do té kontrollohen dhe miratohen. Trarét e urés
do té vendosen me mjete té pérshtatshme pér gjatésiné dhe peshén e tyre. Cdo tra do té kontrollohet nga
ana topografike pér vendosjen né plan dhe kuoté e cilat duhet té jené brenda tolerancave té dhéna né
projekt, kushtet teknike té zbatimit dhe specifikimet teknike. Pasi trarét té vendosen né pozicionin sipas
projektit do té vendoset armatura e gelikut té soletés. Betonimi i soletés do té fillojé pasi té jete vendosur
dhe kontrolluar armatura e gelikut té saj. Punimet do té vazhdojné pas betonimit té soletés me betonimin e
trotuareve dhe hidroizolimin. Para betonimit té tyre do té vendosen tubacionet e parashikuar si né projekt.
Punimet e urés do té mbyllen me parmakét dhe rifiniturat e urés.
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