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1. - TE PERGJITHSHME
11  HYRJE

“TRANSFORMIMI URBAN NE HAPESIRA PUBLIKE RAJONI 2”
PROJEKT-ZBATIMI “BULEVARDI I DIBRES”

Zona Gjeografike: Dibra kufizohet né veri me Bashkiné e Kukésit, né veriperéndim me
Bashkiné Mirdité, né peréndim me Bashkiné Mat, né jugperéndim me Bashkiné Klos, né jug
me Bashkiné Bulqizé dhe né lindje me Republikén e Maqgedonisé. Qendra e késaj Bashkie
éshté qyteti i Peshkopisé.

Popullsia: Sipas Censusit té vitit 2011, Bashkia e re ka njé popullsi prej 61,619 banorésh.
Ndérkohé qgé sipas Regjistrit Civil, kjo bashki numéron 78,940 banoré. Me njé sipérfage prej
937.88 km2, bashkia e re ka densitet popullsie prej 84.16 banorésh/km2 sipas Regjistrit Civil
dhe 65.70 banoré/km2 sipas Censusit 2011.

Té dhéna té tjera: Relievi i bashkisé sé re éshté pérgjithésisht kodrinor dhe malor, por nuk
mungon edhe ai fushor né té dyja anét e rrjedhjes sé lumit té Drinit té Zi, qé favorizon késhtu
zhvillimin e bujqgésisé dhe pemétarisé. Pérgjaté 25 viteve té fundit Dibra ka pasur njé migrim
té brendshém drejt Tiranés dhe Durrésit si dhe emigrim té konsiderueshém jashté vendit.
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Pozita gjeografike

Rrethi i Dibrés bén pjesé né rajonin veri-lindor me njé reliev pérgjithésisht kodrinor-malor. Pra shtrihet né
Veri-lindje té Shqipérisé né dy anét e luginés sé Drinit té Zi duke u kufizuar né lindje nga vargmali i Korabit
dhe né peréndim nga vargmalet e Lurés.

Qendra e rrethit &shté qyteti i Peshkopisé. Qendra e rrethit (Peshkopia) shtrihet rresh 65 km (ne vije ajrore)
nga kryeqyteti Tirana dhe 21 km largési nga pika e doganés sé Bllatés né Magellaré.

Kufizohet nga kufij konvencionalé né lindje mé republikén e Kosovés dhe té Magedonisé me njé gjatési
kufitare 90 km nga té cilat 19 km jané lumoré.Né veri kufizohet me rrethin e Kukésit me 75 km vijé kufitare.
Né peréndim me Mirditén 13 km vijé kufitare dhe me rrethin e Matit me 60 km vijé kufitare.Né jug me
Bulgizén 27.8 km vijé kufitare.

Ky rreth ka njé ndértim té komplikuar gjeologjik gé éshté kapur heré pas heré nga lévizjet neotektoniké
ngritése gé ka luajtur njé rol té réndésishém né formimin e relievit. Rrethi i Dibrés ka njé reliev kodrinor-
malor gé varion nga 350 m (lugina e Drinit t& Zi) deri né 2751 né majén e Korabit. Bén pjesé né zonén
klimatike mesdhetare malore dhe mesdhetare para malore megenése éshté pjesé pérbérése e pellgut té Drinit
té Zi.

Ka njé hidrografi té pasur me burime mbitokésore dhe néntokésore ku dega kryesore éshté Drini i Zi. Dibra
dallohet pér shuméllojshmériné e tokave té cilat pér shkak té relievit malor shprehen qgarté. Gjejmé brezin
e tokave aluvionale rreth lumit té Drinit té Zi, té kafenjta, t&é murrme pyjore dhe até livadhore malore. Né
kété takojmé breza bimoré si: brezi i dushgeve, ahut dhe haloreve dhe kullotave alpine.

Pozita e Kkétij rrethi ka luajtur njé rol té réndésishém né zhvillimin e késaj zone gé ka gené heré pozitiv e
heré negativ gjaté periudhave té ndryshme historike dhe nén ndikimin e faktoréve socialé dhe ekonomikeé
gé kané Iéné gjurmé.Rolin e saj pozitiv ajo e ka patur kur ka shérbyer si njé uré lidhése pér trevat e vendit
toné nga peréndimi né brendési té territoreve shqiptare.Qé né antikitet ka funksionuar rruga DURRES-
FUSHA e TIRANES-DIBER e cila lidhte bregdetin me vise té tjera lindore.Rolin e késaj pozite e déshmon
garte zhvillimi social-ekonomik ,pasi né 1911 Dibra ishte njé qendér e réndésishme
artizanale,tregtare,ndértimore etj.

Kushtet natyrore

Rrethi i Dibrés ka njé ndértim te larmishém gjeologjik molasat e plio-kuarternarit.Flishiri dhe formacione
te tjera si magmatik dhe depozitime té kuaternarit ne aférsi té luginés.Vendin kryesor e zéné molasat e plio-
kuarternarit,por gjejmé edhe rreshpet e paleozoit si dhe gélgeroret e mesozoit gé jané edhe formacionet mé
té vjetra té vendit toné.Kurse shkémbinjté efuzivé dhe flishet ndértojné skajin me jugor te vargut té Korabit
gjejmé edhe formacione karbonatike dhe ultra-bazike.Kéto formacione kane béré gé ky rajon te kété pasuri
te shumta si bakér né kodrat e Tominit, mermer né Muhurr si edhe pasuri té shumta ne inerte si argjila.

Relievi

Relievi i zonés éshté malor dhe dallohet pér karakterin kompleks né pérbérje te relievit gjejmé: kurrize
malore,pllaja,gropa,fusha karstike si dhe malési e lugina. Kjo malési shtrihet nga 380-2751 m né skajin
lindor pra amplitude hipsonometrike éshté e madhe ,mbizotrojné malésité mbi 700-900m ge ulen
gradualisht né drejtim te peréndimit. Coptimi horizontal i relievit né kété zoné éshté i madh dhe shumé i
madh ne terrigjenet e vjetér dhe te rinj dhe i vogél dhe shumé i vogél né gélgeroret.Energjia e relievit éshté
mesatare ne shkembinjté terrigjene ne pjesén gendrore dhe ne rrethin ata shkojné ne vlerat maksimale 400-
500m/km, .N€ kété malési takohen tipe té relievit strukturoro-eroziv ,erozivo-dedunues, Kkarstik
,akullnajor.rrelievi strukturor eroziv takohet ne gjithé zonén,edhe relievi karstik éshté shumé i pérhapur
kétu duhet theksuar se kané ndikuar klima me reshjet dhe me larmine e saj e ndryshimet e theksuara né
parametra . Gjejmé forma te larmishme si: lluge, brazda, gishtézima, dalina, fusha dhe lugje e lugina
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karstika gjejmé edhe forma nén tokésore si shpella, boshllége e lugina néntokésore, te ndryshme Relievi
akullnajor ka shtrirje té cilén e gjejmé vetém ne pjesé te larta si majat e maleve gé kané pérbérje gélgerore.
Gjejmé edhe Iéndina me peisazhe piktoreske si fusha e Korabit,bjeshkét e Shehut té cilat jané té ralla pér
nga vlerat ekonomike.

Ndértimi gjeologjik né kété reth mundéson zhvillimin pasi kjo zoné éshté e pasur me minerale, lende
ndértimi dhe mermeré. Ky ndértim gjeologjik ka béré gé vendbanimet té véndosen kryesisht né pérbériet
gélgerore dhe né kontaktet me shtresa té tjera pér arsye té burimeve hidrike. Pérbérja me argjila dhe
gélgeroré ka béré gé edhe oferta té jeté shumé e pasur per ta.

Duhet theksuar se pér sa i pérket relievit né vendosjen e vendbanimeve dhe ndikimin e tij né zhvillimin
social-ekonomik ai ka ndikuar né karakterin e njé ekonomie té mbyllur dhe me drejtim né degén e blegtorisé
pasi oferta e tokave pjellore bujgésore éshté e kufizuar. Relievi ka géné pércaktues edhe né arkitekturén e
ndértimeve dhe ménzres sé jetesés né zona té izoluara. Ky reliev ka pércaktuar edhe vendosjen larg njéra-
tjetrés té pronave té banuara duke I&né té lira tokat prodhuese. Ky rajon ka mundési te médha pér zhvillimin
e turizmit,me peizazhe piktoreske ge ofron edhe parku kombétar i Lurés pyjet e shumta dhe ligenet e Lures.

Hidrografia

Ky rreth ka njé rrjet hidrografik shumé té pasur ge pérbéhet nga lumenj, ligene, pérrej, burime nén tokesore
dhe mbi tokésore. Dega kryesore éshté lumi i drinit té zi gé merr me vete disa degé té tjera si: Malla, Seta,
Veleshica, Murra etj. Kéta degé kane karakter té vrullshém dhe me prurje té médha né kohén e shkrirjes sé
borés. Gjé gé i bén ata té jéné shumé té demshém dhe té shkatérrojné ¢do gjé gé u del para duke sjelle
shumé materiale té ngurta dhe duke shkaktuar pérmbytje té tokave pérreth.

Gjatésia dhe pellgu jané pérkatésisht

EMRI GJATESIANE KM PELLGU NE KM,
DRINI I ZI 57 530
MURRA 19 135
MALLA 18 126
SETA 13 137
VELESHICA 15 84

Midis pasurive té shumta vlejne pér tu pérmendur edhe ligenet shumé té bukura té Lurés,burimin e llixhave
si edhe disa burime té vogla né aférsi té qytetit,pasurité hidrike kané ndihmuar jo pak né zhvillim ekonomik
té k&tij rethi si né energji, ujitje, peshkim, indrustri. Kéto burime sherbejné edhe pér terhegje té turistéve si
pér turizém balnear, argétues, pushues, eko turizem dhe né shumé fusha té tjera.
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2. — GJENDJA EKZISTUESE DHE ZGJIDHJA E PROJEKTIT
2.1 - Gjendja Ekzistuese
Projekti konsiston ne rikualifikimin urban te Bulevartit te Dibres, si dhe nderhyrje pjesore per
rikonstruksionin e fasadave pergjate tij. Gjendja aktuale e Bulevardit te Dibres eshte teper e
amortizuar. Gjithashtu disa fasada dhe nje pjese e trotuareve kane nevoje per nderhyrje per
rikonstruksionin e tyre.

2.2 — Foto te Gjendjes Ekzistuese

Me poshte po paragesim disa foto ge ilustrojne gjendjen aktuale te zones ku do te nderhyhet:
Gjate rikonicioneve jane identifikuar te gjitha elementet urbane, bordurat, kunetat, trotuaret etj.
Pergjithesisht zona ne studim eshte nje zone e paster mjedisore, pa prezence ndotjesh nga objekte
industriale.
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2.2-ZGJIDHJA E PROJEKTIT

2.2- RAPORTI ARKITEKTONIK

Propozimi yné sygjeron njé Bulevard i cili del né pah né saj té brezit rreth tij. Bulevardi i Dibres mundéson
gé banorét e Dibres té térhigen nga fshatrat ose qyteti pér né zemér té tij. Perimetri i Bulevardit do té
shndérrohet né njé varg hapésirash dhe atmosferash té ndryshme. Pérbéhet nga gjelbérim, hapésira té
hapura té mbuluara si dhe ndértesa.

Né ményré gé procesi té jeté i strukturuar, éshté béré njé diferencim midis njé zone implementimi dhe
nje zone reflektimi. Pérveé késaj, zona e implementimit éshté ndaré né nénzona, duke dhéné mundésiné
pér projekte té nénrenditur me pérmasa té perceptueshme dhe me karakter specifik.

Té gjithé céshtjet pér tu shqyrtuar - trafiku, peizazhi, mobilimi urban, elementét e ujit, evenimentet,
infrastruktura e shérbimit si dhe ndricimi - jané ekzaminuar ngushtésisht né kéto tre shkallé, duke
lejuar integrimin e saj né gjithé nivele. Kjo strategji rezulton né njé projekt me njé géllim té pérgjithshém
mjaft té garté dhe njé diversitet té pasur né njé shkallé mé té vogel.
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Projekti i Bulevardit te Dibres éshté esencialisht njé zoné e madhe kémbésorésh, gé ofron vende
pér tu shplodhur dhe pér té takuar njeréz. Pér té lehtésuar kéto kémbime, &shté krijuar njé séré mundésish
ndenjésesh/stolash. Kéto ndenjése jané dy tipesh. Sé pari, jané instaluar stola rreth Brezit. Kéto stola
jané té thjeshté dhe té rehatshém, té pérshtatshme pér té gjitha moshat. Ata renditen né variacione té
ndryshme, me efekte té ndryshme: ndonjéhere té fokusuara tek pamja qé ofrohet, ndonjéheré duke
krijuar grupe mé intime, ndonjéheré duke diferencuar lehtésisht zonat kémbésore nga ato té shérbimit.
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Né majé té kétyre stolave, shkallét dhe muret mbajtés jané projektuar gé té lejojné té ulesh mbi to, me
lartésine dhe materialet e pérshtatshme. Kjo strategji bén té mundur njé llojshméri te gjéré pér vende pér
tu ulur dhe pér tu takuar, duke minimizuar gjithashtu impaktin viziv.

Llaci i perdorur per shtresat duhet te jete me ¢cimento anti sulfate pasi per pastrimin e rrugeve dhe
shesheve gjate periudhes se dimrit eshte i detyrueshem perdorimi i kripes.

Cimentoja anti sulfate siguron rezistencé maksimale ndaj joneve té klorurit - duke minimizuar
rrezikun e korrozionit té celikut té pérforcuar. Gjithashtu siguron nivel té larté té performancés sé
betonit

Disa nga Avantazhet e ¢cimentos rezistente ndaj sulfatit

- Pérdorimi i gimentos rezistente ndaj sulfatit siguron mbrojtje t& shkélqyer kundér formimit
té sulfo-aluminateve dhe si rrjedhojé rezistencé ndaj betonit ndaj sulmit té sulfatit.

- Rezistencé shumé e larté né shtypje nga dizajni ekonomik i pérzierjes sé betonit.

- Nxehtésia shumé e ulét e hidratimit ndihmon né shmangien e ¢arjeve té tkurrjes.

- Pérmiréson jetégjatésiné dhe géndrueshmériné e strukturave né kushte agresive.

- Pérmiréson rezistencén ndaj korrozionit té celikut duke parandaluar sulmin e sulfatit.
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Duke marre parasysh kushtet klimaterike dhe reshjet e bores, Materialet e percaktuara nga arkitekti
per tu perdorur ne kete objekt, te jene si me poshte:

> Gur bazalti

Bazalti éshté njé shkémb ekstruziv me origjiné vullkanike, gé rezulton nga ikja e magmés nga
litosfera. Ulja e presionit dhe ftohja e shpejté né kontakt me atmosferén e Tokés ndaluan procesin
e kristalizimit, duke i dhéné kétij guri njé strukturé shumé kompakte me njé pasté mikrokristalore
té errét ose té zezé& me njé pérmbajtje relativisht té ulét silici. Ngjyra e errét rrjedh nga
karakteristikat e magmeés ultrabazike nga e cila e ka origjinén.

Bazalti formohet kryesisht nga silikate hekuri dhe magnezi, kalciumi plagioklase dhe piroksenet.
Bazalti ka karakteristika té shkélqyera teknike gé nuk i nénshtrohen ndryshimeve,ka njé shkallé té
larté kompaktésie me rezistencé té shkélgyer ndaj shtypjes dhe ferkimeve mekanike, ngrirje té ulét
dhe rezistencé té larté ndaj rréshqitjes.

Siperfagja e gurit perpunohet né ményré té shkélgyeshme; mund té pérdoret pér té gjitha aplikimet
e jashtme dhe té brendshme, nga dyshemeté deri te mbulesat edhe né klimat e ftohta dhe té lagéshta
dhe me ndryshime té forta té temperaturés.

Fage 11



RELACION TEKNIK
“TRANSFORMIMI URBAN NE HAPESIRA PUBLIKE RAJONI 2”
PROJEKT-ZBATIMI “BULEVARDI I DIBRES”

» Guri Lusernes

Guri Lusernes éshté njé material i vecanté, i njohur pér bukuring, géndrueshmériné dhe
rezistencén ndaj kushteve té ndryshme klimatike. Vendlindja e rajoneve malore midis Torinos
dhe Cuneos, ky gur ka pésuar transformime metamorfike dhe strukturore pér miliona vjet, duke e
béré até rezistent ndaj shumé elementeve natyrore, duke pérfshiré ngricén. Por pse Guri Luserna
éshté rezistent ndaj ngricave?

Sekreti i rezistencés sé tij géndron né karakteristikat e tij specifike gjeofizike. | pérbéré kryesisht
nga miké e bardhé, feldspat, kuarc dhe mikeé jeshile, Guri Luserna ka njé strukturé lamelare. Kjo
pérbérje e vecanté, e kombinuar me formimin e saj metamorfik, i jep asaj rezistencé té
jashtézakonshme ndaj temperaturave té uléta dhe ndryshimeve té temperaturés. Ndérsa shumé
guré mund té thithin ujin, i cili mé pas zgjerohet kur ngrin duke shkaktuar carje ose thyerje, Guri
Luserna ka kapacitet minimal pér té thithur Iéngje. Kjo do té thoté se shiu dhe lagéshtia gé
depérton né gur kané mé pak gjasa té zgjerohen brenda, duke parandaluar démtimet e ngricave, té
tilla si carje dhe carje.

Pérvec pérbérjes kimike dhe strukturore, historia e lashté e Gurit Luserna luan njé rol té
réndésishém né forcén e tij. Duke gené rezultat i transformimeve gé ndodhén midis 130 dhe 65
milion vjet mé paré, ai iu nénshtrua presioneve dhe temperaturave ekstreme pér njé kohé té gjateé,
duke konsoliduar mé tej strukturén e tij dhe duke rritur géndrueshmériné e tij.

Rezistenca e tij ndaj ngricave nuk éshté cilésia e vetme gé e bén até té vecanté né botén e
ndértimit. Guri Luserna vlerésohet gjithashtu pér shkélgimin e tij, aftésiné pér t'i rezistuar
férkimit dhe pandryshueshmériné ndaj motit té keq. Falé kétyre karakteristikave, éshté njé
zgjedhje popullore pér ndértime publike dhe civile, veganérisht né rajone ku kushtet e dimrit
mund té jené vecanérisht té rénda.
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> Guri i Kovashices

Guri gélgeror Kovashice Bulgize éshté njé lloj guri gélgeror kafe gé
nxirret né Shqipéri. Ky gur éshté vecanérisht i miré pér aplikime té
jashtme - mure dhe dysheme té brendshme, tavane, mozaik,
shatérvané, mbulim pishinash dhe muresh, shkallé, pragje dritaresh
dhe projekte té tjera projektimi. Quhej edhe Guri i Bulgizes
Kovashice. Guri gélgeror Kovashice Bulgize mund té pérpunohet né
Lémim, Prerje té Sharré, Léré me réré, Shkémbim, Réré, Réré e
késhtu me radhé.

Kovashica decorative stones

> Guri | Malit te thate

Gélgerori Mali i Thaté éshté njé lloj guri gélgeror
gri dhe i nxjerré né Shqipéri. Ky gur éshté
vecanérisht i miré pér aplikime té jashtme - mure
dhe dysheme té brendshme, tavane, mozaik,
shatérvané, mbulim pishinash dhe muresh, shkallg,
pragje dritaresh dhe projekte té tjera projektimi.
Quhej edhe gur gélgeror i Korgés, Mermer Mali i
Thaté. Guri gélgeror Mali i Thate mund té

.' pérpunohet né Lémim, Prerje té Sharré, Léré me
réré, Shkémbim, Sandblasted, Rréshqitur etj.
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2.2.1 — TE DHENA TE PERGJITHSHME MBI NDERHYRJET QE DO TE KRYHEN

Duke pare gjendjen e amortizuar aktuale te Bulevardit , pozicionimin e tij ne lidhje me situaten urbane te
zones, kushtet fiziko-gjeologjike dhe kerkesat e Termave te References, grupi i projektimit ka pergatitur
projekt zbatimin.

Né zgjidhjen e projektit jané patur parasysh: Zgjidhja né anén Planimetrike dhe Zgjidhja né anén
Altimetrike.

Né zgjidhjen Planimetrike éshté patur parasysh krijimi i nje segmenti rrugor i cili te sherbeje per
perballimin e flukseve te garkullimit te zones.

LEGJENDE

@ Shesh i shtruar me gure
@ Shesh i shtruar me gure
% Shesh i shtruar me gure
|:| Gjelbrim
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DETAJ - PRERJE TERTHORE E PROJEKTIT TE BULEVARDIT

Detqj 1 Detqj 2 Detqj 3 SEKSION TERTHOR TIP KUZ
Shtrese me Gure
Spesor 10cm

A Shtrese Betoni per niveim
5-10cm

Shresemegure

spesor 10 om varisbel 510 om

Shirese beton ame varisbel 510
Shirese beton armel akzistiese]

70

J\| Mbushje me Cakel

I
Fhegh
3
150

4~ | TubiBrinjezuar HDPE
SN8 D=500mm

Kanal kulfimi
iupave teshidt

50

Shirese Rere 10cm

10

DETAJET ESHTRIMIT
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DETAJE TE ARREDIMIT URBAN

DETAJE TE ARREDIMIT URBAN
DETAJ KAPAK MBROJTES PER PEMET
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DETAJE TE NDRICIMIT URBAN

DETAJE TE PEMEVE DHE GJELBERIMIT
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NDERTESAT NE TE CILAT DO TE NDERHYHET PER RIKONSTRUKSIONIN
E FASADAVE (DETAJE)

Shenim:

Ndertesa ka nevoje per nje nderhyrje totale ne fasade.
Punimet & nevojshme per rikualifikimin e fasades do jene:
Suvatlime te reja + Veshje me sistem kapot
Dyer e dritare te reja

Korniza dekorative ne dyer e dritare

Cati e re bashke me ulluget

Kangijella te reja

Veshje xokoli me gure 0545 LOS
@ Shkalle me mermer e

DETAJ | NDERHYRJES NE FASADE

Suva e jashtme. grafiato

‘Gazhdé me rondede plastike pér
fiksimin e panelit termoizolues
Rejete pérforcuese me fibra xhami
Shiresé kollé pér nivelim dhe
fiksimin e mjetés

Panel lermoizolues polistireni
XPS Scm

Shiresé adezive pér ngjitien &
paneleve te polistirenit

Mur

FASADA A FASADA B
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per nje nderhyrie
totale ne fasade.
Punimet e
nevojshme

per rikualifikimin e
fasades do jene:

1218

Suvatime te reja
Veshje me sistem
kapot

Dyer e dritare te
reja

Kangjella te reja
Veshje xokoli me
gure

Shkalle me merme|

FASADA A
t

2357 + 1642
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Gjithashtu eshte parashikuar ne aksin e bulevardit eshte parashikuar te shtrihet linja per kanalizimet e ujrave
te zeza (k.u.z). Linja e parashikuar do te kete nje diameter 500mm ne linjen kryesore (aksin e bulevardit)

dhe do te pershkoje te gjithe perimetrin e tij.

Gjithashtu jane parashikuar dhe linjat lidhese (degezimet) pergjate bulevardit me diameter 315 mm.

(ME NGJYRE TE KUQE FRAGMENT K.U.Z)

b Cuser Ohzisy,
s % Zstuese / Kend-Sprtiv
f;

3KT . @ & € MHDDF"*’O%

"Usote gy
i
Kuz Upa / o &

& 3KT
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Ing Erindi Gjoka TIRANE 2024 FORMAT A3

DETAJK.U.Z

PUSETE TIP 0.8x0.8m
PER KOLEKTOR Dj-500mm
PRERJA |-I PRERJA 2-2

KAPAK GIZE

SPIRALI | JASHTEM
SH 1:20

2

SPIRALI @6 7
L1770

[REPILYIIPINLFINTPINTYY

SPIRALI | BRENDSHEM

SH 1:20

SPiRALI 26
L2100 2

PRERJE
SH 1:20

PLAN
SH 1:50
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Gjithashtu eshte parashikuar ne aksin e bulevardit eshte parashikuar te shtrihet linja per kanalizimet e ujrave
te bardha ose ujrave te shiut (k.u.b). Sipat profilit tip dhe do te pershkoje te gjithe perimetrin e tij.

(ME NGJYRE BLU LINJAT E K.U.B)

Kanalet e K.U.B. do te lidhen me pusetat ekzistuese K.U.B te Qyte |t te Peshkogl e

o L

5@

3KT

(Fragment K.U.B.) Detaj Pusete Shkarkimi
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SEGMENTET TE CILAT DO TE ASFALTOHEN

Largimi i ujrave ne akset te cilat do te asfaltohen do te realizohet nepermjet kanaleve anesore te
betonit dhe pjerresise terthore te rruges sic eshte paragitur ne profilin terthor tip.

A b Nl

v_w
D AL AN
SLLIRAINRS
& \‘/\\'/;\\’I\\/ \/
N ,\\//\\,/ ,/\\//\ AN
A
A

/5»5/
NN
ﬁ(&é&yg

A
WA
RN NN N
SR
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Punimet per trupin e rruges do te jete variabel sipas projektit te zbatimit.

Aksi 1

Gjatesi L=200 m

Paketa e plote e shtresave rrugore e percaktuar nga studimi i kryer do te permbaje keto shtresa :
- Shtrese asfaltobetoni me ¢akell e rashinuar 5cm
- Shtrese binderi me granil gur kave 6.cm
- Nenshtresat ekzistuese

Aksi 2

Gjatesi L=140m

Paketa e plote e shtresave rrugore e percaktuar nga studimi i kryer do te permbaje keto shtresa :
- Shtrese asfaltobetoni me ¢akell e rashinuar 5cm
- Shtrese binderi me granil gur kave 6 cm
- Nenshtresat ekzistuese

Aksi 3 @

Paketa e plote e shtresave rrugore e percaktuar nga studimi i kryer do te permbaje keto shtresa :
- Shtrese asfaltobetoni me cakell e rashinuar 5cm
- Shtrese binderi me granil gur kave 6 cm
- Nenshtresat ekzistuese

Aksi 4

Paketa e plote e shtresave rrugore e percaktuar nga studimi i kryer do te permbaje keto shtresa :
- Shtrese asfaltobetoni me ¢akell e rashinuar 5cm
- Shtrese binderi me granil gur kave 6 cm
- Nenshtresat ekzistuese
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2.2.2-MATJA E TRAFIKUT DHE SHTRESAT RRUGORE

Vlerésimi i Ngarkesave té Trafikut (Vetem ne segmentet (akset) ne te cilat do te aplikohen shtresat
asfaltike)

Trafiku éshté njé nga elementét kryesoré pér dimensionimin e shtresave rrugore. Analiza eshte bere né té
dy fazat midis kohés sé hyrjes né shfrytézim té rrugés dhe né fund té kohés sé vlefshme té infrastrukturés.

Jane marre né konsideraté shumé aspekte si: Numri dhe pérbérja e cikleve té ngarkimit, luhatjet ditore dhe
stacionare, pérbérja e akseve té mjeteve té ndryshme, shpejtésia e garkullimit, etj.

Sforcimet pércaktojné démtimin e mbistrukturés, kur pérsériten shumé, kur kalimi i mjeteve pérgéndrohet
né njé trajektore té kanalizuar, edhe pse né realitet verifikohen spostime né funksion té trajektores mesatare
gé varen nga faktoré subjektivé dhe gjeometriké (gjerésia e zonés sé gjurmés, gjerésia e korsisé etj.) dhe
nga karakteristika t& rrymés sé mjeteve (volumi i trafikut, pérgindja e mjeteve té rénda, shpejtésia etj.).

Ne llogaritjen e shtresave rrugore, merren ne konsiderate ato mjete gé kané peshé té pérgjithshme mé shumé
se 3t. Pér ta béré mé té thjeshté llogaritjen ekzistojné metoda té ndryshme qé transformojné akset n te
standarte. Aktualisht aksi standart i referimit éshté njé aks i vetém rrotash té njéjta me peshél2t.

Merren né konsideraté 16 klasa té mjeteve, secila e karakterizuar nga njé mjet i vetém tip dhe numrin e
akseve dhe rrotave t& miré pércaktuar, me forca pér ¢do aks.

Legjenda e klasifikimeve te mjeteve:

Bicikleta
Autovetura

Me dy akse
Autobuza

2 Akse me 6 Goma
3 Akse Teke

4 Akse Teke

> 5 Akse dopio

5 Akse Dopio

10. > 6 Akse Teke

11. < 6 Akse Teke

12. 6 Akse Multi

13. > Multi Aksiale
14. Speciale

15. Te pa Klasifikuara
16. Toal

CoNO~WNE

 Té dhéna dhe faktoré té trafikut pér dimensionimin e mbistrukturés rrugore.

Té dhénat e pérgjithshme té disponueshme pér té kryer analizat e trafikut éshté TMD (trafiku mesatar
ditor), qé pérfagéson numrin e mjeteve, duke pérfshiré dhe autoveturat, gé kalojné né njé seksion rrugor
né njé dité (pérfagésuese mesatare té té gjithé vitit).

Nga kjo vleré éshté e mundur té pércaktojmé numrin mesatar té mjeteve tregtare, pérgindjen e tyre (p), té
vleresuar, né seksionin e marré né konsideraté pér llogaritje.
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Nga kjo vleré e pércaktuar né kété ményré, pércaktohet numri i akseve té rénda njohur si numri mesatar i
akseve té njé mjeti tregtar.

Kjo rezulton njé vleré variabél né funksion té tipit té rrugés dhe funksionit gé ajo zgjidh pér transportin e
mallrave. Numri mesatar i akseve varion nga minimumi né 2 (rrugé urbane lokale, té pérshkuara nga mjete
tregtare me peshé dhe ngarkesé té reduktuar) deri né 3t né rastin e zonave industriale. Jané véné re kéto
vlera mesatare té sjella né tabelén e méposhtme.

Tipi i Rrugés Numri mesatar i akseve
Autostradé ekstraurbane 2.65—2.75

Rrugé ekstraurbane kryesore dhe sekondare me trafik té forté 2.35-2.68

Rrugé ekstraurbane sekondare e zakonshme dhe turistike 2.08-2.12

Rrugé urbane (autostradg, rrugé urbane art., urbane né lagje dhe urbane

lokale) 2.00 - 2.05

Tabela -Numri mesatar i akseve té mjeteve tregtare

Té gjitha metodat e llogaritjes kané si referim numrin e mjeteve té rénda né akse standarte. Kéto mund ti
referohen vlerés ditore, vjetore ose mé shpesh numrit té akumuluar (kumultativé) gjaté ciklit té kohés sé
shfrytezimit té rrugés.

Duhet té merret né konsideraté né infrastrukturé disa heré elementi kritik si¢ éshté verifikimi né thyerje
dhe pér plakjen e shtresave bituminoze. Né hipotezén e thjeshtézuar vlerésohet qé trafiku rritet né ményré
homogjene dhe kéto jané té shpérndara né té gjithé rrjetet ku pér vendet e zhvilluara merret me njé vleré
2-3%, ndérsa pér vendet né zhvillim 5 deri 6% né vit. Ne rastin tone eshte marre rritja e trafikut eshte
marre 6%.

Késhtu nése (n) éshté numri i viteve gé nga hapja e rrugés dhe (r) éshté norma e rritjes, numri i akseve té

akumuluar do té jeté:

1+n"*-1
N = 365N, ————

Ku:Ng éshté numri i akseve té vlerésuar né njé dité té vitit té pare té shfrytezimit té rrugés. Numri i akseve
té akumuluar né vit (n) éshté:

No=365Ng(1 + )
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Duke u mbeshtetur ne formulat e mesiperme per nje periudhe 25 vjecare N ;= 17.872,572

Llogaritja ka te beje duke ju referuar konceptit te akseve standarté.Kjo lejon njé thjeshtézim té progedurave
té llogaritjeve,por prezanton pasiguri té lidhura me konfrontimin midis akseve gé jané té ndryshém jo vetém
pér peshén e pérgjithshme, por edhe né konfigurim,(presionet, shpejtésia e lévizjes) etj.

Ndér té tjera, vlera e koefigientit té ekuivalencés éshté e lidhur me reagimin strukturor té mbistrukturés nga
ngarkesat e jashtme gé, si¢ vihet re, varion né funksion té ndryshimit té temperaturés, shkallés sé lagéshtirés,
shkallés sé lodhjes sé materialeve dhe rezistencés sé tyre mekanike.

Né tabelén 1.25 jepen shpérndarjet né rrjete rrugore pér kushte reale.

Ndonjéheré mund té jeté e nevojshme té diferencohen ngarkesat e trafikut né drejtime té ndryshme levizjeje:
Mé shpesh ndodh té vleresohet shpérndarja e ndryshme e trafikut tregtar né karrexhata té pérbéra nga mé
shumé se njé korsi pér sens lévizjeje. Né fakt jo té gjitha mjetet e quajtura tregtare Iévizin né korsiné
normale; pjesét e tyre, sidomos ato me ngarkesa mé té vogla pér aks, arrijné vlera mé té larta té shpejtésisé
dhe kalojné dhe né korsité e tjera té l1évizjes. Késhtu gé eshte marre parasysh gé té reduktohet numri i akseve
qé zéné korsiné mé té ngarkuar sipas njé faktori qé varion né funksion té numrit té korsive dhe volumit té
trafikut, sipas grafikut 1.106

-

@
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— @ c © c c 2 ©

£1E |85 | E_|8% | 5| = |2

o | 5 5@ =R | 25 e | o 3

S8 | S =Y 5T | 57 S 3 2 | D

Be | B = Le g2 s 3 L | o

= s o © L 9 L O = =< Q)

8 2 |85 | 8¢ 85 | 83| 3% |z_
2% | 3L &€ 2T |&FE &8 | g3 |8

1 122 182 00 0.0 245 18.2 80.0 0.0

2 |00 182 131 0.0 0.0 18.2 0.0 0.0

3 [244 165 395 58.8 40.8 16.5 0.0 0.0

4 1146 0.0 10.5 29.4 16.3 0.0 0.0 0.0

o |5 |24 0.0 7.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
S |6 122 0.0 2.6 5.9 4.2 0.0 0.0 0.0
5|7 |24 0.0 2.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
‘c |8 [49 0.0 25 2.8 2.0 0.0 0.0 0.0
— |9 [24 0.0 2.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
‘@ 110 |49 0.0 25 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
< |11 |24 0.0 2.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
12 |49 0.0 2.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

13 |01 1.6 05 0.2 0.1 1.6 0.0 0.0
14 [0.0 182 |00 0.0 0.0 18.2 20.0 47.0
15 | 0.0 273 100 0.0 0.0 273 0.0 53.0

16 |122 0.0 105 2.9 12.2 0.0 0.0 0.0

Pérgindja e mjeteve tregtare té parashikuara nga Katalogu Italian i Shtresave Rrugore

LEGJENDA

® Kkorsi e jashtme (2 korsi per sens kalimi)

B korsi gendrore (3 korsi per sens kalimi)

A korsi e brendshme (2 korsi per sens kalimi)
korsi e brendshme (3 korsi per sens kalimi)
korsi e jashtme (3 korsi per sens kalimi)

Perqindja e mjeteve (e zene korsine (%)

0 10000 20000 30000 40000 650000 60000 70000 80000 80000

100000

Trafiku mesatar ditor TMD (mjete/dite)

*Shpérndarja e trafikut né korsi né funksion té¢ TMD

Faktor gé duhet té merret parasysh éshté shpérndarja e trajektoreve té mjeteve. Rrotat nuk
pérshkojnéekzaktésisht té njéjtén trajektore, por paragitet njé shpérndarje rreth njé vlere mesatare sipas
njéshpérndarje tipike gausiane.Kjo shpérndarje ndikohet nga ményra e guidés sé pérdoruesit, nga
karakteristikat e mjeteve, shpérndarja engarkesés sé mallrave né automjete, nga gjerésia e rrotave té
automjeteve, distanca midis rrotave.

Duke gené se mjetet e rénda nuk kané té njéjtat ngarkesa né aks, pér té béré konsistente dhe tékrahasueshme
numrin e tyre éshté pérdorur aksi ekuivalent.Ligji eksponencial éshté ai gé shpjegon lidhjen midis aksit té
pérgjithshém dhe atij standart.
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Yoder ka propozuar njé relacion, funksion i peshés sé aksit né studim (x) dhe peshés sé aksit
ekuivalentstandart (y).

Ceq = 207879 (1.75)
E studiuar pér aksin standart 8t (njohur ndérkombétarisht).

X

4
Kérkimet e viteve té fundit tregojné gé: C.q = (;)

Numri N i akseve akumuluar né fund (afatit té shfrytézimit ) té rrugés mund té pércaktohet duke
shumézuar TMD me faktorét e sipérpérmendur:

(1+1)"—1

N=365-TMD pg-p-p;-d-Ceq-ny- .

Kurse numri i akseve gé kalojné né njé dité né vitin e fundit té jetés sé dobishme (né fund té kohés sé
shfrytézimit) do té jeté:

Nd=TMD'pd'p'pl'd'Ceq'na'(1+r)n

2.2.3 SHTRESAT RRUGORE

Shtresat rrugore né ndértimin e njé rruge zéné njé kosto relativisht té larté né pérgindje té kostos totale té
ndértimit té njé rruge. Kjo shtron detyrén gé projektuesi té zgjidhé dhe té gjykojé drejt né dimensionimin e
shtresave rrugore.

e Bazamentet e rrugéve

Klasifikimi i dherave si bazamente té rrugéve

Dherat e bazamentit, pérbéjné platformén mbi té cilén vendoset rruga. Pér té luajtur ose pér té pérmbushur
kété rol platforma rrugore duhet té keté disa cilési:

Ajo duhet té ofrojé njé shtresé té pérshtatshme pér ngjeshjen e shtresave rrugore, pra té jeté mjaft rigjide.
Ky rigjiditet nuk duhet té prishet gjaté periudhés ndérmjet punimeve té gérmimit dhe realizimit té rrugés.

Né rigjiditetin e saj ajo merr pjesé né dimensionimin e shtresave té rrugés, pra sa meé rigjide té jeté ajo, aq
mé té holla do té jené shtresat rrugore e aq mé i liré do té dalé ndértimi i rrugés.
Ajo duhet té keté cilési té mira gjaté ngrirjes né ményre gé fronti i ngricés té mos ndikojé né trupin e rrugés.

Modelimi i dherave té& bazamentit.

Pér dimensionimin e njé rruge dheun e konsiderojmé si njé gjysém hapésiré elastike homogjene e izotrope
q¢€ karakterizohet nga njé modul elasticiteti “Es* (moduli resilient). Ky mjedis péson deformime mbetése
nén veprimin e pérséritur té ngarkesave nga mjetet e transportit. Praktika tregon se kjo hipotezé éshté larg
realitetit dhe se karakteristikat e dheut ndryshojné né ¢cdo hap ose shkallé ngarkimi si dhe nga kushtet
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klimatike. Prandaj ka shumé réndési té krijojmeé njé pérfytyrim sa mé té sakté té sjelljes sé dheut e
sidomos té pércaktojmé njé vleré sa mé reale té kétij moduli, i cili hyn direkt né dimensionimin e
shtresave té rrugéve. Karakteristikat e dheut varen shumé nga pérbérja e tij, nga lagéshtia etj. Lagéshtia
dhe prania e ujit mund té modifikojné né ményré té ndjeshme reagimin e dheut ndaj ngarkesave té
jashtme. Prandaj gjaté kohés sé shfrytézimit té rrugés duhet té€ merren masa mbrojtése ndaj ujit dhe
lagéshtisé. Gjithashtu sjellja e dheut ndryshon shumé nén efektet e temperaturave té ulta e té larta duke
krijuar presione bufatése gjaté ngritjes dhe uljes té kapacitetit mbajtés gjaté shkrirjes sé akullit.

Kéto punime kushtézohen:

Nga tipi i rrugés gé do té ndértohet

Zonat me dhera té dobét e shumé té dobét.

Pikat mé té uléta té relievit.

Zonat me prani ujrash ose me shumé lagéshti gé duhen drenuar.

Kushtet klimatike té zonés.

Niveli i ujrave néntokésorg, lévizjen e tyre, drejtimin e lévizjes, prurjet sipas sezoneve.

o Cilesité gé duhet té kené dherat gé shérbejné si bazament rruge

Parametrat gé karakterizojné sjelljen e dherave té bazamentit.

Dherat e bazamentit jané materiali i ndodhur né vend ose i sjellé (né rastet e mbushjeve) gé duhet
témbajné strukturén rrugore dhe trafikun né té gjitha llojet e kushteve klimatike.Aftésia mbajtese e tyre
pércakton direkt trashésiné e shtresave rrugore pér njé trafik té dhéné.Pér kété géllim pércaktohen disa
parametra mekanike si :

Rezistenca ose aftésia mbajtése e dheut R né Kpa.

Moduli i deformimit té dheut Md né Kpa.

CBR-raporti i kapacitetit mbajtés kalifornian né %.

Moduli i elasticitetit té dheut Eel &shté né Kpa (kur modelohet si njé gjysém hapésiré elastike).

3
Koeficienti i sustés Ks né KN/m (kur dheu modelohet si susté).
Moduli dinamik Ed né Kpa (kur ka veprime shumé té fugishme dinamike si¢ &shté rasti i térmetit).

a — Aftésia mbajtése e bazamentit
Ajo mund té pércaktohet me disa ményra:

Népérmjet gjendjes fizike té dherave gé jepet nga: ¢, Irj, Ip pér tokat e lidhura dhe nga: ID, G,
granulometria, pér tokat e shkrifta né formén e [c].

Népérmjet penetrometrit statik e dinamik.

Népérmjet té dhenave pér rezistencén né prerje té dheut gé jané kéndi i ferkimit té brendshém @ dhe

kohezioni C né formén e R
Népérmjet shtypjes njé aksiale me zgjerim anésor nga ku nxirret Cu dhe R.

Q¢ dheu t€ mund t€ shérbej€ si bazament rruge duhet t& keté njé aft€si mbajtése R > 150Kpa.Né rast t&
kundért njé pjesé e tij zévendésohet me material tjetér gé siguron kété aftési mbajtése ose dheutrajtohet
me léndé té ndryshme dhe né kété rast ai quhet bazament artificial.
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b — Moduli i deformimit té dheut.

Eshté parametri mé i réndésishém sepse nga vetité deformuese té bazamentit (Md) varet projektimi i
shtresave rrugore dhe funksionimi normal i rrugés pér periudhén e llogaritur.

Qé dheu té shérbejé si bazament rruge duhet té keté njé vleré té caktuar té modulit té deformimit gé varet
nga kushtet e drenimit dhe kategoria e rrugés ose intensiteti i trafikut. Vlera minimale e pranuar éshté:

4
Md >1.5-10 Kpa.
¢ — Raporti i kapacitetit mbajtés Kalifornian CBR

CBR éshté njé parametér shumé i réndésishém sepse :

* Me ané té tij gjykojmé nése dheu mund té pérdoret si bazament rruge.

» K&shtu né qofté se :

CBR =2 + 5% -ai éshté bazament shumé i dobét

CBR =5 + 8% -ai éshté bazament i dobét

CBR = 8 + 20%-ai éshté bazament mesatar

CBR =20 + 30%-ai &shté bazament shumé i miré
Me ané t& CBR gjykojmé nése shtresa e ngjeshur kur t€ jeté nén ujé a do t’a ruajé apo jo fortésiné e saj
(provat béhen pasi kampioni ka ndenjur 4 dité ose 96 oré nén ujé) dhe sa e ka aftésiné mbufatése né prani
té ujit.
Mes CBR dhe modulit té€ deformimit, modulit te elasticitetit dhe koeficientit té sustés ka njé lidhje korelative
té miré.
Késhtu gé duke béré njé prové té vetme si¢ éshté CBR ne mund té gjykojmé parametrat e tjeré deformuese
gé na duhen kur modelojmé dheun si njé material poroz (plastik) Md,dhe si njé gjysém hapésire elastike
Eel apo si susté Ks.

Jané nxjerré kéto lidhje mes CBR dhe parametrave té mésipérm :

- Eel = A.CBR ne MPa A=8-10

- Ks =4.1+ 51.3 log CBR ne MPa pér CBR =2 — 30%

- Ks=314.7+266.7 logCBR ne MPa pér CBR =20 —100%

- Md = CBR/0.2 ne MPa

Qé dherat te shérbejné si bazament rruge duhet té kené njé CBR minimale CBR = 8%

d — Koefigienti i sustés
Koefigienti i sustés ose moduli i reaksionit té dheut (kur ai modelohet si susté) nxirret nga marrédhénia
sforcim — deformim p —s.

_ AP KN kg

5= AT T 3 ose p— (1.79)

Sipas Kskemi :

- Ks <40 kg/m3 dhera shumé té dobét

- Ks =60 -80 kg/m3 dhera té miré

- Ks =40 -60 kg/m3 dhera té dobét

- Ks >80 kg/m3 dhera shume té miré
Karakteristikat kryesore fiziko-mekanike té materialeve.
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(1) Karakteristikat e agregatéve,gé duhet té pérshtaten jané ato té dhéna né normat CNR pér kategorité e

trafikut PP, P, M dhe L té individualizuara né funksion té trafikut tregtar.

Pérzierja granulometrike pér shtresén e pérdorimit, té lidhjes dhe pér shtresén bazé

(2) Trafiku T né numér automjetesh komerciale né korsiné mé té ngarkuar:

PP (shumé i réndé) T> 22,000,000
P (i réndé) 8,000,000 <T< 22,000,000
M (mesatar) 3,500,000 <T< 8,000,000
L (i lehtg) T< 3,500,000

Tabela -Karakteristikat fiziko-mekanike té materialeve

Pér shtresén konsumuese (asfaltobeton)

e s Pjesa e mbetur
Trafiku Granulometria | Bitum Stab.'!'te“ Marshall (75 | Ngurtésia I\/Jlarshall
goditje) Marshall
() () (%) (Kg) (daN) (Kg/mm) | (%)
PP 4.5 -6 >1100 >1080 300-450 4 -6
P Figura 8.3 4.5 -6 >1100 >1080 300-450 4 -6
M ' 4.5 -6 >1000 >980 >300 3-6
L 4.5 -6 >1000 >980 >300 3-6
Densiteti né vepér (sipas densitetit Marshall) >97%
Pér shtresén lidhése ( Binder)
_— . Pjesa e mbetur
Trafiku Granulometria | Bitum Stab.'!'tet' Marshall (75 | Ngurtésia I\/Jlarshall
goditje) Marshall
(@) ) (%) (Kg) (daN) (Kg/mm) | (%)
PP 45-55 >1000 >980 300-450 3-6
P Figura 8.4 45-55 >1000 >980 300-450 3-6
M ' 45-55 >900 >880 >300 3-7
L 45-55 >900 >880 >300 3-7
Densiteti né vepér (sipas densitetit Marshall) >98%
Konglomerat bituminoz pér shtresén e bazés
e . Pjesa e mbetur
Trafiku Granulometria | Bitum Stap|!|tet| Marshall (75 | Ngurtésia I\/Jlarshall
goditje) Marshall
(©) ) (%) (Kg) (daN) (Kg/mm) | (%)
PP 4-5 >800 >780 >250 4-7
P Figura 8.5 4-5 >800 >780 >250 4-7
M ' 3.5-4.5 >700 >690 >250 4-7
L 35-45 >700 >690 >250 4-7
Densiteti né vepér (sipas densitetit Marshall) >98%
Miks granular i palidhur
CBR (pas 4 ditésh futjeje né ujé) CBR>30%
Densiteti (sipas densitetit AASHTO i modifikuar) >98%
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2.24 LLOGARITJA E SHTRESAVE RRUGORE

Llogaritja e shtresave né Katalog éshté béré me metodat e dimensionimit, empirik-teorik edhe racional, e
cilavlen né hartimin e projekt idesé,ndérsa né hartimin e projekt zbatimit do té béhen llogaritje me frekuencé
né varési té aftésisé mbajtése té tokés dhe trafikut duke pérdorur (e rekomanduar) metodén AASHTO té
projektimit té strukturave rrugore.

Metoda empirike-teorike e pérdorur éshté ajo e sjellé nga “AASHTO Guide for Design of
Pavement Structures”.

Mé poshté jepet njé pérmbledhje e shkurtér e kritereve té projektimit té shtresave sipas AASHTO mbasi
dhe metoda empirike—teorike e pérdorur né tabelat pér llogaritjen e shtresave rrugore éshté sjellé nga
(AASHTO). Metoda e dimensionimit (AASHTO Guide for Design of Pavement Structures) bazohet né
kontributin e 4 faktoréve gé konsistojné né pikat e méposhtme:

1 Trafiku i projekimit
2 Koefigienti i besueshmérisé sé procesit té dimensionimit;
3 Karakteristikat e shtresave (numri struktural SN).
4 Kufiri i pranueshém i degradimit t& mbistrukturés;
Trafiku i be;itﬁ"nfé?isé Numri struktural K”f'.thSﬁZQ.”riTth o
projektimit Karakteristikat e

~ shtresés sé themelit

| APST /
N\ 42-15
logW,g =Z, - S, +9.36log(SN +1)-0.20 + 1094 +2.32logM,, —8.07
040+ " 45
(SN +1)>

TRAFIKU

Né metodologjiné e propozuar nga AASHTO ngarkesat e trafikut pérfagésohen nga numri shumar

1
(W18)sipas akseve standarte (ESAL ) nga 8,16 t (18 Kip).
Shpérndarja e trafikut pér cdo sens lévizje (pd), Pérqgindja e mjeteve komerciale(p), Pérgindja e trafikut
komercial, gé lévizin né korsiné e ngadalté (pl), Shpérndarja e trajektoreve (d).

ESAL = Ngarkesa standarte ekuivalente e aksit. Pérfagéson aksin standart ekuivalent nga
AASHTO té barabarté me 18 kip (ChiloPound). Megenése 1 Paund = 0,4536 Kg ajo éshté e
barabarté me 18.000 x 0,4536 kg = 8164,8 kg)

BESUSHMERIA

Ky faktor projektimi merr parasysh kushtet e pasigurisé, té cilat mund té ndikojné né parashikimin e trafikut
dhe né punén e shtresave. Besueshméria e njé procesi projektimi té asfaltit éshté propabilitet, gé seksioni i
projektimit t¢ mund ta ruajé né kushtet e pranueshme, té funksionojé kénagshém, né kushte trafiku dhe
mjedisore pérgjaté téré jetés sé dobishme.
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Pérkufizimi i besueshmérisé dhe zhvillimi i faktorit té sigurisé sé projektimit.

Né metodén AASHTO besueshméria R éshté futur népérmjet koefigientéve SO dhe ZR.

Ku SO paraget devijimin standart né parashikimin e trafikut dhe sjelljen e shtresave kundrejt tij.
ZR éshté abshisa e shpérndarjes standarte té reduktuar.

Besueshméria R paraget propabilitetin qé njé ngjarje e cituar mé sipér té ndodhé.

Besushméria R = 95% do té thoté se né 95 raste nga njéqind té parashikimeve té béra gjaté projektimit (té
trafikut, té performancés sé shtrimit) do té jené vertetuar né kohén e nevojshme té shfrytézimit té
paracaktuar. Né anén tjetér 5% e rasteve kjo gje nuk ndodh.Pér ¢do vleré té R ekziston njé devijim i miré
pércaktuar i reduktuar .

Procedura analitike e Besushmérisé éshté e gjaté, por pér thjeshtési praktike né tabelén 1.28 jepen vlerat e
saj pér tipe té ndryshme rruge.

Kufiri i lejuar i prishjes (degradimit) sé mbistruktureés.

Indeksi i futur nga AASHTO pér vlerésimin e prishjes sé mbistrukturés éshté (Present Service ability Index)
PSI. Ky indeks pércaktohet né funksion té mesatares sé variacionit té pjerrésisé sé profilit, té thellésisé sé
gjurmés, té sipérfages sé gropave dhe tokés, apo nga problemet e karakteristikave gé i referohen né njésiné
e sipérfages:

PSI =5.03-1.91log(1+SV)-0.01/C + P —-1.38RD Ku:SV
= mesatarja e variacioneve té pjerrésisé sé profilit gjatésor, =
zona e gropave pér njési té sipérfages, P
= zona e plasaritur apo e démtuar me karakteristika té vecanta, pér njési sipérfage, RD

= mesatarja e pérmasave té thellésisé sé gjurméve.

Vlerat ndryshojné nga vlerat mé té mira té barabarta me 5 né fillim té jetés se dobishme deri né vlerat 0 kur
efikasiteti i shtrimit éshté asgjé. Vlerat maksimale té lejuara varen nga réndésia e lidhjes rrugore: sa mé e
madhe té jeté ajo, ag mé i larté duhet té jeté edhe kufiri i lejueshmérisé PSI. Megjithaté per vlera mé té
vogla se 1 deri 1,5 nuk jané té lejuara,sepse kjo do té¢ kompromentojé si nivelin e shérbimit dhe siguriné
rrugore.

Karakteristikat e shtresave (Numri Struktural SN).
Né metodén pér ¢do shtresé (e shprehur né ing me trashési Hi) éshté caktuar njé koeficient strukture,
géparaget kontributin e shtresés pér punén e pérgjithshme té shtresave.Njé faktor i métejshém futet pér té

marré né konsideraté efektet e kullimit. Kontributi i ¢do shtrese néperformancén e pérgjithshme té shtresave
éshté produkt i dy koefigientéve ai, di me trashésing e saj Hi.

SN, =a,H.d,

- SNi = numri i strukturés sé shtresés sé i-té (inch)
- ai = Koefigienti i deformimit té shtresés sé i-té (pa dimensione)
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- Hi = Trashésia e shtresés i (inch)

- di = Koefigienti i kullimit té shtresés sé i-té.
Koeficientét e trashésisé ai mund té nxirren, pér shtresat jo té lidhura, né varési té masave té CBR pérmes
raporteve:

a, = 0.00645-CBR® —0.1977-CBR? + 29.14-CBR baza
a, =0.01+0.065-log CBR themeli

Nga ana tjetér ajo mund té pérllogaritet sipas njé raporti koeficientésh elastik:

/Ei
a =a,3|—
E,

ku: ag: = koefigienti i trashésisé standarte sipas AASHTO Road Test
Ei: = koeficienti elastik i shtresés
Eg: = koeficienti elastic i materialit standart sipas AASHTO Road Test.

Vlerat e (ag, EQ) jané té paragitura né tabelén e méposhtme.

. ) Koeficienti i trashésisé ag Moduli elastik i materialit
Lloji i shtresés Eq [MPa]

Konglomeratet bituminoze pér

shtresat sipérfagésore 0.42 3100
Baza e stabilizuar 0.17 207
Themelimi 0.11 104

Tabela -Vlerat e ag, EgPér mé tepér, ne kemi marré né konsideraté kontributin e dhéné nga SNSG (numri
struktural i bazamentit)

Vlera e SN éshté vlerésuar sé fundi me shprehjen e méposhtme:

SN = irafaiHidi + SNSG [inch]

i=1
Karakteristikat e bazamentit

Karakteristikat e bazamentit jané konsideruar né formulén e pércaktimit té propozuar nga AASHTO
3
népérmjet Modulit elastik MR té shprehur né psi (pound square inch) .

Kontributi i bazamentit hyn népérmjet kapacitetit té tij mbajtés CBR:

SNSG = 3.51log,,CBR —0.85(log,, CBR)* —-1.43 per CBR >3
SNSG =0 pér CBR <3
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25 -

Faktor | shtesé pér SN

(a] 20 40 60 80 100 120
CEBER [%)]

CBR= treguesi mbajtés CBR (California Bearing Ratio) [%].

Vlerésimi i SN mund té béhet né ményré indirekte pérmes korelacioneve me parametra té tjeré gé
pérshkruajné karakteristikat strukturore té mbistrukturés. Ndér kéto njé lidhje vecantérisht e dobishme
rezulton ajo ndérmjet SN dhe koeficientit elastik té bazamentit MR.

I\/IR
10

CBR =

MR= koeficienti elastik i bazamentit MPa
CBR=treguesi i aftésisé mbajtése CBR (California Bearing Ratio) [%].MR duke pasur parasysh
rastet:-me te disfavorshme MR = 30MPa-mesatare MR = 50MPa-me te mira MR > 70MPa

di-Koeficienti i kullimit té shtresés sé i-té.

Né AASHTO (Udhézimet e projektimit, koeficientét e drenazhimit, (di) jané té pérdorur pér té
ndryshuarvlerén e koeficientit té trashésisé (ai) té ¢do shtrese té pastabilizuar sipér bazamentit né njé
shtreséfleksibél.Efekti i njé drenazhimi efikas éshté ai gé do té kemi vlera té larta té SN-sé, dhe pér mé
tepér né njéreduktim té plasaritjeve; té gjurméve dhe té parregullsive té sipérfages rrugore.Pér shtresat,
koeficientét e drenazhimit jané té pércaktuar duke konsideruar cilésiné e drenazhimit, kohén,pérgindjen,
né té cilén shtrimi b&het né nivelet e lagéshtisé afér saturimit.

Cilésia e drenazhimit Koha e hegjes sé ujit
E shkélqyer 2 0ré
E miré 1 dité
Mesatare 1 javé
E dobét 1 muaj
Shumé e dobét | pahequr
Pérgindja e kohés né té cilén shtresat e palidhura jané né péraférta  kushtet e
té saturimit
Cilésia e drenazhimit <1% Prej 1% a 5% Prej 5% a 25% 25%
E shkélqyer 1.40-1.35 1.35-1.30 1.30-1.20 1.20
E miré 1.35-1.25 1.25-1.15 1.15-1.00 1.00
Mesatare 1.25-1.15 1.15-1.05 1.00-0.80 0.80
E dobét 1.15-1.05 1.05-0.80 0.80-0.60 0.60
Shumé e dobét 1.05-0.95 0.95-0.75 0.75-0.40 0.40
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Koeficienti i drenazhimit di

e Drenazivm | shkeigyer ——— Drenazhim | mee
—— Drenazhm mesatar

13 \ Drenazhm | dobet

— Drenazhim mamal

09

di

08

07

085 A

05

0.4

0 10 20 ¢ 1)

a0 50

Pergnd.a kohore ku shiress eshie e ngopur

Tabela -Pércaktimi i koeficientit té drenazhimit Tabela jep besueshmériné dhe PSI

Tipi i Rrugés Besueshmeéria (%) PSI
1) Autostradé ekstraurbane 90 3
2) Autostradé urbane 95 3
3) Rrugé ekstraurbane kryesore dhe sekondare me trafik té forté | 90 2.5
4) Rrugé ekstraurbane sekondare té zakonshme 85 2.5
5) Rrugé ekstraurbane sekondare turistike 80 2.5
6) Rrugé urbane 95 2.5
7) Rrugé urbane té lagjeve dhe lokale 90 2
8) Kaorsi preferenciale 95 2.5

Tabela -Besueshméria dhe PSI

Vihet re qé vlerat mé té larta té besueshmérisé jané véné re pér rrugét né zonat urbane. Pérsa i pérket indeksit
PSI, jané adoptuar vlera mé té larta pér autostradat pér té garantuar, pérgjaté gjithé harkut té kohés sé
dobishme, standarte té larta té sigurisé dhe komfortit pér garkullim.

Llogaritjet racionale jané kryer duke ndjekur progedura specifike té analizave strukturore dhe kritere
specifike pér verifikimin e shkatérrimit nga lodhja. Modeli struktural i pérshtatur éshté pér shtresat fleksibél
skematizuar sipas metodés sé elementéve té fundém. Né llogaritjet racionale é&shté marré parasysh
besueshméria duke rritur né ményré oportune trashésité e gjetura me faktoré korrigjues pér t’i pérshtatur

me dimensionimet e AASHTO-s.
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Pamje 3Dimensionale
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