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Data [ 12023

PROCESVERBAL —TIPI | KONTRATES — SHERBIME

(PROCEDURE E HAPUR, MBI KUFIRIN E LARTE MONETAR)

PER ARGUMENTIMIN DHE MIRATIMIN E SPECIFIKIMEVE TEKNIKE DHE
KRITEREVE PER KUALIFIKIM

- Objekti i procedurés: Krijimi i strukturave té hapésirés ajrore dhe hartimi i Procedurave té
Fluturimit RNP dhe ILS pér Aeroportin e Vlorés, pérfshiré matjet e pengesave (survey) dhe
flight validation.

- Kodi pérkatés né fjalorin e pérbashkét té prokurimit (cpv): 38110000-9 Instrumenta
lundrimi; 34962200 - 0 kontroll i trafikut ajror; 72212121 - 3 Sherbime per programim
programesh per kontroll te trafikut ajror.

- Vlera e fondit limit: 166,666,666 (njéqind e gjashtédhjeté e gjashté milioné e gjashtgind e
gjashtédhjeté e gjashté mijé e gjashtéqind e gjashtédhjeté e gjashté) leké pa tvsh, ose 1,600,256
(Njé milion e gjashtégind mijé e dyqgind e pesédhjeté e gjashté) Euro pa TVSH. Kursi zyrtar i
kémbimit sipas Bankeés sé Shqipérisé né datén 15/12/2023 éshté 104.15 Leké/Euro.

Né bazé té nenit 21, pika 2, t€ Ligjit nr.162/2020 “Pér prokurimin publik”, nenit 2, pika 2/c
dhe nenit 78, pika 2, t¢ VKM nr. 285, daté 19.05.2021 “Pér miratimin e rregullave té
prokurimit publik”, autoriteti/enti kontraktor Albcontrol sha ka hartuar procesverbalin pér
argumentimin dhe miratimin e specifikimeve teknike dhe kritereve pér kualifikim pér
procedurén e sipércituar, me pérmbajtjen si mé poshté:

I. KRITERET E VECANTA TE KUALIFIKIMIT
1. Ofertuesi duhet té paragesé:

a. Sigurimin e Ofertés, sipas Shtojcés 3

b. Formularin Pérmbledhés té Vetédeklarimit, sipas shtojcés 9

Argumentimi: kriteret e mesiperme jane vendosur ne perputhje me Nenin 82 “Formulari
permbledhes i vetdeklarimit” dhe Neni 83 “Sigurimi i ofertes”, te Ligjit Nr.162/2020 “Pér
Prokurimin Publik” si dhe ne mbeshtetje te nenit 30, pika 1, te VKM-sé Nr.285, daté 19.5.2021
“Pér Miratimin e Rregullave té Prokurimit Publik: citojme Neni 83 i LPP “Autoriteti
kontraktor duhet té kérkojé paraqgitjen e sigurimit té ofertés nga ofertuesit né té gjitha llojet e
procedurave té prokurimit, me pérjashtim té procedurave té prokurimit me vleré té vogél”, Neni
82, i LPP “I. Bashke me dorezimin e kerkesave per pjesemarrje ose te ofertave, autoritetet ose
entet kontraktore pranojne si prove paraprake ne vend te disa vertetimeve te leshuara nga
autoritetet publike ose pale te treta, formularin permbledhes te vetdeklarimit, sipas
parashikimeve te ketij ligji. Permbajtja e ketij formulari percaktohet ne rregullat e prokurimit
publik”.
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2. Ofertuesi duhet té paraqeseé:
2.1. Kapacitetin profesional té operatoréve ekonomiké

2.1.1 Operatori Ekonomik duhet té keté né stafin e tij té paktén 2 (dy) specialisté té certifikuar né
kurset e trajnimit PANS-OPS gé ofrojné kompetencé né hartimin e procedurave té fluturimit.

Pér té vértetuar kété kriter Operatori ekonomik duhet té paragesé dokumentacionin e méposhtem:

- CV-té
- Kontratat e punés;
- Certifikatat e vlefshme.

Argumentimi:

Kérkesat pér punonjésit, jané kérkuar né bazé té pikés 4, té nenit t& 77, té ligjit nr. 162, daté
23.12.2020 “Pér prokurimin publik” dhe nenit 40 té VKM nr.2835, daté 19.05.2021 “Pér miratimin e
Rregullave té Prokurimit Publik”, i ndryshuar, ku me ané té kétij kriteri vértetohet qé operatorét
ekonomiké déshmojné se kané personelin e nevojshém té kualifikuar pér realizimin me sukses té
objektit té prokurimit. Albcontrol sh.a, duhet té keté besueshmériné dhe té kérkojé garanci pér
realizimin me sukses té kontratés objekt prokurimi, duke pérfshiré kérkesat pér njé staf té kualifikuar
dhe certefikuar.

2.2 Kapaciteti ekonomik dhe financiar:

2.2.1 Pér té provuar kapacitetet financiare dhe ekonomike, operatorét ekonomiké duhet té paragesin
vértetim pér xhiron vjetore té 3 (tre) viteve té fundit financiare (2020,2021,2022), ku vlera e xhiros
pér té paktén njé nga vitet e periudhés sé kérkuar duhet té jeté jo mé e vogél se vlera e fondit limit.

Argumentimi: Kérkesa e mésipérme éshté pércaktuar bazuar né vlerén e fondit limit t€ késaj
procedure, si dhe bazuar né nenin 77, pika 3 e LPP, si dhe nenin 43, t¢ VKM Nr. 285, daté
19.05.2021 “Pér miratimin e rregullave té prokurimit publik”, i ndryshuar.

Pércaktimi i viteve té kérkuara pér paragitjen e vértetimit té xhiros vjetore éshté béré bazuar né
dispozitat e legjislacionit Nr. 8438, daté 28.12.1998 “Pér tatimin mbi té ardhurat”, i ndryshuar,
Udhézimit té Ministrit té Financave Nr.5, daté 30.01.2006, “Pér tatimin mbi té ardhurat”, i
ndryshuar. VKM-sé nr.922 daté 29.12.2014 “Pér deklarimin e detyrueshém té deklaratave tatimore
dhe té dokumenteve té tjera tatimore, vetém népérmjet formés elektronike”. Duke marré né
konsideraté specifikén e mallrave objekt progedure prokurimi, kérkohet gé OE ofertues té paragesé
se disponon kapacitetet e nevojshme ekonomike dhe financiare pér ta realizuar até né kohé dhe né
pérputhje me specifikimet teknike té kérkuara. Pér kété, OE ofertues duhet te keté disponibilitetin e
duhur ekonomik dhe me keté gellim, eshte argumentuar se vlera e xhiros pér tre vitet e fundit
financiare té jeté jo mé e vogél se vlera e pérllogaritur e fondit limit.

2.2.2 Operatorét ekonomiké duhet té paragesin kopje té certifikuara té bilanceve té viteve: 2020,
2021, 2022 té paragitura prané autoriteteve pérkatése tatimore. Né rast se operatori ekonomik éshté
né kushtet e pércaktimeve té nenit 41 té ligjit nr.10091, daté 05.03.2009, atéheré bilancet duhet té
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shogérohen edhe me raportet e auditimit ligjor té pasqyrave financiare vjetore, té kryera, nga
auditues ligjoré ose shoqéri audituese.

Kriteri konsiderohet i pérmbushuar nése né dy bilance té njépasnjéshme nuk ka raport
negative ndérmjet aktivit dhe pasivit.

Argumentimi: Kérkesa e mésipérme éshté pércaktuar bazuar né nenin 77, pika 3, té LPP, si dhe
nenin 43, t¢ VKM nr. 285, daté 19.05.2021 “Pér miratimin e rregullave té prokurimit publik”,i
ndryshuar, si dnhe né legjislacionin e fushés ne fuqi, pérkatésisht né Ligjin nr. 8438, daté 28.12.1998
"Pér tatimin mbi té ardhurat”, i ndryshuar, VKM nr. 922 daté 29.12.2014 "Pér deklarimin e
detyrueshém té deklaratave tatimore dhe té dokumenteve té tjera tatimore, vetém népérmjet formés
elektronike™, si dhe né Udhézimin e Ministrit té Financave nr.5, daté 30.01.2006, "Pér tatimin mbi té
ardhurat”, i ndryshuar. Jané vendosur kriteret e mésipérme, pér té vértetuar se operatorét
ekonomikeé zotérojné kapacitetet ekonomike e financiare pér té pérmbushur kontratén me sukses.

2.3 Kapaciteti teknik:

2.3.1 Operatori ekonomik duhet té paragesé déshmi pér shérbimet e méparshme té ngjashme, té
kryera gjaté tre viteve té fundit nga data e shpalljes sé njoftimit té kontratés né njé vleré jo mé té
vogeél se 40 % e vlerés limit té kontratés gé prokurohet.

Pér té vértetuar pérvojén e méparshme té ngjashme, operatorét ekonomiké duhet té paragesin
déshmité e méposhtme:

a) Pér pérvojén e méparshme té realizuar me sektorin publik, operatori ekonomik duhet té paragesé
vértetime té léshuara nga njé ent publik pér pérmbushjen me sukses té kontratés, ku té shénohen
vlera, afati i pérfundimit té kontratés, ose faturave tatimore té shitjes, té plotésuara sipas kérkesave
té legjislacionit né fugi, ku shénohen datat, shumat dhe shérbimet e realizuara.

b) pér pérvojén e méparshme té realizuar me sektorin privat, operatori ekonomik duhet té paragesé
fatura tatimore té shitjes, té plotésuara sipas kérkesave té legjislacionit né fuqi, dhe té deklaruara né
organet tatimore, ku shénohen datat, shumat dhe shérbimet e realizuara.

Argumentimi:

Kriteri i mésipérm éshté pércaktuar bazuar né nenin 77 té ligjit Nr. 162, daté 23.12.2020 “Pér
prokurimin publik” dhe nenit 41, pika 3, t¢ VKM Nr. 285, daté 19.05.2021 “Pér miratimin e
Rregullave té Prokurimit Publik” i ndryshuar. Me ané té kétij kriteri kérkohet gqé operatorét
ekonomiké té déshmojné gé kané pérvojén e nevojshme pér té zbatuar kontratén, prandaj éshté
kérkuar qé shérbimet e méparshme té ngjashme té jené né vlerén jo mé pak se 40 % e vlerés limit té
kontratés qé prokurohet, gé éshté brenda vlerés kufi té pércaktuar né nenin e sipércituar.

2.3.2 Operatori ekonomik duhet té jeté i pajisur dhe té paragesé Certifikatat ose ekuivalentet e tyre,
né pérputhje me objektin e prokurimit, té l&shuara nga njé organ i vlerésimit té konformitetit, i
akredituar nga organizmi kombétar i akreditimit ose organizma ndérkombétaré akreditues, té njohur
nga Republika e Shqipérisé, si mé poshté:

e [SO9001: 2015 “Sistemi i menaxhimit té cilésisé”
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e 1SO 27001:2017 “Sistemet e menaxhimit té sigurisé sé informacionit”

Argumentimi:

Kérkesa né lidhje me kéto certifikata éshté né pérputhje me nenin 44 t¢ VKM Nr. 285, daté

19.05.2021 “Pér miratimin e rregullave té prokurimit publik”, i ndryshuar dhe nenin 79 té ligjit Nr.
162, daté 23.12.2020 “Pér prokurimin publik”.

ISO 9001:2015 “Sistemi i menaxhimit té cilésisé” — Ky standard éshté i nevojshém pér certifikimin
né realizimin e cilésisé, identifikimin e rrisqeve, caktimin e burimeve té nevojshme pér té kontrolluar
nése shérbimet e ofruar jané té cilésisé sé duhur si dhe kontrollin e proceseve. Certifikata duhet té
jené té léshuar nga organizmat e vlerésimit té konformitetit, té cilat jané té akredituara nga
Drejtoria e Pergjithshme e Akreditimit (DPA), ose nga organizmat ndérkombetare akreditues té
njohur nga Republika e Shqipériseé.

ISO 27001:2017 “Sistemet e menaxhimit té sigurisé sé informacionit” - éshté thelbesor, pasi
siguron zbatimin e sigurisé sé informacionit gé kategorizohen né kontraté. Ky lloj certifikimi
garanton Autoritetin Kontraktor se Operatori Ekonomik ka standardet nderkombétare té duhura pér
menaxhimin e sigurisé sé informacionit gjaté zbatimit té kontratés. Certifikata duhet té jené té
Iéshuar nga organizmat e vlerésimit té konformitetit, té cilat jané té akredituara nga Drejtoria e
Pergjithshme e Akreditimit (DPA), ose nga organizmat ndérkombetare akreditues té njohur nga
Republika e Shqipérisé.

Sgarojmé se Albcontrol sha, operon né njé fushé qé éshté shumé specifike “Navigimi Ajror”,
sipas rregullores Europiane 1035/2011 dhe té audituar nga ana e Agjensisé Europiane té
Sigurise sé aviacionit (EASA) cdo dy vjet, ndérkohe sistemet me té cilét operon duhet té jené
komptibél me kérkesat e rregullatoréve ndérkombétare té Aviacionit Civil sipas Rregullores se
Komisionit Europian EC 552/2004 si dhe kérkesave té tjera gé kané té béjné me siguriné dhe
pérputhshmérine me rregulloret si dhe me sistemet e tjera gé jané operative.

Kerkesa per certifikime sipas standardeve ISO jane ne vetvete nje garanci me teper per suksesin e
projektit dhe ne lidhje me cilesine e produktit dhe sherbimeve.

2.3.3 Ofruesi i shérbimeve duhet té provojé se organizata e cila do té kryejé hartimin e procedurave
té fluturimit duhet té jeté e certifikuar nga Autoriteti Kompetent i Aviacionit Civil né pérputhje me
kérkesat e pércaktuara né nenin 6, pikat (a) dhe (k), té Rregullores (BE) Nr. 2017/373.

Argumentimi: Kérkesa e mésipérme éshté pércaktuar bazuar né nenin 77 té ligjit nr. 162, daté
23.12.2020 “Pér prokurimin publik” dhe nenit 44 té VKM nr. 285, daté 19.05.2021 “Pér miratimin
e Rregullave té Prokurimit Publik” i ndryshuar. Me ané té kétij kriteri kérkohet gé operatorét
ekonomiké té provojné pérshtatshmériné pér té kryer veprimtariné profesionale, kapacitetet teknike
dhe profesionale objekt kontrate. Albcontrol sh.a, duhet té keté besueshmériné dhe té kérkojé
garanci pér realizimin me sukses té kontratés objekt prokurimi, duke pérfshiré kérkesat pér
certefikim nga autiritet pérkatése.
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Shénim: Né respekt té nenit 36, té Ligjit Nr. 162, daté 23.12.2020 “Pér prokurimin publik”, né
té gjithé rastet né kur dokumentet e tenderit pérmendet “marké” pérfshihet termi “ose
ekuivalenti i tij/saj”.

Té gjithé dokumentet duhet té jené origjinalé ose kopje té noterizuara té tyre. Rastet e mos-
dorézimit té njé dokumenti, ose té dokumenteve té rreme e té pasakta, konsiderohen si kushte
pér skualifikim.

Né rast té ofertave nga ofertues té huaj, dokumentet e ofertés duhet té jené ekuivalente me
dokumentet e kérkuara sipas parashikimeve ligjore té fushés pér njehsimin e dokumenteve.

1. Argumentimi i specifikimeve teknike

Shénim: Pércaktimi i specifikimeve teknike, pér mallrat objekt prokurimi, té cilat duhet té
pérshkruajné minimumin ose térésiné e elementeve mé té réndésishme pérbérése, gé garantojné
cilésiné e kérkuar, dhe gé i vleréson mallrat si té pranueshme pér funksionet e kérkuara, né
pérputhje me parashikimet e nenit 4, pika 38/b dhe nenit 36, té LPP, si dhe nenit 40, pika 2, t¢ VKM
nr. 285, daté 19.05.2021, “Pér miratimin e rregullave té prokurimit publik”, duke argumentuar ¢do
kérkesé funksionale ose performance, apo/dhe cdo standard té kérkuar, ku cdo referencé duhet té
shogérohet nga fjalét “ose ekuivalenti i tij/saj”.

Kujdes: Né specifikimet teknike, nése nuk e justifikon objekti i kontratés, nuk duhet té pérmendet
asnjé marké prodhimi ose burim specifik apo proces i vecanté, gé karakterizon produktet ose
shérbimet e ofruara nga njé operator ekonomik specifik apo asnjé marké tregtare, patenté, tipi ose
origjiné apo prodhim specifik, me géllim favorizimin ose eliminimin e disa sipérmarrjeve ose
produkteve. Njé gjé e tillé lejohet vetém né raste pérjashtimore kur nuk ekziston njé ményré e
mjaftueshme, e sakté apo e kuptueshme e pérshkrimit té objektit té kontratés, sipas pikés 3 té nenit
36, té LPP. Referime té tilla duhet té shogérohen nga fjalét “ose ekuivalente”.

Njésia e Prokurimit
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SPECIFIKIME TEKNIKE

Hartimi i strukturave té hapésirés ajrore, procedurave té afrimit RNP dhe ILS pér Aeroportin
e Vlorés, pérfshiré matjen e pengesave dhe validimin me fluturim

1 TE PERGJITHSHME

1.1 Fusha e veprimit

1.1.1 Njé Aeroport i ri Ndérkombétar gé i shérben gytetit té Vlorés éshté planifikuar té nisé operimin
né fund té vitit 2024. Aeroporti ka njé kod referimi 4E. Drejtimet e pistés 13/31 jané té
disponueshme pér trafikun e mbérritjes dhe té nisjes.

1.1.2 Pista ka njé gjatési prej 3200 m dhe gjerési 45 m. Njé prag i zhvendosur do té zbatohet pér té
dy pistat duke zvogéluar gjatésiné e pistés sé disponueshme pér ulje né njé drejtim.

1.1.3 Procedurat e afrimit RNP pér té dy pistat do té sigurojné afrim 3D preciz dhe jo preciz (SBAS
CAT I, LNAV/VNAV), si dhe afrim 2D jo preciz (vetém LP, LNAV).

1.1.4 Té dy skajet e pistés do té plotésohen me procedurat konvencionale ILS CAT | pér té shérbyer
si rezerveé e afrimeve kryesore RNP.

1.1.5 Modeli i propozuar pér ofrimin e shérbimeve té trafikut ajror né Aeroportin Ndérkombétar té
Vlorés pérshkruan njé aerodrom té kontrolluar né njé zoné kontrolli, t& lidhur me rrjetin e rrugéve
ajrore ATS népérmijet njé hapésire ajrore té kontrolluar.

1.1.6 Né kuadér té operimeve t& Aeroportit Ndérkombétar t& Vlorés jané parashikuar disa aktivitete
gé do té mbéshtesin hartimin e strukturave té hapésirés ajrore dhe procedurat e fluturimit
instrumental. Objektivi i nivelit t& larté éshté zhvillimi i njé Koncepti té ploté té Hapésirés Ajrore
PBN pér TMA-né e Vlorés dhe hartimi i integruar i procedurave t¢ TMA-s€, né pérputhje me
Rregulloren (BE) 2018/1048.

1.1.7 Njé Ofrues i miratuar i Shérbimit té Hartimit t€ Procedurave té Fluturimit do té kontraktohet
nga ALBCONTROL, Shérbimet e Lundrimit Ajror té Shqipérisé, pér té kryer aktivitetet e
méposhtme né Aeroportin e VIorés:

a) hartimi i strukturave té hapésirés ajrore;
b) matja gjeodezike e pengesave;
c) hartimi i procedurave té afrimit RNP pér té dy pistat;

d) hartimi i rrugéve standarde té ngritjes RNAV 1 SID dhe rrugéve standarde té mbérritjes RNAV 1
STAR pér té dy pistat;

e) hartimi i nisjeve gjithédrejtuese (ODD) pér té dy pistat;

f) hartimi i procedurave té afrimit ILS pér té dy pistat;

g) validimi paraprak dhe me fluturim i procedurave té fluturimit instrumental;

h) vlerésimi i sigurisé sé operimit pér procedurat e reja té fluturimit instrumental;

1) trajnimi né vendin e punés i hartuesve té procedurave té fluturimit dhe gjeodetéve té rinj té
punésuar.
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1.1.8 Kiriteret e hé'rtimit duhet té bazohen né Dok. 8168 (PANS-OPS) té ICAO-s, VEéllimi Il -
Ndértimi i Procedurave té Fluturimit Instrumental dhe Vizual, si¢ éshté ndryshuar sé fundmi, né
ményré gé té sigurohen operime té sigurta té avionéve.

1.1.9 Pér sa i pérket procedurés RNP me autorizim né bazé té kérkesés té performancés sé lundrimit
(RNP AR), kriteret e hartimit duhet té bazohen né Dok. 9905 té ICAO-s - Manuali i Hartimit té
Procedurés RNP AR, i ndryshuar sé fundmi.

1.1.10 Ofruesi i Shérbimit té Hartimit té Procedurave duhet té jeté né pérputhje me kérkesat e
parashttuara né Aneksin XI, Pjesa FPD e Rregullores (BE) 2017/373.

1.2 Dokumentet referencé
1.2.1 Kéto specifikime pér hartimin e strukturave té hapésirés ajrore, procedurave té afrimit RNP
dhe ILS pér Aeroportin e Vlorés, pérfshiré matjen e pengesave dhe validimin me fluturrim, u
referohen botimeve mé té fundit t¢ dokumenteve té méposhtme:
e |ICAO Annex 4 - Aeronautical Charts
e |CAO Annex 15 - Aeronautical Information Services
e [CAO Doc 9906 Volume 2 - Flight Procedure Designer Training
e [CAO Doc 8168 Volume Il — Construction of Visual and Instrument Flight Procedures
e [ICAO Doc 9613 - Performance-based Navigation (PBN) Manual
e |ICAO Doc 9674 - WGS-84 Manual
e ICAO Doc 8697 - Aeronautical Chart Manual
e |ICAO Doc 9905 - Required Navigation Performance Authorization Required (RNP AR)
Procedure Design Manual
e Easy Access Rules for Air Traffic Management/Air Navigation Services (Regulation (EU)
2017/373)
e Easy Access Rules for Aerodromes (Regulation (EU) 139/2014)
e Commission Implementing Regulation (EU) 923/2012 — SERA
e EUROCONTROL - Terrain and Obstacle Data Manual
e EUROCONTROL Specification for the Origination of Aeronautical Data

1.3 Sistemet e referimit
1.3.1 Sistemi Botéror Gjeodezik — 1984 (WGS-84) do té pérdoret si sistem referimi horizontal.

1.3.2 Té dhénat e nivelit mesatar té detit (MSL) do té pérdoren si sistem referencé vertikale. Modeli
Gravitacional i Tokés - 1996 (EGM-96) duhet té pérdoret si modeli i gravitetit global.

1.3.3 Kalendari Gregorian dhe koha e koordinuar universale (UTC) do té pérdoren si sisteme
referimi kohore.

2 HARTIMI | STRUKTURAVE TE HAPESIRES AJRORE

2.1 Kérkesat pér hartimin e strukturave té hapésirés ajrore

2.1.1 Né pérputhje me Aneksin 11 té ICAO-s, pércaktimi dhe klasifikimi i hapésirave ajrore ATS
pason njé pércaktim té nevojés pér shérbime té trafikut ajror. Kur pércaktohet se ATS do té ofrohen
né pjesé té vecanta té hapésirés ajrore ose né aerodrome té veganta, atéheré ato pjesé té hapésirés
ajrore ose ato aerodrome do té paracaktohen né lidhje me shérbimet e trafikut ajror gé do té ofrohen.
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Hapésira ajrore e kontrolluar éshté njé hapésiré ajrore me dimensione té pércaktuara brenda sé cilés
ofrohet shérbimi i kontrollit té trafikut ajror (ATC) né pérputhje me klasifikimin e hapésirés ajrore.

2.1.2 Hartimi i strukturave té hapésirés ajrore té kontrolluar do té pérpiget té sigurojé pérdorimin mé
efikas té hapésirés ajrore né pérputhje me operimin e sigurt té avionéve dhe rrjedhén e shpejté té
trafikut ajror, né ményré qé masa e hapésirés ajrore té kontrolluar té jeté minimumi i kérkuar pér té
ruajtur njé standard té larté té sigurisé ajrore.

2.1.3 Njé zoné kontrolli (CTR) e klasés D do té krijohet rreth aerodromit dhe njé zoné kontrolli
terminale (TMA) e klasés C do té krijohet pér akomodimin e fluturimeve IFR/GAT. Hartimi i
strukturave té hapésirés ajrore duhet té jeté né pérputhje me CIR (EU) 373/2017.

2.1.4 Kufijté anésor té CTR duhet:

1) té shtrihen né té paktén 5 NM nga gendra e aerodromit né drejtimet nga té cilat mund té béhen
afrimet, dhe

2) té pérfshijé té paktén ato pjesé té hapésirés ajrore, té cilat nuk jané brenda CTA, gé pérmbajné
rrugét e fluturimeve IFR qé& mbérrijné dhe nisen nga aerodromi pér t'u pérdorur né kushte
meteorologjike instrumentale (IMC).

2.1.5 Zona e kontrollit té terminalit (TMA) do té krijohet né bashkimin e rrugéve ATS né aférsi té
aerodromit pér té lejuar integrimin e sigurt té flukseve té trafikut né mbérritje dhe né nisje; né
ményré tipike, ajo pérfshin kalimin nga faza terminale né até té rrugéve ajrore.

2.1.6 Kompleksiteti i strukturés sé itinerarit dhe procedurave té ndérveprimit (vecanérisht
ndérveprimi me shérbimet gjaté rrugéve ajrore), sé bashku me operimet shogéruese ATC, do té
pércaktojné shtrirjen e TMA-sé. Nivelet bazé duhet té vendosen né nivelet mé té larta praktike pér té
pérmbajtur profilet e integruara ATS, SID dhe STAR, por njékohésisht té lejojné disponueshmériné
efektive té hapésirés ajrore nén bazén e hapésirés ajrore té kontrolluar pér pérdorim nga trafiku
tranzit. Pavarésisht nga kjo, baza e TMA-sé nuk duhet té jeté mé poshté se 2 000 FT AGL.

2.2 Konceptet e sektorizimit dhe operimit té fluturimeve

2.2.1 Koncepti operacional do té bazohet né njé ndarje klasike té pérgjegjésisé midis TWR dhe APP
si¢ shprehet né standardet dhe praktikat e rekomanduara té ICAO-s, si dhe né Rregulloren Zbatuese
té Komisionit Europian (EU) 923/2012 (SERA), e ndryshuar.

2.2.2 Hartimi i strukturave té hapésirés ajrore do té pérmbajé njé hapésiré ajrore CTR té klasés D gé
akomodon trafikun IFR dhe VFR, duke lejuar lloje té ndryshme operimesh, dhe njé hapésiré ajrore
TMA té klasés C pér mbrojtjen e procedurave instrumentale té fluturimit pér operimet IFR dhe
sigurimin e ndarjes me trafikun VFR.

2.2.3 Kontrolli i Afrimit pér trafikun e mbérritjes dhe nisjes drejt/nga Aeroporti i Vlorés do té
sigurohet nga Njésia e Kontrollit t&¢ Afrimit t€ Vlorés gé ndodhet né ambientet kryesore té
Albcontrol.

2.2.4 Kulla e Kontrollit t¢ Aerodromit té Vlorés do té koordinohet me njésiné e Kontrollit t& Afrimit
té Vlorés bazuar né procedura té garta dhe té paracaktuara koordinimi si¢ parashikohen né
Udhézimet Lokale.

2.3 Koncepti i rrjedhave té trafikut

2.3.1 Koncepti i rrjedhave té trafikut nuk parashikohet té shérbejé si mjet pér pércaktimin e detajeve
té hartimit té procedurave té fluturimit instrumental, por siguron fizibilitetin e tij. Fokusi géndron né
vendndodhjen gjeografike té rrymave té trafikut né lidhje me sistemin ekzistues té rrugéve ATS.
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2.3.2 Parimet e pérajithshme lidhur me konceptin e rrjedhave té trafikut jané si mé poshté:
* T€ gjitha rrugét duhet t& hartohen sa mé drejtpérdrejt té jeté e mundur;
* T¢ gjitha rrugét ajrore té Aeroportit té€ Vlorés do té hartohen brenda AoR t¢ ALBCONTROL,;

* Rrjedhat e trafikut né hyrje dhe né€ dalje do t€ hartohen dhe optimizohen pér pérdorim té pavarur
dhe té njékohshém;

* Trafiku i mbérritjes né Aeroportin e Vloré€s do t€ funksionojé duke pérdorur rrjetin ekzistues té
rrugéve ATS né hapésirén e poshtme ajrore kur mbérrin nga drejtimet e Veriut dhe Juglindjes;

* Trafiku g€ vjen nga drejtimi Peréndimor do t€ fillojé fazén e mbérritjes jo mé voné se hyrja né
kufirin e FIR;

* T¢€ njéjtat konsiderata n€ kuptimin e kundért vlejné pér rrjedhat e trafikut qé nisen nga Aeroporti i
Vlorés.

2.3.3 Né peréndim dhe jugperéndim TMA Vloré duhet té pérkojé me kufirin e FIR. Aeroporti i
Vlorés do té ushgehet nga rrjedha e trafikut peréndimor duke pérdorur pikat e hyrjes PAPIZ dhe
GOKEL si pjesé e rrjetit ekzistues té hapésirés ajrore té poshtme dhe do té shérbejné si IF (piké fikse
fillestare) pér STAR-et dhe si pika fundore pér SID-et.

2.3.4 Rrjedha e trafikut Verior, e identifikuar si njé nga furnizimet kryesore, do té jeté e ndérvarur
ndérmjet TMA-ve té Tiranés dhe Vlorés. Kjo rrjedhé do té ushgehet kryesisht nga rruga ATS N732
(RODON - PITAS). Vémendje e veganté duhet t'i kushtohet strukturés LAR 1 té bazés ajrore té
Kucovés, e cila vendos kufizime né pércaktimin e kufirit verior t¢ TMA Vloré. Cdo hartim i
strukturés sé hapésirés ajrore duhet té marré parasysh nevojat e Forcave Ajrore Shgqiptare dhe
NATO-s pér té ruajtur zonén LAR 1 pér pérmbushjen e detyrave té tyre mbrojtése.

2.3.5 Rrjedha e trafikut Juglindor do té pérdoré rrjetin ekzistues té hapésirés sé poshtme ajrore me
pikékalimin OVVER té identifikuar si krygézimi mé i mundshém pér té integruar trafikun dalés té
Aeroportit t& Vlorés me sistemin e rrugéve ATS. Rrjedhat kryesore té trafikut gé ushgejné TMA-né
do té jené rruga ATS M603 (PINDO — GOKEL), rrruga ATS L611 (TUMBO — RODON) dhe rruga
ATS L604 (DIMIS — ADDER — M603 — OVVER). Rruga ATS M127 (NIKRO — OVVER) mund té
shénojé kufirin Lindor dhe Juglindor t&¢ TMA Vloré.

2.4 Baza Ajrore Kugové

2.4.1 Hartimi i njé sistemi té pérshtatshém té Procedurave té Fluturimit Instrumental gé i shérben
Aeroportit té Vlorés dhe krijimi i strukturave té kontrolluara té hapésirés ajrore pér mbrojtjen e
procedurave té mésipérme, do té vlerésohet me kujdes kundrejt mjedisit aktual té organizimit té
hapésirés ajrore.

2.4.2 Furnizimi Verior éshté identifikuar si njé nga flukset kryesore té trafikut qé ushgen TMA-né e
Vlorés. Si e tillé, njé konsideraté e veganté duhet t’i kushtohet hartimit t€ strukturave té hapésirés
ajrore pérreth bazés ajrore ushtarake té Kugovés. Njé studim i detajuar duhet té ndérmerret si pjesé e
hartimit té IFP pér rivlerésimin e organizimit té hapésirés ajrore té ulét, né rast té pamundésisé sé
hartimit té IFP-ve né fjalé pér shkak té kufizimeve aktuale mjedisore.

2.4.3 Njé proces koordinimi gjithpérfshirés do té krijohet dhe mbahet gjaté gjithé kohézgjatjes sé
projektit me Forcén Ajrore Shqiptare, si dhe me Komitetin e Politikave t¢ Menaxhimit té Hapésirés
Ajrore (KPMHA), pér té ndértuar njé mjedis té pérshtatshém pér njé vendimmarrje kolegjiale midis
té gjithé aktoréve pérkatés.
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2.5 Zonat sportive dhe rekreative

2.5.1 Hartimi i IFP-ve dhe strukturave té hapésirés ajrore gé ushqgejné Aeroportin e Vlorés do té
marré parasysh zonat e publikuara sportive dhe rekreative té Shashicés e Llogarasé né AIP dhe
ndoshta edhe té Cajupit.

2.5.2 Procesi duhet té kanalizohet népérmjet KPMHA-sé me pérfshirjen e Agjencive té Miratuara gé
pérdorin kéto zona. Duhet té krijohet njé proces vendimmarrjeje né bashképunim ndérmjet paléve.
Megjithaté, krijimi i strukturave té nevojshme pér Aeroportin e Vlorés vlerésohet té keté pérparési
ndaj zonave sportive né fjalé.

3 MATJET PER PENGESAT

3.1 Kérkesat e pérgjithshme

3.1.1 Té gjithé aerodromet e certifikuara nga EASA dhe aerodromet me Procedura Fluturimi
Instrumental (IFP) duhet té ofrojné té dhéna numerike dhe informacione té klasifikuara nga ICAO si
"kritike", "thelbésore™ ose "rutiné” (niveli i integritetit) né pérputhje me kérkesat pér cilésiné e té
dhénave aeronautike dhe té informacionit aeronautik té pércaktuara né Anekset relevante té ICAO-s,
né Katalogun e té Dhénave Aeronautike dhe né Rregulloret Europiane (BE) 2017/373 dhe 139/2014.
Cdo e dhéné e matur gé nuk plotéson kérkesat e saktésisé dhe integritetit do té identifikohet né AIP
si e papajtueshme.

3.1.2 Mbledhja dhe mirémbajtja e té dhénave té pengesave né lidhje me aeroportin e ri éshté njé
pérgjegjési e pérbashkét e ALBCONTROL dhe Operatorit té Aeroportit. Matja e pengesave do té
japé té gjitha té dhénat e nevojshme pér té gjeneruar Sipérfaget e Kufizimit té Pengesave, pér té
hartuar Procedurat e Fluturimit Instrumental dhe pér té prodhuar hartat e kérkuara.

3.2 Kérkesat pér kompaniné gjeodete

3.2.1 Kompania gjeodete do té sigurojé té gjithé punén, pajisjet, furnizimet, materialin dhe
transportin pér té prodhuar dhe shpérndaré té dhéna dhe produkte té lidhura me to si¢ kérkohet sipas
kétyre specifikimeve. Kompania gjeodete do té jeté pérgjegjés pér té siguruar qé té gjithé punonjésit
(pérfshiré nénkontraktorét) té pérmbushin kérkesat e sigurisé sé aeroportit dhe té ndjekin ¢do
kérkesé tjetér té Operatorit t¢ Aerodromit, duke pérfshiré marrjen e masave pér pércjellje dhe radio.

3.2.2 Gjeodetét do té njoftojné Operatorin e Aerodromit pér ¢do rrethané té pazakonté gé ndodh
gjaté mbledhjes sé té dhénave sipas kétyre specifikimeve.

3.2.3 Gjeodetét do té krijojné dhe mbajné komunikim té ngushté me menaxhmentin e aeroportit gjaté
gjithé procesit té matjeve.

3.2.4 Kompania gjeodete duhet té sigurojé personel té mjaftueshém dhe kompetent pér té kryer
matjet né ményré efikase.

3.2.5 Kompania gjeodete duhet té plotésojé kérkesat pér origjinén e té dhénave té parashtruara né
ATM/ANS.OR.085 té Aneksit 111 té Rregullores Zbatuese té Komisionit (BE) 2017/373.

3.2.6 Té gjithé gjeodetét qé ndérmarrin aktivitete pér origjinimin (krijimin) e té dhénave duhet té
kené njé kualifikim té akredituar profesionalisht.

3.2.7 Stafi i matjeve né terren duhet té jeté kompetent né teknikat e rilevimit té aerodromit dhe me
pérvojé pune né njé mjedis operacional aerodromi.
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3.3 Metodat dhe p;éjisjet e matjeve

3.3.1 Besueshmeéria e origjinés sé té dhénave, duke marré parasysh metodén e matjeve, organizimin
e matjeve dhe kushtet mjedisore, duhet té jeté e mjaftueshme pér té pérmbushur kérkesat e cilésisé sé
té dhénave.

3.3.2 Metodat e duhura té matjeve do té zbatohen pér té kualifikuar saktésiné dhe integritetin e té
dhénave té ofruara. Metodologjia e matjes do té demonstrohet garté né Raportin e Matjeve. Kérkesat
jané deklaruar né Manualin WGS-84 té ICAO-s (Dok. 9674).

3.3.3 Té gjitha pikékontrollet e pérhershme gé vendosen brenda kufirit té€ aerodromit duhet té jené té
dokumentuara dhe té gjurmueshme.

3.3.4 Té gjitha pajisjet e matjeve duhet té kené njé certifikaté aktuale té kalibrimit dhe té jené né
gjendje té kryejné me saktésiné e duhur sipas kérkesave té matjeve. Detajet e procesit té kalibrimit
dhe rezultatet do té pérfshihen né Raportin e Matjeve.

3.3.5 Koordinatat e pikave té referencés do té ngarkohen né pajisjen e matjeve me transferim dixhital
té té dhénave.

3.3.6 Krijuesi i té dhénave duhet té sigurojé gé matjet né terren jané kapur dhe ruajtur né ményré
dixhitale.

3.3.7 Té gjitha té dhénat e matjeve té kategorizuara si té dhéna kritike do t'i nénshtrohen matjeve té
mjaftueshme shtesé pér té identifikuar gabimet e matjeve gé nuk mund té zbulohen me njé matje té
vetme.

3.3.8 Gjeodetét do té kapin dhe ruajné né ményré dixhitale vézhgimet, parametrat dhe té dhénat e
ndérmjetme.

3.4 Sigurimi i cilésisé
3.4.1 Kompania gjeodete do té jeté pérgjegjése pér saktésiné e té dhénave té kontrollit dhe té cdo
grupi transformimi té pérdorur. Njé analizé e gabimit té akumuluar, evidenca gé konfirmojné
pérmbushjen e saktésisé sé kérkuar dhe parametrave té transformimit té pérdorura do té pérfshihen
né Raportin e Matjeve.

3.4.2 Kur té dhénat e matjeve nuk plotésojné kérkesat e identifikuara pér cilésiné e té dhénave ose
kur pérputhshméria me kérkesat e cilésisé sé té dhénave nuk mund té provohet, burimi i té dhénave
duhet té sigurojé gé kéto elemente té identifikohen dhe ¢do devijim té raportohet.

3.4.3 Té gjitha té dhénat e krijuara do té vlerésohen pér t'u siguruar gé ato kané pérmbushur kérkesat
e cilésisé sé té dnénave té specifikuara né kérkesén pér krijimin e tyre.

3.4.4 Té dhénat do té pérpunohen dhe evidencat e kétij pérpunimi do té ruhen né ményré gé cilésia e
tyre té mund té vlerésohet dhe té identifikohen gabimet.

3.4.5 Rezultatet sasiore té cilésisé do té raportohen si metadata né pérputhje me 1SO 19115:2003.

3.4.6 Pérputhja e té dhénave me kérkesat pér cilésiné e ketyre té dhénave do té raportohet si
informacion kalimi/déshtimi.

3.4.7 Kompania gjeodete do té jeté pérgjegjése pér té pérmbushur kérkesat pér prodhimin e
raporteve té cilésisé sé origjinés sé té dhénave.

3.5 Kérkesat pér cilésiné e té dhénave
3.5.1 Té gjitha té dhénat pérkatése pér aerodromin duhet té sigurohen me cilésiné e kérkuar.
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3.5.2 Kérkesat pér cilésing e t& dhénave (DQR) duhet té respektohen né momentin e origjinés sé té
dhénave dhe té mbahen gjaté transmetimit té té dhénave.

3.5.3 Saktésia e té dhénave aeronautike duhet té jeté si¢ specifikohet né katalogun e té dhénave
aeronautike.

3.5.4 Integriteti i té dhénave aeronautike do té ruhet gjaté gjithé procesit té té dhénave nga origjinimi
(krijimi) né transmetim, bazuar né klasifikimin e integritetit té specifikuar né katalogun e té dhénave
aeronautike. Pérvec késaj, do té vendosen procedura né ményré gé:

1) pér té dhénat rutiné té shmanget korruptimi gjaté pérpunimit té té dhénave;

2) pér té dhénat thelbésore, korruptimi nuk ndodh né asnjé fazé té té gjithé procesit dhe procese
shtesé pérfshihen, sipas nevojés, pér té adresuar rreziget e mundshme né arkitekturén e pérgjithshme
té sistemit pér té siguruar mé tej integritetin e té dhénave né kété nivel;

3) pér té dhénat kritike, korruptimi nuk ndodh né asnjé fazé té té gjithé procesit dhe procese shtesé té
sigurimit té integritetit pérfshihen pér té zbutur plotésisht efektet e gabimeve té identifikuara si
rrezige té mundshme té integritetit té té dhénave népérmjet analizés sé ploté té arkitekturés sé
pérgjithshme té sistemit.

3.5.5 Rezolucioni i té dhénave aeronautike duhet té jeté né pérpjesétim me saktésiné aktuale té té
dhénave. Rezolucioni duhet té jeté i mjaftueshém pér té kapur saktésiné e té dhénave.

3.5.6 Duhet té sigurohet gjurmueshméria e té dhénave aeronautike. Gjurmueshméria mbéshtetet
duke ruajtur metadatat.

3.5.7 Duhet té sigurohet afati kohor i té dhénave aeronautike, duke pérfshiré cdo kufizim né
periudhén efektive.

3.5.8 Duhet té sigurohet plotésia e té& dhénave aeronautike.
3.5.9 Té dhénat e dorézuara duhet té plotésojné kérkesat e specifikuara té formatit.

3.5.10 Teknikat e vlefshmérisé dhe verifikimit té t¢ dhénave do té pérdoren pér té siguruar gé té
dhénat aeronautike plotésojné kérkesat pérkatése té cilésisé sé té dhénave dhe pérvec késaj:

1) verifikimi duhet té sigurojé qé té dhénat aeronautike té pranohen pa korruptim dhe gé korruptimi
té mos ndodhé né asnjé fazé té té gjithé procesit té té dhénave aeronautike;

2) té dhénat aeronautike dhe informacionet aeronautike té futura manualisht do t'i nénshtrohen
verifikimit té pavarur pér té zbuluar ¢cdo gabim gé mund té jeté paraqitur;

3) kur pérdoren té dhénat aeronautike pér nxjerrjen ose llogaritjen e té dhénave té reja aeronautike, té
dhénat fillestare verifikohen dhe vértetohen, pérveg rasteve kur sigurohen nga njé burim autoritar.

3.5.11 Té dhénat aeronautike do té transmetohen me mjete elektronike.

3.5.12 Mjetet dhe programet kompjuterike té pérdorura pér té mbéshtetur ose automatizuar proceset
e té dhénave aeronautike dhe té informacionit aeronautik duhet té kryejné funksionet e tyre pa
ndikuar negativisht né cilésiné e té dhénave aeronautike dhe informacionit aeronautik;

3.5.13 Teknikat e zbulimit té gabimeve té té dhénave dixhitale do té pérdoren gjaté transmetimit ose
ruajtjes sé té dhénave aeronautike, ose té dyja, pér té mbéshtetur nivelet e zbatueshme té integritetit
té té dhénave.

3.5.14 Transferimi i té dhénave aeronautike do t'i nénshtrohet njé procesi té pérshtatshém validimi,
né ményré qé marrésit té jené né gjendje té konfirmojné se té dhénat jané transmetuar nga njé burim
I autorizuar.
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3.5.15 Gabimet e ihdentifikuara gjaté nxjerrjes sé té dhénave dhe pas dorézimit té té dhénave do té
adresohen, korrigjohen ose zgjidhen dhe kjo pérparési do t'i jepet menaxhimit t& gabimeve né té
dhénat kritike dhe thelbésore aeronautike.

3.6 Specifikimi i produktit té té dhénave

3.6.1 Pér té lejuar dhe mbéshtetur shkémbimin dhe pérdorimin e grupeve té té dhénave elektronike té
pengesave, seria e standardeve 1SO 19100 pér informacionin gjeografik do té pérdoret si njé kornizé
e pérgjithshme e modelimit té té dhénave.

3.6.2 Specifikimi i produktit té té dhénave té pengesave duhet té pérfshijé informacionin gé
identifikon sistemin e referencés sé pérdorur né produktin e té dnénave. Pér mé tepér, specifikimet e
produktit té té dhénave duhet té identifikojné kérkesat e cilésisé sé té dhénave pér secilin produkt té
té dhénave.

3.6.3 Elementet kryesore té metadatave té pengesés do té pérfshihen né specifikimin e produktit té té
dhénave.

3.6.4 Krijuesi i té dhénave duhet té krijojé, modifikojé ose térhegé té dhénat né pérputhje me
specifikimet e produktit té té dhénave.

3.6.5 Krijuesi i té dhénave duhet té regjistrojé veprimet e kryera né ményré qé té krijojé, modifikojé
ose térheqé té dhénat né pérputhje me specifikimet e produktit té té€ dhénave si metadata.

3.7 Té dhénat e pengesave
3.7.1 Té dhénat e pengesave duhet té sigurohen:

a) pér pengesat né Zonén 1, lartésia e té cilave éshté 100 m ose mé e larté mbi toké;
b) pér té gjitha pengesat brenda Zonés 2 gé vlerésohen si té rrezikshme pér lundrimin ajror; dhe
C) pér aerodromin, pér té mbuluar:

1) Zona 2a ose pjese té saj, pér ato pengesa qé depértojné né sipérfagen pérkatése té mbledhjes sé té
dhénave té pengesave;

2) objektet né zonén e rrugés sé fluturimit té ngritjes ose pjesét e tyre, té cilat dalin mbi njé sipérfage
plani me pjerrési 1,2 % dhe gé kané origjiné t& pérbashkét me zonén e rrugés té fluturimit té ngritjes;

3) depértimet e sipérfageve kufizuese té pengesave té aerodromit ose pjeséve té tyre;

4) Zonat 2b, 2c dhe 2d, pér pengesat qé depértojné né sipérfaget pérkatése té mbledhjes sé té
dhénave té pengesave;

5) Zona 3 ose pjesé té saj, pér pengesat qé depértojné né sipérfagen pérkatése té mbledhjes sé té
dhénave té pengesave; dhe

6) Zona 4 ose pjesé té saj, pér té gjitha pistat ku jané vendosur operime té afrimit me saktési té
Kategorisé Il ose Il1.

3.7.2 Zérat e té dhénave té pengesave jané vecori gé do té pérfagésohen né grupet e té dhénave me
pika, vija ose poligone.

3.7.3 Té gjitha tiparet e pércaktuara té vecorive té pengesave do té sigurohen dhe secila prej tyre do
té pérshkruhet sipas listés sé méposhtme té atributeve:

1) zona e mbulimit;
2) identifikimin e krijuesit té té dhénave;
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3) identifikuesin e E)'urimit té té dhénave;
4) identifikuesi i pengesés;

5) saktésia horizontale;

6) niveli horizontal i besueshmérisg;
7) pozicioni horizontal;

8) rezolucioni horizontal,

9) shtrirja horizontale;

10) sistemi i referencés horizontale;
11) lartésia;

12) saktésia vertikale;

13) niveli vertikal i beueshmérisg;
14) rezolucioni vertikal,

15) sistemi vertikal i referencés;

16) lloji i pengesés;

17) lloji i gjeometrisg;

18) integriteti;

19) data dhe ora e vulosjes;

20) njésia matése e pérdorur;

21) ndricimi; dhe

22) markimi;

3.7.4 Té dhénat e pengesave pér Zonat 2 dhe 3 do té mblidhen né pérputhje me sipérfaget e
méposhtme té mbledhjes té pengesave:

1) sipérfagja e mbledhjes té pengesave té Zonés 2a ka njé lartési prej 3 m mbi lartésiné mé té afért té
pistés, e matur pérgjaté vijés gendrore té pistés, dhe pér ato pjesé gé lidhen me njé zoné té liré, nése
ekziston, né lartésiné e skajit mé té afért té pistés;

2) sipérfagja e mbledhjes té& pengesave té Zonés 2b ka njé pjerrési 1,2 % qé shtrihet nga skajet e
Zonés 2a né lartésiné e fundit té pistés né drejtim té nisjes, me njé gjatési prej 10 km dhe njé shtrirje
prej 15 % né secilén ané; pengesat mé pak se 3 m né lartési mbi toké nuk duhet té€ mblidhen;

3) sipérfagja e mbledhjes té pengesave té Zonés 2c ka njé pjerrési 1,2 % qé shtrihet jashté Zonave 2a
dhe 2b né njé distancé prej jo mé shumé se 10 km nga kufiri i Zonés 2a; lartésia fillestare e Zonés 2c
do té jeté lartésia e pikés sé Zonés 2a nga e cila fillon; pengesat mé pak se 15 m né lartési mbi toké
nuk duhet t& mblidhen;

4) sipérfagja e mbledhjes té pengesave Zona 2d ka njé lartési prej 100 m mbi toké; dhe

5) sipérfagja e mbledhjes té pengesave té Zonés 3 shtrihet 0,5 m mbi rrafshin horizontal gé kalon né
pikén mé té afért té zonés sé lévizjes sé aerodromit.

3.7.5 Né ato pjesé té Zonés 2 ku operimet e fluturimit jané té ndaluara pér shkak té terrenit shumé té
larté ose kufizimeve dhe/ose rregullave té tjera lokale, té dhénat e pengesave do té€ mblidhen dhe
regjistrohen né pérputhje me kérkesat numerike té Zonés 1.
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3.7.6 Specifikimi i produktit té té dhénave té pengesave, i mbéshtetur nga koordinatat gjeografike
pér aerodromin e pérfshiré né grupin e té dhénave, do té pérshkruajé zonat e méposhtme:

1) Zonat 2a, 2b, 2c dhe 2d;
2) zona e rrugeés sé fluturimit té ngritjes; dhe
3) sipérfaget kufizuese té pengesave;

3.7.7 Grupet e té dhénave té pengesave duhet té pérmbajné paraqgitjen dixhitale té shtrirjes vertikale
dhe horizontale té pengesave.

——— —

Anp

Sipérfaget e mbledhjes sé té dhénave té pengesave — Zona 1 dhe Zona 2

3.7.8 Té dhénat e pengesave duhet t& mblidhen dhe regjistrohen né pérputhje me kérkesat numerike
té Zonés 2 dhe 3:

Zonal Zona 2 Zona 3 Zona 4
Saktésia vertikale 30m 3m 0.5m 1m
Rezolucioni vertikal 1m 0.1m 0.01m 0.1m
Saktésia horizontale | 50 m 5m 0.5m 25m
Niveli i |90% 90 % 90 % 90 %
besueshmérisé
Klasifikimi i té | Rutiné Esencial Esencial Esencial
dhénave
Niveli i integritetit
Periudha e | si¢ kérkohet si¢ kérkohet si¢ kérkohet si¢ kérkohet
mirémbajtjes
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3.8 Matjet e sipérfageve té hapésirés ajrore

3.8.1 Kéto specifikime mbéshtesin aktivitetet e hartimit pér zhvillimin e afrimeve instrumentale té
drejtuara vertikalisht si ILS, LPV, RNP dhe Baro VNAV. Kéto sipérfage ndihmojné né identifikimin
e rrezigeve té mundshme pér navigimin ajror dhe pengesat kritike té afrimit/nisjes né aférsi té
aeroportit. Té gjitha sipérfaget duhet té plotésohen pér té dy skajet e njé piste dhe jo pér pragjet e
zhvendosura.

3.8.2 Matja duhet té identifikojé pengesat mbizotéruese né Zonat 2b dhe 2c té cilat do t'u lejojné
hartuesve té IFP fleksibilitetin pér té rregulluar rrugét e afrimit dhe té afrimit t¢ humbur dhe pér té
marré avantazhin mé té miré operacional né drejtim t¢ OCH né lidhje me kufizimet lokale té terrenit
dhe/ose hapésirés ajrore, kundrejt kritereve té hartimit té€ pércaktuara né PANS-OPS Vol Il. Zonat e
matjeve 2b dhe 2c duhet té ndahen né njé mozaik me kutiza 0,5 km x 1 km, duke filluar nga ¢do ané
e vijés gendrore té pistés, ku ana mé e gjaté e kutizés éshté pingul me vijén gendrore té pistés.

3.8.3 Kérkesa optimale éshté gé té regjistrohet lartésia e tre pengesave mé té larta né secilén kutizg,
duke lejuar késhtu hartuesin e IFP té llogarisé lartésiné/lartésiné minimale mbidetare mé té
favorshme (MDA/H). Megjithaté, né analizimin e tre pengesave mé té larta né ¢do kutizé, duhet t'i
kushtohet vémendje pengesave té tjera brenda sé njéjtés kutizé ku pengesa té tilla shtesé ndodhen mé
afér rrugés nominale té fluturimit té njé avioni qé afrohet ose niset nga njé aerodrom. Pér shembull,
nése ka tre oxhage ngjitur me njéri-tjetrin prané skajit té jashtém té kutizés mé larg nga rruga
nominale e fluturimit dhe njé ndértesé té vendosur brenda sé njéjtés kutizé mé afér rrugés nominale
té fluturimit, por pak mé e ulét se tre oxhaget, atéheré té katér pengesat duhet té deklarohen. Mund té
ekzistojné situata kur deklarohen mé shumé se tre pengesa brenda ¢do kutize.

3.8.4 Nése éshté e dukshme se ka pengesa té réndésishme pértej kufirit 10 km/15 km gé nuk do té
pérfshiheshin né grupin e té dhénave té pengesave té Zonés 2d, zona e matjeve duhet té zgjatohet né
30 km pér té marré parasysh pengesa té tilla. Njé pengesé e réndésishme éshté ajo gé nuk mbulohet
nga njé pengesé mé afér pistés.

3.9 Dorézimi i té dhénave
3.9.1 Té dhénat e pengesave do té sigurohen né formatin AIXM 5.1 dhe Excel.
3.9.2 Paketa e matjeve duhet té dorézohet né AIS si njé skedar i vetém zip. Té dhénat e pengesave do

té importohen automatikisht nga AIS né AIXM 5.1, duke hequr nevojén pér té béré ndryshime
manuale né té dhénat e pengesave.

3.9.3 Skedari i té dhénave vektoriale gjeohapésinore duhet té ngarkohet te AIS né ESRI Shape Files,
Autodesk DWG ose MicroStation DGN.

3.9.4 Té gjitha té dhénat e transferuara né njé format elektronik do t¢ mbrohen nga humbja ose
ndryshimi i t& dhénave me aplikimin e algoritmit CRC32. Vlera e kontrollit ciklik té tepricés (mé tej
CRC) do té zbatohet pérpara verifikimit pérfundimtar té té dhénave pérpara ruajtjes ose transferimit.

3.9.5 Kur madhésia fizike e t& dhénave tejkalon até gé mund té mbrohet né nivelin e kérkuar té
integritetit nga njé CRC e vetme, do té pérdoren vlera té shuméfishta CRC.

3.10 Kérkesat pér raportim

10.1.1 Kompania gjeodete duhet té dorézojé brenda 2 javésh nga data e pérfundimit t&¢ matjeve
kopjet e Raportit t&¢ Matjeve dhe té dhénave shogéruese té pengesave né format dixhital.

10.1.2 Raporti i Matjeve do té pérfshijé:
a) Té dhénat e cilésisé;
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b) planin e rrjetit téhkontrollit té aerodromit;

c) pérshkrimet e stacioneve té matjeve;

d) Parametrat e transformimit.

10.1.3 Té gjithé elementét e té dhénave duhet té gjurmohen deri né burimin e tyre té prodhimit nga
njé gjurmé e pandérpreré auditimi. Kompania gjeodete, duke ndjekur udhézimet e dhéna né
Manualin WGS-84, do té japé informacion mbi burimin e prodhimit né formén e Regjistrimeve té
Cilésisé.

10.1.4 Té dhénat e cilésisé duhet té pérfshijné:

a) Kompania gjeodete;

b) Emri i gjeodetit(-éve);

c) Data dhe géllimi i matjeve;

d) Metoda e matjes dhe pajisjet e pérdorura;

e) Informacioni i kalibrimit té pajisjeve dhe ményra e kontrollit té rilevimit;

f) Déshmi se kérkesat e saktésisé jané pérmbushur;

g) Ndryshimet e béra né té dhéna;

h) Detajet e ¢do verifikimi dhe verifikimi té té dhénave gé jané kryer;

i) Data dhe ora efektive e krijimit té té dhénave;

J) Modeli global referues i pérdorur;

k) Sistemi i koordinatave té pérdorura;

I) Niveli i besueshmérisé;

m) Rezolucioni;

n) Detajet e ¢do funksioni té aplikuar nése té dhénat i jané nénshtruar konvertimit/transformimit;

0) Detajet e ¢do kufizimi né pérdorimin e té dhénave.

10.1.5 Kompania gjeodete duhet t& mbajé njé sistem efektiv kontrolli pér té siguruar gé té dhénat e
mbledhura jané né pérputhje me standardin e saktésisé dhe té paragesé prova té késaj konformiteti
brenda Raportit t&¢ Matjeve.

10.1.6 Njé formular i Deklaratés sé Matjeve do té shogérojé dorézimin e matjeve. Plotésimi i kétij
formulari konfirmon se informacioni i matjeve i dorézuar plotéson kérkesat dhe saktésiné e cilésisé
sé té dhénave té detajuara né kété dokument.

10.1.7 Té dhénat teknike mbéshtetése dhe dokumentacioni qé do té ofrohet nga kompania gjeodete
duhet té shkruhen né gjuhén angleze.

4 HARTIMI | PROCEDURAVE TE FLUTURIMIT IFR

4.1 Kérkesat e pérgjithshme

4.1.1 IFP-té do té hartohen né pérputhje me kriteret e pércaktuara né Dok. 8168 té ICAO-s, Operimet
e Avionéve, Véllimi Il - Ndértimi i Procedurave té Fluturimit Instrumentale dhe Vizuale, si dhe me
Rregulloren Zbatuese té Komisionit Europian (BE) 2018/1048, gé pércakton kérkesat e pérdorimit té
hapésirés ajrore dhe procedurat e operimit né lidhje me lundrimin e bazuar né performancé.
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4.1.2 Mbajtja vertif{ale e IFP dhe rrugéve STAR duhet té sigurojé gé profili i fluturimit té mbetet té
paktén 500 FT mbi kufirin e poshtém té hapésirés ajrore té kontrolluar dhe 500 FT nén kufirin e
sipérm té hapésirés ajrore té kontrolluar.

4.1.3 Njé sistem i RNAV 1 SID dhe STAR do té hartohet pér ¢do fund piste bazuar né GNSS. Njé
studim mbi mbulimin DME/DME duhet té ndérmerret me géllim gé té shérbejé si sinjal tokésor
rezervé pér té mbéshtetur operimet RNAV 1 né hapésirén ajrore. Sipas aftésive fillestare,
vektorizimi me radar do té pérdoret si rezervé pér disponueshmériné e sinjaleve GNSS.

4.1.4 Procedurat rezervé té Nisjes Omnidirectionale (ODD) pér nisjen e avionéve jo né gjendje pér
RNAYV 1 ose té pa pajisur me GNSS do té hartohen pér té dy skajet e pistés.

4.1.5 Procedurat e afrimit RNP, té bazuara né GNSS dhe SBAS, do té hartohen pér té dy skajet e
pistés pér té shérbyer ditén dhe natén, gjaté gjithé vitit. Procesi drejt nénshkrimit t&¢ EWA
(Marréveshja EGNOS) midis ALBCONTROL dhe ESSP duhet té vazhdojé, né bashképunim edhe
me ACAA, né ményré qé té mbéshtesé hartimin e procedurave té afrimit instrumental me udhézim
vertikal.

4.1.6 Procedurat e afrimit ILS CAT | do té hartohen pér té dy skajet e pistés si procedura rezervé pér
uljen e avionéve.

4.2 Kérkesat e procedurés IFR

4.2.1 Kérkesat e klientéve do té jené gé té kené njé aerodrom té aksesueshém pér avionét komercialé
pér operime té sigurta ditén dhe natén, gjaté gjithé vitit, dhe shmangien e pajisjeve shtesé té
aviacionit né bordin e avionit, si dhe trajnimeve shtesé té pilotéve. Afrimet RNP do té sigurojné
afrime 3D precize dhe jo precize (SBAS CAT I, LNAV/VNAV), si dhe afrime 2D jo precize (vetém
LP, LNAV).

4.2.2 Né pérputhje me Planin e Tranzicionit PBN, té dy skajet e pistés do té plotésohen me
procedurat konvencionale ILS CAT | pér té shérbyer si rezervé pér afrimet primare RNP.

4.2.3 Koha e parashikuar deri né venien né operim éshté e shkurtér, data aktuale e synuar éshté
Néntori 2024. Mundésia pér té pérmbushur objektivin éshté mé e larté kur zbatohen procedurat né
pérputhje té ploté me kérkesat e ICAO-s dhe EASA-s.

4.2.4 Té gjitha procedurat e afrimit instrumental RNP duhet té lidhen me sistemin e rrugéve ajrore
pér té siguruar njé kalim pa probleme né zonén e terminalit. Kjo mund té arrihet me njé nga metodat
e méposhtme:

1) Krijimi i njé rrugé ushqyese nga rruga ajrore deri tek pikat fikse fillestare té afrimit (IAF) jo né
njé rrugé ajrore.

2) Zgjatimi i segmentin fillestar "T" pér té vendosur IAF né njé rrugé ajrore. "T" nuk duhet té zgatet
mé shumé se 10 milje detare (NM) nga pika fikse e ndérmjetme.

3) Pérdorimi i njé formé té modifikuar té "T" bazé (L ose I).

4) Krijimi i njé zone terminale t& mbérritjes (TAA) si¢ pérshkruhet né Dok. 8168 Vol Il, Pjesa IlI,
Seksioni 2, Kapitulli 4.

5) Pérsa mé sipér, pérdorimi i njé STAR qgé pérfundon né njé IAF ose IAF/IF.

4.2.5 Té gjitha procedurat e afrimit instrumental RNP té zhvilluara pér té njéjtin fund pisté do té
publikohen normalisht né té njéjtin harté. Duhet té plotésohen kérkesat e pérgjithshme té
méposhtme:
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* Drejtimet e léVizj.es (track) sé procedurés duhet té jené té rastésishme gjaté gjithé procedurave
instrumentale;

» Udhézimet e afrimit t€ humbur duhet t€ jené identike pér t€ gjitha procedurat;

» T€ gjitha vendndodhjet e pikave t€ rrugés dhe kodet e emrave me pes€ shkronja duhet té jené
identike pér té gjithé IFP.

4.2.6 Procedura e afrimit RNP duhet, kurdo dhe kudo gé té jeté e mundur, té pérputhet me ILS né té
njéjtén pisté né aspektet e méposhtme: drejtimet e lévizjes tokésore té procedurés sé segmentit
pérfundimtar dhe té ndérmjetém, afrimi i humbur, lartésité dhe vendndodhjet/emrat e pikave fikse.

4.2.7 Njé LNAV FAF pér té gjitha procedurat e reja RNP mund té krijohet né njé vend gé do té
mbéshtesé njé PFAF té pérbashkét pér procedurat e ardhshme RNP, LNAV/VNAV dhe/ose
WAAS/GBAS.

4.2.8 Procedurat RNP mund té hartohen pér té mbéshtetur minimumet me vlera té ndryshme RNP né
segmentin e afrimit pérfundimtar. Vlera mé e madhe RNP éshté ajo gqé do té kodohet né bazén e té
dhénave té avionit (pilotét do té kené aftésiné té fusin vlerat mé té uléta nése pajisjet e tyre lejojné).

4.2.9 Emértimi i procedurés do té jeté né pérputhje me Doc 8168 Vol I, Pjesa Ill, Seksioni 3,
Kapitulli 4.

4.3 Afrimet RNP me drejtim vertikal (APV) dhe SBAS CAT |

4.3.1 Pérvec aftésive anésore RNAV, sistemet moderne RNAV me shumé sensoré ofrojné njé
funksion VNAV i cili lejon gé njé rrugé vertikale té fluturohet me njé shpejtési konstante zbritjeje
bazuar né lartésiné barometrike, ose né pozicionet SBAS té shtuara me GPS. Sigurimi i udhézimeve
anésore dhe vertikale mund té bazohet gjithashtu né aftésiné LPV té njé avioni.

4.3.2 Procedurat RNAV gé pérdorin BARO-VNAYV pér drejtimin vertikal quhen APV BARO-
VNAYV dhe fluturohen né njé Lartési mbidetare /lartési Vendimi té treguar né vijén minimale
LNAV/VNAYV né harté. Avionét e pajisur me sisteme SBAS mund té kryejné gjithashtu procedura té
hartuara pér APV BAROVNAV.

4.3.3 Pér RNP APCH né minimumin Baro-VNAV (LNAV / VNAV), profili teorik i zbritjes
vertikale pércaktohet nga njé rrugé gjeometrike me kénd fiks té rrugés sé fluturimit. Kéndi vertikal i
rrugés llogaritet ndérmjet 50 ft mbi pragun e pistés (RDH) dhe njé pike kapjeje pérfundimtare qé
korrespondon me vendndodhjen e FAF té lidhur me NPA RNP APCH. Rruga pérfundimtare fillon
kur avioni krygézon drejtimin pérfundimtar vertikal. Por kjo piké krygézimi éshté shumé afér FAF té
NPA RNP APCH. Duke gené se rruga vertikale bazohet né hyrjet barometrike, éshté shumé e
réndésishme gé vendosja e sakté e presionit lokal (QNH) té futet né sistem. Zbritja pérfundimtare
ndikohet gjithashtu nga temperatura: kufijté e temperaturés publikohen né harté.

4.3.4 Minimumi i RNP APCH né SBAS APV (LPV) bazohet né konstelacionin bazé GNSS dhe
SBAS. Drejtimi vertikal éshté kéndor dhe profili i segmentit té afrimit pérfundimtar pércaktohet né
Bllokun e té dhénave té segmentit té afrimit pérfundimtar (FAS DB). Kéndi vertikal i rrugés
pércaktohet (jo i llogaritur) dhe publikohet né gradé (kryesisht 3 gradé).

4.3.5 Minimumi i RNP APCH né SBAS CAT | bazohet né nivelin e Shérbimit EGNOS SoL té
deklaruar nga Ofruesi i Shérbimit EGNOS né shtator 2015, i cili mundéson afrimit preciz té
kategorisé | té bazuar né SBAS (minimumi i afrimit RNP deri né 200 ft) me njé Limit Vertikal (35
m).

4.3.6 RNP APCH ka potencialin té ofroj¢é minimume mé té mira se afrimi konvencional pa
Precizion.
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4.3.7 Kur éshté e m'undur, té tre nivelet e procedurés RNP APCH do té zbatohen né té njéjtén kohé
pér njé pisté té caktuar.

4.3.8 Kérkesat pér minimumet operacionale pér procedurat RNP APCH jané té renditura né
Rregulloren e Komisionit Europian (BE) No 965/2012, Aneksi VIII — Operime té Specializuara
(SPO), Nénpjesa B, Procedurat Operacionale (OP).

4.4 Mbulimi GNSS dhe disponueshméria e funksionit RAIM
4.4.1 Sipas materialit udhézues té ICAO EUR RNP APCH (EUR Doc 025):

e Pér té mbéshtetur planifikimin para fluturimit, modelet e GPS dhe EGNOS mundésojné
parashikimin e ndikimit né shérbimin e navigimit t€ ndérprerjeve té njohura dhe té planifikuara té
sistemeve/nénsistemeve GNSS. Njé shérbim i bazuar né wueb i1 quajtur Augur
(http://augur.ecacnav.com), i cili ofron parashikime GPS RAIM pér pérdoruesit, éshté véné né
dispozicion nga EUROCONTROL. Ai gjithashtu shfaq informacion né lidhje me disponueshmériné
e EGNOS pér té mbéshtetur operimet LPV, sipas informacionit té dhéné nga ESSP.

* Parashikime té tilla t€ disponueshmérisé sé GPS RAIM dhe LPV mund té ofrohen gjithashtu né
formén e NOTAM-ve. ESSP mund té ofrojé informacion pérkatés pér EGNOS NOTAM-et pér zyrat
e interesuara t&¢ NOTAM (pér APV SBAS). Detajet e njé shérbimi té tillé duhet té pérshkruhen dhe
bien dakord me ALBCONTROL né objektin e Marréveshjes sé Punés EGNOS (EWA). GPS RAIM
NOTAM mund té gjenerohen gjithashtu nga sistemi EUROCONTROL Augur.

4.4.2 | takon operatorit té sigurojé gé ka mbulim GNSS pér fluturimet gé ai planifikon.

4.5 Udhézimet e hartimit té procedurés RNP APCH

4.5.1 Sipas materialit udhézues t¢ ICAO EUR RNP APCH (EUR Doc 025), duhet té ndigen
udhézimet e méposhtme té projektimit té procedurés RNP APCH:

* Kriteret e harttimit t€ procedurés pér operimet RNP APCH jané relativisht t€ reja, prandaj
ekspertiza e kufizuar éshté né dispozicion sot. Identifikimi i hershém i ¢do ¢éshtjeje gé lidhet me
ekspertizén e hartimit té procedurés do té lejonte kohé pér trajnim dhe prokurim té njohurive té tilla
gé jané té domosdoshme gjaté fazés sé ardhshme té zbatimit. Vémendje e vecanté duhet t'i kushtohet
hartimit té njé proceduré LNAV RNP APCH duke pérdorur pika fikse zbritése. Pérdorimi i pikave
fikse zbritése éshté njé kriter i vlefshém dizajni gé lejon zbritjen e métejshme brenda njé segmenti
duke identifikuar njé piké né té cilén njé pengesé kontrolluese éshté kaluar né ményré té sigurt.
Megjithaté, pér shkak té faktit se procedurat RNP APCH mbéshteten né bazat e té dhénave té
navigimit dhe Sistemet e Menaxhimit té Fluturimeve (FMS), éshté njohur se ka disa kufizime
avionike né trajtimin e rregullimeve té koduara té pikave fikse zbritése (SDF) brenda segmentit té
afrimit pérfundimtar.

Rekomandohet shumé té publikohet pér cdo SDF si lartésia e procedurés qé duhet t¢ mbahet né SDF
(pérgjaté profilit) dhe lartésia minimale e kalimit té pengesave (MOCA) e disponueshme deri né
SDF (si njé bllok me hijezim). Ké&to dy vlera jané shumé shpesh t& ndryshme dhe publikimi i té
dyjave éshté i dobishém pér pilotét.

» Dok. 8168 i ICAO-s — Procedurat pér Shérbimet e Navigimit Ajror — Operimet e Avionéve,
VEéllimi 1, Pjesa Il1, dhe Aneksi 10 i ICAO-s — Telekomunikacioni Aeronautik; Véllimi | — Mjetet
Ndihmese te Radionavigimit pérfshijné kérkesat pér trajnimin RNAV pér hartuesit e procedurave.
Megjithaté, pranohet se materiali aktual i ICAO-s nuk siguron nevojat e plota té trajnimit té
hartuesve té procedurave. Dok. 9906 i ICAO-s — Manuali i Sigurimit té Cilésisé pér Hartimin e
Procedurave té Fluturimit, Véllimi 2 — Trajnimi i Hartuesve té Procedurave té Fluturimit ofron
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udhézime shtesé péf sigurimin e trajnimit té hartuesit té procedurés sé fluturimit. Trajnimi éshté pika
fillestare pér ¢do program té sigurimit té cilésisé. Ky véllim ofron udhézime pér krijimin e njé
programi trajnimi.

» Hartimi i procedurés do t€ kryhet duke llogaritur kategorité e avionéve gé operojné né aeroport.

* Kriteret e hartimit t€ procedurave n€ lidhje me operime t€ ndryshme RNP APCH mund té gjenden
né Dok. 8168 té ICAO-s — Procedurat pér Shérbimet e Navigimit Ajror — Operimet e Avionéve,
VEllimi Il

» Kriteret pér procedurat RNP APCH deri né minimumin LNAV (afrim jo preciz) jepen né
Dokumentin 8168 té ICAO-s — Procedurat pér Shérbimet e Navigimit Ajror — Operimet e Avionéve,
VEéllimi 11, Pjesa 111, Seksioni 3, Kapitulli 3.

Kriteret pér RNP APCH me udhézim vertikal bazuar né dizajnin BARO-VNAV (APV
BAROVNAYV) pérshkruhen né Dokumentin 8168 t& ICAO-s — Procedurat pér Shérbimet e Navigimit
Ajror — Operimet e Avionéve, Véllimi Il, Pjesa Ill, Seksioni 3, Kapitulli 4.

* Kriteret pér RNP APCH me udhézim vertikal bazuar né kriteret SBAS (APV SBAS) jané dhéné né
ICAO Doc 8168 — Procedurat per Sherbimet e Lundrimit Ajror — Operimet e Avionéve, Véllimi Il,
Pjesa 11, Seksioni 3, Kapitulli 5.

4.5.2 Shumica e procedurave té afrimit pérfundimtar RNP gé cojné né minimumet LNAV,
LNAV/VNAYV ose LPV, mund té paraprihen nga njé afrim fillestare dhe i ndérmjetém T-bar ose Y-
bar. Né kété rast, té gjitha segmentet publikohen né té njéjtén harté.

4.5.3 Njé marréveshje me T-bar ose Y-bar lejon hyrjen e drejtpérdrejté né proceduré nga ¢do
drejtim, me kusht gé hyrja té béhet nga brenda rajonit té kapjes gé lidhet me njé IAF.

4.5.4 Kur njé ose té dyja IAF-té e kompensuara nuk ofrohen, njé hyrje e drejtpérdrejté nuk do té jeté
e disponueshme nga té gjitha drejtimet. Né raste té tilla mund té sigurohet njé zoné mbajtjeje
(holding) né IAF pér té mundésuar hyrjen né proceduré népérmjet njé kthese té procedurés.

4.5.6 Ndonjéheré mund té paraprihet nga njé afrim fillestar dhe i ndérmjetém RNAV 1
(pérgjithésisht e parapriré nga nj¢ RNAV 1 STAR) ose nga vektorizimi i radarit.

4.6 Infrastruktura GNSS

4.6.1 Pérvec kérkesave té dizajnit té pistés, infrastruktura GNSS duhet té merret parasysh né detyrén
aktuale ndérsa procedurat RNP APCH jané duke u analizuar. Lidhur me infrastrukturén GNSS pér
afrimet RNP APCH, Materiali udhézues i ICAO-s EUR RNP APCH (EUR Doc 025) ofron
pérmbledhjen mé té ploté. Paragrafét e méposhtém jané cituar nga dokumenti i referuar.

» Té gjitha operimet RNP APCH mbéshteten né pérdorimin e GNSS bazé dhe autoriteti pérkatés
duhet té pajtohet me pérdorimin e GNSS né hapésirén e tyre ajrore.

* Procedurat APV té fluturuara né minimumin LPV mbéshteten né pérdorimin e GPS t& shtuar nga
SBAS. Shérbimi Evropian i Mbivendosjes sé Navigimit Gjeostacionar (EGNOS) éshté SBAS
rajonal. Duke gené se EGNOS éshté njé shérbim pan-evropian i pérdorur nga avionét dhe ANSP-té
dhe ofrohet nga njé organizaté e krijuar né territorin e Shteteve Anétare té BE-sé, ai i nénshtrohet
rregulloreve té SES. Neni 7 i Rregullores (KE) 55/2004 i referuar si rregullorja e ofrimit té
shérbimeve kérkon gé ofruesit e shérbimeve té navigimit ajror t'i nénshtrohen certifikimit. Kérkesat e
pérbashkéta pér ofrimin e Shérbimeve té Navigimit Ajror jané pérshkruar né Rregulloren (KE)
2096/2005. Aplikimi pér certifikim duhet t'i béhet NSA-sé sé Shtetit Anétar ku aplikanti ka parimin
e tij té funksionimit.
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» Shérbimi EGNOS ofrohet nga Ofruesi Evropian i Shérbimeve Satelitore (ESSP) selia e té cilit
éshté né Toulouse, Francé. Prandaj, éshté NSA franceze gé i dha ESSP-sé certifikimin si Ofrues i
Shérbimit té Navigimit Ajror mé 12 korrik 2010. Komisioni i shérbimit EGNOS Safety of Life
(SoL) u zhvillua mé 2 mars 2011. EGNOS SoL ofrohet pa tarifa té drejtpérdrejta té pérdoruesit.

* Pas miratimit si ofrues i shérbimeve t€ navigimit ajror, ESSP-sé iu kérkua mé pas té dorézonte njé
Deklaraté Verifikimi (DoV) pér Sistemin si¢ kérkohet nga Rregullorja (KE) 552/2004, shpesh e
referuar si Rregullorja e Interoperabilitetit. Objektivi i késaj deklarate, gjithashtu pér NSA-né
franceze, éshté té konfirmojé pajtueshmériné me Kérkesat Thelbésore té pérshkruara né kété
rregullore dhe té demonstrojé pérputhjen me Standardet dhe Praktikat e Rekomanduara (SARPSs) né
Aneksin 10 té ICAO-s. DV-ja u dorézua né korrik 2010 sé bashku me njé dosje teknike mbéshtetése.

* Me ndryshimin e rolit t¢ EASA me Rregulloren (KE) 1108/2009 ku pérgjegjésité e tyre do té
shtrihen pér t& mbuluar Aerodromet, Menaxhimin e Trafikut Ajror dhe Shérbimet e Navigimit Ajror,
parashikohet gé autoriteti kompetent pér mbikéqyrjen e sigurisé t¢ EGNOS té transferohet nga NSA
franceze te EASA.

* Procedurat APV té fluturuara né minimumin LPV mbéshteten né pérdorimin e shérbimit EGNOS
SoL. Njé ANSP zbatuese LPV kérkohet nga Autoriteti Shtetéror i Aviacionit Civil gé té keté njé
marréveshje pune me ofruesin e shérbimit EGNOS.

* N¢ rast se planifikohet zbatimi i RNP APCH né€ minimumin LPV, duhet té béhet njé vlerésim pér
té konfirmuar nése shérbimi i pérshtatshéem EGNOS éshté i disponueshém né aerodromin né fjalé.
Mbulimi i EGNOS pérshkruhet né Dokumentin e Pérkufizimit té Shérbimit (SDD) i disponueshém
né fagen e internetit té ESSP (http://www.essp-sas.eu).

» Sipas rekomandimeve té¢ ICAO-s, duhet té krijohet njé mekanizém ligjor regjistrimi pér ¢do sistem
navigimi gé do té pérdoret né operime. Ky rekomandim vlen pér GNSS. Té dhénat e arkivuara do té
jené té dobishme né kontekstin e hetimeve pas aksidentit/incidentit. ANSP-té ose shtetet nuk duhet
domosdoshmérisht té krijojné sistemin e tyre té regjistrimit; ata mund té kené marréveshje me palét e
tjera pér t'u siguruar atyre té dhénat e nevojshme (p.sh. IGS pér GPS ose ESSP pér EGNOS).

» Pér sa i pérket disponueshmérisé s€ njé monitorimi n€ kohé reale pér sistemet GNSS, kjo nuk
konsiderohet si njé kérkesé pér zbatimin e RNP APCH. Né té vérteté, performanca e vézhguar né
toké me njé marrés nuk ka té ngjaré té jeté pérfagésuese e performancés sé pérjetuar né avionin gé
afrohet: me PBN nuk ka mé njé lidhje té drejtpérdrejté midis sistemeve té navigimit né toké (dhe né
hapésiré) dhe aftésisé sé avionit pér té kryer njé operim. Né kushte té tilla, informacioni i statusit té
sistemit GNSS né kohé reale nuk é&shté i dobishém pér operimet.

* Pér mé tepér, né rastin e RNP APCH, ATC nuk do té jeté né€ dijeni t& llojit t€ minimumit ku njé
avion do té fluturojé (autorizim i afrimit éshté sipas emrit té afrimit — RNAV — dhe jo sipas llojit té
minimumit). Njé avion do té ndjeké té njéjtén rrugé anésore nése kryen njé afrim deri né minimumet
LNAYV, LNAV / VNAYV ose LPV té disponueshme né té njéjtén harté.

* Njé kontroll i disponueshmérisé sé sinjalit dhe spektrit duhet té kryhet njé heré si hap para-zbatimit
né vendndodhjen e synuar, por nuk kérkohet monitorim i sinjalit GNSS né kohé reale. Integriteti
monitorohet né bordin e avionit. Mé shumé detaje mbi kété temé gjenden né Aneksin 10 té ICAO-s.

4.7 Mbulimi me radar

4.7.1 Pérpara fillimit té operimeve né Aeroportin e Vlorés éshté e késhillueshme qé té kryhet njé
kontroll fluturimi (ose pér té zbuluar me mjete té tjera) mbulimin me radar né aférsi té aerodromit té
Vlorés. Rezultati do té zbulojé kufizimet kur ofrohet shérbimi i radarit pér avionét gé synojné té ulen
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né aerodromin e Vlorés, ose kur marrin avionét gé nisen nga aerodromi pér t'u bashkuar me
hapésirén ajrore né rrugét ajrore.

4.8 Mbulimi radiofonik

4.8.1 Duhet té ekzistojé njé njohuri e sakté e mbulimit me radio né aférsi té aerodromit té Vlorés.
Kur transferohet avioni nga Tirana APP ose ACC né APP Vloré dhe anasjelltas, kontrollorét e
trafikut ajror né Tirana APP dhe/ose ACC duhet té jené té vetédijshém pér ¢do kufizim t€ mbulimit
me radio. Para fillimit té operimit né aerodromin e Vlorés duhet té kryhet njé ekzaminim i duhur.

4.8.2 Duhet té kryhet edhe njé ekzaminim i mbulimit me radio pér pajisjet e radios sé Vlorés, duke
siguruar gé shérbimet e planifikuara mund té kryhen.

4.9 Mbulimi elektromagnetik

4.9.1 Rrjetet e komunikimit pa tela u ofrojné abonentéve lévizje té liré dhe mundési pér té aksesuar
informacionin kudo dhe né c¢do kohé. Prandaj, llogaritja e mbulimit elektromagnetik éshté e
réndésishme pér sistemet e komunikimit celular me valé, vecanérisht né Sistemin Global pér
Komunikimet Mobile (GSM) dhe Rrjetet Lokale me valé (WLAN).

4.9.2 Prandaj rekomandohet shumé qé ekspertét e sistemit té kené njé véshtrim nga afér té zonés
problematike t& mbulimit elektromagnetik né kontekstin e RNP APCH né aerodromin e Vlorés.

4.10 Publikimi i procedurés RNP APCH

4.10.1 Sipas materialit udhézues t¢ ICAO-s EUR RNP APCH (EUR Doc 025), kérkesat e
méposhtme té AIS zbatohen né lidhje me publikimin e procedurés RNP APCH:

« Pér hartimin, zbatohen kriteret e pérgjithshme si¢ specifikohet né Dok. 8168 té ICAO-s —
Procedurat pér Shérbimet e Navigimit Ajror — Operimet e Avionéve, Véllimi Il, Pjesa I, Seksioni 4,
Kapitulli 9. Titulli i hartés té afrimit instrumental do té jeté RNP RWY XX. Kutiza minimale mund
té pérfshijé vlierat OCA/H pér NPA (LNAV), APV BARO-VNAYV (LNAYV / VNAV) dhe minimale
LPV.

 Kur éshté e mundur, rekomandohet t€ keni njé harté RNP gé pérfshin té tre linjat minimale, d.m.th.
LNAV, LNAV / VNAV dhe LPV. Nése ekzistojné disa afrime RNP né té njéjtén pisté, njé
prapashtesé i shtohet secilit prej identifikuesve té aplikueshém té afrimit, pér shembull RNP Y RWY
27 dhe RNP Z RWY 27. Prapashtesa Z zakonisht pérfagéson afrimin e preferuar. Pérdorimi i njé
prapashtese éshté njé rregull i zakonshém qé nuk specifikohet né procedurat RNP APCH.

* Hartuesit e procedurave duhet t€ sigurojné qé procedurat mund t&€ kodohen sipas formatit ARINC
424. Ata duhet té jené té njohur me terminatorét e rrugés qé pérdoren pér té koduar sistemet RNAV
dhe aftésité funksionale té sistemeve té ndryshme RNAV. Duhet té ekzistojé njé bashképunim i
ngushté midis hartuesve té procedurave dhe ofruesve té té dhénave gé pérpilojné té dhénat e koduara
pér bazén e té dhénave té navigimit. Té dy hartuesit e procedurave dhe ofruesit e té dhénave i
pérkasin familjes ANSP sipas Rregullores Bazé té EASA. Té gjitha procedurat duhet t& bazohen né
koordinatat WGS-84.

» AIP duhet t€ tregojé qarté se aplikacioni i navigimit €sht€¢ RNP APCH. T¢€ dhénat e lundrimit t&
publikuara né AIP pér procedurat dhe mjetet ndihmése té lundrimit duhet té plotésojné kérkesat e
hartimit té Aneksit 4 té ICAO-s — Hartat Aeronautike, Kapitulli 11, paragrafi 11.10.9 dhe Aneksi 15
I ICAO-s — Shérbimet e Informacionit Aeronautik (sipas rastit).

* Njé tabelé kodimi ose njé pérshkrim formal tekstual duhet té publikohet né anén e pasme té hartés
duke ofruar koordinatat e té gjitha pikave (dhe pikave fikse) té pérdorura né proceduré. Nése nuk
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gsht& e mundur t& vendosni kété informacion né pjesén e pasme té hartés, mund té pérdoret njé fleté
e vecganté, e referuar si¢ duhet.

* N¢ rastin e LPV, t€ dhénat e nevojshme pér t€ koduar procedurén pérfshijné nj€ bllok té t& dhénave
FAS, i cili pérmban njé paragitje heksadecimale me teté karaktere té biteve té& mbetura té llogaritura
té quajtura mbetje CRC. Pjesa e mbetur e CRC pérdoret pér té pércaktuar integritetin e té dhénave
FAS gjaté transmetimit dhe ruajtjes dhe llogaritet né ményré elektronike duke pérdorur njé mjet
softuerik té bllokut té té dhénave FAS. Pérmbajtja e bllokut té té dhénave FAS duhet té publikohet
né anén e kundért té hartés, né ményré qgé té sigurohet se procedura éshté koduar sakté né bazén e té
dhénave té navigimit.

* Njé mjet FAS DB &shté véné né dispozicion nga EUROCONTROL (http://fas.ecacnav.com). Ky
mjet lejon llogaritjen e vlerés CRC pér njé FAS DB, gjeneron njé version elektronik té FAS DB dhe
konverton DB elektronike FAS né njé formé tekstuale. Né pérgjithési, mjetet FAS DB gjenerojné
gjithashtu njé prezantim té Bllokut té t¢ Dhénave si njé varg heksadecimal. Rekomandohet gé vetém
pérshkrimi tekstual, sé bashku me vlerén e mbetur t& CRC té vihet né dispozicion né harté.

* Pérvoja e fituar nga shtete t€ caktuara népérmjet projekteve té fundit t& zbatimit thekson réndésiné
e menaxhimit té miré té projektit duke lejuar njé kohé té arsyeshme pér ngjarje té papritura,
vecanérisht ato gé lidhen me kodimin e procedurave. Pér shembull, né fakt ishin té nevojshme katér
muaj gé njé proceduré té béhej e disponueshme né bazén e té dhénave té navigimit, né vend té dy
muajve e gjysmé té planifikuar.

* Njé detaj tjetér n€ lidhje me publikimin e procedurave LPV &shté se njé numér unik i kanalit SBAS
nevojitet pér ¢do afrim té publikuar. ICAO do té zbatojé njé sistem global té detyrave té kanalit
SBAS. Aktualisht, si¢ éshté réné dakord me ICAO-n dhe FAA, EUROCONTROL é&shté pika
gendrore né Evropé pér alokimin e kanaleve SBAS. Hartuesi i procedurés pritet té kérkojé
organizatén e duhur pér njé numér kanali. Numri i kanalit SBAS éshté njé numér peséshifror gé
duhet té jeté unik rajonal dhe duhet té jeté né rangun nga 4,000 deri né 99,999. Caktimi i numrave té
kanalit kérkohet respektivisht pér grafikét e gasjes LPV dhe LP. Duhet té theksohet se minimumet
SBAS LP nuk do té publikohen né té njéjtin vend si minimumi i SBAS LPV. Procedurat e LP do té
publikohen vetém né vende ku LPV nuk éshté e mundur.

* Informacioni né lidhje me vendosjen e procedurés(ave) t€ reja RNP APCH do té sigurohet né
pérputhje me sistemin AIRAC. Rekomandohet gé procedurat e reja té RNP APCH té konsiderohen
nga ofruesi i AIS si "ndryshime té médha" né lidhje me rrethanat e renditura né Shtojcén 4, Pjesa 3 e
Aneksit 15 té ICAO-s - Shérbimet e Informacionit Aeronautik (udhézimet pér até qé pérbén njé
"ndryshim té madh" pérfshihet né Dokumentin ICAO 8126 - Shérbimi i Informacionit Aeronautik).
Prandaj, rekomandohet gé informacioni i ri RNP APCH té shpérndahet nga AIS té paktén 56 dité
pérpara datés sé planifikuar té hyrjes né fuqi.

4.10.2 Me réndési té vecanté pér detyrén aktuale jané kufizimet e integritetit té t& dhénave né lidhje
me zbatimin e procedurave RNP APCH.

4.10.3 Materiali udhézues i ICAO-s EUR RNP APCH (EUR Doc 025) ofron detaje mbi kérkesat pér
bllokun e té dhénave té segmentit té afrimit pérfundimtar (FAS). Baza e té dhénave APV pér SBAS
pérfshin njé bllok té t& dhénave FAS. Informacioni i bllokut té té dhénave FAS mbrohet me
integritet té larté duke pérdorur njé kontroll ciklik té tepricés (CRC).

4.10.4 Nga piképamja e cilésisé dhe nivelit té integritetit té té dhénave, disa elementé té Bllokut té té
Dhénave FAS klasifikohen si té dhéna kritike gé kérkojné rezolucionin mé té larté t¢ mundshém pér
gjerésiné/gjatésiné dhe lartésiné (pérkatésisht e gindta e sekondés dhe 1 kémbé). Prandaj, duhet t'i
kushtohet vémendje né té gjithé zinxhirin e aktoréve té pérfshiré, d.m.th. hartuesi i procedurés -
eksperti i AlS-specialist i databazés sé té dhénave - pérfagésuesi i avionikés, né ményré qé kérkesat
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e kérkuara té bazés sé té dhénave té navigimit pér RNP APCH té koordinohen ngushté né njé proces
bashképunues.

411 ARINC 424

4.11.1 Standardi gé rregullon formatet dhe pérmbajtjet e bazés sé té dhénave éshté ARINC 424 -
Standardi i bazés sé té dhénave té sistemit té navigimit.

4.11.2 Navigimi i zonés (RNAV) pérfshin fluturimin midis pikave té rrugés gé nuk pérkojné me
pikat fikse né toké. Prandaj, koordinatat e pikave té rrugés ngarkohen né bazén e té dhénave té
avionit né bord.

4.11.3 Pikat fikse Fly-by dhe Fly-over jané dy llojet bazé té pikave té rrugés qé pérdoren né kalimin
nga njé segment i rrugés né tjetrin kur kryet procedura e afrimt instrumental, rruga e mbérritjes ose
nisjes.

1) Pikat fikse Fly-by (FB) identifikojné njé pozicion ku ndodh njé ndryshim né kurs nga njé segment
I specifikuar i rrugés né tjetrin. Parashikimi i kthesés kérkohet dhe pritet ndérsa avioni kryen
manovrén e kthesés. FB éshté lloji mé i déshiruar dhe mé i dobishém pér pérdorim né hartimin e
procedurés RNAV pér shkak té ruajtjes sé hapésirés ajrore. Pérvec nése kérkohet ndryshe nga dizajni
i procedurés, té gjitha pikat fikse qé pércaktojné njé ndryshim kursi duhet té kodohen né bazén e té
dhénave té navigimit si FB.

2) Pikat fikse Fly-over (FO) mund ose nuk mund té identifikojné njé ndryshim né kurs nga njé
segment i specifikuar i itinerarit né tjetrin. Parashikimi i kthesés nuk lejohet. FO kérkojné mé shumé
hapésiré ajrore pér t'u mbrojtur gjaté kthesés sesa FB dhe duhet té pérdoren vetém kur kérkojné
probleme té vecanta té hartimit.

4.11.4 ARINC 424 pércakton gjithashtu Terminatorin e Rrugés. Terminatori i rrugés éshté njé kod
me dy shkronja, i cili pércakton njé lloj specifik té rrug Fly-by s té fluturimit pérgjaté njé segmenti té
njé procedure dhe njé lloj specifik té pérfundimit té asaj rruge fluturimi.

4.11.5 Terminatorét e rrugés u caktohen té gjithé segmenteve t¢ RNAV SID, STAR dhe procedurave
té afrimit né njé bazé té dhénash navigimi né ajér. Kjo lejon pérkthimin né gjuhén kompjuterike
(FMS) té procedurave té dizajnuara pér fluturimin manual me oré dhe busull.

4.11.6 Procedurat e grafikuara pérkthehen né njé sekuencé té kémbéve ARINC 424 né bazén e té
dhénave.

4.11.7 Jané 23 terminatoré té ndryshém té rrugés té pércaktuar né ARINC 424,

Pika fikse fillestare. Kjo éshté pika ose pika ku fillon njé segment fluturimi. Njé IF nuk éshté njé
segment i rrugés dhe nuk pércakton njé vektor té déshiruar né vetvete. Pérdoret né lidhje me llojet e
tjera té segmenteve, si p.sh. segmenti TF, pér té pércaktuar segmentin e déshiruar.

Shénim: “IF” né kété kontekst nuk duhet té ngatérrohet me IAF ose IF,; megjithaté, ai mund té jeté i
vendosur né njé nga kéto vende pér géllime kodimi.

Segmenti Track-to-fix (TF). Ky cakton njé vektor ose distancé gjeodezike midis dy pikave fikse.
Nése pjesa TF éshté segmenti i paré i rrugés sé njé rruge fluturimi, pjesa TF fillon né njé IF;
pérndryshe, pika fikse e paré e segmentit TF é&shté pika fikse e pérfundimit té segmentit té
méparshém té rrugés. Segmenti TF éshté segmenti kryesor i rrugés sé drejté pér RNAV.

Segmenti Constant radius to a fix (RF). Njé segment RF pércakton njé segment té rrugés sé lakuar té
rrugés rreth njé gendre kthese té pércaktuar qé pérfundon né njé piké fikse. Segmenti RF fillon né
pikén fikse té pérfundimit té segmentit té méparshém té rrugés. Segmenti i méparshém éshté tangjent
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me harkun e segméntit RF né até piké fikse. Pikat e rrugés qé pércaktojné pikén e fillimit dhe té
fundit té kthesés RF duhet té caktohen si "Fly-by".

Segmenti Course-to-altitude (CA). Njé segment CA pércakton njé rrugé té caktuar gé pérfundon né
njé lartési. Njé segment CA duhet té specifikojé njé kurs dhe lartési.

Segmenti Direct-to-fix (DF). Njé segment DF pérdoret pér té pércaktuar njé segment té rrugés
(distancé gjeodezike) gé fillon né njé pozicion aktual t& avionit, ose pozicion té paspecifikuar, dhe
shtrihet né njé pikeé fikse té caktuar.

Segmenti Heading-to-an-altitude (VA). Segmenti VA pérdoret né njé segment té itinerarit té nisjes
ku pér ngjitje éshté specifikuar njé drejtim dhe jo njé vektor. Segmenti VA pérfundon né njé lartési
té caktuar pa pércaktuar njé pozicion pérfundimtar.

Segmenti Course-to-fix (CF). Segmenti CF pérkufizohet si njé kurs magnetik gé pérfundon né njé
piké fikse.

Segmenti Heading to a manual termination (VM). Njé segment VM éshté njé segment pérfundimi

manual qé pérdoret sa heré qé pérshkrimi i rrugés sé nisjes ose mbérritjes specifikon njé kurs ose
drejtim pér té fluturuar né pritje té njé vektori me radar.

Segmenti Heading to an intercept (VI). Njé segment VI pércakton njé drejtim té caktuar pér té kapur
segmentin pasuese né njé pozicion té paspecifikuar.

Segmenti Fix to a manual termination (FM). Njé kurs nga njé piké fikse né njé segment
pérfundimtar manual gé pérdoret né procedurat e nisjes ose mbérritjes kur njé segment i rrugés pritet
té pérfundojé nga vektorét e radarit.

4.12 Variacioni magnetik kundrejt vlerés sé vitit té epokés

4.12.1 Modeli Botéror Magnetik NOAA (WMM) pérdoret pér té pércaktuar MV-né aktuale né njé
vend dhe pér té llogaritur MV-né e ardhshme pér pérdorim né hartimin dhe publikimin e procedurés.
Modeli vleréson MV né ¢do vend dhe dité brenda periudhés pesévjecare té vlefshmérisé sé modelit.

4.13 Mbérritja standarde né terminal (STAR)
4.13.1 Té pérgjithshme

Njé STAR éshté njé itinerar IFR i koduar me ATC, i krijuar pér aplikim pér aeroplanét e mbérritjes
IFR té destinuara pér aeroporte té caktuara. Njé STAR ofron njé formé kritike t&¢ komunikimit midis
pilotéve dhe ATC.

STAR-et ndihmojné shumé pér té lehtésuar kalimin midis fazave té fluturimit gjaté rrugés dhe
afrimit. STAR do té pérfundojé né njé piké fikse, té caktuar nga ATC, i cili lejon vektorét e radarit
dhe/ose lidhjen me njé proceduré afrimi instrumentale. Objektivi kur lidhet nj& STAR me njé
proceduré afrimi instrumentale éshté té sigurohet njé tranzicion i pandérpreré anésor dhe vertikal.
Procedura STAR dhe afrimi duhet té lidhen me njéra-tjetrén né ményré té tillé qé té ruajné profilet e
pérgjithshme té zbritjes dhe ngadalésimit.

4.13.2 Zhvillimi dhe hartimi i STAR

Pér RNAV STAR, pérdoren kriteret e specifikuara né Dok. 8168, Vol Il, Pjesa I, Seksioni 4,
Kapitulli 2. PEr mé tepér:

a. Zhvillohet STAR duke pérdorur numrin mé té vogél té pikave fikse dhe/ose WP-ve né pérputhje
me kérkesat pér zbatimin e procedurés.
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b. Merret parasyshmndikimi I kombinuar i lartésisé/shpejtésisé sé ajrit dhe ndryshimeve té kursit né
njé STAR. Pérdoret njé numér minimal pikash fiksa, kthesash dhe ndryshimesh té shpejtésisé ose
lartésisé/kufizimeve té kalimit té nevojshme pérgjaté itinerarit.

c. Lartésité e kalimit té pikave fikse dhe WP duhet té pércaktohen si "né", "né ose mé lart" ose "né
0se mé poshté"” ose si njé lartési blloku. Sa heré gé specifikohet njé lartési "né ose mé poshté" pér
géllime ATC, pérfshihen gjithashtu njé lartési minimale pér té siguruar kaliimin e pengesave.

d. STAR-et duhet té pérmbahen brenda hapésirés ajrore té kontrolluar.
e. Pérfshihen né pérshkrimin grafik modele mbajtése té referuara né pérshkrimin e STAR.

f. Njé STAR duhet té emértohet gé té korrespondojé me njé piké rrugésh, ose té fiksohet né itinerarin
e pérbashkét, normalisht aty ku fillon itinerari i pérbashkét. RNAV STAR do té pérmbajné RNAV
né kllapa pas emrit STAR.

g. Kodi kompjuterik STAR do té caktohet duke pérdorur identifikuesin fix ose WP ku fillon rruga e
pérbashkét STAR, e ndjekur nga njé piké dhe mé pas emri i procedurés, i ndjekur nga njé numér
rishikimi (1-9).

h. Pérdoren shénimet e té dhénave procedurale kur nevojiten kufizime.
Shembull: "KERKOHET RADAR"

i. Té gjithé RNAV STAR-ét e shénuar me njé kérkesé sensori "DME/DME/IRU ose GPS" duhet té
shénohen si mé poshté:

Shembull: “RADARI I NEVOJSHEM PER AEROPLANE TE PA-PAISUR ME GPS”

4.14 Nisja standarde instrumentale (SID)
4.14.1 Té pérgjithshme

Njé SID éshté hartuar me kérkesé t€ ATC pér té rritur kapacitetin e hapésirés ajrore té terminalit, pér
té kontrolluar né ményré efektive fluksin e trafikut me komunikim minimal dhe pér té reduktuar
ndikimin mjedisor népérmjet procedurave té uljes sé zhurmés.

Ndérsa mbrojtja nga pengesat merret gjithmoné né konsideraté né drejtimin SID, géllimi kryesor
éshté zvogélimi i ngarkesés sé punés ATC/pilot duke siguruar kalime pa probleme né strukturén e
rrugéve ajrore. SID-té ofrojné gjithashtu pérfitime shtesé si pér kapacitetin e hapésirés ajrore ashtu
edhe pér pérdoruesit e hapésirés ajrore duke reduktuar mbingarkesat e radios, duke lejuar pérdorim
mé efikas té hapésirés ajrore dhe duke thjeshtuar lejet e nisjes.

4.14.2 Zhvillimi dhe hartimi i SID

Pér SID RNAYV do té pérdoren kriteret e specifikuara né Dok. 8168, Vol Il, Pjesa I, Seksioni 3,
Kapitulli 3.

4.15 Nisjet gjithédrejtuese (ODD)

4.15.1 Nisjet gjithé-drejtuese (ODD) do t& hartohen mbi bazén gé njé avion ruan drejtimin e pistés
né njé lartési minimale prej 500 kémbésh (394 kémbé né Dok. 8168) mbi nivelin e aerodromit
pérpara se té nisé njé kthesé. Aty ku kérkohet lartési shtesé (mbi 500 kémbé) pér kalimin e
pengesave, avioni vazhdon drejt pérpara derisa té arrihet kaliimi i mjaftueshém i pengesave. Mé pas
mund té béhet njé kthesé pér t'u bashkuar me rrjetin e rrugéve ajrore.

4.15.2 Né Aeroportin e Vlorés, avionéve do t'u léshohet njé ODD pér té hyré né rrjetin e itinerarit
nése jané:
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4.15.3 ODD-té do té lehtésojné gjithashtu avionét qé nuk jané né gjendje té pérmbushin gradientin
minimal té ngjitjes qé kérkohet né SID-té e publikuara RNAV 1.

4.15.4 Futja e kétyre ODD-ve do té jeté njé marréveshje kalimtare ose e pérkohshme thjesht pér té
pérmbushur nevojat e operatoréve gé nuk jané né gjendje té plotésojné kérkesat teknologjike té SID-
ve té publikuara RNAV 1.

4.15.5 Premisa bazé e njé ODD éshté njé nisje qé shtrihet né pistén qé shkon né njé lartési té caktuar
nga e cila ATC do té sigurojé udhézime té métejshme té rrugés nén kontrollin e radarit.

4.15.6 Njé ODD do té kalojé pérmes kritereve té ngjashme té rregulluara té hartimit, por nuk do té
hartohet né té njéjtén ményré. Né vend qé té projektojé njé itinerar specifik, ODD do té keté njé zoné
té ndértuar té kalimit t& pengesave té pércaktuara gé mbron njé avion, nga pengesat né rrugén e
zgjedhur té nisjes, té ODD-sé sé pérshkruar.

4.15.7 Zona e kalimit té pengesave pér cdo ODD do té jepet né njé harté.

4.15.8 ODD-té do té pérshkruhen né tekstin e AIP si mé poshté:

Ngjituni drejt pérpara né pistén magnetike XXX° derisa té arrini X XXX ft, mé pas aktivizoni
ngjitjen né pisté né lartésiné e sigurisé gjaté rrugés ose né pérputhje me hapésirén ATC.

Kufizimet: Gradienti minimal i ngjitjes X% pér arsye operacionale.

4.16 Pérdorimi dhe shpérndarja e pikave udhézuese RNAV
4.16.1 Té gjitha pikat e rrugés RNAV duhet t€ emérohen né njé ményré té pérshtatshme pér t'u
pérdorur né bazén e té dhénave té navigimit.

4.16.2 Pikat e rrugés do té jené ose Strategjike ose Taktike né varési té pozicionit dhe funksionit té
tyre.

Pikat e rrugés strategjike:
a. Aty ku pikékalimi pérdoret né ményré strategjike (d.m.th. pjesé e veté strukturés sé rrugés) dhe ka

té ngjaré té pérdoret né ményré rutinore né shkémbimet RTF, caktohet njé kod standard i emrit me
pesé shkronja t& ICAO-s (5LNC).

b. Kur njé piké kalimi vendoset né té njéjtin vend (té njéjtat koordinata deri né 100-tén e sekondés)
si njé ndihmés ekzistues navigimi me bazé tokésore, pikékalimi do té miratojé té njéjtin kod emri me
tre shkronja (3LNC).

Pikat e rrugés taktike:

a. Njé piké kalimi gé synohet té pérdoret né baza taktike, por gé ende duhet té pérfshihet né bazén e
té dhénave té navigimit pér géllime té pércaktimit t& procedurés, pérvec si njé piké domethénése
ATS, i caktohet njé emérues alfanumerik.

4.16.3 Té gjitha pikat fikse fillestare té afrimit (IAF) do t'u ndahen njé 5LNC.

5 PROCESI | HARTIMIT TE IFP

5.1 Mbledhja dhe validimi i té gjitha té dhénave

Hartuesi i procedurés duhet té sigurojé qé kérkesat specifike t&¢ ATS né lidhje me modelet e trafikut
lokal (lartésia, drejtimi dhe shpejtésia ajrore), furnizuesi/kalimet, mbérritja/nisja, rrugét e preferuara,
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rrugét ATS, pajisje:[wg i{(;r;ar;ikimit, koha, kufizimet dhe ¢do nevojé, kufizim ose problem i ATS jané
té disponueshme nga ofruesi i ATS.

Hartuesi duhet té mbledhé té dhénat e méposhtme nga burime té njohura, té vértetojé saktésing,
rezolucionin, integritetin, té dnénat gjeodezike té referencés dhe datat efektive dhe t'i inkorporojé ato
né dokumentacionin e projektimit:

— té dhénat e terrenit: té dhéna elektronike raster dhe/ose vektoriale ose harta hartografike né letér;
— té dhénat e pengesave: té krijuara nga njeriu dhe natyrore me koordinatat dhe lartésiné e tyre;

— té dhénat e aerodromit, p.sh. ARP dhe pista(t) me koordinatat dhe lartésiné e tyre, ndrigimin,
variacionin magnetik dhe shkallén e ndryshimit, statistikat e motit, burimin e lartésisé;

— té dhénat aeronautike: struktura e hapésirés ajrore, klasifikimet, rrugét ajrore/rrugét ajrore,
lartésité e kalimit té lartésive/nivelet e fluturimit, procedurat instrumentale fqinje, zona(at) e
pabesueshmérisé magnetike;

— Té dhénat e mjeteve té navigimit: koordinatat, lartésia, véllimi i shérbimit, frekuenca,
identifikuesi, variacioni magnetik; dhe

- pika té réndésishme ekzistuese pér navigimin lokal.
5.1.1 Kérkesat e pérdoruesit

IFP é&shté ndérfagja ndérmjet té gjitha paléve té interesuara. Eshté e réndésishme té kemi njé
marréveshje té pérbashkét mbi kérkesat pér krijimin e njé IFP. Kéto mund té trajtohen nén titujt e
méposhtém:

5.1.1.1 Kontrolli i Trafikut Ajror (ATC)

— Pajtueshméria e IFP me procedurat ekzistuese ATS pér vendndodhjen e zgjedhur dhe pér
rrethinat e aférta nése disa aerodrome operojné IFP.

5.1.1.2 Pérdoruesit

— Nevoja pér té shkurtuar trajektoret;

— Udhézim i zgjeruar;

— Disponueshméria e drejtimit vertikal;

- Minimumet mé té uléta; dhe

— Fluturueshméri e pérmirésuar.

5.1.1.3 Hartimi i hapésirés ajrore

— Kufizimet e dhéna nga hapésirat ekzistuese ajrore;

— Kérkesat pér hapésirén ajrore shtesé/té ristrukturuar; dhe

— Zonat e rrezikshme / té kufizuara dhe té ndaluara.

5.1.1.4 Kufizimet mjedisore

— Shmangia e zonave té banuara;

— Shmangia e zonave té ndjeshme (té tilla si objekte kimike, bérthamore ose objekte té tjera); dhe
— Procedurat e zvogélimit té zhurmés, kur éshté e aplikueshme.
5.1.1.5 Orari
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— Koha e zbatimit ié'béréshikuar né lidhje me kompleksitetin e strukturés ekzistuese té hapésirés
ajrore.

Kufizime shtesé mund té rezultojné nga:

— nevoja pér trajnim nga ana e ANSP pér integrimin e flukseve té reja té trafikut;
— planin e zbatimit té sistemeve té reja CNS/ATM; dhe

— keérkesat e operatoréve té linjés ajrore.

5.1.2 Inputet e té dhénave/meta té dhénave né procesin e hartimit té procedurés

Termi metadata i referohet informacionit "rreth” té dhénave dhe jo veté té dhénave. Pér shembull,
karakteristikat e cilésisé qé lidhen me njé vleré té dhénash jané meta té dhénat. Si shembull: njé
pérkufizim i saktésisé plus ose minus njé metér pér gjatésiné e pistés éshté meta té dhéna pér vlerén
aktuale té gjatésisé sé pistés. Pérdorimi i termit "té dhéna" mé poshté trajton si vlerat aktuale té té
dhénave ashtu edhe metadatat.

5.1.3 Kérkesat pér cilésiné e té dhénave

Kérkesat e pércaktuara pér cilésiné e té dhénave pér inputet né procesin FPD jané elementé kyc pér
té siguruar kufijté e duhur té sigurisé té kérkuara nga kriteret e projektimit té procedurés. Pér
shembull, lartésia/lartésia mbidetare e pérshtatshme e largimit té pengesave mund té pércaktohet
vetém nése dihet saktésia e té dhénave hyrése.

Saktésia, rezolucioni dhe integriteti jané kérkesat kryesore té cilésisé né lidhje me futjen e té
dhénave né procesin FPD.

5.1.4 Marrja e té dhénave té hartimit t& procedurés

Pérvetésimi i té dhénave pér procesin FPD duhet té sigurojé gé karakteristikat e cilésisé sé té
dhénave té marra jané té njohura dhe té pérshtatshme, ose gé, né rastin kur karakteristikat e cilésisé
sé té dhénave jané té panjohura ose té pamjaftueshme (té pavlefshme) té béhet verifikimi i duhur i té
dhénave pérpara pérdorimit.

Me rastin e marrjes sé té dhénave aeronautike dhe informacionit aeronautik, ofruesi i FPD-sé do té
sigurojé qé jané vendosur marréveshjet e nevojshme formale, sipas rastit, me:

1) burimet e té dhénave aeronautike;
2) ofruesit e tjeré té shérbimeve;

3) operatorét e aerodromit; dhe

4) operatorét e avionéve.

Pér té siguruar gé kérkesat pér hartimin e procedurés sé fluturimit jané té pércaktuara qarté dhe i
nénshtrohen rishikimit, ofruesi i shérbimit FPD do té krijojé marréveshjet e nevojshme formale me
pérdoruesin e ardhshém té synuar.

Marréveshjet formale mund té jené, por pa u kufizuar né, né formén e njé marréveshjeje té nivelit té
shérbimit (SLA), njé kontraté ose njé memorandum mirékuptimi (MoU) gé duhet té specifikojé
fushén e té dhénave aeronautike dhe informacionit aeronautik gé do té& merret/ofrohet.

Ofruesi | FPD duhet t& demonstrojé se jané zbatuar marréveshjet formale me burimet e té dhénave
aeronautike. Né kété kontekst, duhet té krijohen procedura pér té€ komunikuar dhe adresuar rastet e té
dhénave té gabuara, té pagéndrueshme ose té munguara.
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Procedurat e ofruesit t& FPD-s& duhet té konfirmojné se ekzistojné kontrolle efektive pér té siguruar
gé njé produkt i pasigurt t¢ mos léshohet dhe gé shgetésime té tilla t'u komunikohen ofruesve té tjeré
té shérbimeve, operatorit té aerodromit dhe/ose operatoréve té avionéve.

Ofruesi i FPD-sé duhet té demonstrojé se marréveshjet formale me pérdoruesin e ardhshém té synuar
jané té vendosura pér té konfirmuar gé kérkesat e tij jané té pércaktuara garté dhe i nénshtrohen
rishikimit.

5.1.5 Burimet e té dhénave dhe statusi i furnizuesit

Té gjitha burimet e té dhénave duhet té identifikohen. Statusi i furnizuesve té elementeve té té
dhénave kritike dhe thelbésore duhet té pércaktohet dhe rishikohet né baza té rregulita.

Pérvec késaj, nése njé furnizues nuk ka njé sistem té aprovuar té menaxhimit té cilésisé, té dhénat e
ofruara duhet té konsiderohen té jené té karakteristikave té panjohura té cilésisé (t& pavlefshme
pérkundrejt kérkesave té té dhénave) dhe duhet té verifikohen.

5.1.6 Verifikimi dhe validimi i té dhénave hyrése

Procesi i hartimit té procedurés sé fluturimit fillon me verifikimin e té dhénave hyrése né koordinim
me palét e prekura. Aspektet e méposhtme duhet té trajtohen:

a) aerodromi, mjetet ndihmése té lundrimit, pengesat dhe té dhénat e terrenit;
b) té dhénat e hapésirés ajrore dhe kérkesat pérkatése;

Cc) kérkesat e pérdoruesve, p.sh. pérdoruesit e hapésirés ajrore dhe ofruesi i shérbimeve té trafikut
ajror;

d) infrastrukturén dhe pajisjet e aeroportit;

e) konsiderata mjedisore (p.sh. popullsia gé ka té ngjaré té ndikohet ndjeshém nga zhurma e
avionéve); dhe

f) cdo informacion tjetér sic mund té specifikohet nga autoriteti kompetent.

Té gjitha té dhénat e marra nga njé furnizues gé do té pérdoren né procesin e FPD duhet té validohen
kundrejt kérkesave té cilésisé sé té dhénave. Nése té dhénat vértetohen se plotésojné kérkesat e
cilésisé sé té dhénave, atéheré té dhénat mund té pérdoren pa verifikim shtesé.

Kur njé furnizues nuk éshté né gjendje té deklarojé karakteristikat e cilésisé sé té dhénave, ose
karakteristikat e cilésisé jané nén kérkesat e deklaruara, té dhénat duhet té zévendésohen me té dhéna
té karakteristikave té cilésisé sé njohur dhe adekuate, ose té verifikohen si té pérshtatshme pér
specifikat e procedurés gé po hartohet. Verifikimi ose zbutja e té dhénave pér pérdorim né procesin
FPD mund té marré shumé qasje, duke pérfshiré, por pa u kufizuar né:

— analiza kundrejt té dhénave té tjera té karakteristikave té njohura té cilésisé si pikat e kontrollit;
— vendosja e tamponéve té duhur bazuar né procedurén aktuale;

— pércaktimi i njé efekti té papérfillshém né procedurén aktuale; ose

— validimi/kontrolli me fluturim.

Ofruesi i FPD duhet té pérdoré té dhéna gé vijné nga burime autoritative. Nése té dhénat e pérdorura
nuk vihen zyrtarisht té disponueshme nga njé burim autoritar ose nuk plotésojné kérkesat e
aplikueshme té cilésisé sé té dhénave (DQR), por kérkohen nga pérdoruesit fundoré, ofruesi i FPD
mund té pérdoré té dhéna nga burime té tjera (jo autoritative), me kusht gé kéto té dhéna té jené
verifikuar dhe vértetuar nga veté ofruesi i FPD dhe/ose ofrues té tjeré ATM/ANS pér t'u pérshtatur
me standardet pérkatése DQR.
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Kur vérteton té dhénat nga njé burim jo autoritar, ofruesi i FPD duhet té vazhdojé duke pérdorur
burime informacioni shtesé pér té vértetuar kéto té dhéna (si imazhet satelitore, t¢ dhénat ose
manualet nga ofruesit e tjeré, pérdoruesit, ushtria, etj.), ose té dhéna gé jané testuar dhe konfirmuar
pérmes operacioneve.

Vlefshméria e kérkesave pér cilésiné e té dhénave duhet té dokumentohet dhe mund té shérbejé né
studimet e mévonshme.

5.1.7 Dokumentacioni

Dokumentacioni i kérkuar pér té mbéshtetur pérpunimin e té dhénave hyrése pér procesin e FPD-sé
duhet té keté té béjé me inspektimin hyrés té karakteristikave té cilésisé sé té dhénave, depozitimin e
té dhénave hyrése (té vlefshme ose té pavlefshme), pérditésimin e burimit té té dhénave dhe
dokumentacionin e statusit té furnizuesit, dhe pér té dhénat e paverifikuara, dokumentacionin e garté
gé tregon nevojén pér verifikim té duhur pérpara pérdorimit né procesin e FPD. | gjithé
dokumentacioni duhet té etiketohet garté né lidhje me té dhénat né té cilat zbatohet, té versionohet
dhe té ruhet sipas nevojés.

Dokumentacioni i projektimit té procedurés sé fluturimit duhet té€ mbahet té paktén gjaté gjithé jetés
sé procedurés sé fluturimit, pérvec nése pércaktohet ndryshe nga autoriteti kompetent.

5.2 Krijimi i dizajnit konceptual
Pasi mbledhja e kérkesave dhe kufizimeve té keté pérfunduar dhe té gjitha té dhénat e nevojshme té
jené marré dhe verifikuar, hartuesi mund té fillojé me hartimin konceptual.

Njé hartues individual duhet té emérohet si hartuesi pérgjegjés pér konceptin e hartimit dhe pér
zhvillimin e dizajnit aktual.

Koordinimi me palét e interesuara/té prekura duhet té vazhdojé gjaté gjithé fazés konceptuale dhe
fazés pasuese té hartimit té kétij procesi.

Hartuesi i procedurés, si njé hyrje pér kété aktivitet, mund té bazohet né dizajne té méparshme nése
ka dhe té pérdoré rezultatet e hapave té méparshém, si¢ jané shénimet e prezantimit gé pérmbajné
objektivat dhe treguesit e projektimit, si dhe kérkesat dhe kufizimet dhe té dhénat e verifikuara té
grumbulluara né hapat e méparshém.

MEé pas synimi do té ishte té zhvillohej njé strategji e harktimit pér procedurén bazuar né PANS-OPS
(Dokumenti 8168) dhe/ose kritere té tjera té zbatueshme, si dhe té dhéna kyce té pérmendura mé
Sipér.

Né njé mjedis mé kompleks té hartimit, mund té jeté e dobishme apo edhe e nevojshme té zhvillohen
njé ose mé shumé alternativa té hartimit né ményré gé té sigurohen té dhéna té mjaftueshme pér
rishikimin e konceptit té hartimit.

5.3 Rishikimi nga palét e interesuara

Dizajni konceptual éshté per tu rishikuar nga palét e interesuara. Eshté e réndésishme gé palét e
interesuara, hartuesi dhe menaxhmenti i hartuesit té bien dakord pér projektin konceptual dhe pér
datén e planifikuar té zbatimit t¢ AIRAC. Kjo do té lejojé njé kuptim té pérbashkét té fazave té
zhvillimit té dizajnit dhe gjithashtu do té rrisé shanset pér njé zbatim té suksesshém.
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5.4 Zbatimi i kritereve

Pasi té jené mbledhur té dhénat pérkatése dhe té jeté miratuar drafti i IFP, mund té fillojé aktiviteti i
hartimit. Njé hartues individual duhet t& emérohet si harttuesi pérgjegjés. Koordinimi i vazhdueshém
me palét e interesuara/té prekura duhet té mbahet gjaté gjithé fazés sé hartimit.

5.4.1 Kriteret

Kriteret e hartimit té procedurave ndérkombétare jané té detajuara né PANS-OPS (Dokumenti
8168), VEéllimi Il. ICAO i rishikon dhe i ndryshon rregullisht kéto kritere. Kriteret e hartimit té
procedurés pér IFP-té e kérkuara pér performancén e lundrimit (RNP AR) mund té gjenden né
Manualin e Projektimit t& Procedurés RNP AR (Dokumenti 9905). Eshté e réndésishme gé kriteret
aktuale té aplikueshme té pérdoren nga i gjithé personeli i pérfshiré né procesin e FPD-sé né ményré
qé té sigurohet harmonizimi ndérkombétar.

Sa heré gé publikohen ndryshime né kritere, organizata e hartimit té procedurés duhet t'i shqyrtojé
ato pér té pércaktuar njé plan té pérshtatshém zbatimi. Nése ndryshimi i kritereve konsiderohet té
jeté njé element kritik pér siguriné, ai duhet té kryhet menjéheré.

5.4.2 Metodat dhe mjetet

Pér t'u siguruar gé njé mjet i hartimit té procedurés éshté i pérshtatshém pér konceptin FPD, ai duhet
t'i nénshtrohet si njé procesi vértetimi (pér pajtueshmériné me kriteret e zbatueshme) ashtu edhe njé
vlerésimi té pérputhshmérisé me kérkesat e pérdoruesit (né lidhje me funksionet e disponueshme,
HMI dhe dokumentacionin).

Metodat e hartimit t€ pérdorura gjaté procesit t¢ FPD duhet té vértetohen plotésisht dhe té
dokumentohen qarté.

Hartuesit e procedurave duhet té marrin trajnim adekuat né zbatimin e metodave té miratuara.
Udhézimet pér trajnimin e hartimit t& procedurave jepen né Véllimin 2 - Trajnimi i hartuesit té
procedurés sé fluturimit. Duhet pasur kujdes qé gjaté procesit t€ FPD té aplikohen vetém metodat e
miratuara.

Duhet té pérdoren mjete softuerike, aty ku éshté e pérshtatshme, pér té siguruar konsistencén e
dizajnit. Té gjitha mjetet softuerike duhet té vértetohen.

Udhézimet pér vlefshmériné e mjeteve softuerike jané dhéné né Véllimin 3 — Vértetimi i softuerit té
projektimit té procedurés sé fluturimit.

Llogaritja dhe teknikat e ndértimit duhet té jené né pérputhje me udhézimet e pérfshira né
dokumentacionin pérkatés té ICAO-s ose né kriteret pérkatése kombétare.

5.4.3 Metodat e hartimit
Procedurat mund té dizajnohen duke pérdorur njé ose njé kombinim té dy metodave t€ mundshme:

1) Metoda e softuerit COTS. Metoda COTS pérfshin pérdorimin e softuerit komercial, té tilla si
paketat CAD, dhe té dhénat topografike elektronike, aeronautike dhe té pengesave té importuara ose
té dnéna manuale. Makro dhe shabllone specifike té veglave mund té zhvillohen dhe pérdoren, pas
vértetimit té duhur; dhe

2) Metoda e softuerit té béré me porosi. Metoda e béré me porosi pérfshin pérdorimin e mjeteve
softuerike té specializuara té zhvilluara posacérisht pér mbéshtetjen e procesit FPD. Kéto mjete
duhet té jené vértetuar né pérputhje me VEéllimin 3 dhe duhet té pérdoren né pérputhje me manualin e
publikuar té pérdoruesit.

Pér té rritur integritetin gjaté gjithé procesit té projektimit, rekomandohet pérdorimi i mjeteve té
automatizuara ose gjysmé té automatizuara.
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5431 Dokumentahc'ioni

Mbi bazén e kétyre aktiviteteve, FPD-ja qé rezulton zakonisht pérfshin njé ose disa skema té projekt-
procedurave, njé pérshkrim tekstual té procedurave, si dhe llogaritjet dhe koordinatat.

Kéto dokumente pérdoren mé pas si bazé pér verifikimin e projektimit dhe jané té dhéna pér
pércaktimin e nivelit té ndikimit té sigurisé sé projektimit.

Té gjitha aspektet e procesit té FPD duhet té dokumentohen duke pérfshiré:
— versioni i kritereve té aplikueshme té hartimit;

— té gjitha burimet e té dhénave;

— analiza e mbulimit té véllimit té shérbimit;

— té gjitha llogaritjet duke pérfshiré parametrat e transformimit té pérdorur;

— té gjithé parametrat e pérdorur (shpejtésité, kéndet e brigjeve, shpejtésia e erés, temperatura,
gradienti i zbritjes, gradienti i ngjitjes, koha, kufijté e humbjes sé lartésisé, koeficientét e sipérfages
sé vlerésimit té pengesave (OAS), etj.);

— kérkesat specifike té vértetimit (p.sh. fluturueshméria, konfirmimi i mbulimit t& véllimit té
shérbimit);

- rezultatet e inspektimit té fluturimit (nése kérkohet);

- arsyetimi i ploté i dizajnit;

— supozimet dhe kufizimet e hartimit;

— dizajnet alternative gé u morén parasysh dhe arsyet e refuzimit té tyre;

— reagimet e paléve té interesuara gjaté procesit té hartimit;

- versioni dhe data e dokumentit;

— draft elementet pér publikim (kur jané té disponueshme), duke pérfshiré késhilla pér kodim (kur
éshté e aplikueshme);

— ¢do piké tjetér pérkatése e interesit qé rezulton nga procesi i FPD-s&, p.sh. mjete softuerike té
pérdorura pér dizajn; avantazhet dhe disavantazhet e skenaréve té vlerésuar; véshtirésité e
mundshme pér ekzekutimin e fazave té caktuara té procedurés; céshtjet e mjedisit; aspektet
financiare.

Dokumentacioni duhet té pérfshijé njé deklaraté té garté té pérputhshmérisé me kriteret e miratuara
nga shteti sé bashku me shénime té detajuara pér ¢do shmangie dhe déshmi té miratimit pér ¢do
devijim. Duhet té keté gjithashtu njé regjistrim té ¢do rishikimi dhe nénshkrimi té dizajnit.

5.5 Dokumentacioni dhe ruajtja

Gjurmueshmeéria éshté elementi kryesor né hartimin e njé IFP té re. Té gjitha supozimet e béra dhe
metodat e pérdorura né zbatimin e njé FPD té re ose té modifikuar duhet t¢ dokumentohen né
ményré uniforme dhe té mbahen té disponueshme té paktén gjaté jetés sé IFP.

I gjithé dokumentacioni mbéshtetés, té tilla si tabelat, skedarét e vizatimit dhe skedarét e tjeré
pérkatés, duhet, pér aq sa éshté e mundur, té géndrojné né njé vend té pérbashkét dhe gjaté gjithé
jetés sé procedurave, té ruhen né njé metodé té shfrytézueshme.

Pas térhegjes sé njé procedure, FPD duhet té pérpiget té arkivojé té dnénat dixhitale gé jané pérdorur
gjaté procesit té FPD. Pér agq sa éshté e zbatueshme, té dhénat e arkivuara duhet té mbeten té
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disponueshme né nje gjendje qé lejon njé pérséritje ose vértetim té procesit né njé fazé té
mévonshme.
Té dhénat qé mbéshtesin rishikimin e procedurave do té mbahen gjaté gjithé jetés sé procedurés dhe
pér pesé vjet pas ¢cdo ndryshimi ose térhegjeje.

Dokumentacioni duhet, kur nuk nevojitet mé dhe pér aq sa éshté e mundur, té ruhet né njé formé
arkivimi pér konsultim té mévonshém.

5.6 Kryerja e aktiviteteve té sigurisé sé operimit
5.6.1 Implikimi i sigurisé né procesin e hartimit té procedurés sé fluturimit

Eshté e pamundur gé njé individ t& zotérojé sfondin dhe njé kuptim té ploté té té gjitha kritereve té
pérfshira né dokumentacionin pérkatés té ICAO-s dhe/ose shtetéror. Pér kété arsye, duhet pranuar gé
kriteret, pérderisa zbatohen plotésisht né pérputhje me materialin referues, jané té sigurta.

Prandaj, vlerésimet e sigurisé pér FPD-né duhet té fokusohen né dy elementé kryesoré. Kéto jané:

— aplikimi i metodave pér hartimin e njé procedure fluturimi, duke paré metodat qé nga marrja e
kérkesave, aplikimi i kritereve, trajtimi i té dhénave gjaté gjithé procesit, aspektet e hartimit, duke
pérfshiré kontrollin e krygézuar, procesin e publikimit, etj.; dhe

— Zbatimi i njé procedure, duke paré ndérfagen me procedurat e tjera té disponueshme né até vend,
kompleksitetin dhe ngarkesén e vendosur né ATC, ngarkesén e punés né kabiné, fluturueshméring,
etj.

Qéllimi i pérgjithshém duhet té jeté adresimi i pesé géllimeve t€ méposhtme té sigurimit té sigurisé:

— tregojné se koncepti themelor i té gjithé procedurés éshté thelbésisht i sigurt — d.m.th se éshté né
gjendje té pérmbushé kriteret e sigurisé, duke supozuar se mund té prodhohet njé dizajn i
pérshtatshém — dhe cilét jané parametrat kryesoré gé e béjné até té tillg;

— té tregojné se cdo gjé e nevojshme pér té arritur njé zbatim té sigurt té& procedurés — lidhur me
pajisjet, njerézit dhe ¢éshtjet e projektimit té hapésirés ajrore — éshté specifikuar;

— dizajni éshté i sakté — do té thoté, pér shembull, gé:

« dizajni éshté koherent nga brenda — Eshté konsistent né funksionalitet (né pajisje, procedura dhe
detyra njerézore) dhe né pérdorimin e té dhénave, né té gjithé sistemin;

* jan¢ identifikuar té gjitha kushtet normale operacionale té parashikueshme né ményré té
arsyeshme, duke pérfshiré elementé té tillé si procedurat ngjitur dhe hapésira ajrore; dhe

* Dizajni &shté i aft€ t€ pérmbushé kriteret e sigurisé né t€ gjitha kushtet normale té operimit/gamés
sé inputeve té parashikueshme né ményré té arsyeshme (né mungesé té déshtimit);

— tregojné se dizajni éshté i forté — qé do té thoté se:

* sistemi mund t€ reagoj€ né¢ ményré té sigurt ndaj t€ gjitha dé€shtimeve t& jashtme té parashikueshme
né ményré té arsyeshme; dhe

 sistemi mund té reagojé né ményré té sigurt ndaj té gjitha kushteve té tjera jonormale té
parashikueshme né ményré té arsyeshme né mjedisin e tij;

— tregojné se rreziget pér shkak té déshtimit té brendshém jané zbutur mjaftueshém né ményré gé,
né pérgjithési, kriteret e sigurisé jané ende té pérmbushura. Kjo zakonisht duhet té tregojé se:
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* jané€ identifikuar 8 gjitha rreziget e arsyeshme té parashikueshme qé nuk lidhen drejtpérdrejt me
rastin e sigurisé, por gé mund té ndikojné né rastin e sigurisé (p.sh. humbja e komunikimit, humbja e
aftésive lundruese);

* Ashpérsia e efekteve nga ¢do rrezik €shté vlerésuar sakté, duke marré parasysh ndonjé
zbutjet gé mund té jené té disponueshme/mund té ofrohen jashté sistemit;

* objektivat e sigurisé€ jané vendosur pér ¢do rrezik né ményré gé rreziku i pérgjithshém pérkatés té
jeté brenda kritereve té pércaktuara té sigurisg;

* jané identifikuar té gjitha shkaget e arsyeshme té parashikueshme té secilit rrezik;

* Kérkesat e sigurisé jané specifikuar (ose supozime t€ deklaruara) pér shkaget e ¢do rreziku, duke
marré parasysh ¢do zbutje gé éshté/mund té jeté e disponueshme brenda sistemit, né ményré qé
objektivat e sigurisé té pérmbushen; dhe

* kéto kérkesa sigurie jané realiste - d.m.th. ato mund té pérmbushen né njé zbatim tipik té pajisjeve
té avionéve dhe tokés, njerézve dhe procedurave.

5.6.2 Implikimet e sigurisé pér procedurat e reja

IFP-té e reja mund té dizajnohen né pérputhje me dokumentacionin e referencés dhe té jené, si njé
proceduré mé vete, plotésisht e pranueshme né lidhje me nivelin e synuar té sigurisé. Publikimi i njé
IFP té ri dhe zbatimi i tij né mjedisin ekzistues t¢ ATM-ve mund té shkaktojé probleme sigurie. Kéto
céshtje sigurie duhet té merren parasysh dhe té zbuten né ményré adekuate pérpara pérdorimit
operacional.

Nése procedura(et) e fluturimit ose njé ndryshim i tyre rezulton né njé ndryshim né sistemin
funksional té ofruesit té ATS, duhet té kryhet njé vlerésim sigurie i ndryshimit né sistemin
funksional nga ofruesi i ATS pérpara vendosjes sé asaj procedure fluturimi.

5.6.3 Ekipi i sigurisé

Vlerésimi i sigurisé nuk duhet té kryhet nga njé individ i vetém, por né ményré ideale duhet té kryhet
nga njé ekip i pérbéré nga té gjithé aktorét pérkatés. Kjo lejon shqyrtimin e implikimeve té plota té té
gjitha ndérveprimeve dhe rrezigeve t& mundshme qé rezultojné nga pérdorimi operacional i njé
procedure. Normalisht, studimet e sigurisé nuk duhet té drejtohen nga projektuesi.

Hartuesi éshté zakonisht njé pjesémarrés aktiv né krijimin e dokumentacionit té sigurisé.

5.7 Kryerja e validimit

Pér udhézime té hollésishme mbi validimin e procedurave té fluturimit instrumental, shihni
Kapitullin 6.

5.8 Konsultimi me palét e interesuara
Né kété fazé té zhvillimit, té gjitha palét e interesuara duhet té konsultohen pér t&¢ marré mendimin e
tyre mbi procedurén e propozuar.

Mbledhja e té dhénave té tyre né kété fazé lejon krijimin e njé deklarate mbi pérmbushjen e
kérkesave té réna dakord fillimisht.

Né kété fazgé, ato fusha té kompetencés specifike gé zyra e hartimit nuk i posedon duhet té vértetohen
nga palét e interesuara kompetente né até fushé. Njé deklaraté me shkrim nga kéto subjekte do té
shérbejé pér procesin e miratimit té IFP.
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5.9 Miratimii IFP

IFP duhet té miratohet nga AAC, pérpara publikimit. Ky proces miratimi duhet té sigurojé gé té
gjithé hapat e duhur brenda procesit té IFP jané pérfunduar, dokumentuar dhe nénshkruar nga
autoriteti kompetent.

5.10 Krijimi i draft publikimit

Né kété fazé té procesit, té gjithé elementét pér draft publikimin jané né dispozicion. Ofruesi i AIS
zhvillon hartén duke marré parasysh té gjitha kérkesat pérkatése pér funksionimin e sigurt té
procedurés.

Harta duhet té jeté né pérputhje me Aneksin 4. Duhet té merren parasysh edhe kérkesat shtesé.

5.11 Verifikimi i draft publikimit

Kontrolli i draft publikimit pér plotésiné dhe géndrueshmériné. (Dihet se kjo mund té konsiderohet
gjithashtu pérgjegjési e AlS.)

Drafti publikimi i hartés sé re duhet t'u dorézohet té gjitha paléve té interesuara, veganérisht hartuesit
dhe pronarit té procedurés.

Drafti pérfundimtar i hartés sé procedurés sé fluturimit instrumentale duhet té verifikohet pér sa i
pérket plotésisé dhe korrektésisé.

5.12 Publikimi I IFP

Publikimi i IFP dhe té dhénave mbéshtetése éshté pérgjegjési e ofruesit té AlS. Eshté e réndésishme
gé AAC-ja té marré té gjithé IFP-né, nése éshté e mundur té mbéshtetur nga njé pérshkrim grafik,
pér miratim rregullator dhe pér fillimin e procesit té publikimit t&é AIRAC.

Palét e interesuara duhet té marrin gjithashtu njé kopje té draft publikimit né kété fazeé.

5.13 Marrja e reagimeve nga palét e interesuara

Ofruesi i ATS duhet té zbatojé njé sistem pér té marré komente nga palét e interesuara né lidhje me
zbatimin operacional té procedurés. Késhillat e ATC-sé dhe pilotéve gé pérdorin aktualisht
procedurén jané vecanérisht té réndésishme. Sistemi mund té pérbéhet nga takime té rregullta me
palét e interesuara ose bazuar né rezultatet (raportet) nga njé konsultim (pyetésor).

Menaxhmenti i zyrés sé hartimit té procedurave duhet té analizojé mé pas reagimet. Elementet qé
gjenerojné reagime pozitive duhet té merren parasysh pér procedurat e tjera. Reagimet negative
duhet té vlerésohen. Cdo problem i hasur ose problem i identifikuar i zbatimit duhet té vlerésohet me
kujdes me hartuesit e procedurés né ményré gé veprimet korrigjuese té mund té iniciohen sipas rastit.
Veprimi korrigjues mund té variojé nga korrigjimet e vogla deri te publikimi deri te njé rishikim i
ploté i procedurés.

6 PROCESI | VLERESIMIT

6.1 Nevoja pér validim

3.1.1 Qéllimi i validimit éshté té béjé njé vlerésim cilésor té hartimit té procedurés duke pérfshiré té
dhénat e pengesave, terrenit dhe lundrimit, dhe té sigurojé njé vlerésim té fluturueshmérisé sé
procedurés.
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3.1.2 Validimi ésht hapi pérfundimtar i sigurimit té cilésisé né procesin e hartimit té procedurés pér
procedurat e fluturimit instrumental (IFP) dhe éshté thelbésor pérpara se dokumentacioni i hartimit
té procedurés té publikohet si pjesé e paketés sé informacionit té integruar aeronautik.

6.2 Procesi i validimit
6.2.1 Procesi i ploté i validimit pérfshin validimin né toké dhe validimin me fluturim.

6.2.2 Validimi né toké duhet té ndérmerret gjithmoné pér té siguruar pérputhjen me kérkesat e
zbatueshme, d.m.th., pér té zbuluar gabimet né kritere dhe dokumentacion, dhe pér té vlerésuar né
terren, pér aq sa éshté e mundur, ato elemente qé mund té vlerésohen né njé validim me fluturim
kurdoheré gé éshté e nevojshme.

6.2.3 Validimi né toké duhet té& kryhet nga njé person i trajnuar né hartimin e procedurés sé
fluturimit, i ndryshém nga ai gé ka hartuar procedurén e fluturimit dhe me njohuri té duhura pér
céshtjet e validimit me fluturim.

6.2.4 Validimi né toké duhet té pérfshijé njé rishikim sistematik té hapave dhe llogaritjeve té
pérfshira né hartimin e procedurés sé fluturimit dhe ndikimin e tij, duke synuar:

1) se jané siguruar hapésira adekuate té kalimit té pengesave dhe terrenit;

2) qé té dhénat e lundrimit (p.sh. drejtimet e lévizjes, distancat dhe lartésité qé duhen fluturuar) gé do
té publikohen jané té sakta;

3) njé vlerésim té aftésisé sé fluturimit pér té pércaktuar se procedura mund té fluturohet né ményré
té sigurt; dhe

4) njé vlerésim té hartés, kalimit té pengesave dhe faktoréve té tjeré operacionalé.

6.2.5 Validimi né toké konsiston né njé rishikim té pavarur té hartimit té 1IFP-sé dhe validim para
fluturimit. Validimi i fluturimit konsiston né vlerésimin me simulator té fluturimit dhe né vlerésimin
e kryer né njé avion. Procesi i validimit t& IFP duhet té kryhet si pjesé e hartimit fillestar t& IFP, si
dhe pér ¢cdo ndryshim né njé IFP ekzistuese.

6.2.6 Bazuar né rezultatet nga validimi né toké, validimi me fluturim duhet pér té verifikuar:
1) gé té dhénat e lundrimit gé do té publikohen jané té sakta;

2) gé e gjithé infrastruktura e kérkuar mbéshtet procedurén (p.sh. shenjat e pistés, ndrigimi,
komunikimi dhe burimet e lundrimit);

3) aftésiné fluturuese té procedurés; dhe
4) hartimin e draftit, hapésirat e kalimit té pengesave dhe terrenit dhe faktoré té tjeré operacionalé.

6.2.7 Validimi me fluturim duhet té kérkohet nése mjetet e reja ndihmése té lundrimit ose reduktimi
minimal i kalimit té pengesave ndikohet nga njé ndryshim i njé procedure ekzistuese.

6.2.8 Pér rrugét ajrore me kufirin mé té ulét té barabarté ose mé té larté se FL145, nuk kérkohet
validimi me fluturim, kur validimi né toké éshté pérfunduar dhe plotésuar.

6.2.9 Validimi me fluturim mund té kérkohet nése:
1) aftésia fluturuese e procedurés nuk mund té pércaktohet me mjete té tjera;

2) procedura pérmban elemente jo standarde té hartimit (devijime nga kriteret p.sh. kénde/gradiente
jo standarde té afrimit, gjatési té segmenteve jo standarde, shpejtési, kénde té kthesave, etj.);

3) saktésia dhe/ose integriteti i té dhénave té pengesave dhe terrenit nuk mund té pércaktohet me
mjete té tjera;
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4) procedurat e rejz; 'ndryshojné dukshém nga procedurat ekzistuese; dhe
5) do té vendosen procedurat pinS té helikopterit.

6.2.10 Dok. 9906 i ICAO-s, Véllimi 5 'Validimi i Procedurave té Fluturimit Instrumental’ ofron
udhézime té métejshme pér validimin me fluturim.

6.3 Raporti i validimit dhe dokumentacioni
6.3.1 Si pjesé e dokumentacionit té hartimit té procedurés sé fluturimit, njé raport validimi duhet té
plotésohet né fund té procesit duke pérfshiré raportet e hapave individualé té kryer.

6.3.2 Kérkesat minimale jané emri dhe nénshkrimi i ekspertéve té validimit (hartuesi i procedurés sé
fluturimit dhe/ose piloti i validimit me fluturim), data dhe aktivitetet e kryera, lloji i simulatorit ose
avionit, ¢cdo gjetje dhe komentet e pilotit té validimit me fluturim dhe rekomandimet operacionale.

6.3.3 Nése kryhet njé validim me fluturim, njé skedar grafik i printuar dhe/ose elektronik me detaje
té mjaftueshme gé pérshkruan rrugén e lévizjes sé fluturuar duhet té pérfshihet né raport. Njé skedar
i tillé duhet té tregojé pikat fikse té procedurés, lartésiné maksimale dhe minimale, shpejtésiné né
toké, shkallén e ngjitjes dhe gradientin e ngjitjes dhe njé krahasim té drejtimit aktual té fluturimit me
drejtimin e déshiruar té procedurés sé fluturimit instrumental.

6.4 Pérgatitja pér validim
6.4.1 Paketa e procedurés sé fluturimit instrumental

6.4.1.1 Paketa IFP e ofruar nga ofruesi i shérbimit té hartimit té procedurés duhet té pérmbajé té
dhénat minimale té méposhtme né njé format té€ pranueshém pér té kryer njé validim.

6.4.1.2 Paketa IFP pérfshin:
a) njé pérmbledhje té IFP;

b) hartén e propozuar té procedurés instrumentale/pérshkrimi i detajeve té& mjaftueshme pér té
lundruar né ményré té sigurt dhe pér té identifikuar terrene, objekte dhe pengesa té réndésishme,
dhe;

c) terminatoré té rrugés sé propozuar ARINC 424 (vetém pér procedurat PBN);

d) listén e pengesave pérkatése, identifikimin dhe pérshkrimin e pengesave dhe pengesave
kontrolluese gé ndikojné ndryshe né hartimin e procedurés, gjerésiné/gjatésiné gjeografike té pikave
fikse sé rrugés, drejtimin e lévizjes/rrugén procedurale, distancat dhe lartésitg;

e) informacion mbi infrastrukturén e aeroportit, si mjetet ndihmése vizuale (ALS, PAPI);
f) informacion mbi proceset e kufizimit/mbrojtjes sé pengesave té aplikuara né aerodrome;

g) ¢do proceduré té vecanté operacionale lokale (p.sh. zvogélimi i zhurmés, modelet jo standarde té
trafikut, aktivizimi i ndrigimit);

h) listén e detajuar té devijimeve nga kriteret e hartimit dhe zbutjen e propozuar;

1) pér njé IFP jo standarde: kérkesat pér trajnim, operime ose pajisje specifike; dhe
J) listén e duhur té verifikimit dhe formularét e raportit.

6.4.2 Inspektimi me fluturim

Inspektimi me fluturim mund té kérkohet pér té siguruar gé sistemi i duhur i navigimit (mjetet
ndihmese te radio navigimit/sensori i navigimit, transmetimi i té dhénave GBAS dhe/ose té dhénat
FAS) e mbéshtetin né ményré adekuate procedurén. Inspektimi me fluturim kryhet si pjesé e
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programit té detajJar né Dok. 8071 té ICAO-s. Inspektimi me fluturim duhet té kryhet nga njé
inspektor i kualifikuar fluturimi duke pérdorur njé avion té pajisur si¢ duhet.

6.4.3 Kérkesat pér integritetin e té dhénave dhe kodimin ARINC

6.4.3.1 Procedurat e fluturimit gé do té validohen duhet té pérfshihen né sistemin e pérshtatshém té
navigimit (d.m.th. FMS). Procedura mund té jeté né njé bazé té dhénash navigimi me porosi té para-
prodhimit. Mund té shkarkohet nga njé media elektronike me mbrojtje adekuate té integritetit té té
dhénave, si p.sh. teprica CRC. Nése nuk ekzistojné mjete té tjera, hyrja manuale éshté e lejueshme
nése jané konsideruar dhe zbatuar mjete té mjaftueshme zbutése. Té gjitha té dhénat e kodimit té
procedurés duhet té vijné nga burimi zyrtar i té dhénave.

Baza e té dhénave té personalizuar té navigimit (metoda e preferuar)

6.4.3.2 Njé bazé té dhénash navigimi mund té personalizohet nga njé furnizues zyrtar i bazés sé té
dhénave pér té pérfshiré procedurat pér validimin me fluturim. Njé bazé té dhénash navigimi e
personalizuar éshté burimi mé i déshirueshém sepse do té pérmbajé njé bazé té dhénash normale
operacionale navigimi dhe procedura té reja, zyrtare, té koduara nga burimi i fluturimit pér
validm/inspektim. Baza e té dhénave té navigimit me porosi duhet té pérditésohet né njé orar
periodik.

Media elektronike

6.4.3.3 Disa mjete té hartimit té procedurave nxjerrin njé kod elektronik ARINC 424 té procedurés
pérfundimtare gé mund té futet né sistemet e menaxhimit té fluturimit té avionéve komercialé. Ky
proces, kur pérdoret me kontrolle ciklike té tepricés, siguron gé dizajni i procedurés té mbetet i
pandryshuar gjaté zinxhirit pérfundimtar té prodhimit, duke siguruar késhtu njé shkallé té larté té
integritetit té té dhénave.

Hyrja manuale

6.4.3.4 Kjo metodé e hyrjes duhet té& kufizohet vetém né procedurat LNAV. Duhet té pérdoret me
masé dhe kérkon hapa shtesé verifikimi pér té€ konfirmuar futjen e duhur té té dhénave. Nése sistemi
I navigimit i pérdorur lejon futjen manuale té rrugés/terminatoréve ARINC, ato duhet t& pérdoren.
Rekomandohet gé procedura e koduar e ofruar nga njé furnizues zyrtar i bazés sé té dhénave té
pérdoret sa mé shpejt té jeté e mundur, pér té konfirmuar kodimin e duhur pérpara pérdorimit publik.

6.5 Hapi 1: Kryerja e rishikimit té pavarur té hartimit té 1FP

Njé hartues i procedurés sé fluturimit, i ndryshém nga ai qé ka hartuar procedurén, duhet ta kryejé
kété hap. Hartuesi mund té ndihmohet nga specialisté té fushave té tjera té ekspertizés sipas nevojés.

6.5.1 Konfirmoni zbatimin e sakté té kritereve

Duhet té sigurohet pérdorimi i kritereve té sakta t& hartimit né PANS-OPS, VEéllimi Il ose Dok. 9905
dhe zbatimi i tyre i sakté. Kjo mund té arrihet duke vlerésuar dhe rillogaritur ¢do element té vetém té
hartimit t& procedurés né pérputhje me Doc 9906, Véllimi 1, ose duke kryer kontrolle dhe llogaritje
té zgjedhura sipas rastit.

6.5.2 Konfirmoni saktésiné dhe integritetin e té dhénave

Origjina e ¢do té dhéné (aeroporti, mjetet ndihmése té lundrimit, pikat e rrugés, pengesat, terreni)
duhet té dihet. Pérdorimi i té dhénave nga njé burim i njohur zakonisht lejon gé té pércaktohet
saktésia dhe integriteti i té dhénave. Nése pérdoren té dhéna nga burime té panjohura ose nése
saktésia dhe/ose integriteti i t&é dhénave nuk mund té pércaktohet né ményré adekuate, té dhénat
duhet té validohen. Kjo mund té béhet pérmes validimit me fluturim ose pérmes metodave né tokeé té
miratuara nga shteti.
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6.5.3 Verifikoni zbatjet pér devijimet nga kriteret e hartimit té procedurés

Nése pérdoren devijime nga kriteret e hartimit té procedurés, masat zbutése duhet té ofrojné njé nivel
té pranueshém sigurie. Validimi me fluturim duhet té kryhet pér té verifikuar pranueshmériné e
studimeve té sigurisé té kryera mé paré.

6.5.4 Verifikimi gé njé draft harte (nése kérkohet) éshté dhéné dhe éshté i sakté

Kérkohet njé draft harte pér té kryer validimin me fluturim. Duhet té verifikohet gé éshté dhéné njé
draft harte dhe pérmban elementet e kérkuara pér té kryer validimin me fluturim né ményré efikase.

6.5.5 Konfirmoni sjelljen e sakté t&é FMS duke pérdorur mjetet e simulimit desktop (nése kérkohet)

Pérkthimi i sakté i njé procedure né kodin ARINC 424 fillimisht mund té vlerésohet me njé mjet
simulimi desktop.

Mijete té tilla ofrojné reagime pér zgjedhjen e sakté té terminatoréve té rrugés ARINC 424, si dhe
cdo problem me zgjedhjen e pozicioneve té pikave té rrugés dhe gjatésisé sé segmentit (p.sh.
ndérprerja e rruges).

6.6 Hapi 2: Kryerja e validimit para fluturimit

Validimi para fluturimit duhet t¢ kryhet nga persona té trajnuar né hartimin e procedurés sé
fluturimit dhe me njohuri té duhura pér céshtjet e validimit me fluturim. Ky mund té jeté njé aktivitet
I pérbashkét i hartuesve té procedurave té fluturimit dhe pilotéve. Validimi para fluturimit duhet té
identifikojé ndikimin e njé procedure fluturimi né operimet e fluturimit dhe ¢cdo ¢éshtje e identifikuar
duhet té adresohet pérpara validimit me fluturim.

Validimi para fluturimit pércakton hapat pasues né procesin e validimit.

Shénim.- Kualifikimet pér pilotét e pérfshiré né hapin e validimit para fluturimit pércaktohen sipas
PANS-OPS, Véllimi 11, Pjesa I, Seksioni 2, Kapitulli 4, 4.6.6, dhe Dokumenti 9906, Véllimi 6.

6.6.1 Kryerja e inventarit dhe rishikimi i paketés IFP

Personat gé kryejné validimin para fluturimit duhet té sigurojné qé dokumentacioni IFP té jeté i ploté
dhe gé té gjitha hartat, té dhénat dhe formularét e nevojshém jané té disponueshme. Si minimum,
duhet té kryhen detyrat e méposhtme:

a) Siguroni plotésiné e paketés IFP (d.m.th. qé té pérfshihen té gjithé formularét, skedarét dhe té
dhénat).

b) Sigurohuni qé grafikét dhe hartat té jené té disponueshme né detaje té mjaftueshme pér vlerésimin
e IFP gjaté FV.

¢) Njihuni me targetin e synuar té procedurés (p.sh. kategorité e avionéve, lloji i operimit).
d) Diskutoni paketén IFP me hartuesin e procedurés, sipas nevojés.
e) Verifikoni gé harta dhe té dhénat e procedurés IFP pérputhen.

f) Krahasoni dizajnin e IFP, kodimin dhe informacionin pérkatés té hartimit me bazén e té dhénave
té navigimit té pérdorur pér validimin me fluturim.

g) Verifikoni gé pengesat kontrolluese dhe pengesat gé pérndryshe ndikojné né hartimin e
procedurés jané identifikuar si¢ duhet.

h) Rishikoni infrastrukturén dhe rregulloret e vecanta té aeroportit.
i) Rishikoni infrastrukturén e lundrimit té pérdorur nga procedura.
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J) Rishikoni dokumentacionin pérkatés té inspektimit me fluturim, nése kérkohet.
6.6.2 Vlerésimi i té dhénave dhe kodimi

6.6.2.1 Pér njé IFP té bazuar né lundrimin e zonés, duhet té verifikohen kursi i vérteté né pikén
tjetér, distancat dhe lartésité mbidetare gé pasqyrojné dizajnin e procedurés sé fluturimit. Saktésia e
té dhénave té segmentit té& procedures duhet té vilerésohet duke krahasuar té dhénat procedurale té
pikés sé rrugés me té dhénat e pikés sé rrugés té planit té fluturimit.

6.6.2.2 Kur vlerésohen segmentet CF ose segmentet mbajtése (HM, HF, HA), performanca e
navigimit té avionit me dizajnin e procedurés sé instrumentit duhet té krahasohet. Nuk mund té
zbatohet asnjé tolerancé ndaj vlerave té kursit pér né pikén fikse. Konfirmimi i kodimit té€ duhur
ARINC duhet té arrihet ose me njé avion té pajisur si¢ duhet ose me njé vlerésim desktop té bazés sé
té dhénave aktuale té navigimit.

6.6.2.3 Vlerat jashté tolerancés ose kodimi i diskutueshém ARINC 424 duhet té zgjidhen.

6.6.2.4 Pér njé IFP té bazuar né mjetet e navigimit me bazé tokésore, duhet té verifikohen kursi,
distancat dhe FPA e treguar né dizajnin e IFP dhe né formularin e paraqgitjes sé hartimit té
procedurés. Aty ku kérkohet udhézim pozitiv i kursit nga dizajni i IFP, duhet té konfirmohet se
performanca e mjeteve ndihmése té lundrimit plotéson té gjitha tolerancat e kérkuara té inspektimit
me fluturim né lidhje me validimin e fluturimit.

6.6.2.5 Mé& poshté jané hapat pér té vlerésuar té dnénat dhe kodimin:
a) Pérgatitni té dhéna té ngarkueshme dhe kodim.

b) Krahasoni kurset dhe distancat e vérteta pér segmentet ndérmjet skedarit té té dhénave dhe té
dhénave procedurale.

c) Krahasoni kodimin ARINC 424 pér segmentet dhe terminalet e rrugés ndérmjet skedarit té té
dhénave dhe té dhénave procedurale.

6.6.2.6 Kur dizajni i procedurés sé fluturimit pérfshin njé proceduré té re komplekse ose njé
ndryshim té réndésishém né procedurat/rrugét ekzistuese né njé hapésiré ajrore komplekse,
Albcontrol duhet té lidhet me gendrat kryesore té té dhénave té navigimit komercial pérpara
shpalljes. Ky ndérlidhés duhet t'u sigurojé ofruesve té té dhénave njoftim shtesé paraprak pér
ndryshimet e propozuara dhe duhet t'i lejojé ata té rishikojné procedurat e propozuara, té sqarojné
cdo pyetje té pazgjidhur dhe té késhillojné autoritetin kompetent pér ¢do ¢éshtje teknike gé mund té
identifikohet. Njoftimi paraprak i procedurave duhet té pérmbajé elementét e méposhtém:

a) paragitjen grafike té procedurés;

b) njé pérshkrim tekstual té procedurés;

c) késhilla pér kodim, kur éshté e aplikueshme; dhe

d) koordinatat e pikave fikse té pérdorura né proceduré.

6.6.3 Rishikimi i kérkesave té vecanta operacionale dhe trajnimi

a) Rishikoni devijimet nga kriteret dhe sigurohuni gé té sigurohet njé nivel ekuivalent sigurie nga
hegjet doré/zbutjet.

b) Rishikoni rastin e sigurisé gé mbéshtet hegjen doré/zbutjen.

c) Vlerésimi i procedurave té kufizuara pér trajnime speciale dhe kérkesa pér pajisje.
6.6.4 Dokumentoni rezultatet e validimit para fluturimit

6.6.4.1 a) Pércaktoni nése éshté i nevojshém njé inspektim me fluturim.
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b) Pércaktoni nevoj'é'n'bér'vlerésimin e simulatorit té fluturimit, vecanérisht kur ka konsiderata té
vecanta ose unike té hartimit.

c) Pércaktoni nevojén pér validimin me fluturim né avion, vecanérisht kur ka konsiderata té vecanta
ose unike té hartimit ose kur saktésia/integriteti i té dhénave té pérdorura né hartimin e IFP dhe/ose
mjedisin e aerodromit nuk éshté i siguruar.

d) Regjistroni veprimet shtesé specifike té kérkuara né njé validim me fluturim (nése kérkohet).
e) Siguroni njé raport té detajuar me shkrim té rezultateve té validimit para fluturimit.

6.6.4.2 Njé validim me fluturim (imitues dhe/ose avion sipas nevojés) kérkohet né rastet e
méposhtme:

a) nése fluturueshméria e njé procedure nuk mund té pércaktohet me mjete té tjera;

b) nése procedura pérmban elemente jo standarde té hartimit (devijime nga Kkriteret, p.sh.
kénde/gradiente jo standarde té afrimit, gjatési té segmenteve jo standarde, shpejtési, kénde anash);

c) nése saktésia dhe/ose integriteti i té dhénave té pengesave dhe terrenit nuk mund té pércaktohet
me mjete té tjera;

d) nése procedurat e reja ndryshojné ndjeshém nga procedurat ekzistuese; dhe
e) pér procedurat PinS me helikopter.
6.6.4.3 Vlalidimi me fluturim kérkohet né rastet e méposhtme:

a) pér procedurat ku infrastruktura e pistés ose e vendndodhjes sé uljes nuk éshté vlerésuar mé paré
gjaté fluturimit pér operimet me instrumente; dhe

b) si¢ pércaktohet nga Autoriteti Kompetent.
6.6.5 Koordinoni ¢éshtjet operacionale (nése kérkohet validimi me fluturim)

a) Merrni parasysh kufizimet e temperaturés dhe erés, shpejtésiné e ajrit, brigjet, kéndet, gradientét e
ngjitjes/zbritjes, etj.

b) Pércaktoni avionin dhe pajisjet e nevojshme pér té pérfunduar validimin me fluturim té IFP.

c) Pércaktoni disponueshmériné e infrastrukturés sé aeroportit dhe té mjeteve ndihmése/sensorit té
lundrimit.

d) Kontrolloni minimumin e motit dhe dukshmériné e kérkuar pér validimin me fluturim. Kryeni
validimin fillestar né kushtet e drités sé dités né VMC né ¢do segment me kérkesat e dukshmérisé té
mjaftueshme pér té kryer vlerésimin e pengesave.

e) Vlerésoni nevojén pér njé validim natén né rastin e té paktén njé prej rrethanave té méposhtme:
1) njé IFP e zhvilluar pér njé aeroport pa procedura té méparshme IFR;
2) njé IFP pér pistat e sapondértuara ose pér pistat e zgjatura ose té shkurtuara;

3) shtimi i dritave ose rikonfigurimi i dritave né njé sistem ekzistues té miratuar tashmé pér
operacionet IFR; dhe

4) procedurat rrethuese té destinuara pér pérdorim natén.

f) Koordinon me ATS dhe aktoré té tjeré né pérputhje me procesin e procedurés sé fluturimit
instrumental t& dokumentuar né Véllimin 1 té Dok 9906.
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6.7 Hapi 3: Kryerjé e validimit me simulator
6.7.1 Té pérgjithshme

6.7.1.1 Validimi me simulator duhet té kryhet nga njé FVP i kualifikuar dhe me pérvojé, i certifikuar
0se miratuar nga shteti.

6.7.1.2 Pér té ofruar njé validim fillestar té kodimit té bazés sé té dhénave, fluturueshmérisé dhe pér
té dhéné komente pér hartuesit e procedurés, validimi me simulator mund té jeté i nevojshém.
Validimi me simulator nuk duhet té pérdoret pér vlerésimin e pengesave.

Pérgatitja pér validiimin me simulator duhet té pérfshijé njé plan gjithépérfshirés me njé pérshkrim
té kushteve gé do té vlerésohen, profileve gé duhen béré dhe objektivave gé duhen arritur. Njé
rishikim i rezultateve té validimit me simulator duhet té pérfundojé pérpara validimit me fluturim.

6.7.1.3 Simulatori i pérdorur duhet té jeté i pérshtatshém pér detyrat e validimit qé do té kryhen. Pér
procedurat komplekse ose té vecanta ku déshirohet validimi me simulator, validimi duhet té kryhet
né njé simulator gé pérputhet me kérkesat e procedurés. Kur procedura éshté hartuar pér njé model
ose seri avioni specifik dhe seri t¢ FMS dhe softuer specifik, validimi me simulator duhet té kryhet
né njé simulator me té njéjtin konfigurim té pérdorur nga operatori né operimet e pérditshme.

6.7.1.4 Kérkohet autorizimi i performancés sé lundrimit (RNP AR) IFP(et) duhet t'i nénshtrohen
gjithmoné validimit me simulator.

6.7.1.5 Hapat e méposhtém duhet té ndérmerren gjaté kryerjes sé validimit me simulator:
a) Vlerésoni pérshtatshmériné e pajisjeve té simulatorit né drejtim té:

1) FMS dhe avioniké;

2) lloji dhe/ose kategoria e simulatorit.

b) Kryeni vlerésimin e simulatorit:

1) Vlerésoni fluturueshmériné.

2) Vlerésoni kodimin dhe saktésiné e bazés sé té dhénave.

3) Verifikoni qé hegjet/zbutjet pér devijimet nga kriteret e hartimit nuk rrezikojné siguriné.
4) Aty ku lejohet nga simulatori, vlerésoni ¢do faktor tjetér (si era, temperatura dhe
presioni barometrik) qé mund té keté lidhje me siguriné e procedurés.

¢) Dokumentoni rezultatet e validimit me simulator:

1) Vlerésoni nése IFP éshté gati pér pérpunim té métejshém né procesin e validimit.

2) Siguroni njé raport té detajuar me shkrim té rezultateve té validimit me simulator.
6.7.2 Vlerésoni ¢éshtjet e fluturueshmérisé dhe faktoréve njerézoré

6.7.2.1 Pér té vlerésuar ¢éshtjet e fluturueshmérisé dhe té faktoréve njerézoré, té paktén njé vlerésim
né kurs/né rrugé té procedurés sé propozuar duhet té kryhet né njé avion té pérshtatshém té afté pér
té kryer procedurén. Nése sigurohen minimume té ndryshme pér té njéjtin segment pérfundimtar
(p.sh. LNAV, LNAV/VNAV, LPV), vlerésimi i segmentit pérfundimtar duhet té kryhet né
ekzekutime té veganta.

6.7.2.2 Objektivat e njé vlerésimi té fluturueshmérisé sé procedurave té fluturimit instrumental jané:

a) té vlerésojé zonat e manovrimit té avionit pér operime té sigurta pér ¢cdo kategori avionésh pér té
cilén synohet procedura; dhe
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b) té rishikojé fluturueshmeériné e procedurés instrumentale si mé poshté:
1) té fluturojé ¢do segment té IFP né kurs dhe né rrugé;

2) té validojé pérdorimin e synuar té IFP si¢ pércaktohet nga palét e interesuara dhe té pérshkruara
né projektin konceptual;

3) té vlerésojé faktoré té tjeré operacionalé, té tillé si hartimi, infrastruktura e kérkuar, dukshméria
dhe kategorité e synuara té avionéve;

4) té vlerésojé zonén e manovrimit té avionit pér operacione té sigurta pér ¢do kategori avionésh pér
té pérdorur IFP;

5) té vlerésojé parashikimin e kthesés dhe lidhjen me kthesat standarde té normés dhe kufijté e
kéndit té bankés;

6) té vlerésojé kompleksitetin e IFP, ngarkesén e kérkuar té kabinés dhe ¢do kérkesé unike;

7) té kontrollojé nése hapésira e pikave té rrugés dhe gjatésia e segmentit jané té pérshtatshme pér
performancén e avionit;

8) té kontrollojé distancén nga pista né lartési/lartési vendimtare ose lartési/lartési mbidetare
minimale té zbritjes qé ka té ngjaré té aplikohet nga operatorét dhe vlerésoni aftésiné pér té
ekzekutuar njé ulje me manovrim normal,

9) té vlerésojé gradientét e kérkuar té ngjitjes ose zbritjes, nése ka;
10) té vlerésojé grafikun e propozuar pér korrektésing, gartésiné dhe lehtésiné e interpretimit;
11) té vlerésojé paralajmérimet e TAWS.

6.7.2.3 Vlerésimi i fluturueshmérisé duhet té kryhet me shpejtési dhe konfigurime té avionit né
pérputhje me operimet normale IFR dhe té pérmbushé géllimin e hartimit (kategoria e avionit). Pika
fikse pérfundimtare a afrimit né pragun e njé procedure afrimi instrumentale duhet té& kryhet né
konfigurimin e uljes, né profil, né shpejtési dhe me TAWS aktiv. Fluturueshméria duhet té
vlerésohet me simulatorin/avionin e lidhur me autopilotin (né masén e lejuar nga manuali i fluturimit
té avionit ose SOP) dhe mund té kérkojé vlerésim shtesé me fluturim me doré.

6.7.2.4 Kufizimet e kategorisé sé avionéve mund té publikohen dhe duhet té konfirmohen té
pranueshme. Né cdo rast, pilotit i kérkohet t'i kushtojé vémendje té vecanté kryerjes sé pérgjithshme
té sigurt té procedurés dhe efikasitetit té fluturimit pér kategoriné e avionit té synuar.

Shénim.- Rekomandohet qé nése sigurohen minimume té ndryshme pér té njéjtin segment
pérfundimtar (p.sh. LNAV, LNAV/VNAV, LPV), vlerésimi i segmentit pérfundimtar té kryhet né
ekzekutime té vecanta.

6.7.3 Dokumentoni rezultatet e vilerésimit té fluturimit me simulator

Duhet té sigurohet njé raport i detajuar me shkrim i rezultateve té validimit té fluturimit me
simulator.

6.8 Hapi 4: Kryerja e validimit me fluturim
6.8.1 Té pérgjithshme

6.8.1.1 Validimi me fluturim duhet té kryhet nga njé FVP i kualifikuar dhe me pérvojg, i certifikuar
0se miratuar nga shteti.

6.8.1.2 Objektivat e validimit me fluturim jané té vértetojé pérdorimin e synuar té IFP-sé sic
pércaktohet nga palét e interesuara dhe té pérshkruara né projektin konceptual dhe té vlerésojé
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faktoré té tjeré oper!a'cib‘n‘alv'e', si hartimi, infrastruktura e kérkuar, dukshméria dhe kategoria e synuar
e avionit.

6.8.1.3 FVP duhet té zéré njé vend né kabiné me dukshmeéri té pérshtatshme pér té kryer validimin
me fluturim dhe anétarét shtesé té ekuipazhit duhet té informohen mbi kérkesat e FV. Vetém
personat e lidhur me detyrat normalisht duhet té lejohen né fluturime té tilla.

6.8.1.4 Performanca e gabimit té rrugéfluturimit né toké ndryshon me ményrén e bashkimit té
sistemit té drejtimit té fluturimit. Procedurat e reja duhet té vlerésohen sé bashku me drejtuesin e
fluturimit dhe autopilotin (kur nuk jané té ndaluara). Duhet té vlerésohen shképutjet anésore dhe
vertikale nga autopiloti/drejtuesi i fluturimit.

6.8.1.5 Hartimi i procedurés bazohet né lartésité e vérteta. Validimi me fluturimit duhet té kryhet né
lartési té vérteta duke marré parasysh ndryshimet e temperaturés nga dita standarde. Tranzicionet
anésore dhe vertikale nga nisja, gjaté rrugés, zbritja dhe afrimi duhet té€ prodhojné njé rrugé té geté
gé siguron fluturueshméri né njé ményré té géndrueshme, té geté, té parashikueshme dhe té
pérséritshme.

6.8.1.6 Procedura duhet té kryhet né modalitetin e lundrimit duke pérdorur sensorin e duhur, ose me
pajisje lundrimi qé lejojné kryerjen e fluturimit né njé nivel té barabarté té performanceés, si¢
kérkohet nga dizajni. Pér shembull, pér IFP té bazuar né GNSS, duhet té sigurohet gé vetém sensori
GNSS té pérdoret gjaté FV. Té gjithé hapat e méposhtém té kérkuar duhet té pérshtaten me
specifikat e secilit dizajn dhe IFP:

a) Kryeni njé vlerésim té fluturueshmérisé pér té pércaktuar nése procedura mund té kryhet né
ményré té sigurt.

b) Jepni garanciné pérfundimtare se éshté siguruar terreni i pérshtatshém dhe pastrimi i pengesave.
c) Verifikoni gé té dhénat e lundrimit gé do té publikohen jané té sakta.

d) Verifikoni gé e gjithé infrastruktura e kérkuar, si p.sh. shenjat e pistés, ndricimi, dhe burimet e
komunikimit dhe navigimit jané té vendosura dhe funksionale.

e) Sigurohuni gé dokumentacioni i sistemit té navigimit konfirmon gé sistemet e zbatueshme té
navigimit (ndihma/sensori i navigimit, GNSS, radar, etj.) mbéshtesin procedurén.

) Vlerésoni faktorét e tjeré operacionalé, té tillé si hartimi, infrastruktura e kérkuar, dukshméria dhe
kategoria e avionit té synuar.

g) Verifikoni gé hegjet/zbutjet pér devijimet nga kriteret e projektimit nuk rrezikojné siguriné.
Shénim.- Kur éshté e aplikueshme, mund té jepet kredi pér rezultatet e validimit me simulator.

6.8.1.7 Pér procedurat komplekse, duke pérfshiré PinS té helikopterit dhe RNP AR, kérkohen
kontrolle shtesé té fluturimit né avionin ose simulatorin e propozuesit.

6.8.1.8 IFP-té e bazuara né SBAS ose GBAS kérkojné analizé té parametrave shtesé gé gjenden né
bllokun e té dhénave FAS dhe lidhjen e té dhénave (GBAS). Kéto parametra pérfshijné:

a) kéndi i rrugés sé rréshqitjes;

b) lartésia e kalimit té pragut (LTP ose FTP);
c¢) Koordinatat LTP ose FTP; dhe

d) Koordinatat FPAP.
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6.8.1.9 Kérkohet A\}erifikimi I té dhénave hapésinore té pérfshira né pércaktimin e segmentit
pérfundimtar té afrimit. Cdo gabim né té dhénat e koduara né lidhje me té dhénat e duhura té
referencés mund té rezultojé né udhézime jo té duhura té gasjes pérfundimtare pér pilotin.

Sistemi i vlerésimit té té dhénave FAS duhet té jeté i afté té kryejé analizat e nevojshme né njé
proces té dokumentuar dhe sasior.

Shénim.- Pér GBAS, kérkesat shtesé té inspektimit jané té specifikuara né Dok. 8071, Véllimi I,
Kapitulli 4.

6.8.2 Verifikoni té dhénat

6.8.2.1 Eshté thelbésore gé té dhénat e pérdorura né hartimin e procedurés té jené té géndrueshme né
grafikét, té dhénat FMS ose té dhénat e pérshtatshme té sistemit té navigimit. Fluturimet e validimit
(imitues ose avion) duhet té regjistronen me njé pajisje grumbullimi/regjistrimi qé arkivon
procedurén dhe té dhénat e pozicionimit té avionit. Paketa e zhvillimit té procedurés, grafikét dhe té
dhénat e aeroportit duhet té pérputhen. Rekomandohet gé procedurat PBN té paketohen dhe té
ngarkohen né ményré elektronike né FMS ose né sistemin e pérshtatshém té navigimit pa koduar
manualisht t€ dhénat e rrugés/terminatorit ARINC 424. Masat e integritetit si kontrolli ciklik i
tepricés (CRC) duhet té pérdoren pér té siguruar qé té dhénat té mos korruptohen. Kjo lejon
vlerésimin e té dhénave si¢ jané projektuar, pa manipulim. Nése té dhénat e pikés sé procedurés
futen manualisht né FMS, ato duhet té krahasohen né ményré té pavarur me té dhénat e procedurés
pér t'u siguruar qé ato pérputhen.

6.8.2.2 Duhet té ndérmerren hapat e méposhtém pér té verifikuar té dhénat:

a) Sigurohuni qé té dhénat nga baza e té dhénave té validimit me fluturim té pérputhen me té dhénat
e pérdorura né hartimin e procedurés.

b) Sigurohuni gé té dhénat té prodhojné pistén e déshiruar té fluturimit.

c) Sigurohuni gé drejtimi i rréshqitjes sé kursit té afrimit pérfundimtar té dérgojé avionin né pikén e
déshiruar né hapésire.

Kérkesat e té dhénave SBAS/GBAS FAS

6.8.2.3 Pér té dhénat SBAS dhe GBAS FAS, gjerésia dhe gjatésia gjeografike LTP/FTP, lartésia
elipsoid LTP/FTP dhe gjerésia dhe gjatésia gjeografike FPAP kontribuojné drejtpérdrejt né shtrirjen
dhe kéndin pérfundimtar té afrimit. Té dhénat e korruptuara mund té anojné shtrirjen anésore,
vertikale dhe pérgjaté gjurmés nga dizajni i synuar. Duhet té béhet njé vlerésim i drejtpérdrejté i
koordinatave té gjerésisé/gjatésisé LTP, lartésisé elipsoidit LTP dhe gjerésisé/gjatésisé gjeografike
FPAP té pérdorura né projektimin e procedurés. Kjo mund té realizohet duke pérdorur njé marrés
GNSS té shkallés sé studimit né pragun e pistés, ndérkohé gé béhet njé krahasim me té dhénat
aktuale t& segmentit té afrimit pérfundimtar gé do té publikohen. Njé metodé tjetér indirekte éshté
vlerésimi i karakteristikave té méposhtme té IFP si njé mjet pér té vértetuar té dhénat e FAS:

a) karakteristikat e kursit horizontal:
1) loji i shtrembérimit, linear ose kéndor; dhe

2) gabimi i matur i shtrirjes kéndore né gradé (kur éshté i zbatueshém) dhe gabimi/zhvendosja e
kursit linear né pragun fizik té pistés ose né pikén e lartésisé sé vendimit.

b) karakteristikat e rrugés vertikale:
1) TCH/RDH e arritur/matur; dhe
2) kéndi i rrugés sé rréshqitjes.
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6.8.3 Vlerésoni per;gjesat

Udhézimet e hollésishme né lidhje me vlerésimin e pengesave pérmbahen né Shtojcén A. Né
pérgjithési, pengesat duhet té vlerésohen vizualisht deri né kufijté anésore té segmentit té projektimit
té procedurés. Avioni duhet té pozicionohet né njé ményré gé té sigurojé njé pamje té miré té
mjedisit t& pengesés qé po shgyrtohet. Kjo mund té kérkojé fluturimin e kufijve anésor té zonave té
mbrojtjes sé procedurés pér té zbuluar nése ekzistojné pengesa té pa llogaritura. Pengesa
kontrolluese duhet té verifikohet pér cdo segment té IFP. Nése vérehen pengesa té pa llogaritura,
kérkohet hetim i métejshém nga FVP.

6.8.4 Vlerésoni ¢éshtjet e fluturueshmérisé dhe faktoréve njerézoré
Zbatohen té njéjtat dispozita.
6.8.5 Kryerja e detyrave pérkatése té validimit

6.8.5.1 Detyrat e méposhtme té verifikimit t& lidhura duhet té kryhen né lidhje me vlerésimin e
pengesave ose fluturueshmérisé sipas rastit:

a) Verifikoni gé té gjitha shenjat, ndrigcimi dhe komunikimet e kérkuara té pistés jané té vendosura
dhe funksionale.

b) Verifikoni gé ¢do mjet ndihmés/sensori i kérkuar i lundrimit éshté inspektuar né ményré té
kénagshme gjaté fluturimit pér té pércaktuar nése ato mbéshtesin projektin e procedurés.

c) Sigurohuni gé pérbérésit e kéndeve té VASIS té shfagen si¢ synohen ose té skicuara gjaté
vlerésimit té procedurave té drejtuara vertikalisht.

d) Té sigurohet gé komunikimet adekuate ATS, sipas rregulloreve shtetérore, jané té disponueshme.

e) Kur kérkohet, sigurohuni gé mbulimi me radar té jeté i disponueshém pér té gjitha pjesét e
procedurés.

f) Tregoni cdo paralajmérim ose alarm TAWS. Regjistroni detajet e sinjalizimit duke pérfshiré
gjerésiné/gjatésing, konfigurimin e avionit, shpejtésiné dhe lartésiné.

g) Nése kérkohet validimi natén, pércaktoni pérshtatshmériné e sistemeve té ndricimit té aeroportit
pérpara se té autorizoni operimet e natés. Kryeni validimin natén gjaté VMC pas validimit té duhur
gjaté dités.

6.8.5.2 Sistemi i ndrigimit duhet té vlerésohet pér:

a) pajisjet e duhura té ndrigimit (vecanérisht nése jané aktivizuar pilotét) dne modelet e ndrigimit si¢
jané paragitur né grafik; dhe

b) modelet e ndrigimit lokal né zonén pérreth aeroportit pér té siguruar gé ato t& mos shpérgendrojné,
ngatérrojné ose identifikojné gabimisht mjedisin e pistés.

6.8.5.3 Duhet té verifikohet gé hegjet doré/zbutjet pér devijimet nga kriteret e hartimit nuk
rrezikojné siguriné.

6.8.6 Verifikoni pérshkrimin dhe detajet e hartés

a) Sigurohuni gé harta té keté detaje té mjaftueshme qgé terreni ose pengesat e réndésishme té
lundrohen dhe identifikohen né ményré té sigurt.

b) Sigurohuni gé té pérfshihen té gjitha shénimet e kérkuara (p.sh. kérkohet DME, mos e ngatérroni
RWY 14 me RWY 16, kéndi jo standard i afrimit).
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c) Sigurohuni gé ha'rta té portretizojé me saktési procedurén né pamjen e planit dhe té profilit dhe té
interpretohet lehtésisht. Sigurohuni gé pista e fluturimit té pérputhet me tabelén dhe té ¢ojé avionin
né pikén e projektuar.

d) Verifikoni gé kursi i vérteté dhe magnetik né pikén tjetér té rrugés té treguar né marrésin FMS ose
GNSS pasqyron me saktési dizajnin e procedurés. (Kurset magnetike té shfaqura nga navigatori
FMS/GNSS mund té varen nga pérpunimi i variacionit magnetik té softuerit té prodhuesit.)

e) Verifikoni gé distancat e segmentit té treguara nga sistemi i navigimit té avionit pasqyrojné me
saktési hartimin e procedurés.

f) Verifikoni gé FPA e treguar né marrésin FMS ose GNSS pasqyron me saktési dizajnin e
procedurés.

g) Kontrolloni gé hapésira e pikés sé rrugés dhe gjatésia e segmentit jané té mjaftueshme pér té
lejuar avionin té ngadalésojé ose té ndryshojé lartésiné né secilén kémbé pa anashkaluar.

6.8.7 Vlefshméria e regjistrimit té fluturimit

Al - 6.8.7.1 Duhet té pérdoret njé pajisje regjistrimi qé éshté e afté pér sa mé poshté: ruajtjen e IFP,
kohén dhe pozicionin tredimensional né hapésiré me njé shpejtési té pranueshme kampionimi (jo mé
pak se 1 Hz) dhe aftésiné pér té pas-pérpunuar té dhénat e regjistruara.

6.8.7.2 Regjistroni dhe ruani té dhénat e méposhtme té fluturimit si minimum;
a) data dhe ora e pérpunimit;

b) numri i satelitéve né pamje;

c) numri minimal i satelitéve;

d) PDOP mesatare;

e) HDOP maksimal i vézhguar (vetém procedurat SBAS);

f) VPL (vetém procedurat SBAS/GBAS));

g) HPL (vetém procedurat SBAS/GBAS);

h) VDOP maksimale e vézhguar (vetém procedurat SBAS);

i) pér cdo segment, lartésiné maksimale dhe minimale, shpejtésiné e tokés, shkallén e ngjitjes dhe
gradientin e ngjitjes; dhe

J) njé grafik i printuar ose njé skedar elektronik me detaje t¢ mjaftueshme gé pérshkruan pistén
horizontale (dhe vertikale pér procedurat VNAV) té fluturimit, referuar pistés sé déshiruar té
procedurés sé afrimit, duke pérfshiré rregullimet e procedurés.

Shénim.— Regjistrimi i HDOP, PDOP, VDOP, HPL dhe VPL éshté njé koleksion té dhénash né njé
afat kohor té kufizuar dhe qéllimi i tij éshté té dokumentojé situatén aktuale né momentin e fluturimit
té validimit.

6.8.7.3 IFP-t€ SBAS dhe GBAS kérkojné analizé té parametrave shtesé gé gjenden né bllokun e té
dhénave FAS. Vlefshméria e bllokut té té dhénave FAS kérkon verifikimin e koordinatave dhe
lartésive té pérdorura né FAS ose nga analiza indirekte e sistemit té inspektimit me fluturim té
karakteristikave IFP.

6.9 Hapi 5: Pérgatitja e raportit té validimit
6.9.1 Vlerésoni rezultatet e procesit té validimit si mé poshté:
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a) Rishikoni té gjithé aspektet e procesit té validimit pér té pérfunduar vlerésimin.

b) té béjé pércaktimin e rezultateve té kénagshme ose té pakénagshme, bazuar né kriteret e
vendosura nga shteti.

6.9.2 Pér validim té kénagshém, plotésoni pérpunimin e IFP si mé poshté:
a) Siguroni plotésiné dhe korrektésing e paketés IFP gé do té pércillet.

b) Propozoni sugjerime pér pérmirésimin e funksionimit té procedurés kur faktoré té tillé jané jashté
fushés sé projektimit té procedurés (p.sh. ¢éshtjet e ATC).

6.9.3 Pér validim jo té kénagshém, kthejeni IFP hartuesit té procedurés pér korrigjime:

a) Siguroni komente té hollésishme pér hartuesin e procedurés dhe palét e tjera té interesuara.
b) Sugjeroni zbutje dhe/ose korrigjime pér rezultate té pakénagshme.

6.9.4 Dokumentoni rezultatet e procesit té validimit si mé poshté:

a) Plotésoni njé raport té detajuar me shkrim té rezultateve té procesit té validimit duke pérfshiré
justifikimin pér ¢do hap né procesin e validimit gé konsiderohet se nuk kérkohet. Kjo pérfshin njé
pérmbledhje té raporteve té ofruara nga hapat individualé né procesin e validimit.

b) Sigurohuni gé ¢do gjetje dhe zbutje operacionale té jeté e dokumentuar.

c) Pércillni té dhénat e pozicionit dhe lartésisé sé pengesés kontrolluese té paeksploruara te hartuesi i
procedurés.

d) Sigurohuni gé té dhénat e regjistruara té pérpunohen dhe té arkivohen sé bashku me IFP-né dhe
dokumentacionin e validimit.

7 TRAJNIM STAFI

7.1 Trajnim OJT pér hartuesit e rinj té procedurave té fluturimit

7.1.1 Né ményré gé hartuesit e rinj té punésuar té procedurave té fluturimit té tregojné se kané
pérvojé té pérshtatshme pér té zbatuar me sukses njohurité teorike, duhet té provohet se ata i jané
nénshtruar njé trajnimi minimal PANS-OPS né puné deri né demonstrimin e kompetencés adekuate
né zbatimin praktik té kritereve té hartimit.

7.1.2 Trajnimi né puné rekomandohet té jeté minimalisht 2 vjet.
Fillestar

* Vendndodhja: N¢ terren, i mé&suar nga njé hartues i kualifikuar 1 procedurés ose instruktor né
hartimin e procedurés, i autorizuar nga autoriteti kompetent.

» Kohézgjatja: Pesémbédhjeté javé.

* Objektivi: Brenda vendit té punés, duke pérdorur mjetet n€ dispozicion, t€ pé&rmirésohen njohurité
dhe aftésité pér hartimin e procedurave té afrimit PA dhe NPA jo-RNAV dhe procedurave té
mbérritjes dhe nisjes jo-RNAV né pérputhje me standardet e pércaktuara né kuadrin e
kompetencave.

* P&rshkrimi: Nén njé€ korniz€ mésimore.

— Nén mbikéqyrjen e njé instruktori OJT, praktikanti do té hartojé njé proceduré NPA dhe PA duke
marré parasysh kufizime té tilla si ulja e zhurmés, menaxhimi i hapésirés ajrore dhe kérkesat e
linjave ajrore.
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— Trajnuesi duhet té mbledhé té dhénat, té hartojé procedurat e pérzgjedhura me paisjet/mjetet e
disponueshme né njésiné e hartimit t& procedurave lokale dhe té pérvetésojé metodén e organizatés
punédhénése pér té integruar punén e tij/saj né procesin e cilésisé, procesin e vlefshmérisé dhe
procesin e arkivimit specifik pér kompaniné.

— Si pjesé e OJT-sé sé tij/saj, praktikanti mund té trajtojé teknikisht disa céshtje gé lidhen me
mirémbajtjen e vazhdueshme té SID dhe STAR.

» Elementet e kompetencés:

— Hartimi i SID, STAR, NPA dhe PA jo-RNAV.

* Njési shtesé:

— Pérdorimi i mjeteve specifike si fleté excel, softuer, kalkulator gjeodezik.

— Pérdorimi i dokumenteve rregullative, fageve zyrtare té internetit té dedikuara pér aktivitetet.

* Vlerésimi: Vlerésimi i vazhdueshém ndaj kritereve t€ performancés pér secilin element té
kompetencés gjaté kryerjes sé punés.

* Niveli i pritshém: NPA dhe PA jo-RNAV mund té hartohen pér procedura té zgjedhura né
pérputhje me objektivin e terminalit.

| avancuar |

* Vendndodhja: N¢ terren, i mésuar nga njé hartues 1 kualifikuar 1 procedurés ose instruktor né
hartimin e procedurés, i autorizuar nga autoriteti kompetent.

» Kohézgjatja: Dymbédhjeté javé.

* Q&llimi: SID dhe STAR jo-RNAV mund té hartohen pér procedura té zgjedhura né pérputhje me
standardet e kompetencés.

e Pérshkrim:

— Nén mbikéqgyrjen e njé instruktori OJT, praktikanti do té hartojé njé nisje dhe mbérritje
gjithédrejtuese STAR dhe SID té pérzgjedhur midis procedurave gé do té hartohen.

— Trajnuesi do té marré pjesé me instruktorin OJT né takime dhe studime pér té gené té vetédijshém
dhe pér té marré parasysh kufizimet gé lidhen me uljen e zhurmés, menaxhimin e hapésirés ajrore
dhe kérkesat e linjave ajrore.

— Trajnuesi duhet té mbledhé té dhénat dhe té hartojé procedurat e pérzgjedhura duke marré parasysh
kufizimet e shprehura.

— Pérputhshméria me procesin e cilésisé, procesin e vlefshmérisé dhe procesin e arkivimit specifik
pér kompaniné.

— Ndérkohé, praktikanti mund té merret teknikisht me c¢éshtje gé lidhen me mirémbajtjen e
vazhdueshme té PA dhe NPA edhe né njé mjedis té pasur me pengesa ose hapésiré ajrore té kufizuar.

* Njésité e kompetencés:

— Hartimi i nisjes dhe mbérritjes jo-RNAV SID/STAR.
* Njési shtesé:

— Ulja e zhurmés

— Menaxhimi i hapésirés ajrore

— Studim aeronautik
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* Vlerésimi: Vlerésimi i vazhdueshém ndaj kritereve t€ performancés pér secilin element té
kompetencés gjaté kryerjes sé punés.

| avancuar Il

* Vendndodhja: N¢ terren, i mé&suar nga njé hartues i kualifikuar i procedurés ose njé instruktor né
hartimin e procedurés i autorizuar nga autoriteti kompetent.

» Kohézgjatja: Njézet javé me njé periudhé prej njé jave né pikén e mesit pér té ndjekur kursin e
trajnimit GBAS dhe APV Baro-VNAYV, SBAS.

e Q¢llimi: Té trajnuarit do t€ jené né gjendje t€ hartojné lloje t€ ndryshme t€ afrimeve dhe
mbérritjeve/nisjeve RNAV/RNP. Pérmes Kétij trajnimi ata do té pérmirésohen, praktikojné dhe
fitojné besim né zbatimin e kritereve té procedurés RNAV.

» Pérshkrim:

— Nén mbikéqyrjen e njé instruktori OJT, praktikanti do té hartojé njé afrim té pérzgjedhur RNAV
NPA, PA dhe APV, SID dhe STAR midis procedurave qé do té hartohen, ose do té propozojé
studimin e pérmirésimit t¢ menaxhimit té hapésirés ajrore duke zbatuar njé proceduré RNAV/RNP.

— Trajnuesi duhet t€ mbledhé té gjithé informacionin duke kontaktuar dhe takuar me ATC-nég, linjat
ajrore dhe autoritetet e aeroportit pér té pércaktuar véshtirésité aktuale, pér té analizuar ¢éshtjet dhe
pér té propozuar supozime pér rritjen e efikasitetit né menaxhimin e hapésirés ajrore.

— Trajnuesi duhet té mbledhé té dhénat, té hartojé procedurat e pérzgjedhura me paisjet/mjetet e
disponueshme né njésiné e hartimit té€ procedurave lokale, té paragesé zgjidhjet dhe ndryshimet nése
éshté e nevojshme dhe té integrojé punén né procesin e cilésisé, procesin e vliefshmérisé dhe procesin
e arkivimit specifik pér kompaniné.

— Ndérkohé, praktikanti mund té merret teknikisht me c¢éshtje gé lidhen me mirémbajtjen e
vazhdueshme té€ NPA SID dhe STAR.

* Njésité e kompetencés:

— Hartimi i RNAV SID STAR NPA.
* Njési shtesé:

— Menaxhimi i hapésirés ajrore.

* Vlerésimi: Vlerésimi i vazhdueshém ndaj kritereve té performancés pér secilin element té
kompetencés gjaté kryerjes sé punés.

7.2 Trajnim OJT pér gjeodetét e rinj

7.2.1 Né ményré gé gjeodetét e rinj té punésuar té tregojné se kané pérvojén e duhur pér té zbatuar
me sukses njohurité teorike, duhet té provohet se ata kané kaluar njé trajnim minimal té kohés né
puné deri né demonstrimin e kompetencés adekuate né zbatimin praktik t& njé matjeje aeronautike.

7.2.2 Programi i trajnimit t¢ matjeve duhet té fokusohet né pesé fushat kryesore té njé matjeje
aeronautike: kontrolli gjeodezik, rilevimi i pistés, rilevimi me ndihmén e lundrimit, rilevimi i
pengesave dhe reduktimet e té dhénave dhe raportimi pér specifikimet e ICAO-s.

» Vendndodhja: Trajnimi duhet té kryhet né aeroport, i administruar nga njé gjeodet ose instruktor i
kualifikuar i autorizuar nga autoriteti kompetent. Ai gjithashtu duhet té pérfshijé oré té shumta
trajnimi né zyré, ku té trajnuarit fillimisht njihen me procedurén e duhur pér té gjitha fazat e procesit
té matjeve, nga pércaktimi i vendndodhjeve té duhura té fundit té pistés deri te identifikimi i pikave
té matjeve pér mjetet e zakonshme té lundrimit.
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» Kohézgjatja: Dhjeié Jave
* Pérshkrim:

— Nén mbikéqyrjen e njé instruktori OJT, praktikanti do té kryejé studimin aeronautik té aeroportit té
ri.

— Pérputhshméria me procesin e cilésisé, procesin e vlefshmérisé dhe procesin e arkivimit specifik
pér kompaniné/organizatén.

* Vlerésimi: Vlerésimi 1 vazhdueshém ndaj kritereve t€ performancés pér secilin element té
kompetencés gjaté kryerjes sé punés.

7.3 Ofrimi i trajnimit
2.4.2 Organizata e trajnimit duhet té emérojé instruktoré dhe vlerésues gé do té pérdoren pér
zbatimin e trajnimit.

2.4.3 Udhézimet mbi aftésité praktike duhet té jepen nga instruktoré té kualifikuar si¢ duhet, té cilét:

1) té plotésojé njohurité teorike dhe kérkesat e pérvojés sé punés né pérputhje me udhézimin gé
jepet;

2) kané demonstruar aftési pér té udhézuar dhe pér té pérdorur teknika té pérshtatshme mésimore;
3) jané té afté né teknikat mésimore né fushat né té cilat synohet té jepet mésimi; dhe

4) marrin trajnime pérkatése, né pérputhje me programin e trajnimit, pér té siguruar ruajtjen e
kompetencave mésimore.

2.4.4 Personat gé jané pérgjegjés pér vlerésimin e kompetencés dhe aftésive té personelit duhet:

1) kané demonstruar aftésiné pér té vlerésuar performancén dhe kryerjen e testeve dhe kontrolleve né
fushat e mbuluara nga trajnimi;

2) marrin trajnime pérkatése, né pérputhje me programin e trajnimit, pér té siguruar qé standardet e
vlerésimit té mbahen té pérditésuara; dhe

3) té plotésojé kérkesat e njohurive teorike té pérshtatshme pér mésimin gé jepet dhe té keté pérvojé
adekuate pune né fushén e mésimdhénies.

SASIA E MALLRAVE/SHERBIMEVE TE KERKUARA DHE AFATI | DOREZIMIT

1. Sasia e mallrave/shérbimeve té kérkuara

Nr. | Pérshkrimi i mallit/shérbimit Sasia

1. Hartimi i Strukturave té Hapésirés Ajrore

1.1 | Raport mbi hartimin e strukturave té hapésirés | 2 kopje origjinale té firmosura dhe
ajrore (Vlora TMA dhe Vlora CTR) kopje elektronike né formatin PDF

1.2 | Raport mbi mbulimin me radar, radio dhe | 2 kopje origjinale té firmosura dhe
elektromagnetik kopje elektronike né formatin PDF

2. Matja e Pengesave

(A) P.O.Box 8172, Rinas - Albania, (T) 0035544522/113 (E) albcontrol@albcontrol.al

ALBCONTROL SH.A. NIPT J61908011H KODI FISKAL 3898088



/Albcontrol

ww.albcontrolal

2.1 | e Forma e Deklarimit t& Matjeve 2 kopje origjinale té firmosura dhe
« Raporti i Matjeve pérfshiré Rekordet e Cilésisé | 2 kopje elektronike né CD-ROM
(formati PDF)
2.2 | e Seti i t¢ Dhénave té Pengesave LATI Zona 2 | 2 kopje elektroniken né CD-ROM
dhe Zona 3 (formati AIXM 5.1 dhe Excel)
e Pengesat Dominante né Zonat 2b dhe 2¢c
2 kopje elektronike né CD-ROM
« Monografi té Pengesave (formati PDF)
3. Hartimi i Procedurave té Afrimit RNP dhe ILS, pérfshiré RNAV 1 SID/STAR dhe
ODD
3.1 | Raport i Hartimit té Procedurés sé Afrimit RNP | 2 kopje origjinale té firmosura dhe
pér RWY 13 dhe 31 2 kopje elektronike né CD-ROM
(formati PDF)
3.2 | Raport i Hartimit t¢ STAR RNAV 1 pér RWY 13 | 2 kopje origjinale té firmosura dhe
dhe 31 2 kopje elektronike né CD-ROM
(formati PDF)
3.3 | Raport i Hartimit té SID RNAV 1 pér RWY 13 | 2 kopje origjinale té firmosura dhe
dhe 31 2 kopje elektronike né CD-ROM
(formati PDF)
3.4 | Raport i Hartimit t&é ODD pér RWY 13 dhe 31 2 kopje origjinale té firmosura dhe
2 kopje elektronike né CD-ROM
(formati PDF)
3.5 | Raport i Hartimit té Procedurés sé Afrimit ILS | 2 kopje origjinale té firmosura dhe
pér RWY 13 dhe 31 2 kopje elektronike né CD-ROM
(formati PDF)
3.6 | Raport i Validimit Paraprak 2 kopje origjinale té firmosura dhe
2 kopje elektronike né CD-ROM
(formati PDF)
3.7 | Raport i Validimit me Fluturim 2 kopje origjinale té firmosura dhe
2 kopje elektronike né CD-ROM
(formati PDF)
3.8 | Vlerésim i Sigurisé sé& Operimit pér hartimin e | 2 kopje origjinale té firmosura dhe
procedurave té reja té flurturimit 2 kopje elektronike né CD-ROM
(formati PDF)
3.9 | Harta IAP RNP RWY 13- ICAO 2 kopje origjinale dhe 2 kopje
Tabela e Kodimit electronike né CD-ROM (formati
PDF dhe DGN)
3.1 | Harta IAP RNP RWY 31 - ICAO 2 kopje origjinale dhe 2 kopje
0 Tabela e Kodimit electronike né CD-ROM (formati
PDF dhe DGN)
3.1 | Harta STAR RNAV 1 RWY 13- ICAO 2 kopje origjinale dhe 2 kopje
1 Tabela e Kodimit electronike né CD-ROM (formati
PDF dhe DGN)

(A) P.O.Box 8172,

Rinas - Albania, (T) 0035544522/113 (E) albcontrol@albcontrol.al

ALBCONTROL SH.A. NIPT J61908011H KODI FISKAL 3898088




,\lbcontrol

slbcontrolal

4 Tabela e Kodimit

Harta STAR RNAV 1 RWY 31-ICAO 2 kopje origjinale dhe 2 kopje

2 Tabela e Kodimit electronike né CD-ROM (formati
PDF dhe DGN)

3.1 | Harta SID RNAV 1 RWY 13- ICAO 2 kopje origjinale dhe 2 kopje

3 Tabela e Kodimit electronike né CD-ROM (formati
PDF dhe DGN)

3.1 | Harta SID RNAV 1 RWY 31 -ICAO 2 kopje origjinale dhe 2 kopje

electronike né CD-ROM (formati
PDF dhe DGN)

3.1 | Harta ODD RWY 13

2 kopje origjinale dhe 2 kopje
electronike né CD-ROM (formati
PDF dhe DGN)

3.1 | Harta ODD RWY 31

2 kopje origjinale dhe 2 kopje
electronike né CD-ROM (formati
PDF dhe DGN)

3.1 | Harta IAP ILS RWY 31 - ICAO 2 kopje origjinale dhe 2 kopje

7 electronike né CD-ROM (formati
PDF dhe DGN)

3.1 | Harta IAP ILS RWY 31 - ICAO 2 kopje origjinale dhe 2 kopje

electronike né CD-ROM (formati
PDF dhe DGN)

4. Trajnimi né puné i 3 (tre) Hartuesve té Procedurave té Fluturimit

4.1 | Certifikatat e Trajnimit pér secilin modul

1 kopje origjinale dhe elektronike
né format PDF pér secilin
pjesémarrés

4.2 | Individual Assessment Report

1 original copy and electronic copy
in PDF format for each participant

4.3 | Progres testet dhe testi final

Kopje elektronike né format PDF
pér secilin pjesémarrés

5. Trajnimi né puné i 3 (tre) Gjeodetéve

5.1 | Certifikatat e Trajnimit

1 kopje origjinale dhe elektronike
né format PDF pér secilin
pjesémarrés

5.2 | Raporti Individual i Vlerésimit

1 kopje origjinale dhe elektronike
né format PDF pér secilin
pjesémarrés

5.3 | Progres testet dhe testi final

Kopje elektronike né format PDF
pér secilin pjesémarrés

2. Afati i Dorézimit

2.1 Dorézimi i

Mallrave/Shérbimeve tek Autoritetit Kontraktor do té béhet brenda
(tetémbédhjeté) muajve nga nénshkrimi i kontratés.
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