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KAPITULLI 1 - TE PERGJITHSHME

Hyrje
Fluturimet e inspektimit dhe kalibrimit té pajisjeve Navigacionale, pérfshijné vlerésimin dhe
certifikimin e sinjalit te emetuar nga kéto paisje né hapésiré . Progesi i vlerésimit kryhet duke pérdorur
avioné té pajisur posacérisht me instrumente matés specifike. Gjithasthu ky avion kryen procedura dhe
manovra té vecanta té fluturimit pér kryerjen e ketyre matjeve . Té dhénat e regjistrura né kété ményré
analizohen dhe perpunohen. Kéto té dhéna , parametra, pércaktojné gjéndjen e pajisjes sé inspektuar,
kalibruar. Inspektimi ajror éshté i detyrueshém sipas ICAO Aneksin 10, ICAO doc 8071 dhe Urdhérit
nr 85 té Ministrit té Transportit.

1. Titulli i dokumentit

1.1 Ky dokument éshté quajtur si Specifikimet teknike pér Kalibrimin e paisjeve nga Ajri.

2. Qéllimi i dokumentit

2.1 Qéllimi i dokumentit éshté kryerja e specifikimeve teknike té detajuara pér kalibrimin e paisjeve
Navigacionale té Albcontrol nga ajri.

3. Pérgjegjésité pér zhvillimin, rishikimin, amendimin dhe publikimin

3.1 Divizioni Teknik i Albcontrol éshté pérgjegjés pér zhvillimin, rishikimin, dhe ndryshimin e kétij
dokumenti. Ai duhet té sigurojé gé informacioni pér kryerja e specifikimeve teknike té detajuara pér
kalibrimin e paisjeve Navigacionale té Albcontrol nga ajri né pérputhje té ploté me standartet dhe
praktikat e rekomanduara sipas ICAO Aneksin 10, ICAO doc 8071 dhe Urdhérit nr 85 té Ministrit
té Transportit.

4. Data efektive
4.1 Data efektive e dokumentit jepet né fagen e paré.

4.2 Editimet e reja do té regjistrohen né fagen e kontrollit té ndryshimeve me numér rrités dhe datén e
kryerjes sé ndryshimeve.

5. Kontrolli i dokumentit

5.1 Divizioni Teknik do té kontrollojé dokumentin né ményré elektronike népérmjet Web site té
Albcontrol.
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6. Shpérndarja e dokumentit

6.1 Vetém Divizioni Teknik mund té prodhojé kopje té printuara dhe té kontrollojé shpérndarjen e
kétyre kopjeve.

7. Kopja origjinale

7.1 Njé kopje elektronike dhe njé e printuar e dokumentit final do té regjistrohet né arkiven Teknike té
Divizionit Teknik dhe do té administrohet nga Drejtori Teknik.

8. Kérkesa/Sgarime

8.1 Kérkesat/sgarimet do ti adresohen vetém Divizionit Teknik.
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KAPITULLI 2 - KUSHTET E PERGJITHSHME TEKNIKE

1. Auvioni i inspektimit, kalibrimit

1. Avioni i inspektimit, kalibrimit ajror duhet té jeté i pajisur me sisteme té kompjuterizuara plotésisht
automatike té inspektimit ajror. Té gjitha llojet e pajisjeve navigacionale duhet té inspektohen me
sistemin né dispozicion. Divizioni Teknik koordinon pér planizimin e inspektimit ajror té pajisjeve
té sapo instaluara dhe pér pajisjet gé mund té jené zhvendosur ose riparuar.

2. Sektorii CNS, Drejtoria Sistemeve, Divizioni Teknik, planifikon inspektimin ajror té pajisjeve sipas
periodicitet té caktuar né ICAO, Doc 8071 ose instalimeve té reja . Stacionet dhe paisjet duhet té
jené gati me personelin ixhiniero teknik pérkatés pér pérgatitjen pér inspektim, ndryshimet dhe
sigurimin e mjeteve té nevojshme té pajisjeve pér pérdorimin gjaté inspektimit, kalibrimit ajror .

3. Procedurat dhe parametrat e kérkuara pér kalibrimin e paijseve navigacionale jepen né Kapitullin 4
(Tabelat e Progedurave té Kalibrimit) té kétij dokumenti .

2. Tipi i inspektimit, kalibrimit

2.1 Personeli i inspektimit nga ajri (flight check Crew) duhet te jete i afte dhe te zoteroje
pajisjet/sistemet per te offruar secilin nga tipet e inspektimeve, kalibrimeve té méposhtme.

a) Inspektim, kalibrim i njé objekti, siti.

b) Inspektim, Mbéshtjetje inxhinierike.

¢) Komisionim/Ri-komisionim paisje, siti.

d) Inspektim, kalibrim Periodik (ruting).

e) Inspektim, kalibrim Special.
2.1. a. Inspektim, kalibrim i njé objekti, siti; Personeli i inspektimit,kalibrimit (flight check crew)
kérkohet pér té pércaktuar pérshtatshmériné e njé vendi té propozuar pér instalimin e pérhershém té
njé objekti, siti . Ai mund té pérfshijé kontrollet e béra normalisht gjaté njé inspektimi, kalibrimi dhe
cdo matje shtesé gé mund té kérkohet.
2.1.b.Inspektim, Mbéshtjetje inxhinierike; quhet inspektimi ajror gé kryhet nga personeli i
inspektimit gjaté pérmirésimeve gé mund ti béhen paisjes apo siti, pér arsye té probleme té instalimit.
Ajo mund té pérfshijé njé modifikim né sistemin e Antenave, apo pérmirésim té vogél té pajisjeve né
kété objekt, siti, me géllim optimizmin brenda tolerancés té performances sé saj.
2.1.c. Komisionim/Ri-komisionim paisje, siti; &shté njé inspektim, kalibrim i ploté i projektuar pér té
marré informacion té ploté né lidhje me té gjitha aspektet e performancés sé njé siti, paisjeje. Siti, paisja

nuk mund té deklarohet operacionale pérpara kétij kontrolli.

2.1.d. Inspektim, Kalibrim Periodik (rutine); kryhet pér té siguruar se paisja, sistemi éshté duke e
emetuar sinjalin e saj brenda kufijve té tolerancés. Inspektimet, kalibrimet periodike rutiné zakonisht
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nuk pérfshijné rregullime t& médha né paisje.Vetém né rast se performanca e vérejtur éshté pértej
kufijve té tolerances, atéheré kryhen ndryshime té réndésishme.

2.1.e. Inspektim, kalibrim Special; béhet me kérkesé té vecanté pér té konfirmuar se paisja
navigacionale éshté duke u emetuar sinjalin e saj brenda kufijve té tolerancés. Ajo mund té pasojé njé
mirémbajtje té thellé né pajisje. Inspektimi, kalibrimi special mund té kryhen gjthashtu dhe pér géllime
hetimi.

3. Periodiciteti i Inspektimit, Kalibrimit nga ajri
3.1 Periodiciteti i inspektimit varet nga :

a . Metoda kontrolluese e pérdorur.

b . Besueshméria e pajisjeve né toké .

C . Besueshméria e aftésive té monitorimit.

d . Aftésisé sé personelit t& mirémbajtjes.

e. Lidhja ndérmjet inspektimit,kalibrimit né toké dhe inspektimit, kalibrimit né ajér .

3.2 Njé pajisje/site i ri kérkon interval mé té shkurtér inspektimi, kalibrimi se njé i provuar né kohé .
3.3 Periodiciteti i kontrollove té ndjekur nga Albcontrol pér paisjet Navigacionale éshté;

a. ILS 180 + 30 diteé.
b . DVOR 365 + 30 dité.
¢ . DME Sipas paisjes me té cilén operon e kolokuar.

3.4 Personeli i Albcontrol, mund té planifikojé inspektimin ajror sipas t& dhénave té mésipérme. Né rast
se intervalet e vendosur jané tejkaluar pér shkak té motit apo faktoréve té tjeré, statusi i paisjes, (
certifikimi ) nuk do té ndryshohet pér té vetmen arsye se inspektimi, kalibrimi nga ajri nuk mund té
kryhet brenda intervaleve maksimale té lejueshme . Objekti, sistemi ose paisja mund té vazhdojé té
mbetet né shérbim operacional , me kusht gé inspektimet, kalibrimet, né toké té tregojné ecuriné normale
té punés sé paisjes.
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4 . Progedurat Para dhe Pas Inspektimi, Kalibrimit nga ajri
4.1 Progedurat para Inspektimit, Kalibrimit nga ajri.

Né vijim jané pikat gé do té kontrollohen pérpara nisjes sé avionit per Inspektimin, kalibrimit nga
ajri;

a . Té sigurohet gé rezultati i té gjithé inspektimeve,kalibrimeve dhe kontrolleve té pajisjes né toké
té jeté i kénagshem.

b. Personeli kompetent i mirémbajtjes duhet té jeté né dispozicion pér té béré korigjimet dhe
pérshtatjet gjaté inspektimit ajror.

c . Disponueshméria e transportit té dedikuar pér pajisjet dhe personelin duhet té sigurohet gjaté
gjithé rrjedhés sé inspektimit, kalibrimit ajror.

d . Té sigurohen gé té gjithé instrumentat té jené né dispozicion né site, paisje.
e. Kopje e printuara e raportit t& fundit té Inspektimit, kalibrimit ajror té kryer .

f. Cdo kérkesé e ndonje hetimi té posacém duhet té& pérmbushet gjaté kontrollit ajror dhe té ndiget
me njésiné e inspektimit.

g. Né rast se objekti nuk pritet té jeté gati sipas inspektimit, kalibrimit té rregullt té planifikuar
njésia e inspektimit, kalibrimit duhet té késhillohet dhe njoftohet né pérputhje me rrethanat.

h . Léshimi i NOTAM pér térhegjen e Inspektimit,Kalibrimit nga ajri té sistemit, pajisjes duhet té
béhet né koordinim me autoritetet e ATC .

4.1.1 Veprimet e personelit né toké/site gjaté inspektimit ajror

Gjaté inspektimit, kalibrimit ajror , personeli i avionit (flight check crew) do té késhillojé
personelin e mirémbajtjes gé té pérshtase ose té béjé ndryshime né pajisjet né toké gé po inpsktohet,
kalibrohet.Kérkesa pér rregullim do té jeté specifike dhe lehtésisht e kuptueshme nga personeli né
terren/site . Personeli i avionit (flight check crew) nuk do té diagnostikoje problemin, por do té japé
informacion té mjaftueshém pér ti mundésuar ekipit t& mirémbajtjes té kryejé ndryshimet
korrigjuese , kur avioni éshté né fluturim. Merr masat pérkatése né toké/site pér krijimin e njé
lidhjeje inxhinierike midis rezultateve té kontroluara né ajér dhe atyre né toké pas ¢do ekzekutimi té
testeve.
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4.2 Veprimet e personelit né toké/site pas inspektimit ajror
Personeli né toké/site do té kryejé kéto veprime:
a. Té kryeje veprimet sipas udhézimeve té personelit te avionit (flight check crew).

b. Krjijon njé lidhje inxhinierike midis matjeve pérkatése né terren me rezultatet e kontrollit té
fluturimit .

c. Zbaton sugjerimet gé jane béré né kolonén e vérejtjeve té Raportit té Inspektimit, Kalibrimit nga
ajri .

d. Sé bashku me personelin e avionit (flight check crew) njofton té gjithé té interesuarit né lidhje me
ndonjé ndryshim té madh né paisje me (NOTAM ).

5. Dokumentimi dhe regjistrimi i té dhénave

5.1 Raporti i Inspektimit, Kalibrimit nga ajri

Pérsoni pérgjegjés i kompanisé gé kryen inspektimin, kalibrimin nga ajri, &shté pérgjegjés pér
pérpunimin e raportit dhe duhet té sigurojé, gé ky raport regjistron né ményreé té garté rezultatet e secilit
parametér té matur, sé bashku me njé vlerésim té konformitetit té performancés sé paisjes , me
standardeve e kérkuara. Ky vlerésim do té pérfshijé njé analizé té regjistrimeve té té dhénave dhe njé
rishikim té analizave kompjuterike gé ndihmuan pér té kryer inspektimit, kalibrimin nga ajri. Raporti i
inspektimit , kalibrimit duhet té lejojé gé rezultatet "para" dhe "pas" inspektimit, kalibrimit té futen né
dokumentacionin pérkatés té rregullimeve, ndryshimeve té béra né objekte, paisje.

5.2 Regjistrimi i té dhénave té Inspektimit, Kalibrimit nga ajri

Regjistrimet e t& dhénave jané té arkivuara normalisht dhe mbahet né dosje me raportet e inspektimit,
kalibrimit nga ajri. Kéto té dhéna duhet té jené né dispozicion té inxhinieréve té mirémbajtjes pér
zgjidhjen e problemeve né terren dhe pér vlerésimin e infrastrukturés ose té pérformancés pajisjeve .

5.3 Kalibrimi i sistemit dhe paisjeve té Inspektim, Kalibrimit nga ajri (flight check equipment)

Komponentét e njé sistemi tipik té inspektimit,kalibrimit ajror, si dhe instrumentat matés té tillé si
gjeneratoré sinjali etj , duhet té jené te kalibruar né ményré periodike pér té siguruar gé matjet jané béré
me saktésiné e kérkuar . Té dhénat e rezultateve té kalibrimit (duke pérfshiré pajisjet e vecanté e testimit
té pérdorura ) duhet té ruhen pér té siguruar ge kalibrimi éshté ne rekordet e etaloneve kombétare té
matjeve . Kompania gé kryen Inspektimin,Kalibrimin nga ajri do té sigurojé qé politikat dhe progedurat
jané né komformitet té ploté me standartet dhe se ato kryejné kalibrim té kétyre pajisjeve né intervale
plotésisht té pércaktuara .
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5.4 Ruajtja e té dhénave dhe raporteve té Inspektimit, Kalibrimit nga ajri

Té gjitha raportet e inspektimit, kalibrimit nga ajri duhet té ruhen né dosjen e paisjes, objektit sé bashku
me raportet dhe regjistrimet e t€ dhénave nga pesé inspektimet periodike té fundit té kryera. Gjithashtu
dhe té gjitha inspektimet, kalibrimet e veganta té fluturimit té kryera duhet té ruhen né kéto dosje nga
personeli i ALBCONTROL.

5.5 Progedurat e Inspektimit dhe Kalibrimit nga ajri

Té gjitha procedurat e inspektimit kalibrimit nga ajri pér sistemet Navigacionale ILS, DVOR /DME dhe
PAPI Light, t¢ Aeroportit te Rinasit (LATI) do té kryhen sipas ICAO DOC 8071 dhe ANNEX 10 duke
pérfshiré te gjitha amendamentet pérkatése deri mé datén efective.

Kjo proceduré do té dérgohet minimalisht 5 dité pérpara kryerjes sé Inspektimit Kalibrimit nga Ajri.
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KAPITULLI 2 - SPECIFIKIMET TEKNIKE
1. Pérshkrimi dhe véndodhja e sistemeve, paisjeve

Kontrolli/matjet do té kryhen né ményré gé té ofrojné funksionalitetin e sistemeve, kufizimet e tyre,
minimumin e lejuar né lartésiné ‘en-route’, ulje, ‘landing” me mbulim té pérshtatshém, rezistencé
nga interferencat dhe burime té padéshéruara do té jeté né pérputhje me standartet e ICAO Annex
10, ICAO Annex 14, ICAO Doc 8071, EUROCAE si dhe ato té gjetura nga ekspertét e autoritetit
kontraktues.

2. Kérkesa pér sistemet, paisjet dhe shérbimet.

2.1 Sipjesé e ofertés sé tij, ofertuesi duhet té paragesé dokumente gé tregojné respektimin e dokumenteve
té tenderit pér té gjitha shérbimet té cilat do ti jepen Blerésit. Dokumentet duhet té jené té
bashkangjitura si déshmi pér shérbimet gé do té kryhen, té cilat mund té jené né formén e
dokumenteve, literaturg, vizatimeve, té dhénave si dhe duhet té pérbéhet nga:

2.2 Dokumentat e tenderit gé duhet té pérshkruajné karakteristikat e pajisjeve matése jané pér t'u
pérdorur né ofrimin e shérbimeve té kérkuara. Lloji iinspektimit,kalibrimit dhe analizés pérkatése té
performanés, analiza inxhinierike, vérejtje teknike, memorandumeve té brendshme dhe rezultatet e
testimit, do té b&jné té mundur ekipin e vlerésimit té ofertave pér té vlerésuar né ményré korrekte
nése sistemi i ofertuesit plotéson kérkesat e ICAO-s, EUROCAE dhe kérkesat e autoritetit
kontraktues. Pajisjet e pérdorura né avion dhe né terren duhet té jeté té kalibruara né pérputhje me
standardet e institutit pérkatés ndékombétar, kombétar té standardeve dhe teknologjive.

2.3 Ofertuesi duhet té keté aprovuar dhe té certifikuar njé proceduré fluturimi dhe do té ofrojé njé shérbim
me cilési té larté t& miratuar nga njé autoritet kombétar dhe certifikaté té menaxhimit té cilésisé dhe
né pérputhje me JAR FLC-1lose EU Reg. 965/2012 dhe ISO 9001 .

2.4 Ofruesi duhet té keté njé sistem modern dhe automatik pér kryerjen e inspektimeve, kalibrimeve i
lidhur me avionin dhe autopilotin né ményré gé té jeté né gjéndje té ofrojé precision dhe pérséritje
té larté matjeve. Sistemi automatik i inspektimit duhet té jeté i vendosur né aeroplan né pérputhje
me rregullat e EASA (Tipi i Certifiktés shtesé léshuar nga EASA).

2.5 CVs e personelit kyc gé do té pérfshihet né kryerjen e kontrolleve dhe certifikatat e tyre do té
paragiten veg e Vveg.
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3.Tipi dhe sasia e inspektimeve, kalibrimeve nga ajri té kérkuara

3.1 Tipi dhe koha e inspektimeve, kalibrimeve nga ajri gé do té kryhen sipas tabelés gé vijon;

Tipi, Muaji Viti
Inspektim, Kalibrim Periodik (ruting) Qershor/Korrik 2020
Inspektim, Kalibrim Periodik (ruting) Dhjetor/Janar 2020-2021

3.1.1 Paisjet gé do té inspektohen, kalibrohen né Muajin Qershor/Korrik 2020 tipi i Inspektimit
kalibrimit Periodik (rutiné ) jané;

ILS/DME CAT-l ITR (LATI) RWY 17,

PAPI 17, PAPI 35.

3.1.2 Paisjet gé& do té inspektohen, kalibrohen né Muajin Dhjetor/Janar 2020-2021 tipi i
Inspektimit kalibrimit Periodik (rutiné ) jané;

ILS/DME CAT-l ITR (LATI) RWY 17,
DVOR/DME (TRN)

PAPI 17, PAPI 35.

3.1.3 Paisjet gé do té inspektohen, kalibrohen me kerkese te Abcontrol jashte kalibrimeve rutine te
skeduluara me siper do te kryhen me njoftim paraprak dhe ofertim. Kompania eshte e detyruar
té pérgjigjet per shérbimin special té mesipérm gjaté gjithé periudhés sé vlefshmerisé sé
kontratés, 12 Muaj nga hyrja né fuqgi e kontratés Qershor/Korrik, 2020-2021 perkundrejt

ofertimit paraprak dhe konfirmimit nga Albcontrol.
3.1.4 Tipii Inspektimit, kalibrimit Special éshté :

Secila nga paisjet navigacionale ILS,DVOR,DME, sistemet e Komunikimit, sistemet e
Survejimit, pjesé pérbérése té Sektorit CNS, Drejtoria Sistemeve, Divizioni Teknik.
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3.2 Sasia dhe paisjet gqé do té Inspektohen, Kalibrohen nga ajri

3.2.1 Sasia e Inspektimeve, Kalibrimeve nga ajri qé do té kryehen éshté 6 (gjashté) e ndaré si mé poshté;

- _ Sasia e .. .
Tipi, Pajisjet Inspektimeve Muaji Viti
*ILS/DME CAT-I ITR
Inspektim, Kal_lbrlm Periodik | (LATI) RWY 17, 1 Qershor/Korrik 2020
(rutine)
*PAPI 17, PAPI 35
*ILS/DME CAT-I ITR
| wtim. Kalibrim Periodik (LATI) RWY 17,
nspektim, Kalibrim Periodi .
(ruting) “DVOR/DME TRN, 1 Dhjetor/Janar | 2020-2021
*PAPI 17, PAPI 35

3.2.2 Njé (1) Inspektim, Kalibrim Periodik (ruting) pér paisjet ILS/IDME CAT-I, ITR (LATI)
RWY 17, PAPI 17, PAPI 35 gjaté muajit Qershor/Korrik 2020.

3.2.3 Njé (1) Inspektim, Kalibrim Periodik (rutiné) pér paisjet ILS/DME CAT-Il, ITR (LATI)
RWY 17, PAPI 17, PAPI 35 dhe DVOR/DME TRN gjaté muajit Dhjetor/Janar 2020-
2021.

3.2.4 Data e sakté e kryerjes sé secilit inspektim, kalibrim nga ajri do té vendoset paraprakisht, midis
personit pérgjegjés té Albcontrol dhe personit pérgjegjés té operatorit ekonomik té kontraktuar
30 (tridhjeté) dité pérpara kryrjes sé aktivitetit e pérshkruar ne pikén 3.1 Tipi dhe koha e
Inspektimeve, Kalibrimeve nga Ajri.

3.2.5 Pagesa pér secilin inspektim, kalibrim nga ajri do té kryhet vetém pas kryerjes sé tij dhe
marrjes sé raportit pérfundimtar.

3.2.6 Pagesa pér inspektimet , kalibrimet nga ajri qé nuk jané kryer (té pa béra) nuk do té
ekzekutohet.
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4. Dokumentat e operimit

4.1 Hartat sé bashku me té gjitha procedurat pérkatése pér secilin vénd (pozicion).

4.2 Informacion dhe pérshkrim i sakté i té gjitha procedurave té inspektimit, kalibrimit nga ajri si dhe
kohézgjatjen e tyre.

4.3 Inspektimet, kalibrimet nga ajri do té kryhen duke u bazuar rigorozisht né ICAO Annex 10, ICAO
Annex 14, ICAO Doc 8071, EUROCAE, OKA (Organizata e Kalibrimit nga Ajri), OSHLA
(Organizata e Shérbimit t& Lundrimit Ajror) dhe Urdhérit t¢ Ministrit t& Transportit Nr 85.

5. Raportet

5.1 Raporti paraprak i inspektimit me statusin operacional pér ¢do sistem do té sigurohet né
pérfundimin e programit té inspektimit, kalibrimit nga ajri né bazé té pérditéshme dhe né rast té
kufizimeve,njé NOTAM pérkates do té propozohet né formé té shkruar.

5.2 Raporti pérfundimtar i inspektimit,kalibrimit nga ajri, vizatimet, analizat, kopje té ndryshme té té
dhénave té regjistruara dhe printuara dhe né versionin elektronik (t& dérguar me e-mail né adresén
né personit té pérgjesgjés té Autoriteti Kontraktues) do té pércillet pér palét e interesuara sa mé
shpejt té jeté e mundur pas kthimit né Bazén kryesore , por jo me voné se brenda 14 ditésh pas
inspektimit pérfunduar. Certifikatat e inspektimit, kalibrimit nga ajri té paisjeve duhet té bazohet né
performancén e seciles prej tyre.

5.3 Personi pérgjegjés i njésisé sé Inspektimit, kalibrimit nga ajri (flight check crew) do té jeté i hapur
pér té diskutuar ¢do aspekt té inspektimit me personelin teknik pér nevojat gé mund té lindin.

5.4 Nése operatorét ekonomik dorézojné njé oferté si njé grup operatorésh ekonomik, pasqyra
ekonomike dhe financiare duhet té vértetohet duke maré parasysh burimet e té gjithé anétaréve té
grupit. Nése grupi i operatoréve ekonomik ka mbéshtetje financiare nga njé palé é treté, gjendjen
ekonomike dhe financiare do té vendoset né pérputhje me rastin e sipér-pérmendur.

5.5 Aftésité teknike dhe profesionale

5.5.1 Operatori ekonomik duhet té pérmbushé kérkesat e méposhtme qé té kualifikohen si té afté
pér ekzekutimin e késaj kontrate nga aspekti i aftésive té saj teknike dhe profesionale ;
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a. Té keté né pronési ose pérdorim minimumi dy avion me sistemin permanent FIS
(vértetuar me certifikatat pérkatése), pér té kalibruar / kontrolluar nga ajri , pér té kryer njé
kalibrim special me kérkesé t&¢ ALBCONTROL né njé kohé té shkutér.

Avioni duhet té keté minimumi karakteristikat e ICAO DOC 8071,dy motor, kontroll te
ambjentit te kabines, per te kontrolluar efektet e temperatures dhe lageshtise mbi paisjet
matese ne avion. Gjithashtu avioni duhet te kete shpejtesi dhe ngritje te arsyeshme ge te
permbushi kalibrimin e nevojshem.

Avioni duhet té keté radio VHF (transceiver) té dedikuar pér komunikimim me Inxhinierét
né toké.

Avioni duhet t€ keté sistemin ‘FMS/Autopilot’ né ményré qé t€ kryej validimin e
progedurave ‘RNAV’. Progedura qé do té validohet do té kodohet dhe vendoset né ‘FMS’ pa
ndérhyrjen manuale té pilotit, pér té siguruar né kété ményré integritetin e kétyre
progedurave.

b. Kané té miratuar dhe certifikuar progedurat e fluturimit, me shérbime té cilésisé sé larté
té miratuara nga institucioni kombétar né pérputhje me JAR FCL-1ose EU Reg. 965/2012
dhe 1SO 9001.

c. Mirémbajtja té jeté kryer né pérputhje me EASA part 145, si dhe Rregulloren Europiane
2042/2003,

d. Té keté té paktén 25 (njézet e pesé) kalibrime né VOR, DME,dhe sistemet ILS (CAT I,
CAT II, CATIII) né vitin 2019.

e. Personeli gé do té marré pjesé né ekzekutimin e kontratés do té kené aftési né anglisht
dhe né gjuhén shgipe (me shkrim dhe me gojé) dhe té keté té gjitha njohurité e tjera, aftésité
dhe licencat pér kryerjen e té gjitha detyratave gé lidhen me zbatimin e kontratés,

f. Dokumenti Draft duhet té pérshkruaj né detaje procedurén dhe prezantimin e rezultateve
té kontrollove / kalibrimeve rutiné. Pérshkrimi duhet té jeté né pérputhje me rekomandimet
e ICAO dhe EUROCONTROL .

g. Operatori ekonomik ofertues i ketij sherbimi duhet te dorrezoje CV te personelit te
parashikuar per tu angazhuar ne kete projekt , ku duhet te perfshihen evidenca teknike te
certefikuara te stafit per kryherjen e gellimit te punes.

Stafi duhet te jete me eksperience ne detyra te ngjashme dhe te kete eksperience ne aktivitete
Safety Related, specifike per Aviacionin Civil.

5.5.2 Operatori ekonomik duhet té provojé se kérkesat minimale té pikés me sipér 5.5.1 jané plotésuar
duke paraqgitur:

a. Pérshkrimi i pajisjeve qé do té pérdoren pér ekzekutimin e kontratés, certifikatat, masa pér
sigurimin e cilésisé népér pajisjet e saj dhe aftésiné e matjeve té dhénave e analizave.
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b. Lista e shérbimeve té kryera té ofertuesve ose kandidatéve, té kryera né vitin 2019 me
datat, aeroportet ndérkombétare, paisjet navigacionale, kategoriné e VOR, DME, sistemet
ILS dhe numrin e kalibrimeve té kryera.

c. Certifikatat e 1éshuara nga autoritetet kompetente pér kontrollin e cilésisé me kompetencé
té njohur, kontrolli dhe besueshméria e pajisjeve, e cila éshté pérmbajtur né ményré té garté
referencave, specifikimeve dhe standardeteve.

d. Lista e personelit gé do té pérfshihen né zbatimin e kontratés me CV-né si dhe certifikatat
e dhéna , pér secilin prej tyre vec e veg te njehsuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil ku
eshte regjistruar.

e. Draft raporti pér inspektimin, kalibrimin nga ajri pér ¢do sistem (mostra e raporteve
pérfundimtare).

5.5.3 Aftésité teknike dhe profesionale té operatorit ekonomik mund té mbéshteten nga njé njési
ekonomike tjetér, duke mos maré parasysh marédhéniet ligjore ndérmjet operatorit ekonomik dhe
atij subjekti. Nése operatori ekonomik provon aftésiné e tij teknike dhe profesionale duke iu
referuar mbéshtetjes sé njé subjekti tjetér, do té jeté i detyruar té provojé kété mbéshtetje me déshmi
te vlefshme @é ky subjekt do té vejé né dispozicion té operatorit ekonomik burimet pérkatése
teknike dhe profesionale.
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KAPITULLI 4 - TABELAT E PROCEDURAVE TE KALIBRIMIT

1. Tabela e progedurave té kalibrimit paisja LOCALIZER - LLZ

Parameter Annex 10 Doc 8071 | Measured Tolerance
Volume | Volume 1
reference reference
Identification 3.1.3.9 4312 Morse Code | Proper keying, clearly audible to
A the limit of the range
Voice feature 3.1.3.8 Audibility, | Clear audio level similar to
4.3.13 DDM identification, no effect on course
line
Modulation N/A DDM, 0.002 DDM
-Balance 3.1.35 Modulation | 18% to 22 %
-Depth depth
4.3.14
4.3.15
Displacement 3.1.3.7 4.3.1.16 CAT I: Within 17 % of the
e DDM .
sensitivity to 4.3.20 nominal value
Off-course clearance 3.1.3.74 On either side of course line,
linear increase to 175 pA, then
4321 maintenance of 175 pA to 10°.
4'3' 22’ DDM Between 10° and 35°, minimum
h 150 pA. Where coverage required
outside of £35°, minimum of 150
HLA except in back course sector.
High-angle clearance 4.3.23t0 Minimum of 150 pA.
4.3.25 bDM
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Course alignment 3.1.3.6 Equivalent to the following
DDM .
accuracy 4.3.26 to . displacements at the ILS
Distance,
4.3.28 Angle reference datum:
CAT1: +10.5m (35 ft)
Phasing 4.3.39, DDM <10 pA of the modulation
4.3.40 balance value.
DDM increase linear 3.13.7.4 >180 YA (Linear increase from 0
DDM
to > 180 pA)
Voice no interference to | 3.1.3.8 DDM, No interface.
basic function Speech
Course structure 3.1.34 Outer limit of coverage to Point
See Annex 10, A: 30 pA.
Volume I, 4.3.29 to DDM Point A to Point B
Attachment C, 4.3.33 CAT I: Linear decrease to 15 pA.
Note t0 2.1.3 Beyond Point B:
CAT I: 15 pA to Point C.
Coverage (usable 3.1.33 Flag From the Localizer Antenna to
distance) See Annex 10, current, distance of:
Volume I, DDM 46.3 km (25 NM) within £10°
Attachment C, | 4.3.34to from the course line 31.5 km (17
Figures C-7 4.3.36 NM) between 10° and 35°from
and C-8 the course line 18.5 km (10 NM)
beyond + 35° if coverage is
provided
Coverage (usable 3.1.3.3 Flag > 40 microvolt/meter (-114
distance) See Annex 10, current, dBW/m2)
-Field strength Volume I, 4.3.34t0 DDM
Attachment C, 4.3.36
Figures C-7
and C-8
Polarization 3.1.3.2.2 DDM For a roll attitude from 20°
horizontal:
4.3.37 CAT I: 15 pA on course line
Back course 4.3.41to DDM, Not Less than 3°
-Sector width 4.3.43 Angle
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Back course 4.3.41to0 DDM, Within 60 m of the extended line
-Alignment 4.3.43 Distance | at1 NM
Back course Limits of coverage to final
-Structure approach fix: +40 pA
434110 | S\ | FAF to 1.85 km (1 NM) from
4.3.43 threshold: + 40 pA
Decreasing at a linear rate to:
+ 20 pA
Back course 4.3.41to0 | Modulation | 18 % to 22 % approximately 9
-Modulation depth 4.3.43 Depth km (5 NM) from the Localizer
Monitor system 3.13.11 Monitor must alarm for a shift in
-Alignment the main course line from the
4338 DDM, runway centre line equivalent or
o Distance | more than the following distance
at the ILS reference datum:
CAT1: 10.5m (35 ft)

Monitor system 3.13.11 Monitor must alarm for a change
-Displacement in a displacement sensitivity to a
e DDM, e . .
sensitivity 4.3.38 . value differing from the nominal

Distance
value by more than:
CAT I 17%
Monitor system 3.13.11 Required only for certain types of
-Off-course clearance localizer. Monitor must alarm
when the off-course clearance
4.3.38 DDM cross-pointer deflection falls 150
MA anywhere in the off-course
coverage area.
Monitor system 3.1311 Monitor must alarm either for a
-Power . power reduction of 3 dB, or when
Power field
4.3.38 strenath the coverage falls below the
g requirement for the facility,
whichever is the smaller change.
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2. Tabela e progedurave té kalibrimit paisja GLIDESLOPE- GP

Parameter Annex 10 | Doc 8071 | Measured Tolerance
Volume I | Volume I
reference | reference
Angle 3.151.22 4.3.45, DDM, CAT | : Within 7.5 % of nominal
-Alignment 4.3.46 Angle angle
Angle 3.1.5.15 CAT I: 15 m (50 ft) + 3 m (10 ft)
. 4.3.45,
-Height of reference DDM
4.3.46
datum
Displacement 3.1.5.6 4.3.47 to DDM, Refer to Annex 10, Volume |, 3.1.5.6
sensitivity 4.3.49 Angle
-Value
-Symmetry
Clearance 3.1.5.6.5 Not less than 190 pA at an angle
-Below path above than horizontal of not less than
4350 DDM, 0.30. If 190 pA is realized at an angle
A Angle greater than 0.450, a minimum of 190
HMA must be maintained at least down
to 0.450.
Clearance 3.1531 DDM Must attain at least 150 pA and not
-Above path 4.3.50 ’ fall below 150 pA until 1.750 is
Angle
reached.
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Glide path structure | 3.1.5.4 435 DDM CAT | :From coverage limit to Point
C: 30 pA
Modulation 0.002 DDM
-Balance 4.3.53 | Modulation | 37.5 9% to 42.5 % for each tone.
3.155.1
Obstruction Safe clearance at 180 pa (Normal), or
4.3. DDM .
-Clearance 395 at 150 pa (wide alarm).
Coverage Satisfactory receiver operation in
-Usable distance sector 8° azimuth either side of the
localizer centre line for at least 18 km
Flag (10 NM) up to 1.756 and down to
3153 4.3.56 Current | 0.450 above the horizontal, or to a
lower angle, down to 030 as required
to safeguard the glide path intercept
procedure.
Coverage Field >400 pV/m (-95dBW/m?) (Refer to
-Field strength 3.15.3 4.3.56 strenath Annex 10 for specific signal strength
g requirements)
Monitor system 3.1.5.7 4.3.57, Monitor must alarm for a change of
DDM, .
-Angle 4.3.58 Anale in angle of 7.5 % of the promulgated
g angle
Monitor system 3.15.7 4.3.57, Cat |: Monitor must alarm for a
-Displacement 4.3.58 change of in angle between the glide
. DDM, i .
sensitivity Anale path and the line below the glide path
g at which 75 pA is obtained, by more
than 0.0376.
Monitor system 3.15.7 4.3.57, Monitor must alarm either for a
-Power 4.3.58 power reduction of 3 dB, or when the
Power coverage falls below the requirement
for the facility, whichever is the
smaller change.
Phasing 4.3.59 to No fixed tolerance. To be optimized
4.3.65 for the site and equipment.
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3. Tabela e progedurave té kalibrimit paisja DME

Parameter Annex 10 | Doc 8071 | Measured Tolerance
Volume | | Volume I
reference | reference
Coverage 35.3.12 | 33510 AGC Level Signal strength such that field density >-89
3.3.8 dbW/m2 at limits or operational
requirement (see Note 4)
Accuracy 3545 3.3.9 Distance <150m; <75 m for DME associated with
landing aids
Pulse shape 35413 |33.10 Time Rise time < 3 us
Amplitude Duration3.5pus, = 0.5pus
Decay time< 3 ps
Amplitude between 95% rise /fall
amplitudes > 95% of maximum
amplitude
Pulse spacing 35414 |3311 Time X-channel 12 + 0.25 ps
Amplitude Y-channel 30 + 0.25 ps
Identification 3.5.36 3.3.13 Identification | Correct, clear properly synchronized
Reply efficiency 3.3.14 Change in Note areas where this changes significantly
efficiency
position
Unlocks 3.3.15 Unlocking Note where unlocking occurs
position
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Standby 3.3.16 Suitability Same as primary transmitter
equipment
Standby power 3.3.17 Suitability Should not affect transponder parameters

4. Tabela e progedurave té kalibrimit paisja VOR

Parameter Annex 10 | Doc 8071 | Measured Tolerance
Volume | | Volume |
reference | reference

Rotation 3.3.1.1 2.34 Clockwise Correct
Sensing 3.3.1.3 2.3.3 Correctness Correct
Polarization 3.3.3.1 2.35 Deviation +2.0°
Pattern 3.3.3 2.3.91t0
accuracy 2.3.11 )
Alignment 2.3.12 +2.0
Bends 2313 Deviation +3.5°
Roughness and 2.3.14
scalloping +3.0°
Flyability

Flyable
Coverage 3.34 2.3.15 Field 90 pv/m

2.3.16 strength
Modulation 3.35 2.3.17
9960 Hz )
modulation Modulation 281032 %
depth
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30 Hz
modulation
Voice Channel 3.3.6.2 2.3.18 Clarity Clear
Identification 3.3.6.5 2.3.20 Clarity Clear
2.3.21
Speech effecton | 3.3.6.7 2.3.19 Deviation No effect
navigation Modulation
Bearing
Modulation
Bearing 3.3.7.1 2.3.22to | Deviation +1.0
Modulation 2.3.25
Modulation 2.3.26t0 | Asrequired
2.3.27
Standby power 2.3.28t0 | Normal
2.3.29 operation
Standby 2.3.30 As required
equipment
Complementary 2.3.31 As required
facilities
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