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Specifikime teknike pér “Sigurimin e riskut ndaj té tretéve dhe aksidenteve ajrore”
Shérbimi qé kérkohet “Sigurimin e riskut nga té tretét dhe aksidentet ajrore”.

Afatet e ekzekutimit: Nga data e nénshkrimit t€ kontratés “Njé vit” kalendarik.

Specifikimet Teknike

1. “Mbulimi 1 Pérgjegjésive”, profesionale pér démtime trupore dhe déme pasurore, ndaj paléve té
treta, t€ cilat do t€ rrjedhin nga menaxhimi i shérbimeve té kontrollit té trafikut ajror.

1.1 “Mbulimi i pérgjegjésive ligjore t&€ ofruesit t&€ shérbimeve t€é lundrimit ajror pér humbjet dhe
démet e mundshme qé mund t€ shkaktohen gjaté ose né lidhje me ushtrimin e veprimtaris€ sé tij,
pérfshiré ofrimin e shérbimeve t€ menaxhimit t€ trafikut ajror pér fluturimet IFR dhe VFR né
hapésirén ajrore t€ Republikés s€ Shqipérisé dhe né zonat ku &shté caktuar ose autorizuar té
ofrojé kéto shérbime, n€ pérputhje me nenin 86 t& ligjit nr. 96/2020, dat€ 23.7.2020, ‘Kodi Ajror
1 Republikés sé Shqipérisé€’; me Urdhrin nr. 193, daté 6.10.2022, ‘Pér miratimin e rregullores pér
pércaktimin e kérkesave t& pérbashkéta pér ofruesit e shérbimeve t€ menaxhimit té trafikut ajror
dhe t€ lundrimit ajror, si dhe funksionet e tjera té rrjetit t&€ menaxhimit t& trafikut ajror dhe
mbikéqyrjen e tyre’, t€ ndryshuar, s€¢ fundmi me Urdhrin nr. 115, daté 11.5.2026, vecanérisht
sipas pikés ATM/ANS.OR.D.020; me Urdhrin nr. 89, daté 5.5.2022, ‘Pér miratimin e rregullores
pér raportimin dhe ndjekjen e ngjarjeve né aviacionin civil né Republikén e Shqipérisé’; si dhe,
pér aq sa éshté e zbatueshme, me Urdhrin nr. 85, daté 25.3.2026, pér menaxhimin e rrezigeve té
siguris€ s€ informacionit me ndikim t€ mundshém né sigurin€ né operim. Mbulimi pérfshin
pérgjegjésité qé€ rrjedhin nga aksidentet, incidentet serioze, incidentet, mosfunksionimet, defektet
teknike, tejkalimet e kufizimeve teknike dhe ¢do ngjarje ose rrethané tjetér e parregullt qé ka
cenuar ose mund t€ cenojé siguriné e shérbimeve, sipas klasifikimeve, specifikimeve dhe
metodologjive té zbatueshme t€ EASA-s dhe EUROCONTROL-it, té identifikuara né
dokumentet qé i bashkélidhen késaj kérkese dhe q€ pérbéjné pjesé integrale dhe t€ pandashme té
saj.

Tipi 1 mesatarizuar 1 avionit, q€ do t€ pércaktohet né “policén e sigurimit”, do t€ jet€ deri né
“aksident total” me avion t€ tonazhit: MTOW 320 TON, me “pasagjeré” dhe me “kargo”, sipas
kapacitetit maksimal té kétyj tipi avioni.

Shtojca e Dokumentave do té jeté pjesé e formularit t&€ “policés” pér klasifikimin e risqeve né
menaxhimin e trafikut ajror.

1.2 Kufijté e pérgjegjésisé

a. “Kufiri maksimal pér déme té kombinuara” (pér démtime trupore, démtime pasurore dhe
démtime personale) do t€ jet€ 200.000.000 Euro pér ¢do ngjarje.
b. “Pérgjegj€sa pér déme materiale” qé perfshiné démtime t€ pronés, do té jené subjekt 1 njé&

kufiri prej 9.000.000 Euro pér ¢do ngjarje dhe pérsa i pérket té gjitha ngjarjeve gjaté
periudhés sé “policé€s” jo mé shumé se kufiri 1 vet€ém 1 kombinuar, si¢ pércaktohet né
paragrafin (a) dhe jo si shtesé e tij.



,{lbcontro

were. slEdaatrol ol

“Pérgjegjésia pér démtime personale”, do té jeté subjekt i njé kufiri prej 7.000.000 Euro
pér ¢do ngjarje dhe 70.000 Euro pér ¢do person dhe né€ agregat pérsa 1 pérket t& gjitha
rasteve gjaté periudhés s€ policés, t€ cilat jané brenda kufirit t€ vetém t€ kombinuar si¢
pércaktohet né paragrafin (a) (1) dhe jo si shtesé e tij.

“Kufiri i vetém i kombinuar” i pércaktuar né paragrafin (a) (1) do té zbatohet né agregat
pér sa i pérket t& gjitha ngjarjeve, né ¢do periudhé vjetore t€ sigurimit, qé rrjedh nga
zotérimi, p€rdorimi, konsumi ose trajtimi i ¢do malli ose produkti t€ prodhuar, ndértuar,
ndryshuar, riparuar, shérbyer, trajtuar, shitur, furnizuar apo shpérndaré nga i siguruari,
pasi kéto mallra ose produkte kané pushuar sé qéni né zotérimin ose kontrollin e té
Siguruarit.

1.3 Afati kohor 1 policés do t€ jeté pér nj€ periudhé 1 vjecare.

1.4 Kufijté gjeografik - do té jené hapésira ajrore e Republikés s€ Shqipérisé

1.5 Né policén e sigurimit do t&€ merret parasysh:

1-

3-
4-
5-
6-

a- NE& pjesén e rrezigeve g€ siguron veté “Polica”, e cila pérmban mbulimin e démeve pér
démtime trupore (plagosje, vdekje né ajér ose né toké) dhe démtime materiale (objekte
ajrore apo objekte tokésore) gjaté periudhés s€ mbulimit.

b- Né pjesén e rrezigeve qé pérfshiné “déme té pérjashtuara” nga Siguruesi dhe i1 Siguruari,
té cilat pérfshijné klauzola si:

AVN 48 B- Klauzola pér pérjashtimin e luftés, rrémbimit t€ avionéve dhe rreziget e tjera;
AVN 38 B- Klauzola pér pérjashtimet e Rrezigeve bérthamore;

AVN 46 B- Klauzola pér pérjashtimin e zhurmés, ndotjes dhe rreziqget e tjera;

AVN 2000 A —Klauzola e pérjashtimit t€ datés s€ identifikimit;

AVN 72- Klauzola e pérjashtimit té aktit kontraté 1999;

AGM 0003-Klauzola e pérjashtimit ASBESTOS 2488;

Gjithashtu kjo “police” nuk mbulon:

a.

“Pérgjegjésia pér déme pasurore”, t€ pasuris€ né pronési, t€ dhéna me qira, t€ dhéna
hua nga 1 Siguruari ose né pérdorim té t€ Siguruarit.

“Pérgjegjésia q€ rrjedh sipas sigurimeve t€ Pérgjegjésis€é s€ Punonjésve”,
Kompensimit t& punonjésve ose sigurime t€ tjera t€ ngjashme ose démtimeve trupore
té ¢do punonjési té t€ Siguruarit, q€ rrjedh nga punésimi dhe gjaté punésimit nga i
Siguruari.

“Pérgjegjésia e marré pérsipér nga i Siguruari” sipas ¢do kontrate ose marréveshjeje
pérvecse kur (1) kjo pérgjegjsi do t’i vishej té€ Siguruarit né mungesé té njé kontrate
apo marréveshje té€ till€ ose (2) si¢ pércaktohet n€ kushtin e pérgjithshém 5.

“Pérgjegjésia pér démtime trupore dhe /ose démtime pasurore” t€ shkaktuara nga ¢do
mjet 1 véné né lévizje mekanikisht, kur njé pérgjegjési e tillé kérkohet té sigurohet
sipas ndonjé ligji g€ 1 pérket trafikut ajror.
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e. “Pérgjegjsia pér démtime trupore dhe/ose déme pasurore”, t&€ shkaktuara nga ¢do
anije, mjet lundrues, mjet fluturues, avioné, né pronési, marr€ me qira pérdorur ose
operuar nga ose n€ emér t€ t& Siguruarit. Por ky pérjashtim, nuk do té konsiderohet i
zbatueshém pér avionét né€ pronési té té tretéve, ndérsa do t€ jené né toké né kujdesin,
ruajtjen ose kontrollin e t€ Siguruarit.

f. “Pérgjegjésia pér koston e riparimit apo zévendésimit t€ ¢do malli”, me difekt ose si
produkt i prodhuar, ndértuar, ndryshuar, riparuar, t€ shérbyera, té trajtuara, té shitura,
té furnizuara apo té shpérndara nga 1 Siguruari ose ¢do pjesé me difekt ose pjesé t&
saj.

g. “Pérgjegjsia qé rrjedh nga funksionimi, projektimi ose specifikimi”, i papérshtatshém
ose 1 pa mjaftushém ose pér koston e rregullimit t€ ¢cdo punimi me té meta, g€ mund
té jet€ pérgjegjési e t€ Siguruarit ose e ¢do kontraktori apo nénkontraktori té t&
Siguruarit. Ky pérjashtim (g) nuk zbatohet pér démtimet trupore ose démet pasurore,
qé€ do té rezultojn€ nga ky funksionim, projektimi apo specifikimi i papérshtatshém
ose punim me t€ meta.

h. “Pérgjegjésia qé€ rrjedh nga ndértimi, shémbja ose ndryshimi i ndértesave, pistave apo
instalimeve”, pérveg rasteve kur éshté pranuar mé paré nga Siguruesit. Ky pérjashtim
(h) nuk zbatohet pér pérgjegjésité, qé do t€ rrjedhin nga punimet e mirémbajtjes
normale ose punimet e pranuara mé par€ nga Siguruesit n€ “policén” e méparshme
ndaj t€ cilave kjo “policé éshté rinovuar”.

NEé kushtet e “Policés sé€ Sigurimit” do té pérfshihen gjithashtu:
a. Shtojca pér Klauzolén e mbulimit t€ kufizuar t€ njohjes sé datés;
b. Shtojca pér Vendndodhjet jo aeroportuale.
RREGULLORE PER RAPORTIMIN DHE NDJEKJEN E NGJARJEVE NE AVIACIONIN CIVIL
NE REPUBLIKEN E SHQIPERISE

Neni 1
Objektivat
1. Kjo rregullore ka pér géllim pérmirésimin e siguris€ ajrore (aviation safety), duke siguruar qé
informacioni pérkatés né lidhje me aviacionin civil, raportohet, mblidhet, ruhet, mbrohet,
shkémbehet, shpérndahet dhe analizohet.

2. Kjo rregullore ka pér géllim té garantojé:

a) aty ku €shté e pérshtatshme, ndérmarrjen n€ kohé té veprimeve pér siguriné né operim, bazuar né
analizén e informacionit t¢ mbledhur;

b) disponueshmériné e vazhdueshme t€ informacionit té siguris€ né operim (safety), duke béré t&
njohur rregullat e konfidencialitetit dhe t&€ pérdorimit t€ duhur t&€ informacionit, pérmes mbrojtjes sé&
shtuar e t& harmonizuar té raportuesve dhe personave t€ pérmendur né raportet e ngjarjeve; dhe

c) qé€ rreziget e lidhura me siguriné ajrore t€ operimeve konsiderohen dhe trajtohen né€ nivel
kombétar.
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3. Objektivi i vetém i raportimit t€ ngjarjeve éshté parandalimi i aksidenteve dhe incidenteve dhe jo
ngarkimi me faj apo pérgjegjési.

Neni 2

Pérkufizime
Termat e pércaktuar né ligjin 96/2020, “Kodi Ajror i Republikés s€ Shqipéris€” kané té njéjtin
kuptim edhe né kété rregullore, ndérsa pér qéllime t€ késaj rregulloreje, termat e méposhtém
nénkuptojné:
1. “Anonimati”, heqja nga raportimi i ngjarjeve i ¢do t€ dhéne personale lidhur me raportuesin dhe
personat ¢ pérmendur né€ raportim dhe i ¢do holl€sie, duke pérfshiré emrin e organizatés ose
organizatave t€ pérfshira né ngjarje, t€ cilat mund t€ zbulojné identitetin e raportuesit ose té paléve t&
treta ose q€ ¢ojné né informacionin g€ nxirret nga raportimi 1 ngjarjes;
2. “Autoriteti i investigimit”, Autoriteti Kombétar pér Investigimin pér Siguriné ¢ Operimit né
Aviacionin Civil, g€ kryen ose mbikéqyr investigimet pér siguring, si¢ pércaktohet né ligjin nr.
96/2020, “Kodi Ajror i Republikés s€ Shqipéris¢” dhe VKM nr. 739, daté 3.12.2021, “Pér
organizimin dhe funksionimin e autoritetit kombétar t€ investigimit pér siguriné e operimit né
aviacionin civil dhe rregullat pér procesin e investigimit”;
3. “ECCAIRS” (European Co-ordination centre for Accident and Incident Reporting Systems),
Qendra Evropiane e Koordinimit pér Sistemet e Raportimit t€ ngjarjeve;
4. “Informacion i paidentifikuar”, informacioni i dal€ nga raportimi i ngjarjeve, nga i cili ¢do e
dhéné personale e till€ si emér ose adresé e personit fizik €shté hequr;
5. “Kulturé e drejté” (Just culture), njé kulturé ku operatorét e vijés s€ paré ose persona té tjeré nuk
dénohen pér veprimet, mosveprimet apo vendimet e marra né pérputhje me trajnimet dhe pérvojén e
tyre, por né t€ cilén nuk tolerohen neglizhenca e madhe, shkeljet me paramendim dhe aktet
shkatérruese;
6. “Ngjarje”, cdo ngjarje t€ lidhur me siguriné e operimit, e cila rrezikon ose, nése nuk korrigjohet
ose trajtohet, mund t€ rrezikoj€ nj€ avion, pasagjerét e tij ose ndonjé person tjetér dhe pérfshin né
veganti njé aksident ose incident té réndg;
7. “Organizaté”, ¢do organizaté e cila ofron shérbime ose produkte t€ aviacionit dhe/ose punéson,
kontrakton ose pérdor shérbimet e personave t€ nevojshém pér té raportuar ngjarjet né pérputhje me
nenin 4, pika 5, t€ késaj rregulloreje;
8. “Palé e interesuar”, ¢do person fizik ose juridik apo ¢do organ zyrtar, q€ ka ose jo personalitetin
juridik, qé €shté né€ gjendje t&€ marré pjes€ né pérmirésimin e siguris€ ajrore duke pasur akses né
informacionin e shkémbyer mbi ngjarjet e pércaktuara né aneksin II, pjesé pérbérése e késaj
rregulloreje;
9. “Piké kontakti”, do té thoté:
a) pér Republikén e Shqipéris€é, Autoriteti 1 Aviacionit Civil ose Autoritetit 1 Investigimit pér
Sigurin€ e Operimit n€ Aviacionin Civil 1 pércaktuar né pérputhje me nenin 6, pika 3, t&€ késaj
rregulloreje, kur njé kérkesé pér informacion éshté béré nga njé palé e interesuar e vendosur né
Republikén e Shqipéris€, pér nj€ informacion t&€ ndodhur né bazén kombétare té t&€ dhénave;
b) Komisioni, kur njé kérkes€ pér informacion nga Baza Evropiané e t€ Dhénave éshté béré nga njé
pal€ e vendosur jashté Bashkimit Evropian.
10. “Plani Evropian i Sigurisé Ajrore”, vlerésimi i ¢éshtjeve t€ siguris€é dhe planin pérkatés té
veprimit né nivel Evropian;
11. “Programi Shtetéror i Sigurisé”, njé grup t€ integruar aktesh ligjore dhe aktivitetesh qé kané
pér géllim menaxhimin e sigurisé né aviacionin civil, i miratuar me VKM nr. 95, dat€ 9.2.2022, “Pér
miratimin e programit shtetéror t€ siguris€ né operim né aviacionin civil”;
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12. “Programi Evropian i Sigurisé Ajrore”, térésia e integruar e rregulloreve né nivel Bashkimi
Evropian s€ bashku me aktivitetet dhe proceset e pérdorura pér t€ menaxhuar bashkérisht sigurin€ e
aviacionit civil né nivelin Evropian;

13. “Rrezik”, njé situat€ ose njé objekt me potencialin pér t€ shkaktuar vdekje ose léndim té njé
personi, démtim t€ pajisjeve ose njé strukture, humbje t€ materialit, ose reduktim té aftésive pér té
performuar njé€ funksion té caktuar;

14. “Raportues”, njé person i cili raporton njé€ ngjarje ose informacion tjetér lidhur me siguriné né
operim né pérputhje me kété rregullore;

15. “Sistem i menaxhimit té sigurisé”, njé qasje sistematike pér menaxhimin e sigurisé ajrore duke
pérfshiré strukturat e nevojshme organizative, pérgjegjshmérin€, politikat dhe procedurat, dhe
pérfshin ¢do sistem t€ menaxhimit qé¢ n€é ményré t€ pavarur ose t€ integruar me sisteme té tjera té
menaxhimit t& organizatés adreson menaxhimin e sigurisé.

Neni 3

Objekti dhe géllimi
1. Kjo rregullore pércakton rregullat, pér:
a) raportimin e ngjarjeve té cilat rrezikojn€, ose né rast se nuk adresohen apo korrigjohen do t&
rrezikojné nj€ avion, pasagjerét e tij, ose ¢do person tjetér, pajisjet ose instalimet, t€ cilat ndikojné né
operimet e avionit; dhe raportimin e informacioneve t€ tjera té lidhura me siguriné né operim;
b) analizat dhe veprimet né vijim né lidhje me ngjarjet e raportuara dhe informacionet e tjera, té
lidhura me siguring;
¢) mbrojtjen e profesionistéve t€ aviacionit;
d) pérdorimin e duhur t€ informacionit t€ mbledhur;
e) integrimin e informacionit né programin ECCAIRS;
f) shpérndarjen e informacionit anonim, paléve t€ interesuara, me géllim sigurimin e kétyre paléve,
té informacionit qé u nevojitet, pér pérmirésimin e sigurisé né operim té aviacionit.
2. Kjo rregullore zbatohet pér ngjarjet dhe informacionet e tjera t€ lidhura me siguriné qé pérfshijné
avionét civilé pér té cilat zbatohet VKM nr. 1095, daté¢ 24.12.2020 “Pér miratimin e kérkesave
thelbésore né fushén e aviacionit civil” (i ndryshuar), me pérjashtim t€ avionéve pa pilot, pér t€ cilin
nuk kérkohet certifikaté ose deklaraté, sipas nenit 56 t€ késaj VKM, pérve¢ rastit kur ngjarja apo
ndonjé€ informacion i lidhur me sigurin€ né operim té kétij avioni pa pilot ka rezultuar n€ njé démtim
fatal té njé personi ose ka pérfshiré njé avion tjetér me pilot. Gjithsesi, AAC-ja bazuar né njé
vlerésim né risk mund t€ vendosé qé€ t€ zbatohen kérkesat e késaj rregulloreje, edhe pér avionét pér
té cilét nuk zbatohet VKM nr. 1095, daté 24.12.2020, “Pér miratimin e kérkesave thelbésore né
fushén e aviacionit civil” (1 ndryshuar). 5

Neni 4

Raportimi i detyrueshém
1. Raportimi 1 detyrueshém 1 ngjarjeve béhet sipas pércaktimeve né nenin 109, t€ ligjit nr. 96/2020
“Kodi Ajror i Republikés s€ Shqipérisé”.
Ngjarjet t€ cilat pérfaq€sojné njé rrezik t€ konsiderueshém pér sigurin€ né operim té aviacionit dhe té
cilat bien né kategorit¢ e méposhtme, raportohen nga personat e listuar né pikén 5 t& kétij neni
népérmjet sistemeve té raportimit t&€ detyrueshém:
a) ngjarje q¢€ lidhen me operimin e avionit, té tilla si:
1. ngjarje té€ lidhura me pérplasjet;
ii. ngjarje t€ lidhura me ulje-ngritjet;
i11. ngjarje t€ lidhura me karburantin;
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iv. ngjarje gjaté fluturimit;

v. ngjarje t€ lidhura me komunikimin;

vi. ngjarje t€ lidhura me démtime, emergjenca dhe situata té tjera kritike;

vii. ngjarje té€ lidhura me mungesén e aftésimit t€ ekuipazhit dhe t€ tjera t€ lidhura me ekuipazhin;
viii. ngjarje t&€ lidhura me kushtet meteorologjike dhe siguring;

b) ngjarje q¢ lidhen me kushtet teknike, mirémbajtjen dhe riparimin e avionit, té tilla si:

1. defekte strukturore;

i1. mosfunksionime té sistemit;

iii. probleme t& mirémbajtjes dhe riparimit;

iv) probleme té l€évizjes (pérfshiré motorit, helikat dhe sistemet e rotorit) dhe probleme t€ njésive
ndihmése t€ energjisé,;

¢) ngjarje q€ lidhen me shérbimet e lundrimit ajror dhe facilitetet, té tilla si:

1. pérplasjet, thuajse pérplasje ose pérplasjet e mundshme;

i1. ngjarje specifike t&€ menaxhimit té trafikut ajror dhe shérbimeve té lundrimit ajror;

iii. ngjarje operacionale ATM/ANS;

¢. ngjarje g€ lidhen me aerodromet dhe shérbimet e pérpunimit né toké té tilla si:

1. ngjarje té lidhura me aktivitetet dhe objektet n€ aerodrom;

ii. ngjarje t€ lidhura me trajtimin e udhétaréve, bagazheve, postés dhe mallrave;

iii. ngjarje t€ lidhura me trajtimin e avionéve né toké dhe shérbimeve t€ lidhura me to;

2. Klasifikimi 1 detajuar i ngjarjeve, q€ pérdoret si referencé kur népérmjet sistemeve t€ raportimit té
detyrueshém, raportohen ngjarjet e pérmendura n€ pikén 1 t€ kétij neni, éshté 1 pércaktuar né

anekset IV deri né VIII té késaj rregulloreje.

3. Cdo organizaté qé operon né fushén e aviacionit civil duhet t€ krijojé njé sistem té detyrueshém
raportimi pér té lehtésuar mbledhjen e t&€ dhénave mbi ngjarjet pérmendur né pikén 1 t&€ kétij neni.

4. Autoriteti 1 Aviacioni Civil duhet t€ krijojé njé€ sistem t€ detyrueshém raportimi pér t€ lehtésuar
mbledhjen e t& dhénave mbi ngjarjet duke pérfshiré edhe t€ dhénat e mbledhura nga organizatat né
pérputhje me pikén 3 té kétij neni.

5. Personat fiziké t€ méposhtém do té€ raportojné ngjarjet e pérmendura né paragrafin 1 pérmes
sistemit t€ krijuar n€ pérputhje me pikén 2 nga organizata g€ i ka punésuar, kontraktuar ose pérdor
shérbimet e raportuesit ose, né rast t€ déshtimit, pérmes sistemit t&€ krijuar né pérputhje me pikén 3,
té kétij neni, nga shteti i themelimit t€ organizatés s€ tyre, ose nga shteti q€ ka I€shuar, vértetuar ose
konvertuar licencén e pilotit, ose népérmjet sistemit t€ vendosur nga Agjencia:

a) piloti né komandé, ose né rastet kur piloti né komandé nuk éshté né gjendje pér té raportuar
ngjarjen, ¢do anétar tjetér i ekuipazhit n€ radhé né zinxhirin komandues t€ njé avioni té regjistruar né
Shqipéri, ose t€ regjistruar jasht€ Shqipéris€, por t€ pérdorur nga njé operator, operimet e t& cilit
mbikéqyren nga AAC-ja;

b) personi, 1 angazhuar né projektim, prodhim, monitorimin e vazhdueshmérisé sé vlefshmérisé
ajrore, mirémbajtjen ose modifikimin e njé€ avioni, ose t& ¢do pajisjeje ose pjese té€ lidhur me t&, nén
mbikéqyrjen e AAC, ose t€ Agjencisé kur €shté e zbatueshme;

¢) personi, 1 cili nénshkruan njé certifikaté t€ rishikimit t€ vlefshméris€ ajrore, ose té€ lejimit pér
shérbim pér nj€ avion, ose ¢do pajisje apo pjes€ e lidhur me t€, nén mbikéqyrjen e AAC-s€, ose té
Agjencisé kur éshté e zbatueshme;

¢) personi, 1 cili ushtron njé funksion, q€ 1 kérkon atij t€ jet€ 1 autorizuar nga AAC-ja si anétar I
personelit t& ofruesit t€ shérbimit té trafikut ajror, i ngarkuar me pérgjegjési té ligjuar me shérbimet e
lundrimit ajror, ose si zyrtar 1 shérbimit t€ informacionit pér fluturimet;

d) personi, i cili kryen njé funksion t€ lidhur me menaxhimin e siguris€ s€ operimit té njé aeroporti té
Republikés sé Shqipérisé;
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dh) personi, i cili kryen njé funksion t& lidhur me instalimin, modifikimin, mirémbajtjen, riparimin,
rinovimin, kontrollin e fluturimit (flight-checking), ose inspektimin e pajisjeve t€ lundrimit ajror, pér
té cilat AAC-ja siguron mbikéqyrje;

e) personi, 1 cili kryen njé funksion té€ lidhur me p&rpunimin e avionit né toké, pérfshiré furnizimin
me karburant, pérgatitjen e list€ ngarkesés, ngarkimin, hegjen e akullit dhe térhegjen e avionit né njé
aeroport né Republikén e Shqipérisé.

6. Personat e listuar mé sipér duhet t’i raportojné ngjarjet brenda 72 orésh pasi jané€ véné né dijeni
pér ngjarjen, pérveg rasteve kur ka rrethana t€ veganta q€ e pengojné kété.

7. N€ vijim t€ njoftimit t€ njé ngjarjeje, ¢do organizaté e themeluar né Republikén e Shqipérisé, e
cila nuk mbulohet né pikén 8, duhet t’i raportojé AAC-sé€, si¢ pércaktohet né nenin 6, pika 3, té
dhénat mbi ngjarjet e mbledhura n€ pérputhje me pikén 2 t& kétij neni sa mé shpejt té jet€ e mundur,
dhe né ¢do rast jo mé voné se 72 oré pasi jan€ véné né dijeni pér ngjarjen.

8. Kur t€ jeté e zbatueshme, né vijim t€ njoftimit t€ njé ngjarjeje, ¢do organizaté e themeluar né
Republikén e Shqipérisé, e cila Eshté e certifikuar apo e miratuar nga EASA-ja sipas pércaktimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe dhe Marréveshjes sé¢ Punés me EASA-n, duhet t’i raportojé asaj té
dhénat e mbledhura mbi ngjarjet, sa mé shpejt t€ jet€ e mundur, dhe né ¢do rast jo mé voné se 72 oré
pasi jan€ véné né dijeni pér ngjarjen.

Neni 5

Raportimi vullnetar
1. Raportimi vullnetar i ngjarjeve béhet sipas pércaktimeve né nenin 110, t€ ligjit nr. 96/2020, “Kodi
Ajror 1 RSH-s&”.
Cdo organizaté e themeluar né Shqipéri duhet t€ vendosé njé sistem té raportimit vullnetar pér té
fasilituar mbledhjen e:
a) detajeve té ngjarjeve q€ mund t€ mos kapen nga sistemi 1 raportimit t€ detyrueshém;
b) informacione t€ tjera t€ lidhura me siguriné né operim, t€ cilat perceptohen nga raportuesi si njé
rrezik potencial pér siguriné né€ operim.
2. AAC-ja krijon sistemin e raportimit vullnetar t€ ngjarjeve, i cili shérben pér té€ fasilituar
mbledhjen e:
a) detajeve té ngjarjeve q€¢ mund t€ mos kapen nga sistemi i raportimit t€ detyrueshém,;
b) informacione té€ tjera té€ lidhura me siguriné n€ operim, t€ cilat perceptohen nga raportuesi si njé
rrezik potencial pér sigurin€ né operim.
Ky sistem gjithashtu do té pérfshijé, por pa u kufizuar, mbledhjen e informacionit té transferuar nga
organizatat n€ pérputhje me pikén 4.
3. Sistemi 1 raportimit vullnetar do t€ pérdoret pér t€ lehtésuar mbledhjen e detajeve té€ ngjarjeve dhe
informacionit té lidhur me sigurin€ né€ operim:
a) q€ nuk &shté subjekt 1 sistemit t€ detyrueshém té raportimit sipas nenit 4, pika 1;
b) té raportuar nga persona t€ cilét nuk jané t€ listuar n€ nenin 4, pika 6.
4. Organizatat e themeluara dhe certifikuara ose miratuara nga Autoriteti i Aviacionit Civil, né kohén
e duhur, duhet t’i raportojné AAC-sé&, si¢ pércaktohet né pérputhje me nenin 6, pika 3, t&€ dhéna mbi
ngjarjet dhe informacione t€ tjera lidhur me siguring té cilat jané mbledhur n€ pérputhje me pikén 1
dhe té cilat mund t€ sjellin nj€ rrezik aktual ose potencial pér sigurin€ né operim. AAC-ja mund t’i
kérkojé ¢do organizate t€ vendosur né territorin € Republikés se Shqipérisé qé té raportoj€ t&€ dhénat
e t€ gjitha ngjarjeve t& mbledhura né pérputhje me pikén 1 té kétij neni.
5. Kur t€ jet€ e zbatueshme, sipas pércaktimeve té€ Marréveshjes Shumépaléshe, organizatat e
certifikuara nga Agjencia, duhet t’i raportojné Agjencisé, t&€ dhéna mbi ngjarjet dhe informacione té
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tjera lidhur me siguriné t€ cilat jan€ mbledhur né pérputhje me pikén 1 dhe té cilat mund t& pérbéjné
njé rrezik potencial t&€ mundshém pér siguriné né operim.
AAC-ja mund t’i kérkojé ¢do organizate t€ vendosur né territorin e Republikés se Shqipérisé qé té
raportojé t&€ dhénat e t€ gjitha ngjarjeve t€ mbledhura né pérputhje me pikén 1 t€ kétij neni.
6. AAC-ja dhe organizatat mund té vendosin sisteme t€ tjera t€ mbledhjes dhe pérpunimit té
informacionit pér t€ mbledhur t& dhéna nga ngjarje t€ cilat nuk mund t€ jené kapur nga sistemet e
raportimit t€ referuara n€ nenin 4 dhe né pikat 1 dhe 2, t€ kétij neni. Kéto sisteme mund té pérfshijné
raportimin ndaj subjekteve té€ ndryshém nga ato té pércaktuara né nenin 6, pika 3, dhe mund té
pérfshijné pjesémarrjen aktive, té:
a) industrisé€ s€ aviacionit;
b) organizatave profesionale té stafit té aviacionit.
7. Informacioni 1 marré nga raportimi vullnetar dhe i detyrueshém mund t€ integrohet né€ njé sistem
t€ vetém.
Neni 6

Mbledhja dhe ruajtja e informacionit
1. Cdo organizaté e themeluar né Republikén e Shqipérisé duhet té caktojé njé ose mé shumé
persona gé€ do té trajtojné€ né ményré t€ pavarur mbledhjen, vleré€simin, pérpunimin, analizimin dhe
ruajtjen e t€ dhénave té ngjarjeve té raportuara né€ pérputhje me nenet 4 dhe 5.
Trajtimi i raportimeve duhet t& béhet me synimin pér t€ parandaluar pérdorimin e informacionit pér
géllime t€ tjera vec atij t€ siguris€, dhe duhet mbrojtur né ményrén e duhur konfidencialiteti 1
identitetit t€ raportuesit dhe personave té€ pérmendur né raportimet e ngjarjeve, duke promovuar njé
“Kulturé t€ drejt€” (just culture).
2. Organizatat e vogla, né marréveshje me Autoritetin ¢ Aviacionit Civil, mund té krijojné njé
mekanizém t€ thjeshtuar pér mbledhjen, vlerésimin, pérpunimin, analizimin dhe ruajtjen e té
dhénave té ngjarjeve. Ata mund t€ ndajné punén me organizatat e sé njéjtés natyré, duke gene né
pérputhje me rregullat e konfidencialitetit dhe mbrojtjen, n€ zbatim té késaj rregulloreje.
3. AAC-ja é&shté autoriteti kompetent, 1 cili vendos njé mekanizém pér t€ mbledhur, vlerésuar,
procesuar, analizuar dhe ruajtur né ményré té€ pavarur t€ dhéna t€ ngjarjeve t€ raportuara né pérputhje
me nenet 4 dhe 5.
Trajtimi 1 raportimeve duhet t&€ béhet me qéllim parandalimin e pérdorimit t€ informacionit pér
gé€llime t€ tjera vec sigurisé, dhe duhet t€ mbrojé né ményré t€ duhur privatésiné e t€ dhénave té
raportuesit ose personave t€ pérmendur né raportim, duke promovuar né kété¢ ményré “Kulturén e
drejt€” (just culture).
4. Organizatat do t€ ruajné raportimet e ngjarjeve té€ hartuar né bazé t€ t€ dhénave t€ mbledhura mbi
ngjarjet né pérputhje me nenet 4 dhe 5, né€ njé€ apo mé shumé baza té€ dhénash.
5. AAC-ja do t€ ruajé raportimet e ngjarjeve té hartuar né bazé t€ t€ dhénave t€ mbledhura mbi
ngjarjet né pérputhje me nenet 4 dhe 5, né bazén kombétare té t&€ dhénave.
6. Informacioni lidhur me aksidentet dhe incidentet e rénda i mbledhur ose 1 nxjerré nga autoritetet e
investigimit do t€ ruhet gjithashtu né bazén kombétare t€ t&€ dhénave.
7. Autoriteti Kombétar i Investigimit t&€ Incidenteve dhe Aksidenteve Ajrore né Aviacionin Civil, do
té keté akses t€ ploté né bazén gendrore kombétare si¢ €shté pérmendur né paragrafin 6, me qéllim
qé té€ pérmbushin pérgjegjésité e tyre né pérputhje me nenin 5(4) t€ shtojcés s¢ VKM-sé nr.
739, daté 3.12.2021 “Pér organizimin dhe funksionimin e autoritetit kombétar t€ investigimit pér
siguriné e operimit né aviacionin civil dhe rregullat pér procesin e investigimit”.
8. Autoriteti 1 Aviacionit Civil ka akses té plot€ né bazén gendrore pérkatése t€ pérmendura né
paragrafin 6, edhe pér qéllimet e pérgjegjésive q€ ata kane lidhur me sigurin€ né operim.
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Neni 7

Cilésia dhe pérmbajtja e raportimit té ngjarjeve
1. Raportimet e ngjarjeve t€ pérmendura né nenin 6 do t€ pérmbajné t€ paktén informacionin e
listuar né aneksin 1.
2. Raportimet e ngjarjeve t€ pérmendura né pikat 4 dhe 5, t€ nenit 6, do t€ pérfshijné njé klasifikim t&
rrezikut pér ngjarjet pérkatése. Ky klasifikim do té rishikohet ose ndryshohet né rast se do té jeté e
nevojshme dhe do té miratohet nga Autoriteti i Aviacionit Civil, n€ pérputhje me njé¢ skemé té
harmonizuar pér klasifikimin e riskut.
3. Organizatat dhe AAC-ja do t€ krijojné proceset e kontrollit t€ cilésis€ sé t€ dhénave pér té
pérmirésuar qéndrueshméring e t€ dhénave, sidomos midis informacionit t€ mbledhur fillimisht dhe
atij té ruajtur n€ bazén e t€ dhénave.
4. Bazat e t&€ dhénave t€ pérmendura né€ pikat 4 dhe 5, t€ nenit 6, do t€ pérdorin formate té cilat, jané:
a) té standardizuar pér t€ lehtésuar kémbimin e informacionit;
b) té pérputhshém me software-in e ECCAIRS dhe taksonominé e ADREP-sé.
5. Skema e klasifikimit t€ riskut, n€ ményré qé t’i lejojé organizatat té klasifikojné ngjarjet sipas
riskut né€ siguriné né operim, duhet t&€ jet€¢ né harmoni me skemén e pérbashkét evropiane té
klasifikimit té riskut.

Neni 8
Baza Qendrore Evropiane té té dhénave
(Ky nen do té zbatohet kur Republika e Shqipérisé té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe)
Kur té jet€ e zbatueshme, né kushtet e njé marréveshjeje mes Shqipérisé dhe Komisionit,
informacioni 1 lidhur me sigurin€ né€ operim, i ruajtur né bazén kombétare t€ t€ dhénave do té
pérditésoj€ Bazén Qendrore Evropiane té t&€ dhénave, népérmjet transferimit té tij.

Neni 9

Shkémbimi i informacionit
(Ky nen do té zbatohet kur Republika e Shqipérisé té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe)
1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil do t€ marré pjesé né njé shkémbim informacioni duke véné né
dispozicion té autoriteteve kompetente té€ shteteve anétare t€ Bashkimit Evropian, Agjencisé dhe
Komisionit Evropian té gjithé informacionin e ruajtur n€ bazén e tij té€ t€ dhénave, népérmjet bazés
s¢ té dhénave evropiane, duke konsideruar detyrimet e Marréveshjes Shumépaléshe dhe
Marréveshjen e Punés né€ fuqi me Agjencing.
Raportet e ngjarjeve do té transferohen né Bazén Qendrore Evropiane jo mé voné se 30 dité pasi jané
futur né€ bazén kombétare té t€ dhénave.
Ngjarjet e raportuara duhet té pérditésohen sa heré qé &shté e nevojshme, me informacione shtesé
lidhur me siguring.
2. Gjithashtu, nése kérkohet né bazé t&€ njé Marréveshjeje Pune me Agjencing, apo njé detyrimi
bazuar né Marréveshjen Shumépaléshe, AAC-ja do té transferoj€ informacionin lidhur me aksidentet
dhe incidentet e rénda né bazén e té dhénave evropiané, si mé poshté:
a) gjaté kryerjes s€ investigimit: informacionin paraprak mbi aksidentet dhe incidentet e rénda;
b) kur investigimi ka pérfunduar:
1. raportin pérfundimtar t€ investigimit;
ii. kur éshté e mundur, njé pérmbledhje n€ anglisht t€ raportit pérfundimtar t€ investigimit;
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3. Né cdo rast, Autoriteti i Aviacionit Civil do t&€ komunikojé sa mé shpejt, t&€ gjith¢ informacionin
pérkatés t€ lidhur me siguriné né operim, te shteti pérkat€s 1 ZPEA-s€ ose Agjencia, sipas
pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe, ose Marréveshjes s¢ Punés me Agjenciné, nése ndérsa
mbledh t&€ dhéna t€ ngjarjeve, ose ndérsa ruan raporte t€ ngjarjeve, ose ndérsa kryen njé analizé né
pérputhje me nenin 13, pika 6, ai identifikon ¢éshtje t€ sigurisé n€ operim, té cilat i konsideron si:

a) ¢Eshtje q€ jané né interes t& shtetit tjetér t& ZPEA-s€ ose Agjencisé; ose

b) ¢éshtje q¢ mund té kérkojné€ ndé€rmarrjen e veprimeve né drejtim té siguris€ né€ operim, nga ana

e shtetit tjetér t€ ZPEA-s€ ose Agjencisé.

Neni 10

Pérhapja e informacionit té ruajtur né bazén e té dhénave
(Ky nen do té zbatohet kur Republika e Shqipérisé té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe)
1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil ose Autoriteti 1 Investigimit, pér aq sa mundéson Marréveshja
Shumépaléshe, do té€ kené akses ose t& drejté pér t’u njohur me té gjithé informacionin mbi ngjarjet,
g€ pérmban baza gendrore evropiane.
Informacioni duhet té pérdoret né pérputhje me nenet 15 dhe 16, té késaj rregulloreje.
2. Palét e interesuara, té listuar n€ aneksin II t€ késaj rregulloreje mund té€ kérkojné akses pér njé
informacion té caktuar q€ pérmban baza gendrore evropiane.
Palét e interesuara, t& themeluara brenda Shqipéris€ duhet t’ua adresojné kérkesat pér informacion
AAC-sé.
Palét e interesuara, t€ themeluara jashté ZPEA-s€, duhet t’ia adresojné kérkesén e tyre Komisionit
Evropian.
3. N€ bazé t€ nenit 15(2) té rregullores VKM nr. 739, daté€ 3.12.2021, qé pérafron rregulloren (EU)
nr. 996/2010, informacioni g€ pérmban baza e t€ dhénave evropiane, né€ lidhje me investigimin e
vazhdueshém té& sigurisé ajrore t&€ kryer né pérputhje me até rregullore, nuk do t’ju béhet i ditur
paléve t€ interesuar, n€ pérputhje me két€ nen.
4. Pér arsye sigurie, paléve t€ interesuara nuk mund t’u ofrohet akses direkt né bazén gendrore
evropiane.

Neni 11

Pérpunimi i kérkesave dhe vendimet
(Ky nen do té zbatohet kur Republika e Shqipérisé té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe)
1. Kur éshté e zbatueshme, duke konsideruar parashikimet e Marréveshjes Shumépaléshe, si dhe
Marréveshjen e Punés me Agjenciné, kérkesat pér ndonjé informacion qé€ e pérmban Baza Qendrore
Evropiané, do té dorézohen duke pérdorur formularét e miratuar nga pika e kontaktit. Kéta formularé
duhet t&€ pérmbajné té paktén pikat e pércaktuara né€ aneksin III.
Kérkesat pér ndonjé€ informacion t€ ndodhur né bazén kombétare té€ t€ dhénave do té€ dorézohen duke
pérdorur formén e miratuar nga AAC-ja, si piké kontakti. Forma do t&€ pérmbajé pikat e pércaktuara
né aneksin III.
2. Pika e kontaktit g€ merr njé kérkesé€, duhet té kontrollojé, nése:
a) kérkesa €shté béré nga pala e interesuar;
b) éshté kompetencé e tij t&€ merret me kété kérkesé.
Kur pika e kontaktit pércakton se kérkesa e adresuar atij, ésht€é kompetencé e Komisionit ose njé
shteti anétar t€ BE-s€, ai mund t€ vendosé ta kalojé kérkesén te Komisioni ose shteti pérkatés anétar,
sipas rastit.

10
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3. Pika e kontaktit g€ merr njé kérkesé duhet ta vlerésojé até rast pas rasti, pér t€ pare nése kérkesa
&shté e justifikuar dhe e argumentuar.

Pika e kontaktit mund t’ju japé informacion paléve té interesuara, né formé t&€ shkruar ose duke
pérdorur mjetet elektronike t& komunikimit.

4. Nése kérkesa pranohet, pika e kontaktit duhet t&€ pércaktojé sasiné dhe nivelin e informacionit qé
duhet t€ japé. Informacioni do t€ kufizohet vetém né até q€ pikérisht kérkohet pér géllimet e
kérkuesit, pa rén€ ndesh me nenet 15 dhe 16, t€ késaj rregulloreje.

Informacioni g€ nuk lidhet me pajisjet, operimet dhe fushén e aktivitetit t€ kérkuesit, jepet vet€ém né
formé té papérpunuar, pérveg rastit kur kérkuesi paraget njé justifikim t€ detajuar. Ky informacion
duhet té pérdoret né pérputhje me nenet 15 dhe 16, té késaj rregulloreje.

5. Palét e interesuara t€ listuar né aneksin II (b) t€ késaj rregulloreje, mund t€ pajisen nga pika e
kontaktit vetém me informacionin qé lidhet me pajisjet, operimet apo fushén e aktivitetit t& palés sé
interesuar.

6. Pika e kontaktit q& merr njé kérkesé sipas listés né aneksin II (a) té késaj rregullore, mund té
marré njé vendim t€ pérgjithshém pér t’i dhéné informacion rregullisht asaj pale t€ interesuar, me
kusht qé:

a) informacioni i kérkuar t€ keté t€ bé&jé me pajisjet, operimet dhe fushén e aktivitetit t& veté pales sé&
interesuar;

b) vendimi i pérgjithshém nuk ofron akses né té€ gjithé pé€rmbajtjen e bazés s¢ té€ dhénave;

¢) vendimi i pérgjithshém lidhet vetém me informacionin anonim.

7. Palét e interesuara duhet ta pérdorin informacionin e marré né bazé t€ kétij neni, duke u bazuar né
kushtet ¢ méposhtme:

a) Palét e interesuara duhet ta pé€rdorin informacionin e marré vet€ém pér g€llimin e specifikuar né
formén e kérkes€s, q€¢ duhet té€ jeté né pérputhje me objektivat e parashtruara nenin 1 t€ késaj
rregulloreje; dhe

b) Palét e interesuara nuk duhet ta zbulojné€ informacionin e marré pa lejen me shkrim nga dhénési 1
kétij informacioni dhe gjithashtu duhet t€ marrin masat e nevojshme pér t€ siguruar
konfidencialitetin e duhur pér informacionin e marrg.

8. Vendimi pér té shpérndaré informacionin sipas kétij neni, kufizohet rigorozisht né até qé kérkohet
nga pérdoruesi.

Neni 12

Regjistrimi i kérkesave dhe shkémbimi i informacionit
(Ky nen do té zbatohet kur Republika e Shqipérisé té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe)
1. Pika e kontaktit duhet té regjistrojé ¢do kérkesé qé€ 1 vjen dhe veprimet q€ ka kryer pér té.
Informacioni do t€ pércillet Komisionit né kohén e duhur, sapo merret njé kérkesé ose/dhe
ndérmerret njé€ veprim.
2. Lista e pérdit€suar e kérkesave g€ vijné dhe veprimet pérkatése t€ kryera do t’u vihen né
dispozicion pikave té kontaktit t€ vendeve té€ tjera, t& interesuara.

Neni 13
Analiza e ngjarjeve dhe ndjekja né nivel kombétar
1. Cdo organizaté e themeluar né Republikén e Shqipérisé do té zhvillojé njé proces pér té analizuar
ngjarjet e mbledhura né pérputhje me nenin 4(2) dhe nenin 5(1), t&€ késaj rregulloreje, me qéllim qé
té identifikojé rreziqet e siguris€ n€ operim, t€ lidhura me ngjarje apo grup ngjarjesh té identifikuara.

11
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Bazuar né kété analizé, organizatat do t€ pércaktojné veprime korrigjuese ose parandaluese, té
nevojshme pér pérmirésimin e siguris€ né operimet né€ aviacion.

2. Kur, né vijim t€ njé€ analize, si¢ tregohet né€ pikén 1, t€ kétij neni, njé organizaté e themeluar né
Republikén e Shqipérisé identifikon ¢do veprim korrigjues ose parandalues, t€ nevojshém pér
trajtimin e mangésive aktuale apo potenciale t€ siguris€ né operim t€ aviacionit, ¢do, ajo duhet qé:

a) t€ zbatojé veprimin né€ kohén e duhur; dhe

b) té krijojé njé proces pér t€ monitoruar zbatimin dhe efektivitetin e veprimeve t€ ndérmarra.

3. Cdo organizaté e themeluar né Republikén e Shqipéris€ duhet t’i ofrojé€ rregullisht, punonjésve té
saj dhe personelit té kontraktuar, informacion né lidhje me analizén dhe ndjekjen e ngjarjeve, pér t&
cilat jané ndérmarré veprimet parandaluese ose korrigjuese.

4. Kur nj€ organizaté e themeluar né Republikén e Shqipé€ris€, qé nuk éshté subjekt i pikés 5 t& kétij
neni, identifikon nj€ risk aktual apo potencial t€ sigurisé né aviacion, si rezultat i analizés sé saj té
ngjarjeve ose njé grupi ngjarjesh té€ raportuara sipas nenit 4, pika 7 dhe nenit 5, pika 4, duhet qé
brenda 30 ditéve nga data e raportimit t€ ngjarjes nga raportuesi, organizata t’i transmetojé
Autoritetit t&€ Aviacionit Civil:

a) rezultatet paraprake té analizés s€ kryer né pérputhje me pikén 1, nése ka; dhe

b) ¢do masé€ qé duhet té€ merret né pérputhje me pikén 2.

Organizatat e certifikuara ose t& miratuar nga Autoriteti i Aviacionit Civil, duhet t’i transmetojné
kétij autoriteti rezultatet pérfundimtaré t& analiz€s, kur kérkohet, sa mé shpejt t€ jet€ e mundur dhe
né parim jo m& voné se 3 muaj nga data e raportimit t€ ngjarjes.

Autoriteti 1 Aviacionit Civil mund t’i kérkojé organizatave qé t€ transmetojné prané tij, rezultatet
paraprake ose pérfundimtare t&€ ¢do ngjarjeje, e cila €shté raportuar, por q€ né€ lidhje me t€ cilén
Autoriteti 1 Aviacionit Civil nuk €shté informuar pér ndjekjen e saj ose ka marré vetém rezultatet
paraprake.

5. Kur té jeté e zbatueshme, njé organizate e themeluar n€ RSH, €shté certifikuar dhe miratuar nga
Agjencia, sipas pércaktimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe dhe zbatimit t&€ Marréveshjes s€¢ Punés
me Agjencing, identifikon njé€ risk aktual ose potencial, si rezultat i analizave t€ tij t€ ngjarjeve ose té
grup ngjarjeve té raportuara si¢ parashikohet né nenet 4 dhe 5, duhet t’i raportojé Agjencisé€, brenda
30 ditéve nga data e njoftimit t€ ngjarjes nga raportuesi:

a) rezultatet paraprake t€ analiz€s s€ kryer n€ pérputhje me pikén 1, nése ka; dhe

b) ¢do masé q€ duhet t€ merret né pérputhje me pikén 2.

Organizata e certifikuar ose miratuar nga Agjencia do té transmetojé tek Agjencia rezultatet
pérfundimtare té analizave, aty ku kérkohet, sapo ato jan€ n€ dispozicion dhe, n€ parim, jo mé voné
se 3 muaj nga data e njoftimit t€ ngjarjes.

Agjencia mund t’1 kérkojé organizatave € té€ transmetojn€ prané tij, rezultatet paraprake ose
pérfundimtare t& ¢do ngjarjeje, e cila &shté raportuar, por q¢ né lidhje me t€ Agjencia nuk éshté
informuar pér ndjekjen e saj ose ka marré€ vetém rezultatet paraprake.

6. Autoriteti i Aviacionit Civil duhet t&€ zhvillojé njé proces pér té€ analizuar informacionin né lidhje
me ngjarjet t€ cilat i raportohen drejtpérdrejté atij né pérputhje me nenet 4, pika 5, neni 5, pika 2, pér
té identifikuar risqet ndaj siguris€ né€ operim né aviacion té lidhura me ato ngjarje. Bazuar né até
analizg, ai do t€ pércaktojé ndonjé masé t€ duhur parandaluese ose korrigjuese t€ nevojshme pér té
pérmirésuar siguriné né operim.

7. Kur, pas analizé€s sé€ kryer n€ pérputhje me pikén 6 t€ kétij neni, Autoriteti i Aviacionit Civil
identifikon veprime korrigjuese ose parandaluese, t€ nevojshme pér trajtimin e mangé€sive aktuale
apo potenciale t€ siguris€ ajrore t€ aviacionit, ai duhet gé:

a) t’1 zbatojé kéto veprime né kohén e duhur; dhe

b) t€ krijoj€ nj€ proces pér t€ monitoruar zbatimin dhe efektivitetin e veprimeve t€ ndérmarra.
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8. Pér ¢do ngjarje apo grup ngjarjesh t&€ monitoruar né€ pérputhje me pikat 4 dhe 5, Autoriteti i
Aviacionit Civil duhet t€ keté t€ drejté hyrjeje né€ analizat e béra dhe duhet t&é vézhgojé né ményré té
pérshtatshme masat e ndérmarra nga organizatat, pér t€ cilat éshté pérgjegjés.
Nése Autoriteti 1 Aviacionit Civil arrin né pérfundimin se implementimi dhe efektiviteti 1 veprimeve
té raportuara &shté i papérshtatshém, pér t€ trajtuar mangésit€ aktuale ose potenciale té sigurisé,
atéher€ ai do t€ sigurojé ndérmarrjen dhe zbatimin e veprimeve ploté€suese nga organizata pérkatése.
9. Kur t€ jeté e zbatueshme, sipas parashikimeve t€ Marréveshjes Shumépaléshe dhe Marréveshjes
s€ Punés me Agjenciné, kur disponohet informacioni né lidhje me analizén dhe ndjekjen e ngjarjeve
individuale ose grupeve t€ ngjarjeve t€ marra né pérputhje me két€ nen, do t€ ruhet né Bazén
Qendrore Evropiane, né€ pérputhje me nenin 8, pikat 2 dhe 3, né kohén e duhur dhe jo mé voné se dy
muaj pas ruajtjes sé tyre né bazén kombétare t€ t€ dhénave.
10. Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet ta pérdoré informacionin e siguruar nga analizimi i ngjarjeve
té raportuara, pér té identifikuar veprimet korrigjues€ qé duhet té ndérmerren, nése ka, né€ kuadér té
Programit Shtetéror t& Sigurisé.
11. Pér t€ informuar publikun mbi nivelin e sigurisé né aviacionin civil, Autoriteti i Aviacionit Civil
duhet té botojé t& paktén ¢do vit njé raport mbi rishikimin e situatés s€ siguris€ sé operimeve né
aviacionin civil.
Raporti mbi rishikimin e sigurisé duhet té:
a) pérmbajé informacion t€ pérmbledhur dhe té paidentifikuar mbi llojet e ngjarjeve t€ raportuara
népérmjet sistemit t€ tij t€ detyrueshém dhe vullnetar té raportimit t€ ngjarjeve;
b) identifikojé trendet;
¢) identifikoj€ masat q€ ka marré.
12. Autoriteti i Aviacionit Civil mund té botojé raporte té paidentifikuara té ngjarjeve dhe rezultatet
e analizés s€ riskut.
Neni 14

Analiza e ngjarjeve dhe pércjellja né nivel té Bashkimit Evropian
(Ky nen do té zbatohet kur Republika e Shqipérisé té jeté asociuar né EASA, sipas parashikimeve té
Marréveshjes Shumépaléshe)
1. Autoriteti 1 Aviacionit Civil do t€ bashképunojé me Komisionin, EASA dhe autoritetet
kompetente t€ Shteteve Anétare, t€ cilat marrin pjesé rregullisht né shkémbimin dhe analizén e
informacionit g€ gjendet né Bazén Qendrore Evropiané. Pa paragjykuar kérkesat e konfidencialitetit
té pércaktuara né kété Rregullore, vézhguesit mund t€ ftohen rast pas rasti, kur éshté e pérshtatshme.
2. Autoriteti 1 Aviacionit Civil Shqiptar, Komisioni, EASA dhe autoritetet kompetente té& Shteteve
Anétare bashképunojné népérmjet njé rrjeti t€ analistéve t€ siguris€ s€ aviacionit, i cili kontribuon né
pérmirésimin e siguris€ s€ aviacionit, vecanérisht duke kryer analiza té€ sigurisé né€ mbéshtetje t&
Programit t& Siguris€ s€ Aviacionit Evropian dhe Planit té Siguris€ s€¢ Aviacionit Evropian.
3. Autoriteti 1 Aviacionit Civil Shqiptar népérmjet EASA-s merr informacion né lidhje me rezultatet
e analizé€s s€ informacionit t€ pérmendur né paragrafin 1 né shqyrtimin vjetor té sigurisé né€ pérputhje
me legjislacionin pérkatés t€ Bashkimit Evropian.

Neni 15
Konfidencialiteti dhe pérdorimi i duhur i informacionit
1. Konfidencialiteti dhe pérdorimi 1 duhur i1 informacionit t€ ngjarjeve nga ana ¢ AAC-sé dhe
organizatave, béhet sipas pércaktimeve né€ nenin 111, té ligjit nr. 96/2020 “Kodi Ajror i RSH-s&”.
AAC-ja merr masa pér t€ garantuar konfidencialitetin e informacionit dhe t€ detajeve pér ngjarjen té
marra prej tyre né pérputhje me nenet 4, 5 dhe 10.
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T€ dhénat personale pérdoren, pér aq sa éshté e nevojshme, né¢ pé€rmbushje té g€llimit t€ késaj
rregulloreje dhe pa paragjykuar legjislacionin kombétar pér mbrojtjen e t€ dhénave personale.

2. Pa cenuar parashikimet né lidhje me mbrojtjen e informacioni t€ siguris€ né operim, sipas neneve
12, 14 dhe 15 té rregullores pér investigimin dhe parandalimin e aksidenteve dhe incidenteve né
aviacionin civil, shtojca e VKM-sé nr. 739, daté 3.12.2021, informacioni i marré nga ngjarja e
raportuar duhet t€ pérdoret vet€ém pér g€llimin pér t€ cilén ai &shté mbledhur. Nuk vihet né
dispozicion ose pérdoret informacioni pér ngjarjet:

a) me g€llim pércaktimin e fajit ose pérgjegjesis€; ose

b) pér ¢do qéllim tjetér, pérveg atij t€ ruajtjes ose pérmirésimit t& siguris€ s€ operimit.

3. AAC+ja, kur pé€rmbush detyrimet e saj sipas nenit 14, n€ lidhje me informacionin g€ pérmban
Baza Qendrore Evropiane, duhet:

a) té sigurojé konfidencialitetin e informacionit; dhe

b) té kufizojné pérdorimin e informacionit né€ aq sa éshté rreptésishté e nevojshme pér t& pérmbushur
detyrimet lidhur me sigurin€ pa ngarkuar faj ose pérgjegjési; né kété drejtim, informacioni do té
pérdoret vecanérisht pér menaxhimin e rrezikut dhe pér analizén e tendencave t€ siguris€ qé mund té
cojné né€ rekomandime ose veprime sigurie, duke adresuar manggsité aktuale ose t€ mundshme té
sigurisé.

Cdo subjekt gé raporton njé ngjarje n€ AAC, pérpara se t€ raportojé, do té fshijé ¢do t€ dhéné
personale t€ raportuesit, qé €shté véné i pari n€ dijeni pér ngjarjen.

4. Cdo person pérgjegjés i AAC-sé, 1 cili ka autorizim pér t€ pasur akses n€ bazén e t€ dhénave té
ngjarjeve t& raportuara, nénshkruan njé deklaraté, ku angazhohet se nuk do té shpérndajé asnjé t&
dhéné pér té cilén jan€ véné né dijeni nga baza e t€ dhénave t& raportimit;

5. Autoriteti 1 Aviacionit Civil do té bashképunojé me autoritetet pérgjegjése té€ drejtésisé, me ané t&
marréveshjeve zyrtare mes tyre. Kéto marréveshje duhet t€ garantojné ekuilibér mes nevojés pér
administrimin e duhur t€ drejtésis€é nga njéra an€ dhe nevojés pér vijueshmérin€ e pasjes se
informacionit pér siguriné né operim, nga ana tjetér.

Neni 16

Mbrojtja e burimit té informacionit
1. Pér géllim t& kétij neni, tek ‘t€ dhénat personale’ pérfshihen né veganti emrat ose adresat e
personave.
2. Organizatat e themeluara né RSH duhet t€ sigurojné qé, té€ gjitha t€ dhénat personale té cilat,
krahas personave t€ pércaktuara n€ pérputhje me nenin 6(1), u jan€ véné né dispozicion edhe stafit, u
jan€ dhéné vetém kur ka gene absolutisht e nevojshme pér t€ investiguar ngjarjet me qé€llim rritjen e
sigurisé€ ajrore.
Informacioni 1 paidentifikuar me t€ dhéna personale duhet t€ shpérndahet brenda organizatés, sipas
rastit.
3. Autoriteti 1 Aviacionit Civil duhet té€ sigurojé q€ asnjé e dhéné personale nuk duhet t€ regjistrohet
né bazén e t€ dhénave kombétare, t€ pérmendur né€ nenin 6. Njé informacion 1 tillé 1 paidentifikuar,
duhet t’u vihet né dispozicion té€ gjitha paléve té€ interesuara, pér shembull, pér t’iu lejuar atyre té
kryejné detyrat e tyre né lidhje me pérmirésimin e siguris€ né aviacion.
4. Autoriteti 1 Aviacionit Civil nuk duhet t€ ndalohet nga marrja e masave t&€ nevojshme pér ruajtjen
ose pérmirésimin e siguris€ n€ aviacion.
5. Pa cenuar rregullat e aplikueshme té ligjit penal kombétar, Autoriteti 1 Aviacionit Civil do té
distancohet nga fillimi i procedimeve pér sa u pérket shkeljeve jo me paramendim ose té
paqéllimshme té ligjit, pér t€ cilat béhen me dijeni pér shkak t€ raportimit, sipas neneve 4 dhe 5.
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Nénparagrafi i par€ i késaj pike nuk do t€ zbatohet pér rastet e pérmendura né pikén 8. Autoritetet
kompetente mund t€ ruajné ose t€ miratojné masa pér t€ forcuar mbrojtjen e raportuesve ose
personave té€ pérmendur né raportimin e ngjarjes.

6. Nése ka né proces, proceduré disiplinore ose administrative, sipas legjislacionit né fuqi,
informacioni qé pérmbajné raportet e ngjarjeve nuk duhet t&€ pérdoret kundér:

a) raportuesit; ose

b) personave t&€ pérmendur né raportin e ngjarjeve.

Nén paragrafi i paré 1 késaj pike nuk duhet té aplikohet pér rastet e pérmendura né pikén 8.

7. Me pérjashtim té€ rasteve kur pika 8 zbatohet, punonjésit ose personeli i kontraktuar qé€ raportojné
ose g€ jan€ pérmendur né raportet e ngjarjeve, t&€ mbledhur né pérputhje me nenet 4 dhe 5, nuk do t’i
nénshtrohen ndonjé paragjykimi nga ana e punédhénésit t& tyre ose nga organizatat pér té cilén
ofrohen shérbimet, né bazé té€ informacionit t&€ ofruar nga raportuesi.

8. Mbrojtja sipas pikave 5, 6 dhe 7 t€ kétij neni, nuk do t&€ zbatohet pér asnjé nga situatat e
méposhtme:

a) né rastet e shkeljeve me dashje;

b) né rastin e njé neglizhence t€ dukshme, neglizhence serioze dhe t€ rénd€ té njé rreziku té
dukshém, neglizhence té€ pérgjegjésive profesionale, duke shkaktuar démtime t€ parashikueshme pér

nj€ person ose proné apo rrezikuar nivelin e sigurisé n€ aviacion.

9. Organizatat, pas konsultimeve me pérfag€suesit e stafit t€ saj, duhet t€ miratojné rregullat e
brendshme, t€ cilat pérshkruajné se si parimi “Kulturé e drejté€” (just culture), né veganti parimi i
pé€rmendur n€ pikén 7, jan€ garantuar (promovuar) dhe zbatuar brenda késaj organizate.

AAC-ja mund té kérkojé té rishikojé kéto rregulla té€ brendshme pérpara implementimit té tyre.

10. AAC-ja do té ndjeké zbatimin e parashikimeve t€ paragraféve 5, 7 dhe 9. Punonjésit dhe
personeli 1 nénkontraktuar mund t&é raportojé shkeljen e rregullave t€ kétij neni dhe nuk do té
penalizohen pér raportimin e tyre.

Neni 17
Penalitetet

NE rast t€ shkeljes s€ dispozitave té kétij urdhri do t€ zbatohen sanksionet dhe masat e pércaktuara
né Kodin Ajror t€ Republikés s€¢ Shqipérisé dhe né legjislacionin pérkatés né fuqi pér kundérvajtjet
administrative.
ANEKSI I
LISTA E KERKESAVE TE APLIKUESHME PER SKEMAT E RAPORTIMIT TE
DETYRUESHEM DHE VULLNETARE TE NGJARJEVE
Shénim. Fushat e t€ dhénave duhet t€ plotésohen me informacionin e kérkuar. Nése pér autoritetet
kompetente nuk éshté e mundur pér ta pérfshiré kété informacion, sepse informacioni nuk &shté
ofruar (siguruar) nga organizata ose raportuesi, at€heré fusha e t€ dhénave mund t€ plotésohet duke
vendosur “nuk e di”. Megjithaté, pér t'u siguruar se informacioni i duhur é&sht€ transmetuar,
pérdorimi 1 “nuk e di” duhet t€ shmanget, deri né njé¢ masé€ t€ mundshme dhe raporti kur &shté e
mundur, duhet t€ plotésohet me informacion mé voné.

1. FUSHAT E PERBASHKETA TE TE DHENAVE TE DETYRUESHME

Organizatat dhe autoritetet kompetente, kur regjistrojné né bazén e tyre pérkatése t€ t€ dhénave,
informacione mbi ¢do raportim t€ detyrueshém dhe vullnetar té ngjarjeve, duhet t€ sigurojné qé
raportet e ngjarjeve t€ regjistruara né€ bazén e t€ dhénave t€ pérmbajné t&€ pakt€n informacionin e
méposhtém:

1. Titulli
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- Titulli

2. Informacioni i dokumentit (Dosjes)
- Entiteti pérgjegjés

- Numri 1 dokumentit

- Statusi i ngjarjes

3. Kur

- Data (n€¢ UTC)

4. Ku

- Shteti/zona e ngjarjes

- Vendndodhja e ngjarjes
5. Klasifikimi

- Klasa e ngjarjeve

- Kategoria e ngjarjeve
6. Pérshkrimi

- Gjuha e pérshkrimit

- Pérshkrimi

7. Ngjarjet

- Tipi 1 ngjarjeve

8. Klasifikimi 1 riskut

2. FUSHAT SPECIFIKE TE TE DHENAVE TE DETYRUESHME

2.1 Fushat e té dhénave lidhur me Avionin

Organizatat dhe autoritetet kompetente, kur regjistrojné né bazén e tyre pérkatése té t&€ dhénave,
informacione mbi ¢do raportim té€ detyrueshém dhe vullnetar té ngjarjeve, duhet t€ sigurojné qé
raportet € ngjarjeve t€ regjistruara n€ bazén e t€ dhénave t€ pérmbajné t&€ pakté€n informacionin e
méposhtém:

1. Identifikimi 1 avionit

- Shteti 1 regjistrimit

- Marka/modeli/seria

- Numri serial 1 avionit

- Regjistrimi 1 avionit

- Shenja thirrje

2. Operimi i avionit

- Operatori

- Lloji 1 operimit

3. Pérshkrimi i avionit

- Kategoria e avionit

- Tipi 1 mekanizmit shtytés

- Klasifikimi 1 peshés (grupimi sipas peshés)

4. Historia e fluturimit

- Vendnisja e fundit

- Destinacioni i planifikuar

- Faza e fluturimit

5. Moti

- Moti i pérshtatshém

2.2 Fushat e té dhénave lidhur me shérbimet e lundrimit ajror
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Organizatat dhe autoritetet kompetente, kur regjistrojné né bazén e tyre pérkatése t€ t€ dhénave,
informacione mbi ¢do raportim t€ detyrueshém dhe vullnetar t€ ngjarjeve, duhet t€ sigurojné qé
raportet e ngjarjeve t€ regjistruara né bazén e t€ dhénave té pérmbajné t€ pakté€n informacionin e
méposhtém:

1. Lidhja me MTA-né

- Kontributi i MTA-as

- Klasifikimi i ngjarjes bazuar né efektin q€ ka pasur né shérbimin e menaxhimit té trafikut ajror.

2. Emri i njésis€ s€ Shérbimit té Trafikut Ajror

2.2.1 Thyerja ndarjes minimale (separation minima) / humbje e ndarjes dhe shkelje e hapésirés
ajrore

— fushat e t€ dhénave

Organizatat dhe autoritetet kompetente, kur regjistrojné né bazén e tyre pérkatése té t&€ dhénave,
informacione mbi ¢do raportim t€ detyrueshém dhe vullnetar té ngjarjeve, duhet té sigurojné qé
raportet e ngjarjeve té regjistruara né bazén e t€ dhénave té pérmbajné t€ paktén informacionin e
méposhtém:

1. Hapésira ajrore

- Tipi 1 hapésirés ajrore

- Klasa e hapésirés ajrore

- Emri i FIR/UIR

2.3 Fusha e té dhénave lidhur me aeroportin

Organizatat dhe autoritetet kompetente, kur regjistrojné né bazén e tyre pérkatése té t&€ dhénave,
informacione mbi ¢do raportim té€ detyrueshém dhe vullnetar t€ ngjarjeve, duhet t€ sigurojné qé
raportet e ngjarjeve té regjistruara né bazén e t€ dhénave té pérmbajné t€ pakté€n informacionin e
méposhtém:

1. Treguesi 1 vendndodhjes (sipas treguesve t€ ICAOs)

2. Vendndodhja né aeroport

2.4 Fusha e té dhénave té lidhura me démtime té avionit ose léndime personale

Organizatat dhe autoritetet kompetente, kur regjistrojn€ n€ bazén e tyre pérkatése té t&€ dhénave,
informacione mbi ¢do raportim t€ detyrueshém dhe vullnetar t€ ngjarjeve, duhet t€ sigurojné qé
raportet e ngjarjeve té regjistruara né bazén e t€ dhénave t€ pérmbajné t€ paktén informacionin e
méposhtém:

1. Shkalla e réndésisé

- Démtimi t€ médha

- Niveli i 1éndimit

2. Léndime t€ personave

- Numri i1 léndimeve né toké (fatale, serioze, t& lehta)

- Numri i l€éndimeve né avioné (fatale, serioze, t€ lehta)

ANEKSI IT

PALET E INTERESUARA
a) Lista e palé€ve t€ interesuara q€¢ mund t€ marrin informacionin bazuar n€ vendimet rast pas rasti
ose sipas njé vendimi té€ pérgjithshém sipas nenit 11 t&€ po késaj rregulloreje:
1. Prodhuesit: projektuesit dhe prodhuesit e avionit, motoréve, helikave dhe pjes€ve e pajisjeve té
avionéve dhe shoqatat e tyre pérkatése; projektuesve dhe prodhuesve té sistemeve dhe pérbérésve té
Menaxhimit té Trafikut Ajror (MTA); projektuesve dhe prodhuesve té sistemeve dhe pérbérésve té
Shérbimeve t€ Lundrimit Ajror (SHLA), projekruesve dhe prodhuesve té sistemeve dhe pajisjeve té
pérdorura n€ pjesén ajrore t€ aerodromeve.
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2. Mirémbajtja: organizatat e pérfshira né mirémbajtje ose kontroll t& jashtém fizik t€ avionéve,
motoréve, helikave dhe pjeséve e pajisjeve té avionéve; né instalimin, modifikimin, mirémbajtjen,
riparimin, revizionim, kontrollin e fluturimit ose inspektimin e shérbimeve ndihmése standarde té
lundrimit ajror ose mirémbajtjen, revizionin e sistemeve t€ pjesé€s ajrore t€ acrodromeve, pérbérésve
dhe pajisjeve.

3. Operatorét: linjat ajrore, operatorét e avionéve, shoqatat e linjave ajrore dhe operatoréve,
operatorét e aerodromeve dhe shoqgatat e operatoréve t€ aerodromeve.

4. Oftruesit e shérbimeve t€ lundrimit ajror dhe siguruesit e funksioneve specifike t€ Menaxhimit t&
Trafikut Ajror.

5. Ofruesit e shérbimeve t€ aerodromeve: organizatat e ngarkuara me shérbimet né toké té
aeroporteve, pérfshiré furnizimin me 1éndé djegése, pérgatitien e dokumentacionit, ngarkimin,
pastrimin e akullit (de-icing) dhe rimorkimin e avionéve né njé aerodrom, si dhe operimet e
shpétimit dhe zjarrfikéset ose shérbimet e tjera t€ emergjencave.

6. Organizatat e trajnimit n€ aviacion.

7. Organizatat e shteteve t€ huaja, joanétare t€¢ ZPEA-sé: Autoritetet shteté€rore té aviacionit dhe
organizatat e investigimit t€ aksidenteve nga shtetet e huaja, joanétare t&€ ZPAE-s¢.

8. Organizatat ndérkombétare t€ aviacionit.

9. Kérkim: laboratoré kérkimi publik ose privaté, gendra ose entitete ose universitete t€ angazhuara
né kérkime ose studime pér siguriné ajrore n€ aviacion.

b) lista e paléve t€ interesuara g€ mund t€ marrin informacion, bazuar né vendimet rast pas rasti, né
pérputhje me nenin 11 t€ késaj rregulloreje:

1. Pilotét (mbi baza personale)

2. Kontrollorét e trafikut ajror (mbi baza personale) dhe stafi tjetér i MTA/SHLA-s€ g€ kryen detyra
qé€ lidhen me siguriné ajrore.

3. Inxhinieré/tekniké/personel elektronik pér siguriné né trafikun ajror/menaxheré aviacioni (ose
aerodromi) (mbi baza personale).

4. Organizata pérfagésuese profesionale té stafit qé kryen detyra lidhur me siguring ajrore.

ANEKSI 1T
KERKESA PER MARRJEN E INFORMACIONIT NGA BAZA E TE DHENAVE
EVROPIANE
1. Emri:
Funksioni/pozicioni:
Shoggéria:
Adresa:
Tel:
E-mail:
Data:
Natyra e biznesit:
Kategoria e pal€s s€ interesuar (shiko aneksin II té késaj rregulloreje):
2. Informacioni 1 kérkuar (lutemi té jeni sa mé specifik té jeté e mundur; duke pérfshiré
periudhén/datén pérkatése pér té cilén jeni té interesuar):
3. Arsyeja pér kérkesén:
4. Qéllimi pér té cilin do ta pérdorni informacionin:
5. Data sipas té€ cilés kérkohen t€ dhénat:
6. Forma e plotésuar duhet t€ dérgohet me e-mail, te: (pika e kontaktit)
7. Akses t€ informacionit:
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Pika e kontaktit nuk €shté e detyruar té ofrojé ¢do informacion té kérkuar. Kété mund ta b&j€ vetém
nése &shté 1 sigurt q¢ kérkesa €shté béré né pérputhje me kété€ urdhér (ose referencén evropiane sipas
rastit). Kérkuesi merr pérsipér q€ ai dhe organizata e tij do ta pérdori informacioni e marré vetém pér
gé€llime g€ kané pérshkruar né pikén 4 té kétij aneksi. Duhet marré né konsideraté qé informacioni i
siguruar né€ bazé té késaj kérkese, éshté véné né dispozicion vetém pér qéllimet e sigurisé dhe jo pér
gé€llime t€ tjera, pérfshiré pércaktimin e fajit ose t€ pérgjegjésisé ose g€llime tregtare.

Kérkuesit nuk i lejohet t’i zbulojé askujt t€ dhénat e marra pa miratimin me shkrim t€ pikés sé
kontaktit.

Mosplotésimi 1 kérkesave t€ mésipérme mund t€ ¢ojé né mohim té aksesit pér informacion té
métejshém nga baza e t€ dhénave kombétare, si dhe n€ ndonjé sanksion sipas rastit.

8. Data, vendi dhe firma:

LISTA E KLASIFIKIMIT TE NGJARJEVE NE AVIACIONIN CIVIL QE DO TE

RAPORTOHEN NE MENYRE TE DETYRUESHME

(Neni 4)

Anekset IV-VIII, pérfshijné klasifikimin n€ ményré t€ detajuar t€ ngjarjeve, té cilat jané té
detyrueshme té raportohen.

ANEKSI IV
NGJARJET QE LIDHEN ME OPERIMET E AVIONIT
Shénim. Me géllim lehtésimin e raportimit t€ kétyre ngjarjeve, ky aneks éshté strukturuar né ményré
té tillé g€, ngjarjet pérkatése jané té lidhura me kategorit€ e veprimtarive gjaté té cilave ato jané
vézhguar normalisht, sipas eksperiencés. Cdo ngjarje tjetér, té cila gjykohet nga personat e pérfshiré
si brenda kritereve, duhet gjithashtu té raportohet.

1. OPERIMET AJRORE
1.1 Pérgatitja e fluturimit
1. Pérdorimi 1 t&€ dhénave t€ gabuara ose futja e t&€ dhénave t€ gabuara né njé pajisje qé pérdoret pér
lundrimin ajror ose pérllogaritjen e performanceés, té cilat kané rrezikuar ose mund té rrezikojné
avionin, personat n€ bord ose ¢do person tjetér.
2. Ngarkesa ose tentativé pér t€ ngarkuar mallra t€ rrezikshme né kundérshtim me legjislacionin e
aplikueshém pérfshiré etiketimin, paketimin ose trajtimin e gabuar té tyre.
1.2 Pérgatitja e avionit
1. Lloji 1 gabuar 1 karburantit ose karburant 1 kontaminuar.
2. Mostrajtimi, trajtimi i gabuar ose 1 papérshtatshém i heqjes s€ borés, akullit ose ngricés nga
sipérfaqja e avionit (de-icing) 1 pérdorimit t€ 1éndéve kimike jo vetém pér té€ hequr borén, akullin apo
ngricén nga sipérfaqja e avionit, por edhe pér té ndaluar formimin e akullit pér njé periudhé té
caktuar apo pér t€ parandaluar ngrirjen e akullit (anti-icing).
1.3 Ngritjet dhe uljet
1. Largimi nga/ose tejkalimi 1 kufirit t€ pist€s ose rrugés qé lidh pistén me vend géndrimin e
avionéve, terminalin apo fasilitete té tjera.
2. Cdo ngjarje né aerodrome q€ pérfshin pranin€ e parregullt t€ njé avioni, mjeti ose personi né
zonén e mbrojtur dhe sipérfagen e caktuar pér uljen dhe ngritjen e avionit, ose ¢do ngjarje né rrugén
g€ lidh pistén me vendgéndrimin e avionéve, terminalin apo fasilitete t& tjera.
3. Zona finale e afrimit dhe inkursion né zonén e ngritjes (FATO).
4. Ngritje t€ refuzuara.
5. Pamundésia pér t€ arritur performancén e kérkuar ose t€ pritshme gjaté ngritjes, procedurés
goaround (kalim n€ rreth rrotullim) ose uljes.
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6. Tentative pér ngritje ose ngritje aktuale, afrim ose ulje me konfigurim té gabuar.

7. Goditje e bishtit, krahut ose mbéshtjelléses s€ motorit gjaté fazés s€ ngritjes ose uljes.

8. Vazhdimin e uljes né€ toké jo sipas specifikimeve té€ kritereve minimale t€ pranueshme té
operatorit ajror.

9. Vazhdimi i1 procedurés sé uljes né toké me instrument, posht¢ minimumit t€ publikuar me
referenca té pamjaftueshme vizuale.

10. Ulje e detyruar ose parandaluese.

11. Procedura e gjaté ose e shkurtér e uljes.

12. Ulje e rénd€ e nj€ avioni e cila rezulton me démtim ose shkatérrim t€ tij (hard landing).

1.4 Fazat e fluturimit

1. Humbje e kontrollit.

2. Njé situaté e rrezikshme lidhur me operimin e avionit e cila mund té rezultojé né tejkalimin e
parametrave, té till€ si: kéndin normal midis aksit gjatésoré t€ avionit dhe planit horizontal té tij
(normal pitch attittute), kéndin me t€ cilin avioni rrotullohet rreth boshtit t€ tij gjaté€sor né€ lidhje me
horizontin (bank angle); ose shpejtésia e avionit e pap€rshtatshme pér kushtet.

3. Cdo devijim vertikal 1 paautorizuar mé shumé se 300 feet nga leja e fluturimit e léshuar nga
Kontrolli 1 Trafikut Ajror (level bust).

4. Aktivizimi i ndonj€ prej sistemeve t€ kontrollit t€ avionit té cilat pengojné pilotin e avionit té kryej
komanda, té cilat e detyrojné avionin té tejkalojé kufijt€ e tij operacionalé, strukturoré dhe
aerodinamiké, pérfshiré sistemin i cili paralajméron pilotin se avioni &shté drejt ngadalésimit (avioni
ose motorét e tij ndalojné sé punuari, zakonisht pér shkak té njé mbingarkese né motor), komandén
parandaluese pér tejkalimin e limiteve operacionale (stick-shaker); sistemin kontrollues pér
tejkalimin e limiteve operacionale (stick-pusher); dhe mbrojtjen automatike (automatic protections).
5. Devijim 1 paqéllimshém prej trajektores sé€ pércaktuar ose planifikuar, dy heré mé e ulét se
performanca e kérkuar e lundrimit ose 10 milje detare.

6. Tejkalimi 1 limiteve t€ manualit t€ fluturimit t€ avionit.

7. Operimi me caktimin e gabuar t€ lartésimatgsit.

8. Ngjarjet né€ lidhje me: fenomenin e forcés sé ajrit t€ prodhuar nga motorét e avionit, veganérisht né
ose pérpara nisjes s€ avionit (jet blast); rotorin; forcén ose erén e krijuar pas nj€ helike, vecanérisht
né€ ose pérpara ngritjes s€ avionit, por edhe kur avioni ndodhet né taxiing (rrugé lidhése) (prop
Wash); t€ cilat kané rrezikuar ose mund té rrezikojné avionin, personat né bord ose ¢do person tjetér.
9. Keqinterpretimi i operimit t€ sistemit automatik (automatic mode) ose informacionit ofruar
ekuipazhit t€ fluturimit q€ gjendet né€ kabinén e fluturimit, 1 cili ka rrezikuar ose mund té rrezikojé
avionin, personat n€ bord ose ¢do person tjetér.

1.5 Lloje té tjera té ngjarjeve

1. Léshimi jashté i paqéllimshém 1 kargos ose pajisjeve té tjera té jané brenda né avion.

2. Humbje e zotérimit t& situatés (pérfshiré mjedisin; ményrén dhe sistemin paralajmérues;
vizualitetin e keq dhe/ose t€ manovrave t€ pazakonta té cilat rezultojné né faktin se piloti nuk
orientohet se n€ ¢faré pozicioni ndodhet avioni n€ lidhje me horizontin (spatial disorientation); dhe
diapazonin kohor (time horizon)).

3. Cdo ngjarje ku performanca njerézore ka/ose mund t€ keté kontribuar direkt n€ nj€ incident serioz
ose aksident.

2. NGJARJET TEKNIKE
2.1 Strukturat dhe sistemet
1. Humbja e nj€ pjesé té strukturés s€ avionit gjate fluturimit.
2. Humbja e njé sistemi.

20



qlbcontrol

were. slEdaatrol ol

3. Humbja e operimit té sistemit.

4. Rrjedhje e karburantit q€ ka ¢uar né rrezik zjarri ose ndotje té rrezikshme t€ mundshme té
strukturés s€ avionit, sistemeve/ pajisjeve qé kané rrezikuar ose mund té rrezikojné avionin,
personat né bord ose ¢do person tjetér.

5. Defekte ose keqfunksionim i sistemit t€ karburantit, i cili ka ndikuar mbi furnizimin me karburant
dhe/ose shpérndarjen.

6. Keqgfunksionim ose defekt i ¢do sistemi tregues kur kjo con né mundésiné e ¢orientimit pér
ekuipazhin.

7. Funksionimi jonormal i komandave t& fluturimit t€ tilla si kontrollet e fluturimit t€ bllokuar ose t&
ngecur (pér shembull: pjesa e krahéve, flap, pjesét g€ ndihmojné pér ngritjen/uljen, rezistenca ballore
(drag), pajisjet e kontrollit t& géndrimit (eleron, stabilizatori horizontal/vertikal i avionit).

2.2 Forca shtytése (pérfshiré motorin, helikat dhe sistemet rotor) dhe njésité ndihmése té
fuqisé (NJNF)

1. Déshtim ose keqfunksionim e ndonjé€ pjese ose kontrollit t€ helikés, rotorit, motorit.

2. Démtim apo déshtim i rotorit kryesor/bishtit té rotorit, transmisionit dhe/ose sistemeve
ekuivalente.

3. Nxehje, fikje gjaté fluturimit té ndonjé motori ose NJNF kur kérkohet (pé€r shembull: ETOPS
(Extended range Twin engine aircraft Operations), Lista e pajisjeve minimale (Minimum Equipment
List (MEL)).

4. Tejkalimi 1 limiteve t€ operimit t€ motorit, né t€ cilén pérfshihen tejkalimin e shpejtésisé ose
paaftésia pér t€ kontrolluar ¢do komponent alternues t€ shpejtésisé s€ larté (pér shembull: NJNF,
mekanizmi 1 ciklit t€ ajrit, turbina me ajér, helika ose rotori).

5. Déshtim ose keqfunksionim i ndonjé pjese t&€ motorit, NJNF ose transmisioni g€ rezulton né njé
ose mé& shumé nga pasojat e méposhtme:

a) sistemi 1 ndryshimit t€ ecjes/shtyrjes nuk funksionon si¢ €shté komanduar;

b) paaftésia pér té€ kontrolluar fuqiné, ecjen/shtyrjen ose rpm;

¢) mosmbajtje t&€ komponentéve/copérave.

3. NDERVEPRIM ME SHERBIMET E LUNDRIMIT AJROR DHE MENAXHIMIN E
TRAFIKUT AJROR

1. Leje fluturimi e 1€shuar nga Kontrolli 1 Trafikut Ajror e pasigurt—e rrezikshme.
2. Humbja pér njé kohé té gjaté e komunikimit me njésin€ e Shérbimit t&€ Trafikut Ajror (SHTA) ose
Menaxhimit t€ Trafikut Ajror.
3. Instruksione kontradiktore nga njési t€ ndryshme t€ SHTA, té cilat potencialisht mund t€ ¢ojné né
njé humbje té ndarjes.
4. Keqinterpretim i komunikimit né€ radio, i cili ka rrezikuar ose mund té rrezikojé avionin, personat
né bord ose ¢do person tjetér.
5. Devijim 1 géllimshém nga instruksionet e Kontrollorit t€ Trafikut Ajror, i cili ka rrezikuar ose
mund té rrezikoj€ avionin, personat né bord ose ¢do person tjetér.

4. EMERGJENCA DHE SITUATA TE TJERA KRITIKE
1. Njé ngjarje e cila con né shpalljen e emergjencés (“Mayday” ose “PAN call”).
2. Djegie, shkrirje, tym, avull, masé elektrike, shpérthime, zjarre.
3. Ajér 1 ndotur né kabinén e pilotit apo t€ pasagjeréve i cili ka rrezikuar ose mund té rrezikojé
avionin, personat né bord ose ¢do person tjetér.
4. Déshtimi pér t€ zbatuar procedurén e sakté t&€ nj€ situate jonormale ose emergjence nga ekuipazhi
1 fluturimit ose 1 kabinés.
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5. Pérdorimi i ndonjé prej pajisjeve t€ emergjencés ose procedurave jonormale, t€ cilat ndikojné né
performancén gjaté fluturimit ose t& uljes se avionit.

6. Déshtim 1 sistemit/paisjejeve t& emergjencés ose t&€ shpétimit, té cilat kané rrezikuar ose mund té
rrezikojné avionin, personat né bord ose persona té tjeré.

7. Presioni i pakontrollueshém i kabinés.

8. Sasia e karburantit né nivel kritik ose nén nivelin e rezervés pérfundimtare t€ karburantit q¢ €shté
kérkuar.

9. Pérdorimi 1 sistemit t€ oksigjenit t&€ ekuipazhit nga ana e ekuipazhit.

10. Paaftésia e nj¢ anétari t€ ekuipazhit t& fluturimit ose t€ kabinés e cila rezulton né reduktimin e
minimumit t€ lejuar t& pérbérjes s€ ekuipazhit.

11. Lodhja e ekuipazhit (crew fatigue), e cila ndikon ose potencialisht pengon né aftésité e tyre pér té
kryer detyrat e fluturimit n€ ményré té sigurt.

5. MIJEDISI I JASHTEM DHE METEOROLOGIJIA
1. Pérplasje ose gati pérplasje, né toké ose gjaté fluturimit, midis njé avioni me njé€ avion tjetér, me
tokén ose pengesa t€ tjera (pengesa pérfshin edhe mjete t€ ndryshme).
2. ACAS RA (dirborne Collision Avoidance System, Resolution Advisory)
3. Aktivizimi i sistemit kur avioni i afrohet mé shumé tokés sesa €shté planifikuar ose parashikuar, té
tilla si “Paralajmérimi” GPWS (Ground Proximity Warning System)/TAWS (Terrain Awareness and
warning System).
4. Pérplasja me kafshé t€ ndryshme pérfshiré edhe sulmin nga zogjté.
5. Objekte t€ huaja, substanca, copéra t€ njé mjeti ose sistemi té cilat potencialisht shkaktojné
démtime (FOD).
6. Qasja me kushtet e dobéta té sipérfages sé pistés.
7. Hasja e turbulencave, t€ cilat formohen mbrapa njé€ avioni, gjaté fluturimit (wake-turbulence).
8. Interferencé né avion nga armét e zjarrit, fishekzjarrét, balona fluturuese, ndrigimi me laser,
ndri¢im 1 lart€ me laser, sistemet e avionéve pa pilot, avion model apo mjete t€ ngjashme.
9. Goditje rrufeje, e cila rezultoi né démtim t€ avionit ose humbje, apo keqfunksionim té€ ndonjé
sistemi t€ avionit.
10. Goditje breshéri, e cila rezultoi n€ démtim t€ avionit ose humbje, apo keqfunksionim t€ ndonjé
sistemi t€ avionit.
11. Hasja né€ njé€ turbulencé t€ madhe, e cila shkakton démtime te pasagjerét ose mendohet se kérkon
njé “kontroll turbulence” t€ avionit.
12. Fluturimi né kohé t€ keqe, stuhi/eré, i cili ka rrezikuar ose mund té rrezikoj€ avionin, personat né
bord ose ¢do person tjetér.
13. Impakt me akull, i cili shkakton véshtirési né manovrim, démtim t€ avionit, humbje ose
mosfunksionim t€ ndonjé sistemi t€ avionit.
14. Ndeshje me hirin vullkanik.

6. SIGURIA
1. Rreziku 1 njé bombe ose rrémbimi 1 avionit.
2. Véshtirési né kontrollin e pasagjeréve té intoksikuar, t&€ dhunshém ose t&é padisiplinuar.
3. Zbulimi i nj€ udhétari pa bileté.

ANEKSI V

NGJARJET QE LIDHEN ME KUSHTET TEKNIKE, MIREMBAIJTJEN DHE RIPARIMIN
E AVIONIT
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1. PRODHIMI I AVIONIT

Produktet, pjesé kémbimi, pajisje t€ Iéshuara nga organizatat e prodhimit me devijime nga t€ dhénat
e aplikueshme té projektimit, t€ cilat mund té€ ¢ojné né€ njé gjendje t&€ mundshme t&é pasigurt, si¢
identifikohet nga mbajtésit e certifikatés tip ose t€ miratimit t€ projektimit (dizajnit).

2. PROJEKTIMI (DIZAJNI)

Déshtim, keqfunksionim, defekt ose ¢do ngjarje tjetér e lidhur me njé produkt, pjes€é kémbimi ose
pajisje, e cila ka rezultuar ose mund t€ rezultojé né njé situaté t&€ pasigurt.

Shénim. Kjo listé éshté e aplikueshme pér ngjarjet q¢ ndodhin né€ njé produkt, pjesé apo pajisje, té
cilat mbulohen nga certifikata tip, certifikata tip t€ kufizuara, certifikata tip shtes€ (plotésuese),
autorizimi ETSO, miratimi i njé riparimi madhor nga projektuesi (dizajni) apo ¢do miratim tjetér
pérkatés, 1 cili konsiderohet se €shté l&€shuar sipas legjislacionit shqiptar qé pérafron Rregulloren
(KE) nr. 748/2012, g€ parashtron implementimin e rregullave pér vlefshmérin€ ajrore dhe
certifikimin mjedisor t€ avionéve, pér produktet e péraférta, pjesét dhe pajisjet, si dhe certifikimin e
organizatave t€ projektimit dhe prodhimit.

3. MIREMBAJTJA DHE MENAXHIMI I VAZHDUESHEM I VLEFSHMERISE AJRORE

1. Démtim strukturor serioz (pér shembull: plasaritje, deformim i pérhershém, plasaritje e xhamit,
shképutje e tokézimit, djegie, veshje e jashtme e tepruar ose mé shumé sesa kufiri normal ose
korrozion) t€ gjetura gjaté mirémbajtjes s€ avionit ose komponentéve.

2. Rrjedhje e serioze ose ndotje nga Iéngje t& ndryshém (pér shembull: hidraulike, karburantit, vajit,
gazit ose léngjeve té tjera).

3. Déshtim ose keqfunksionim i ndonjé pjese té€ motorit dhe/ose transmisioni g€ rezulton né njé ose
mé shumé nga pasojat e méposhtme:

a) mosmbajtje e komponentéve/copérave;

b) déshtim 1 strukturés mbrojtése t€ motorit.

4. Démtim, déshtim ose defekt 1 helikés, e cila mund t€ ¢ojé né ndarjen e helikés/t€ njé pjese té
madhe té helikés gjaté fluturimit dhe/ose né keqfunksionim té kontrollit t& helikés.

5. Démtim, déshtim ose defekt 1 kutisé s€ marsheve kryesore té rotorit t€ cilat mund té€ ¢ojné né
shképutje té rotorit gjaté fluturimit dhe/ose keqfunksionim t€ kontrollit té tij.

2 Tek pengesa pérfshihen edhe mjete té€ ndryshme

3 Kjo i referohet njé€ situate, né t€ cilén ndarjet minimale t€ rekomanduara, nuk jané ndjekur midis
avionéve ose midis avionit dhe hapésirés ajrore.

6. Keqfunksionim i konsiderueshém 1 sistemit safety-critical system apo pajisje, pérfshiré dhe
sistemin e emergjencés apo pajisjeve gjaté testit t€ mirémbajtjes apo déshtim pér té aktivizuar kéto
sisteme pas mirémbayjtjes.

7. Montim 1 gabuar i pjes€éve dhe komponentéve t€ avionit t€ zbuluara gjaté inspektimit ose njé
proceduré testimi, qé nuk kané kété qéllim specifik.

8. Vlerésimi i gabuar i njé defekti serioz ose mospérputhje serioze me MEL dhe procedurave teknike
té regjistrit teknik.

9. Démtim serioz né€ Sistemin e Interkoneksionit té Instalimeve Elektrike (Electrical wiring
Interconnection System (EWIS)).

10. Cdo defekt 1 njé pjese g€ ka kaluar kontrollin pér jetégjatésing, e cila pushon s€ operuari para
plotésimit t€ misionit t€ saj.

11. Pérdorimi 1 produkteve, komponentéve apo materialeve, me origjin€ t€ panjohur, t€¢ dyshimté apo
pérdorimi i komponentéve jashté shérbimit.
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12. Keqinterpretim, t&€ dhéna jokorrekte ose t€ pamjaftueshme té mirémbajtés, té cilat mund té ¢ojné
né veprime t€ gabuara né mirémbayjtje, pérfshiré edhe problemet e gjuhés.
13. Kontrolli i gabuar ose aplikimi jokorrekt i limiteve t€ mirémbajtjes s€ avionit ose mirémbajtjes sé
planifikuar.
14. Nxjerrje e avionit né shérbim nga mirémbajtja, n€ rastet kur ka mospérputhje, té cilat rrezikojné
siguriné e fluturimit.
15. Démtim serioz shkaktuar ndaj njé avioni gjat€ aktiviteteve t€ mirémbajtjes, pér arsye té
mirémbajtjes s€ gabuar ose pérdorimit t€ pajisjeve t€ papérshtatshme ndihmése né toké ose jashté
shérbimit t€ cilat kérkojné veprime t€ tjera mirémbajtése.
16. Identifikimi 1 ngjarjeve té cilat lidhen me djegien, shkrirjen, tymin, masat elektrike, mbinxehjen
ose zjarrin.
17. Cdo ngjarje ku performanca njerézore pérfshiré dhe lodhjen e personelit ka kontribuar
drejtpérdrejté ose mund té kété kontribuar n€ nj€ incident serioz ose aksident.
18. Keqfunksionim i konsiderueshém, ¢é€shtje besueshmérie apo ¢éshtje t& pérséritura té cilésis€ sé
regjistrimit q€ ndikojné€ né sistemin regjistrues t&€ fluturimit (t€ tilla si sistemi i regjistrimi t& té
dhénave té fluturimit, sistemi i1 regjistrimit t€ t&€ dhénave t€ lidhjeve ose sistemi i regjistrimit t& z&rit
né kabinén e komandimit) ose mungesé e informacionit t€ nevojshém pér t&€ siguruar funksionimin e
sistemit t€ regjistrimit t€ fluturimit.
ANEKSI VI
NGJARJET E LIDHURA ME SHERBIMET E LUNDRIMIT AJROR DHE
INFRASTRUKTUREN
Shénim. Me qéllim lehtésimin e raportimit t€ kétyre ngjarjeve, ky aneks éshté strukturuar né ményré
té tillé qé ngjarjet pérkatése jané t€ lidhura me kategorité e veprimtarive gjaté t€ cilave ato jané
vézhguar normalisht, sipas eksperiencés. Cdo ngjarje tjetér, e cila gjykohet nga personat e pérfshiré
si brenda kritereve, duhet gjithashtu té raportohet.

1. NGJARJET NE LIDHE ME AVIONIN
1. Pérplasje ose gati pérplasje, né toké ose gjaté fluturimit, midis njé avioni me njé avion tjetér, me
tokén ose pengesa té tjera2 pérfshiré fluturimin gati t€ kontrolluar drejt tokés (afér CFIT).
2. Thyerje e ndarjes minimale3.
4 Né munges€ t€ ndarjes minimale té rekomanduar, njé situaté né€ té cilén avionét jané€ perceptuar se
kalonin shumé afér me njéri-tjetrin, pér t& siguruar pér pilotét ndarje té sigurt.
5 Pér shembull: shérbimi 1 trafikut ajror (SHTA), shérbimi automatik 1 informacionit terminal,
shérbimet meteorologjike, baza e t&€ dhénave té lundrimit, harta, skica, shérbimi i informacionit
aeronautik (SHIA4), manualet.
3. Ndarje e papérshtatshme4.
4. ACAS RAs.
5. Pérplasje me kafshé t€ ndryshme pérfshiré edhe sulmin nga zogjté.
6. Largimi nga/ose tejkalimi i kufirit t€ pist€s ose rrug€s qé lidh pistén me vend géndrimin e
avionéve, terminalin apo fasilitete té tjera.
7. Cdo ngjarje né aerodrome g€ pérfshin€ praniné e parregullt t€ njé avioni, makine ose personi né
zonén e mbrojtur dhe sipérfagen e caktuar pér uljen dhe ngritjen e avionit ose ¢do ngjarje né rrugén
g€ lidh pistén me vendgéndrimin e avionéve, terminalin apo fasilite té tjera.
8. Zona finale e afrimit dhe inkursion né zonén e ngritjes (Final Approach and Take-off Area
(FATO)).
9. Devijim 1 avionit nga leja e fluturimit t€ dhéné nga Kontrollori i Trafikut Ajror.
10. Devijim 1 avionit nga rregullat e aplikueshme t&€ Menaxhimit té€ Trafikut Ajror (MTA):
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a) devijim 1 avionit nga procedurat e botuara té aplikueshme t&€ MTAs;

b) shkelja e hapésirés ajrore e cila pérfshin futjen e paautorizuar né€ hapésirén ajrore;

¢) devijim nga pajisjet e transportit dhe operacionale t€ avionit pér sa i pérket MTAs ashtu si¢ éshté
pércaktuar nga rregullat e aplikueshme.

11. Ngatérrim/konfuzion n€ komunikim me shenjat e thirrjes (call sign confusion).

2. PERKEQESIMI APO HUMBJA TOTALE E SHERBIMEVE OSE FUNKSIONEVE
1. Paaftésia pér t€ siguruar shérbimet ¢ Menaxhimit t€ Trafikut Ajror (MTA) ose realizuar
funksionet e shérbimeve t€ Menaxhimit t¢ Trafikut Ajror:
a) paaftésia pér té siguruar shérbimet e trafikut ajror ose realizuar funksionet e shérbimeve t€ trafikut
ajror;
b) paaftésia pér té€ siguruar Shérbime t€ Menaxhimit t€ Hapésirés Ajrore ose realizuar funksionet e
Menaxhimit t¢ Hapésirés Ajrore;
¢) paaftésia pér t& siguruar Shérbime t&€ Menaxhimit t€ Lévizjes dhe Kapacitetit t€ Trafikut Ajror ose
realizuar funksionet e Menaxhimit t€ Lévizjes dhe Kapacitetit t€ Trafikut Ajror.
2. Informacioni i1 gabuar, i pamjaftueshém, i korruptuar, q€ mungon, ose né¢ ményré t&
konsiderueshme i pasakté nga ndonjé prej shérbimeve mbéshtetéseS, pérfshiré edhe kushtet e kéqija
té sipérfages sé pistés.
3. Déshtim i shérbimit t€ komunikimit.
4. Déshtim 1 shérbimit t€ mbikéqyrjes.
5. Déshtim i shérbimit ose funksionit t& pérpunimit dhe shpérndarjes sé té dhénave.
6. Déshtim i shérbimit t& lundrimit.
7. Déshtim 1 sistemit té siguris€ s€¢ MTA-sé, i cili ka pasur ose mund t& keté njé impakt t&
drejtpérdrejt negativ n€ ofrimin e sigurt t€ shérbimit.
8. Mbingarkese madhe e punés né€ sektorin/pozicionin ¢ SHTA-s€, e cila mund t&é rezultojé né njé
pérkeqésim t&€ mundshém t€ ofrimit t& shérbimeve.
9. Marrja ose interpretimi 1 gabuar 1 komunikimeve té réndésishme, t&€ cilat mund té€ kené€ ose kishin
ndikim t€ drejtpérdrejt negative n€ ofrimin e sigurt t& shérbimit, pérfshiré kétu edhe moskuptimin e
gjuhés s€ pérdorur.
10. Humbje pér njé kohé té gjaté e komunikimit me nj€ avion ose me njési té tjera t&€ Shérbimit t&
Trafikut Ajror (SHTA).

3. NGJARIJE TE TJERA
1. Njé ngjarje e cila ¢on né shpalljen e emergjencés (Mayday ose PAN call).
2. Interferencé€ e konsiderueshme e jashtme me shérbimet e lundrimit ajror (pér shembull: me
stacionin radio transmetues né FM, ndérhyjn€ me ILS, VOR dhe komunikimet).
3. Interferencé me avionin, njésiné e Shérbimit t€ Trafikut Ajror ose transmetimin e radio
komunikimit, pérfshiré armét e zjarrit, fishekzjarrét, balona fluturuese, ndri¢imi me laser, ndrigim I
larté me laser, sistemet e avionéve pa pilot, avion model apo mjete t€ ngjashme.
4. Sistemi 1 nxjerrjes/zbrazjes s€ karburantit.
5. Rreziku 1 njé bombe ose rrémbimi 1 avionit.
6. Lodhja e cila ndikon ose potencialisht mund t€ ndikojé né aftésiné pér té€ kryer n€ ményré t€ sigurt
lundrimin ajror ose punét e trafikut ajror.
7. Cdo ngjarje, ku performanca njerézore ka kontribuar direkt ose mund té keté kontribuar né njé
incident serioz ose aksident.

ANEKSI VII
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NGJARJET TE LIDHURA ME AERODROMET DHE SHERBIMET NE TOKE

1. MENAXHIMI I SIGURISE SE NJE AERODROMI

Shénim. Me qé€llim lehté€simin e raportimit té€ kétyre ngjarjeve, ky aneks éshté strukturuar né ményré
té tillé q€ ngjarjet pérkatése jané t€ lidhura me kategorité e veprimtarive gjaté t€ cilave ato jané
vézhguar normalisht, sipas eksperiencés. Cdo ngjarje tjetér, e cila gjykohet nga personat e pérfshiré
si brenda kritereve, duhet gjithashtu té raportohet.

1.1 Ngjarjet e lidhura me pengesat dhe avionin.

1. Pérplasje ose gati pérplasje, né toké ose gjaté fluturimit, midis njé avioni me njé avion tjetér, me
tokén ose pengesa té tjera (tek pengesa pérfshihen edhe mjete t€ ndryshme)

2. Pérplasja me kafshé t€ ndryshme pérfshiré edhe sulmin nga zogjté.

3. Largimi nga/ose tejkalimi i1 kufirit t& pist€s ose rrugés q€ lidh pistén me vend géndrimin e
avionéve, terminalin apo fasilitete t€ tjera.

4. Cdo ngjarje né aerodrome g€ pérfshiné pranin€ e parregullt t€ njé avioni, makine ose personi né
zonén e mbrojtur dhe sipérfagen e caktuar pér uljen dhe ngritjen e avionit ose ¢do ngjarje né€ rrugén
qé lidh pistén me vend géndrimin e avionéve, terminalin apo fasilite t€ tjera.

5. Zona finale e afrimit dhe inkursion (F470) ose ekskursion n€ zonén e ngritjes.

6. Déshtim 1 avionit ose mjeteve pér t€ zbatuar lejen e marré, instruksionet apo kufizimet kur
operojné€ né zonén e 1€vizjes s€ njé aecrodromi (pér shembull, runway, taxiway i gabuar ose né njé
pjesé té kufizuar té aeroportit).

7. Objekte t&€ huaja n€ zonén e 1€vizjes sé aerodromit t€ cilat kané rrezikuar ose mund t€ rrezikojné
avionin, personat n€ bord ose ¢do person tjetér.

8. Prezenca e pengesave né aeroport ose né aférsi té aeroportit té€ cilat nuk jané té publikuara né AIP
(Aeronautical Information Publication) ose né NOTAM (Notice to Airmen) dhe/ose qé nuk jané
shénuar ose ndriguar si¢ duhet.

9. Ndérhyrja me automjete, pajisje ose persona pér té 1évizur avionin né toké duke pérdorur:

fugin€ e vet motorike (zaxi); automjetet shtytése (push-back); ecja mbrapsht e avionit duke pérdorur
fuqiné e vet motorike (power-back).

10. Pasagjeré ose persona t€ paautorizuar té€ cilét jané 1€né pa mbikéqyrje né vendgéndrimin e
avionéve (apron-in).

11. Efekti 1 shpérthimit t€ forcés s€ ajrit t€ prodhuar nga motorét e avionit, ve¢anérisht né ose
pérpara ngritjes s€ avionit (jet blast), jastékut té ajrit t€ krijuar nga helikat né momentin e ulje ose
shpérthimit té helikés.

12. Njé ngjarje e cila con né shpalljen e emergjencés (Mayday ose PAN call).

1.2 Humbje totale ose degradimi i shérbimeve ose funksioneve

1. Humbje ose déshtim/mosfunksionimi i komunikimit midis:

a) personelit n€ tok€, aerodromit ose mjeteve t€ ndryshme dhe njésis€ s€ shérbimit té trafikut ajror
ose njésis€ s€ shérbimit t&€ menaxhimit t€ vendqéndrimit t€ avionéve (apron-it);

b) njésisé s€ shérbimit t€ menaxhimit t€ vendqéndrimit t€ avionéve (apron-it) dhe avionit, mjeteve t&
ndryshme ose njésis€ s€ shérbimit té trafikut ajror.

2. Déshtim, keqfunksionim ose démtimi i pajisjeve t€ aerodromit ose sistemit t€ cilat kané rrezikuar
ose mund té rrezikojné avionin ose personat né bord.

3. Mangési té konsiderueshme t€ ndri¢imit, shenjave ose simboleve né€ aerodrome.

4. Mosfunksionimi i sistemit t€ alarmit t€ emergjencés né aerodrome.

5. Shérbimet e shpétimit dhe zjarrfikéset nuk jan€ né pérputhje me kérkesat e kérkuara.

1.3 Ngjarje té tjera
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1. Zjarr, shpérthim, tym né fasilitetet e aerodromit, n¢ aférsi t€ tij dhe né€ pajisje, t€ cilat kané
rrezikuar ose mund té€ rrezikojné avionin, personat né€ bord ose ¢do person tjetér.

2. Ngjarjet e lidhura me siguriné né€ aerodrom (pér shembull: hyrja e paligjshme, zbulimi i njé
udhétari pa bileta ose rreziku i njé¢ bombe).

3. Mosraportimi i njé ndryshimi t€ réndésishém t&é kushteve té operimit né¢ aerodrom té cilat kané
rrezikuar ose mund té€ rrezikojné avionin, personat né€ bord ose ¢do person tjetér.

4. Mostrajtimi, trajtimi i gabuar ose i pamjaftueshém i heqgjes s€ borés, akullit ose ngricés nga
sipérfagja e avionit (de-icing) / 1 pérdorimit té 1éndéve kimike jo vetém pér t€ hequr borén, akullin
apo ngricén nga sipérfagja e avionit, por edhe pér t€ ndaluar formimin e akullit pér njé periudhé té
caktuar apo pér té parandaluar ngrirjen e akullit (anti-icing).

5. Rrjedhje e konsiderueshme gjaté operacioneve t€ furnizimit me karburant.

6. Vendosja e tipit t€ gabuar ose t€ ndotur té karburantit ose 1€ngjeve/fluideve t€ tjera kryesore
(pérfshiré€ oksigjenin, azot, vaj dhe uji té pijshém).

7. Déshtim pér té€ trajtuar kushtet e dobéta té sipérfaqes s€ pistés.

8. Cdo ngjarje ku performance njerézore ka kontribuar ose mund té ket€ kontribuar direkt né njé
incident serioz ose aksident.

2. SHERBIMI NE TOKE (GROUND HANDLING) 1 NJE AVIONI

Shénim. Me qéllim lehtésimin e raportimit t€ kétyre ngjarjeve, ky Seksion €shté strukturuar né
ményré té tillé qé ngjarjet pérkatése jané t€ lidhura me kategorité e veprimtarive gjaté té€ cilave ato
jan€ vézhguar normalisht, sipas eksperiencés. Cdo ngjarje tjetér, e cila gjykohet nga personat e
pérfshir€ si brenda kritereve, duhet gjithashtu té raportohet.

2.1 Ngjarje té lidhura me aerodromin dhe avionin

1. Pérplasje ose gati pérplasje, né toké ose gjaté fluturimit, midis njé avioni me njé avion tjetér, me
tokén ose pengesa (pengesa pérfshin edhe mjete t€ ndryshme).

2. Cdo ngjarje né aerodrome qé pérfshiné€ praniné e parregullt t€ njé avioni, makine ose personi né
zonén e mbrojtur dhe sipérfagen e caktuar pér uljen dhe ngritjen e avionit ose ¢do ngjarje né€ rrugén
qé lidh pistén me vendgéndrimin e avionéve, terminalin apo fasilite té tjera.

3. Largimi nga/ose tejkalimi 1 kufirit t€ pist€s ose rrugés qé lidh pistén me vend géndrimin e
avionéve, terminalin apo fasilitete té tjera.

4. Kontaminim 1 konsiderueshém 1 strukturés, sistemeve dhe pajisjeve t€ avionit q¢€ shkaktohen nga
mbartja e bagazheve, postés ose ngarkesés kargo.

5. Ndérhyrja me automjete, pajisje ose persona pér t€ 1évizur avionin né toké duke pérdorur fuqiné e
vet motorike (taxi), automjetet shtytése (push-back), ecja mbrapsht e avionit duke pérdorur fuqiné e
vet motorike (power-back).

6. Objekte t€ huaja né zonén e lévizjes s€ aeroportit té cilat kané rrezikuar ose mund té rrezikojné
avionin, personat né bord ose ¢do person tjetér.

7. Pasagjeré ose persona t€ paautorizuar t€ 1€n€ pa mbikéqyrje né vend géndrimin e avionéve
(apron).

8. Zjarr, shpérthim, tym né fasilitetet e aerodromit, n€¢ aférsi t&€ tij dhe né pajisjet t&€ cilat kané
rrezikuar ose mund té€ rrezikojné avionin, personat n€ bord ose persona té tjeré.

6 Udhézime teknike “Pér transportimin e sigurt t& mallrave t€ rrezikshme pérmes ajrit” (ICAO-Doc
9284).

9. Ngjarjet e lidhura me siguriné n€ aerodrom (pér shembull: hyrja e paligjshme, zbulimi i njé
udhétari pa bileté ose rreziku i njé¢ bombe).

2.2 Humbje totale apo degradimi i shérbimeve ose funksioneve
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1. Humbje ose déshtim i komunikimit me avionin, mjete t€ ndryshme, njésiné e shérbimit té trafikut
ajror ose njésiné e shérbimit t€ menaxhimit t€ vend gé€ndrimit t& avionéve (apron).

2. Déshtim 1 konsiderueshém, keqfunksionim ose defekt i pajisjeve t€ aeroportit ose sistemeve té
cilat kan€ rrezikuar ose mund t€ rrezikojné avionin ose personat né€ bord.

3. Mungesa té konsiderueshme né ndri¢imin, simbolet ose shenjat né aerodrom.

2.3 Ngjarje specifike té shérbimeve né toké (ground handling)

1. Trajtim ose ngarkesé e gabuar e pasagjeréve, bagazheve, postés ose kargos té cilat mund té kené
ndikim té konsiderueshém mbi masén e avionit dhe/ose balancén (pérfshiré edhe gabime té
konsiderueshme n€ dokumentacionin e ngarkesés (loadshét)).

2. Lévizje e mjeteve/pajisjeve t€ boarding té cilat mund t€ ¢ojné né rrezikimin e pasagjeréve té
avionit.

3. Vendosja ose sigurimi i gabuar 1 bagazheve, postés dhe ngarkesés t€ cilat mund té rrezikojné né
njé€ ményre avionin, pajisjet e tij ose personat né bord apo pengojné evakuimin e emergjences.

4. Trajtimi, transportimi ose tentative pér té transportuar mallra té rrezikshém, té cilat kané rezultuar
ose mund t€ kené rezultuar né rrezikimin e siguris€ s€ operacioneve ose njé gjendje té pasigurt (pér
shembull, si¢ €shté pércaktuar né udhézimet teknike t&€ ICAOs6, né aksident ose incident t€ mallrave
té rrezikshém).

5. Mospérputhje né lidhje me pasagjerét dhe bagazhet e tyre.

6. Mospérputhje né lidhje me procedurat e shérbimit dhe ato t€ shérbimit né terren (ground
handling), vecanérisht né€ procedurat e de-icing, rimbushjes me karburant ose t& ngarkimit, pérfshiré
pozicionimin e pasakté ose lévizjen e pajisjeve.

7. Rrjedhje e konsiderueshme gjaté operacioneve té furnizimit me karburant.

8. Ngarkesa e sasive t&€ gabuara té karburantit té cilat mund t€ ken€ ndikim t€ madh mbi rezistencén,
performancén, ekuilibrin ose forté€sin€ strukturore té avionit.

9. Vendosja e tipit t&€ gabuar ose t€ ndotur t& karburantit ose 1€ngjeve/fluideve t€ tjera kryesore
(pérfshiré oksigjenin, azotin, vajin dhe ujin e pijshém).

10. Déshtim, keqfunksionim ose defekt i pajisjeve té cilat pé€rdoren pér shérbimet né terren (ground
handling), q€ kane rezultuar né¢ démtim ose né njé démtim t€ mundshém té avionit (pér shembull:
shufér térheqése ose GPU).

11. Mostrajtimi, trajtimi 1 gabuar ose 1 pamjaftueshém 1 heqjes s€ borés, akullit ose ngricés nga
sipérfaqja e avionit (de-icing) / 1 pérdorimit t€ 1€nd€ve kimike jo vet€m pér t€ hequr borén, akullin
apo ngricén nga sipérfagja e avionit, por edhe pér t€ ndaluar formimin e akullit pér njé periudhé té
caktuar apo pér t€ parandaluar ngrirjen e akullit (anti-icing).

12. Démtim 1 avionit nga pajisjet q€ kryejné shérbimet né terren (graund handling) ose mjete té tjera,
pérfshiré edhe démtime t€ méparshme té paraportuara.

13. Cdo ngjarje ku performance njerézore ka ndikuar direkt ose mund té kené ndikuar né njé incident
serioz ose aksident.

ANEKSI VIII
NGJARJET E LIDHURA ME AVIONET E TJERE TE NDRYSHEM NGA ATA
KOMPLEKSE, ME MOTOR, PERFSHIRE MJETET FLUTURUESE PA MOTOR (GLIDERS)
DHE MJETET ME TE LEHTA SE AJRI
Pér géllime t€ kétij aneksi:
a) “avioné t&€ ndryshém nga avionét kompleks me motor” nénkuptojmé avioné té tjeré, pérveg atyre
té pé€rcaktuar n€¢ VKM nr. 1095, dat€ 24.12.2020;
b) “mjete fluturuese pa motor (gliders)” €shté pércaktuar n€ nenin 2, t€ urdhrit t€ ministrit me nr.
327, dat€ 29.8.2019;
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¢) “mjete ajrore mé t& lehta sesa ajri” €shté pércaktuar né aktet e tjera nénligjore, sipas pikés ML10
té aneksit té direktivés 2009/43/EC.

1. AVIONE TE TJERE TE NDRYSHEM NGA ATA ME MOTOR KOMPLEKS,

PERJASHTUAR GLIDERS DHE MJETET ME TE LEHTA SE AJRL

Shénim. Me géllim lehtésimin e raportimit té kétyre ngjarjeve, ky aneks éshté strukturuar né ményré
té tillé gé ngjarjet pérkatése jané té lidhura me kategorité e veprimtarive gjaté té cilave ato jané
vézhguar normalisht, sipas eksperiencés. Cdo ngjarje tjetér, e cilat gjykohet nga personat e pérfshiré
si brenda kritereve, duhet gjithashtu té raportohet.

1.1 Operimet ajrore

1. Humbje e pagéllimshme e kontrollit.

2. Ulje jashté zonés sé planifikuar pér ulje.

3. Pamundésia ose déshtimi pér té arritur performancén e kérkuar ose té€ pritshme gjaté ngritjes,
ngritjes fillestare dhe uljes.

4. Cdo ngjarje né aerodrom qé pérfshiné praniné e parregullt t€ njé avioni, makine ose personi né
zonén e mbrojtur dhe sipérfagen e caktuar pér uljen dhe ngritjen e avionit.

5. Largimi nga/ose tejkalimi i kufirit t€ pistés.

6. Fluturim 1 cili éshté kryer me njé avion pa vlefshméri ajrore ose pér té cilin pérgatitja e fluturimit
nuk ka gené e kompletuar, i cili ka rrezikuar ose mund té rrezikoj€ avionin, personat n€ bord ose ¢do
person tjetér.

7. Fluturimi i paqéllimshém né kushtet IMC, kur avioni nuk éshté certifikuar n€ IFR ose piloti nuk
éshté kualifikuar pér IFR, 1 cili ka rrezikuar ose mund té rrezikoj€ avionin, pasagjerét né bord ose
¢do person tjetér.

8. Nxjerrje/léshim 1 paqéllimshém 1 kargos. (Kjo piké aplikohet vetém pér operimet tregtare, sipas
kuptimit né legjislacionin pérkatés né fuqi.)

1.2 Ngjarje teknike

1. Lékundje t€ rénda jonormale (pér shembull, eleron ose stabilizator horizontal ose helika).

2. Kontrolli 1 fluturimit nuk funksionon si¢ duhet ose éshté ndérpreré.

3. Déshtim ose démtim i konsiderueshém 1 strukturés sé€ avionit.

4. Humbje e ndonjé pjese té€ strukturés s€ avionit ose instalimit gjaté fluturimit.

5. Déshtimi 1 motorit, rotorit, helikés, sistemit t€ karburantit ose sistemeve té tjera thelbésore.

6. Rrjedhja e léngjeve q€ ka cuar né rrezik zjarri ose ndotje té rrezikshme t€ mundshme té strukturés
s€ avionit, sistemeve ose pajisjeve ose rrezik pér personat né€ bord.

1.3 Ndérveprim me shérbimet e lundrimit ajror dhe menaxhimin e trafikut ajror

1. Ndérveprim me shérbimet e lundrimit ajror (p€r shembull, ofrimi 1 shérbimeve t€ gabuara,
komunikim kontradiktor ose devijimi nga leja e marré), t&€ cilat kané rrezikuar ose mund té
rrezikojné avionin, personat né bord ose ¢do person tjetér.

2. Shkelje e hapésirés ajrore.

1.4 Emergjenca dhe situata té tjera kritike

1. Ngjarje té cilat ¢ojné né njé thirrje emergjence.

2. Zjarr, shpérthim, tym, gaz toksik ose avuj toksik né avioné.

3. Paaftésia e pilotit q€ rezulton né pamundésiné pér t€ kryer ¢do detyré.

1.5 Mjedisi i jashtém dhe meteorologjia

1. Pérplasje né toké ose gjaté fluturimit, me nj€ avion tjetér, me tokén ose pengesa t€ tjera (pengesa
té tjera pérfshin edhe mjete t€ ndryshme).

7 Te pengesa pérfshihen edhe mjete t&€ ndryshme.
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2. Gati pérplasje, né toké ose gjaté fluturimit, midis njé avioni me njé avion tjetér, me tokén ose
pengesa t€ tjera (pengesa pérfshin edhe mjete t€ ndryshme), e cila pér t&€ shmangur pérplasjen kérkon
njé manovér shmangie emergjente.

3. Pérplasja me kafshé t& ndryshme pérfshiré edhe sulmin nga zogjté€ i cili rezulton né€ démtim té
avionit ose humbje apo keqfunksionim t€ ndonj€ prej shérbimeve kryesore.

4. Interferencé me avionin nga armét e zjarrit, fishekzjarré, balona fluturuese, ndrigimi me laser,
ndri¢im 1 larté me laser, sistemet e avionéve pa pilot, avion model apo nga mjete t€ ngjashme.

5. Goditje rrufeje, e cila rezulton né démtim ose humbjen e funksioneve té avionit.

6. Hasja n€ nj€ turbulencé t€ madhe, e cila rezulton né€ Iéndime t€ personave né€ bord ose mendohet
se kérkon njé kontroll t&€ mépasshém té avionit, pér démtim nga turbulencat.

7. Ngrirje pérfshiré edhe ngrirjen e karburatorit, i cili ka rrezikuar ose mund té rrezikojé avionin,
personat né bord ose ¢do person tjetér.

2. MJIETET FLUTURUESE PA MOTOR (GLIDERS)

Shénim. Me qéllim lehtésimin e raportimit té€ kétyre ngjarjeve, ky aneks éshté strukturuar né ményré
té tillé qé ngjarjet pérkatése jané té lidhura me kategorité e veprimtarive gjaté té cilave ato jané
vézhguar normalisht, sipas eksperiencés. Cdo ngjarje tjetér, e cila gjykohet nga personat e pérfshiré
si brenda kritereve, duhet gjithashtu té raportohet.

2.1 Operimet ajrore

1. Humbja e paqéllimshme e kontrollit.

2. Ngjarje ku piloti 1 gliders nuk ishte né gjendje t€ nxjerr kavon ose litarin térheqés dhe duhet ta
realizonte kété duke pérdorur procedurat e emergjenceés.

3. Cdo ngjarje né€ lidhje me nxjerrje e kavos ose litarit térheqé€s, nése nxjerrja ka rrezikuar ose mund
té rrezikojé€ gliders, personat n€ bord ose ¢do person tjetér.

4. Né rastin e njé€ planer me fuqi, déshtim i motorit gjaté ngritjes.

5. Fluturim 1 cili €shté kryer me nj€ gliders pa vlefshméri ajrore ose pér té cilin pérgatitja e fluturimit
nuk ka gené e kompletuar, i cili ka rrezikuar ose mund té rrezikoj€ avionin, personat né€ bord ose ¢do
person tjetér.

2.2 Ngjarjet teknike

1. Lékundje t€ rénda jonormale (pér shembull, eleron ose stabilizator ose helika).

2. Kontrolli 1 fluturimit nuk funksionon si¢ duhet ose éshté ndérpreré.

3. Déshtim ose démtim 1 konsiderueshém 1 strukturés s€ gliders.

4. Humbje e ndonjé pjese té€ strukturés s€ gliders ose instalimit gjaté fluturimit.

2.3 Ndérveprim me shérbimet e lundrimit ajror dhe menaxhimin e trafikut ajror

1. Ndérveprim me shérbimet e lundrimit ajror (pér shembull, ofrimi i shérbimeve t€ gabuara,
komunikim kontradiktor ose devijimi nga leja e marré), t€ cilat kané rrezikuar ose mund té
rrezikojné gliders, personat né bord ose ¢do person tjetér.

2. Shkeljet e hapésirés ajrore.

2.4 Emergjenca dhe situata té tjera kritike

1. Ngjarje té cilat ¢ojn€ né njé€ thirrje emergjence.

2. Cdo situaté ku nuk ka ngelur ndonjé zoné ulje e sigurt.

3. Zjarr, shpérthim, tym, gaz toksik ose avuj né gliders.

4. Paaftésia e pilotit q€ rezulton né pamundésin€ pér té kryer ¢do detyré.

2.5 Mjedisi i jashtém dhe meteorologjia

1. Pérplasje né toké ose né€ ajér me njé avion, me tokén ose pengesa té tjera7.

2. Gati pérplasje né€ toké ose né ajér, me njé€ avion, me tokén ose pengesa té€ tjera e cila pér té
shmangur pérplasjen kérkon njé manovér shmangie emergjence.
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3. Interferencé me myjetet fluturuese pa motor nga armét e zjarrit, fishekzjarrét, balonat fluturuese,
ndri¢imi me laser, sistemet e avionéve pa piloté, avionét model apo nga mjete t&€ ngjashme.

4. Goditje rrufeje, e cila rezulton n€ démtim té gliders.

3. MIETET ME TE LEHTA SE AJRI (BAALONAT AIRSHIPS)

Shénim. Me gé€llim lehtésimin e raportimit t€ kétyre ngjarjeve, ky aneks éshté strukturuar né ményré
té tillé g€ ngjarjet pérkatése jané t€ lidhura me kategorit€ e veprimtarive gjaté t€ cilave ato jané
vézhguar normalisht, sipas eksperiencés. Cdo ngjarje tjetér, e cila gjykohet nga personat e pérfshiré
si brenda kritereve, duhet gjithashtu té raportohet.

3.1 Operimet ajrore

1. Fluturim 1 cili éshté kryer me njé mjet mé t&€ lehté sesa ajri pa vlefshméri ajrore ose pér té cilin
pérgatitja e fluturimit nuk ka gene e kompletuar, i cili ka rrezikuar ose mund t€ rrezikojé mjetin mé
té lehté sesa ajri, personat né bord ose ¢do person tjetér.

2. Fikja e paqéllimshme permanente e ndri¢imit né€ kabinén apo hapésirén e pilotit.

3.2 Ngjarjet teknike

1. Mosfunksionim i ndonjé prej pjeséve t€ méposhtme:

Niveli né€ bombolén e karburantit, ¢ikrikét e balonés, kavo e kontrollit, litari 1 ankorimit (lidhjes),
rrjedhje e valvulit te dhoma e djegies (djegia), rrjedhje e valvulit t&€ bombolés s€ karburantit, hallkat,
démtim né linjén e karburantit, valvuli 1 gazit ngrités, balona, fryrésja, valvuli 1 mbipresionit (balona
me gaz) vingi.

2. Rrjedhje e konsiderueshme ose humbje e gazit ngrités (pér shembull: porositeti, i cili shkakton
rrjedhje gaz/ajri, rénie e valvulit t& gazit ngrités).

3.3 Ndérveprimi me shérbimet e lundrimit ajror dhe menaxhimin e trafikut ajror

1. Ndérveprimi me shérbimet e lundrimit ajror (pé€r shembull, ofrimi i shérbimeve té gabuara,
komunikime kontradiktore ose devijimi nga leja e marr€), t€ cilat kané rrezikuar ose mund té
rrezikojné mjetin mé t€ lehté sesa ajri, personat né€ bord ose ¢do person tjetér.

2. Shkelje e hapésirés ajrore.

3.4 Emergjenca dhe situata té tjera kritike

1. Ngjarje té cilat ¢ojné né njé thirrje emergjence.

2. Zjarr, shpérthim, tym ose tym toksik né mjetet mé t€ lehta sesa ajri (pértej operimit normal té
djegies n€ mjetet ku pérdoret ky sistem).

3. Nxjerrja e pasagjeréve, té cilét ndodhen né€ bordin e mjetit mé t&€ lehté se ajri nga koshi 1 balonés
ose kabinés sé€ zepelin-it.

4. Paaftésia e pilotit g€ rezulton né pamundésiné€ pér t€ kryer ¢do detyré.

5. Ngritja/térheqja ose shtyrja nga mjeteve mé té lehta sesa ajri t€ personelit né terren duke rezultuar
né léndime serioze ose fatale.

3.5 Mjedisi i jashtém dhe meteorologjia

1. Pérplasje ose gati pérplasje né toké ose né ajér, me njé avion, me tokén ose pengesa té tjera
(pengesa pérfshin edhe automjetin), e cila ka rrezikuar ose mund té rrezikojn€ mjetet mé t€ lehta sesa
ajri, personat n€ bord ose ¢do person tjetér.

2. Interferencé me automjetet mé t€ lehta sesa ajri nga armét e zjarrit, fishekzjarré, balonat
fluturuese, ndrigimi me laser, sistemet e avionéve pa pilot€, avionét model apo nga mjete té
ngjashme.

3. Hasja e papritur me kushtet e pafavorshme meteorologjike, t€ cilat kané rrezikuar ose mund té
rrezikojn€ mjetet meé té lehta sesa ajri, personat né bord ose ¢do person tjetér.
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