Relacion Teknik

RENER NS

AAA

RELACION TEKNIK

STUDIM PROJEKTIM PER OBJEKTIN:
"SISTEMIM ASFALTIM | RRUGES CENAJ RROGOM™.

BASHKIA MALESI E MADHE

“ZENIT & CO”&" sh.p._k &”EAD-STUDIO”S_h.p.k ) A il Digitally signed by Arqile Peri
Adresa: Rr.Myrteza Topi Nd.18 ,H.7, Ap 38, Tirana - Albania rqiie Date: 2022.07.08 04:29:30
Cel: +355 (0)69 51 25 523 3 0200

e-mail: zenitO6@live.com Perli

* Tirane 2022*

Pg.1



Relacion Teknik

1.1. HYRJE

Objekti "Sistemim asfaltim i rruges Cenaj Rrogom™ ndodhet né Fshatin Rogom , pjese e Bashkise
Malesi e Madhe , ne Veri té qytetit te Shkodres ne nje distance 26.3 km dhe 7.6 km ne veri te gendrese
se Koplikut .

Rruga ka nje gjatesi 950.0 ml , eshte zgjatim i degezimit nga rruga nacionale ge shkon per ne piken
doganore Hani i Hotit.

Rruga shtrihet né njé zoné té mirfillté bujgésore dhe te banuar te fshatit , ku né té dy anét e saj shtrihen

parcela bujgésore dhe objekte banimi .

POZICIONI GJEOGRAFIK | RRUGES
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Rruga ka njé impakt mjaft té madh pérsa i pérket ekonomisé sé késaj zone, pasi éshté njé zoné me
kapacitet t&¢ madh prodhues ne fushen e bujgésise dhe ndértimi i késaj rruge do t€ mundésonte njé
akses mjaft té madh pér banorét e késaj zone. Shpesh heré kjo rrugé ka gené mjaft e kérkuar nga veté
banorét e zonés té cilét kané shprehur shqgetésimet e tyre pér véshtirésité qé hasnin né jetén e
pérditéshme né mos funksionimin e késaj rruge. Ndérhyrja pér rikonstruksionin e kesaj rruge do té
ishte me njé réndési mjaft té madhe pér zonén dhe do té rivitalizonte jeten dhe ekonominé e késaj

Zone.
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1.2. KUSHTET KLIMATIKE TE BLLOKUT.

Zona e projektit, sipas ndarjes klimatike te Shqiperise, shtrihet ne zonen Mesdhetare Malore
Kodrinore. Ne kete zone temperatura e ajrit karakterizohet nga vlera relativisht te larta.
Temperatura mesatare vjetore e ajrit eshte 15.00C nderkohe ge temperatura mesatare e janarit
(muaji i ftohte) eshte 4.60C dhe ajo e muajit gusht 25.10C.

Persa i perket reshjeve atmosferike regjimi i tyre ne kete zone ka karakter mesdhetar; sasia

me e madhe e reshjeve bie gjate periudhes se ftohte te vitit ndersa me pak reshje bien gjate
periudhes se ngrohte. Mesatarisht gjate vitit bie rreth

1650 mm, nga te cilat 65 % e tyre bien gjate periudhes se ftohte te vitit. Muaji me i laget i vitit
eshte muaji nentor, ne te cilin bien mesatarisht 238.0 mm ndersa muaji me i thate eshte muaji korrik

ne te cilin bien vetem 36.3 mm.

1.3. KUSHTET AMBIENTALE.

E paré edhe né kénd-véshtrimin e zhvillimeve té fundit rural, kjo zoné gé karakterizohet nga
njé déndésim te ulet popullsie, me vila 1-2 kat.

Mé problem paragitet ¢éshtja e ndotjes se ajrit nga pluhuri gjate levizjes se mjeteve ne

rrugen qe lidh keto dy fshatra, pasi jane te pashtruara ose pjeserisht dhe te gjitha automjetet qe

levizin ndosin ajrin. Shtrimi i rruges do te uli ndotjen dhe risi sigurine e levizjes per banoret.

1.4. POZICIONI | OBJEKTIT

Objekti "Sistemim asfaltim i rruges Cenaj Rrogom™ ndodhet né Fshatin Rogom , pjese e Bashkise
Malesi e Madhe , ne Veri té gytetit te Shkodres ne nje distance 26.3 km dhe 7.6 km ne Veri te
gendrese se Koplikut .

Rruga ka nje gjatesi 950.0 ml , eshte zgjatim i degezimit nga rruga nacionale ge shkon per ne piken

doganore Hani i Hotit.

1.5. GJENDJA EKZISTUESE

Gjendja ekzistuese e Rruges Cenaj-Rogom eshte e demtuar , me gropa te shumta dhe pershkohet me
veshtiresi nga nje pjese e mjeteve. Shtresat ekzistuese te rruges perbehen nga nje shtrese zhavori e
cila eshte shperndare dhe nuk e kryen funksionin e saj .

Pergjate rruges nuk ka nje sistemim te rregullt te ujrave te shiut gje ge con ne permbytjen e saj gjate

diteve me shi dhe behet e pakalueshme per kembesoret dhe e veshtire per mjetet.
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Gjatesi e nderhyrjes ne kete segment do jete 950.0 ml.

Né fotot e ilustruara vérehet mjaft lehté gjendja aktuale e rruges ge te con ne fshatin Rogom.

Né pjesén mé té madhe té rrugés nuk ekzistojne shtresat rrugore dhe né ato pjesé gé egzistojné ato
jané té degraduara plotesisht.

FOTO TE GJENDJES EGZISTUESE
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1.6. PLANIMETRIA E SHESHIT DHE E RRUGES

Rruga Cenaj-Rogom me gjatesi L =950.0 ml dhe me gjerési faktike té varijueshme nga 3m-4m , né
hartimin e projektit jane vendosur parametrat me meposhtem duke iu referuar kushteve te projektimit
te rrugeve sipas kategorise perkatese.

Parametrat e rruges se do te jene:

Asfalt - 3.2m

Bankine — 0.75m

Gjeresia e trupit te rruges 4.70m

Planimetria e rruges se Cenaj-Rogom

PLANIMETRIA E RRUGES 1: 500.

BASHKIA MALESI E MADHE

Fig.2
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PLANIMETRIA E RR
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PROFILAT TERTHORE TIP.SHKALLA 1: 25.

Profil Tip 1
Km(0+000.00+0+950.00)

Aksi i rruges

Korsi|kalimi

Bankine

470
75 320

Binder Bem
[Stabilizant 10cm
{Zhavor 15cm
[Toke natyrale

aaaaaa

EAD-STUDIO

SERIE TERNPE | TEGRRIGAL NOTEE

BASHKIA MALESI E MADHE
MALES!| E MADHE MUNICIPALITY

IMPLEMENTATION DESIGN

Profili terthor tip i rruges. Fig.9

Profili tip do te jete me shtresat e meposhtme:

Binder -6cm
Stabilizant-10 cm
Zhavor — 15 cm

1.7. HEQJA E VIJES PROJEKTIT

Né térhegjen e vijés sé projektit &shté pasur parasysh vija egzistuese e terrenit e cila éshté ruajtur

sepse ato kuota lidhen me hyrjen né banesa dhe objekte tregtare té cilat ndodhen né zonat e banuara

si dhe me rruget dytesore. Kuota ne perfundim te perpunimit te hyrjes ne rruget dytesore do te

perputhet me kuoten e vazhdimit te metejshem te rruges.

1.8. RELACION TOPOGRAFIK
1.8.1. Hyrje dhe Pozicioni gjeografik i rruges

"Raporti perfundimtar i Punimeve Topografike duhet te permbaje te gjithe informacionin e

rendesishem topografik i cli nevojitet gjate fazes se hartimit te projekt zbatimit si dhe te asaj te

fazes se zbatimit te punimeve.Sistemi i referimit te jete i pranuar ne baze te standarteve ne fuqi.”

Punimet topografike filluan nga rikonicioni dhe njohja me vendin ku do te realizohet objekti.
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AZHORNIMI TOPOGRAFIK  RRUGES 1: 500.

Fig.14
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AZHORNIMI TOPOGRAFIK | RRUGES 1: 500. PR s

N

BASHKIA MALESI E MADHE
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Punimet topografike kane filluar me ndertimin e nje bazamenti Gjeodezik ne plan dhe ne lartesi, i cili
do te sherbeje per te mbeshtetur rilevimin topografik te zones, per studimin, projektimin dhe zbatimin
e punimeve te ndertimit te kesaj rruge.

Ky material perfshin te dhenat e rrjetit mbeshtetes, metodat e aplikuara te matjeve si dhe tipet e
instrumentave ge jane perdorur.

Procedura standarte e studimit ge u ndoq, konsiston ne vendosjen me pare te Bazes ne nje pike
referimi te rrjetit dhe me pas dy skuadra te vecanta do te fillojne te punojne ne te dy drejtimet. Te
dhenat rregjistrohen ne memorien e instrumentit dhe me pas shkarkohen cdo dite nepermjet programit
per tu perpunuar. Nepermjet vleresimit te pare te te dhenave, ne rast te ndonje gabim te mundshem
do te riperseritet studimi.

Ne rajonin e dhene eshte ndertuar rrjeti gjeodezik shteteror nga Instituti Topografik i Ushtrise nga
viti 1970 - 1985. Gabimi i pergjithshem i percaktimit te pozicionit te pikave te ketij rrjeti eshte
MT=£0.12m.

Kete gabim te rrjetit ekzistues Shteteror ne do ta mbartim vetem ne nje pike te bazamntit tone, pasi
edhe origjina e matjeve per studimin tone eshte mbeshtetur ne nje pike te rendit te dyte (1735.7 m) te
rrjetit te triangolacionit shteterore e cila ndodhej ne mesin e segmentit tone dhe ne nje distance rreth

500 ml (vije ajrore) nga brezi i mare ne studim.
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Gjate rikonicionit fushore para zhvillimit te matjeve eshte vertetuar ekzistenca e kesaj pike
Triangolacioni.

Metoda e perdorur per lidhjen e bazamentit gjeodezik te ndertuar pergjate ketij segmenti ishte ajo
direkte, pasi ne piken e rendit e dyte ne vendosem marresin GNSS, dhe u vazhdua me matjen e pikave
te rrjetit te ndertuar ne objekt.

Pas transformimit te koordinatave (planimetrike dhe naltimetrike) ne sistem shteteror u be korrigjimi
i rrjetit GPS, duke pranuar si koordinata origjine koordinatat e nxjerra nga katalogu i rrjetit gjeodezik
shteteror per kete pike te rendit te dyte.

1.8.2. RRJIETI MBESHTETES

Rrjeti gjeodezik i ndertuar eshte pershtatur shtrirjes se zones se projektimit. Duke u bazuar ne shtrirjen
e rajonit te punimeve, karakterin e relievit dhe teknologjine e instrumentave ge disponojme, menduam
se forma me e pershtatshme e rrjetit gjeodezik eshte poligonometria e shtrire.

Nga ana tjeter ne pershtatje me kushtet topografike te territorit ku do te ndertohet rrjeti dhe duke iu
referuar parametrave te saktesise ge sigurojne instrumentat e zgjedhur, menduam ge gjatesine
mesatare te brinjeve te rrjetit kryesore ta konsiderojme 1000-2000m.

Per projektimin e rrjetit u shfrytezuan material hartografike si hartat topografike ushtarake 1:25 000
dhe ortofoto 2015.

1.8.3. MATJET

Per vendosjen e centrave u shfrytezuan veprat e artit (ura, tombino etj) si objekte me jetegjatesi te
madhe dhe vende te gendrueshme nga pikepamja gjeologjike.

Ne keto objekte u perdoren gozhde betoni.

Fiksimi i pikave te tjera u realizua me kunja hekuri te cilat u ngulen ne thellesine 50 cm. Kunjat e
hekurit u lyen me boje ne pjesen e siperme te tyre, si dhe u vendos numri per identifikimin e tyre.
Vleresimi i rrjetit dhe parametrat e arritur te saktesise.

Gabimi i realizuar ne percaktimin e pozicionit planimetrik ndermjet dy pikave te aferta te rrjetit
gjeodezik arrin ne 2 — 4 cm. Pikat e ketij rrjeti sherbyen si pika reference per dendesimin e metejshem
te rrjetit.

Percaktimi i pozicionit naltimetrik te pikave eshte bere duke shfrytezuar pikat e rrjetit gjeodezik
shteteror me kuote te njohur. Ne keto pika dhe ne te gjitha pikat e rrjetit mbeshtetes gjeodezik, jane
kryer matje me GPS. Me keto te dhena jane kryer llogaritjet e disniveleve dhe transformimi ne

sistemin shteteror. Gabimi i percaktimit te pozicionit naltimetrik te pikave arrin ne 2 —5 cm.
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Instrumentat e perdorur dhe karakteristikat e tyre

Per realizimin e punimeve topo-gjeodezike ne kete segment rrugore eshte perdorur marres
GPS SOKKIA GRX2

SOKKIA

i

Gabimi ne pozicion planimetrik + 2-3cm
Gabimi ne kuote = 2-3cm
Per Total Station Trimble M3

Gabimi gjatesor MI = 2mm + 2ppm per brinje nga 400 — 1000 m
Gabimi kendor mQ = 3”

TRIMBLE M3 TOTAL STATION

[DISTANCE MEAS UREMENT CoMMUNICATIONS
i Communication ports -1 x serial {RS-222Q, 2 x USH (host and dient)

i Bmto fowe
375 1Smto300m(a9fttossary  'MiSmal Liion battery (x2) Savee
[tris 15m 103000 Crsetin e
28 S oS D00 VRS Tt 22 1EAON 1) " approx 26 hours {detance/angle messureme: 20 seconds)
Refiectaries a7 S Proos. 28 Houst saniots sl st
e Goad' s
KGC{18%) 30m (1148 ) 250m B20 ) 200m 65 ) apiox 16 hours (dstance/angle meaurement every ) secands)
KGC(90%) S00m (1640 1) 400 m(1,212f) 250m 820 f) Grarging ti approx. 20 hours (continuous angle measurement)
3, 8° Goad' MNarmaP Difficutt’ -~ sorp
Laser class label KGC(18%)  250m @20 f)  200m %6 f)  150m @92 f) Dl ren
Laser aperture KGC{20%) 400m{1312f) 0m @84 f)  250m @820 ) L P NCATROS
label o
Tangent/Gamps -
Objective Display face.
i C to =
S o] EyTEg
(3 3ppm x D) mem {207 1010 °C, 440 °C 10 450 °C) .
THIS PART. g epron)
Lumi guides
Battery box
~30°C1a 460 T (22 F 1 +180°F)
R e oo o 0T
on. jon Bammetac g
Battery box gt by 122 182158 kg to 392 mtlg
release knob Wi ot (B ren.
Laser
plummet
Circular level
Data output /
external power
input connector
Input voltac
shall
45-52VDC
Leveling screw
Tribrach
Laser class label

This figure shows the Trimble M3 DR 5" instrument.

©Trimble |

www.trimble.com

TRMBLE AUTHORIZED DISTREUTION PARTNER

Cdo pike e rrjetit gjeodezik te ndertuar eshte

shogeruar me monografine e saj, e cila jep informacion per vendndodhjen gjeografike te pikes,

numrin dhe koordinatat e saj ne sistemin shteteror.
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1.9. LLOGARITJA E SHTRESAVE TE RRUGES
19.1 BAZATEORIKE

Llogaritjen e shtresave rrugore do ta béjmé sipas metodologjisé AASHTO té projektimit té rrugéve.

Pérvoja ka treguar nga krahasimi i disa metodave pér projektimin e shtresave rrugore (metodat
empirike tabelore apo metodat e deformacionit) se llogaritja sipas AASHTO-s éshté mé e mira pér
Shqipériné dhe duhet té pérdoret pér pércaktimin e trashésisé se shtresave.

Metoda e projektimit t¢ AASHTO-se éshté fleksibile dhe projektimi sipas késaj metode sjell
ekonomizim duke minimizuar transportin e materialeve dhe kostot gé e shogérojné.

Vlefshméria e materialeve lokale té ndértimit, si dhe kérkesat pér mirémbajtje té ardhshme merren
parasysh né zgjedhjen e tipit dhe trashésisé se shtresave.

Pér projektimin e shtresave rrugore marrim parasysh tre faktoré kryesore :

- Trafiku

- Fortésia e tabanit té rrugés

- Materialet e shtresave

a) Trafiku shprehet né terma té numrit kumulativ ekuivalent té akseve standarde dhe
kérkon njohjen e parametrave té méposhtém:

- Fluksi aktual i automjeteve tregtare

- Rritja e ardhshme e trafikut té€ mjeteve tregtare

- Shpérndarja e ngarkesés aksore té mjeteve tregtare gjaté gjithé jetés ekonomike té
rruges

- Efektet démtuese relative té ngarkesave aksore té ndryshme

b) Fortésia e tabanit té rrugés

Vlerésimet e fortésisé se tabanit té rrugés bazohen né njohjen e tipit té dheut dhe se si dheu i reagon
ndryshimeve té pérmbajtjes se lagéshtisé né kushte ambientale té vecanta dhe kundrejt ngjeshjes. Nga
kjo njohuri éshté bere njé vlerésim i fortésisé se tabanit té rrugés né lidhje me pérmbajtjen e lagéshtisé

dhe gjendjen e ngjeshjes gé ka mundési té ndodhe né terren.

c) Materialet e shtresave

Cilésia e materialeve té shtresave merret né pérputhje me specifikimet teknike.
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Pér llogaritjen sipas metodologjisé AASHTO, duhet té kemi parasysh disa koncepte si kapaciteti
struktural (numri struktural), treguesi CBR né pérgindje (kapaciteti mbajtés kalifornian) gé shpreh
fortésiné e tabanit.

Kapaciteti struktural shprehet né numér. Numri struktural éshté njé numér abstrakt qé shpreh fortésiné
strukturale té shtresés dhe konvertohet me anén e koeficienteve né trashési, si né trashési té shtresés
garkulluese, shtresés baze granulare dhe nénshtresés.

Numri struktural SN =alD1 + a2D2 + a3D3

Ku D1 — trashésia e shtresés garkulluese

D2 — trashésia e shtresés baze granulare

D3 — trashésia e shtresés nénbazé

al,a2, a3 jané koeficienta ku vlerat varen nga cilésité e materialeve dhe jepen né tabelé.

Koeficienti Pérshkrimi i shtresés Vlera

Shtres¢ sipérfaqe prej asfalto-
a : 0,4
betoni

Shtresé baze éshté konglomerat

as . . 0,4

bitumi
Shtres¢ baze me guré t&
a3 0,14
thérrmuar
Shtresé sub-baze, zhavorr, ¢akéll

ay 0,11

natyral

Né ményrén e llogaritjes se shtresave rrugore me metodén e AASHTO-s pérdorim vlerat e CBR, ku

midis vlerave t& CBR dhe modulit resilent pér tabanin ekzistojne lidhje korelative.

CBR né % pércaktohet ekzaktésisht me prova laboratorike sipas njé procedure. Me ane té saj

gjykojmé nése njé bazament éshté i pérshtatshém ose jo.

1.9.2 LLOGARITJA AINTENSITETIT TE TRAFIKUT

Nk =1, nr i korsive te levizjes (pranojme rruge me dy sense levizjeje)
N.=100 automjete njesi/dite per te dy drejtimet gjate vitit te pare te ndertimit
R =2.5% rritja vjetore e nr. te automjeteve

V =15 vjet, periudha e shfrytezimit

a > W e

F =2.5, faktori i shkaterrimit per aksin standart , marre ne konsiderate per mjetet

komerciale
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Llogaritjet :
1. Do pranojme ge faktori i shperndarjes se automjeteve m = 1 i cili merret sipas

tabeles se meposhtme:

Koeficienti i .
. Rruge me nje Rruge medy | Rruge me Rruge me
shperndarjes se . . . i
. korsi korsi tre korsi kater korsi
automjeteve
Nk =1 Nk =2 Nk =3 Nk =4
m 1.00 0.75 0.55 0.40

2. Trafiku llogarites:

_365+[(1+R)V —1]
- R

365+[(1+0.025)15-1]
0.025

N * N, *xm#*F = * 100 * 1 * 2.5 = 418.000 = 0.4x10°

”ZENIT & CO”sh.p.k &”’EAD-STUDIOsh.p.k
Drejtues Ligjor
Ing.Arqgile PERI
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