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1. PERSHKRIMI

1.1 Dokumentacioni i Raportit Mjedisor

Ky raport bazohet né t€ dhénat e marra pér projektin gjaté:

-Studimit t€ mjedisit bazg.
-Punés kérkuese pér mbledhjen e té€ dhénave vecanérisht pér hartimin e kétij raporti.

1.1.1 Raporti i Vlerésimit Mjedisor

Pérgatitja e Raportit t&€ Vlerésimit Mjedisor €shté béré duke u bazuar né Termat e Referencés té
Projektit: “Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 +
Kashar”

Raporti 1 Vlerésimit Mjedisor &shté pérshtatur me kérkesat e ligjit pér mbrojtjen e mjedisit si dhe ligjit
pér Vlerésimin e Ndikimit n¢ Mjedis.

1.1.2Konkluzione té Vlerésimit Mjedisor

Njé nga konkluzionet e nxjerra nga Vleresimi Mjedisor €shte qé projekti i objektit: “Rehabilitimi I
Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + Kashar” do t¢ keté njé ndikim
pozitiv pér popullsin€ e zonés né aspektet social — kulturore dhe social — ekonomike.

Raporti i VNM-s¢ pérmbledh dhe masat parandaluese dhe lehté€suese pér t€ siguruar g€ impaktet
mjedisore t€ krijuara t€ jené€ t€ pranueshme dhe sipas standarteve té aplikuara nga Ministria e Mjedisit.

Pér té lehtésuar impaktet e pafavorshme mjedisore t€ pérgjithshme (si psh. drenazhimi, demtime te
dherave, ujit dhe humbjet ekonomike) diskutime jan€ béré me t€ téré aktorét kryesoré té pérfshire.

Gjetjet dhe konkluzionet pér veprimet g€ duhet t€ ndérmerren jané pérmbledhur né njé draft t€ Planit t&
Menaxhimit Mjedisor (PPM) i cili pérmban masat e rekomanduara pér lehté€simin dhe monitorimin.

Plani i Menaxhimit Mjedisor do t€ jeté njé dokument i cili do t€ evoluohet duke pésuar ndryshime né
ményré progressive sipas detajeve do té€ behen té€ njohura gjaté punimeve t€ rehabilitimit, ndértimit dhe
pozicionimit t€ publikut.

Drafti i Planit t€ Menaxhimit Mjedisor konsiston si mé poshté:

e Njé plan i Lehtésimit Mjedisor, q¢€ nénvizon masat q¢ duhen marré pér té lehtésuar ndikimet
negative gjaté fazave t€ ndryshme té Projektit;

e Njé plan Monitorimi Mjedisor, qé pércakton parametrat mjedisore per t’u
observuar dhe raportuar gjaté fazave té€ ndryshme té projektit;

e Njé pamje t€ pérgjithshme t€ organizimit t€ implementimit, q€ percakton pérgjegjésité dhe
afatet.



Njésia e Implementimit t& Projektit, me asistencén e konsulentit do t&€ vazhdojé t€ monitorojé né
bashkérendim me guidat mjedisore duke pérgatitur té dhénat e nevojshme té€ mbledhura gjaté fazés sé
ndértimit t€ projektit.Gjaté fazés s€ funksionimit pas projektit t€ rrjetit €shté e nevojshme té bihet
dakort mbi koston pérfshirése pér monitorimin n€ vazhdimési.

1.2 Pérmbledhje

Ky raport i vlerésimit t€ ndikimit n€ mjedis po realizohet n€ kuadér té projekt-zbatimit per objektin :
“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + Kashar” té
pérmirésimit t& Infrastrukturés né bashkine e Tiranés. Projektete tilla te rikonstruksionit dhe ndértimit
té rrugéve automobilistike krijojné kushte lehtésuese pér njé komunitet q€ ka paraqitur véshtirési dhe
levizje t€ kufizuara t&€ mjeteve .Ato sé€ paku pérmirésojné cilésin€ e 1€vizjes né rrugét ekzistuese. N&
nj€ situaté té tillé sido qé t€ kryhet ndértimi ato do t& kené efekte ndikuese né€ gjendjen natyrore té
zonés. Kjo lidhet si me ndikimet e ndértimit ashtu edhe me ato té karakterit operativ pér shkak té
trafikut. Duke vijuar me tej, ndértimi dhe shfrytézimi do t€ keté ndikime direkte ose indirekte né
aspektet social — kulturore dhe social — ekonomike té “status quo-s”.

Natyra e pyetjeve t€ shumta dhe t€ ndryshme qé lindin né kété rast kérkojné€ marrjen e tyre né
konsideraté gjaté aktiviteteve t€ ndértimit dhe té€ shfrytézimit.

Objekti 1 késaj hyrje — pérmbledhje pér Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis t€ projektimit t& kétij blloku
rrugésh:

— Té& minimizojé¢ streset n€ mjedis dhe né radhé té paré né elementet prioritaré si
ruajtja e tokés, kontrolli i zhurmave, dhe ruajtja e cilésisé s€ ujit dhe ajrit,

— Té& ruajé ose rehabilitojé mjedisin natyror pérmes elementeve té reja té€ ndérhyrjes
pozitive, punimeve t€ vecanta né kuadér té projektit, te cilét sigurojné vijueshmériné
e géndrueshme t€ mjedisit biologjik duke pérfshiré faunén dhe florén né mjediset
pérreth zonés s€ marré né€ konsideratg,

— Té& mbrojé pasurité kulturore dhe t€ promovojé zhvillimin e géndrueshém, duke
ndihmuar né ristrukturimin e infrastrukturés vendore si njé nga hapat themeloré pér
zhvillim,

— Pérshkruaj se né ¢faré ményre projekti do té€ ndikoj€ negativisht ose pozitivisht, né
burimet e mjedisit jetésor —cilésis€ s€ ujit, biméve dhe njerézve, situatés ekonomike,
zhurmés, komunikacionit etj.

Qéllimi kryesor 1 kétij projekti &shté g€ t& pérbé&j€ nj€ mjet nép&rmjet t€ cilit t& béhet e mundur qé
projektimi i rrugeve t€ jené né€ pérputhje me legjislacionin ekzistues, aktet nénligjore dhe zakonet né
Shqipéri, zhvendosjen e detyruar dhe trashégiminé kulturore, si dhe t€ mos kené efekte té zgjatura
negative mbi popullsiné e vendit, mjedisin natyror apo objektet me vlera t€ veganta kulturore.



Né kété kuadér do té realizohet projekti-zbatimi i “Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né
Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + Kashar”. Pérgatitja e kétij Raporti t€ Vlerésimit t&€ Ndikimit né
Mjedis éshté béré duke u bazuar ne

Detyren e Projektimit té Projektit te hartuar nga Bashkia Tirané.

Eshte pérshtatur Raporti i Vlerésimit t& Ndikimit né Mjedis né pérputhje me kérkesat e ligjit pér
mbrojtjen e mjedisit si dhe ligjit pér Vlerésimin e Ndikimit ne Mjedis.

2. Kuadri Kombétar Ligjor dhe Administrativ

Kuadri institucional dhe ligjor ne lidhje me vlerésimet e ndikimit né mjedis

Legjislacioni shqiptar pér Mbrojtjen e Mjedisit parashikon qé ¢do projekt q€ ndikon apo ka mundési té
ndikoj€é mbi mjedisin duhet t€ marré njé deklarim mjedisor, leje mjedisore, pélqim apo autorizim nga
Ministria e Mjedisit (MM) pérpara fillimit t€ implementimit t& projektit.

Objektivi kryesor 1 Vlerésimit t€ Ndikimit né Mjedis t€ njé aktiviteti ésht€é marrja né konsideraté e
céshtjeve q€ lidhen me mjedisin fizik dhe social qé nga fazat e tij té
hershme. Né& parim, vlerésimi 1 ndikimit mjedisor t€ projektit &shté identifikimi 1
pérputhshméris€ me legjislacionin mjedisor né fuqi, burimet natyrore t€ zbuluara né zonén e projektit
dhe ndikimi né té gjaté zbatimit. Népérmjet identifikimit t€ ndikimeve t€ mundshme negative t€ zbatimit
té tij gjaté faz€s s€ projektimit né burimet natyrore t€ zonés sé€ projektit, mund t€ ndérmerren
pérmirésimet e nevojshme teknologjike né ményré qé€ t€ zbusin ndikimet e tij dhe té realizojné adaptimin
me kapacitetin mbart€s t&€ mjedisit.

Legjislacioni i shfrytézuar pér hartimin e kétij raporti né lidhje me projektin

Ligji nr. 10431 daté 09.06.2011“Pér Mbrojtjen e Mjedisit'", i ndryshuar, neni 25, i cili
pércakton kriterin pér vlerésimin e ndikimit né mjedis, si pjes€ e pérgatitjeve pér planifikimin dhe
zhvillimin e njé projekti pérpara kérkimit té lejeve pérkatése t& zhvillimit;

Ligji nr.10440 daté 07.07.2011 "Mbi vlerésimin e ndikimit né mjedis", i ndryshuar, i cili pércakton
dhe specifikon kriteret pér vlerésimin e ndikimit né mjedis té projekteve qé i nénshtrohen pérgjegjésive
té paléve né proces;

Ligji nr.9587 daté 20.07.2006" Pér mbrojtjen e biodiversitetit",i ndryshuar

( I azhurnuar me ndryshimet e:- Ligjit Nr. 37/2013 daté 14.2.2013- Ligjit Nr. 68/2014 daté 3.7.2014)i
cili synon ruajtjen dhe mbrojtjen e specieve biologjike, si dhe mbrojtjen e burimeve biologjike duke
pérfshiré ekosisteme dhe habitate;

Ligji nr. 8906 daté 06.06.2002'" Pér zonat e mbrojtura' népérmjet t€ cilit synohet dhénia e mbrojtjes
s€ vecanté pér komponent€ té rénd€sishém té€ burimeve natyrore, biodiversitetit dhe natyrés né
pérgjithési, pérmes krijimit t€ zonave t€ mbrojtura. Zhvilluesit e projekteve dhe aktiviteteve duhet té
zbatojné projektet e tyre né pérputhje me statusin e mbrojtjes s€ zonave t€ mbrojtura (duhet té
theksohet prania ose jo e kétyre zonave n€ zonén e projektit dhe matjet q€ do té kryhen);



Ligji nr.10463 daté 22.09.2011"Pér menaxhimin e integruar té mbetjeve", i ndryshuar, i cili ka pér
qéllim gé t€ mbrojé shéndetin e njeriut dhe mjedisi dhe té sigurojé menaxhimin e duhur mjedisor té
mbetjeve népérmjet menaxhimit t€ integruar;

Ligji nr. 8897 daté 16.05.2002'" Pér mbrojtjen e ajrit," i ndryshuar, i cili pércakton se personat
fizik€ dhe ligjoré, shtetéror ose privat, vendas ose t€ huaj, kané pér detyré qé t& mbajné té pastér ajrin
dhe ta mbrojné até nga ndotja népérmjet aktiviteteve q€ kryejné né territorin e Republikés sé
Shqipérisé;

Ligji nr. 9774 daté 12.07.2007" Pér vlerésimin dhe administrimin e zhurmés né mjedis", i
ndryshuar, i cili pércakton mbrojtjen e mjedisit nga zhurma, si t&€ shmangim dhe parandalojmé,
reduktojmé dhe eleminojmé efektet e démshme t€ ekspozimit ndaj tyre, pérfshiré bezdiné nga zhurma;

Vendimi 1 Késhillit t&€ Ministrave nr. 99 dat€ 18.02.2005 "Pér miratimin e katalogut shqiptar t&
klasifikimit t€ mbetjeve"né té cilin kategorizohen llojet e mbetjeve dhe kriteret pér klasifikimin e
tyre;

VKM nr. 686, daté 29.7.2015 “Pé&r miratimin e rregullave, t€ pérgjegjésive e t€ afateve pér zhvillimin
e procedurés s€ vlerésimit t€ ndikimit né mjedis (vim) dhe procedurés s¢ transferimit t€ vendimit e
deklaratés mjedisore” (ndryshuar me vkm nr.95, daté 14.2.2018);

VKM nr.575, daté 24.06.2015 “Pér miratimin e kérkesave pér menaxhimin e mbetjeve inerte”;

VKM nr. 628, daté 15.7.2015“Pér miratimin e rregullave teknike té projektimit dhe ndértimit té
rrugéve)”’Kapitulli 7, Vleresimi Mjedisor(ndryshuar me vkm nr. 111, daté 10.2.2016) (i pérditésuar);

Udhézimi nr. 6527 daté 24.12.2004'' Mbi vlerat e lejueshme té elementéve ndotés té ajrit né
mjedis nga shkarkimet e gazrave dhe zhurmave shkaktuar nga mjetet rrugore dhe ményrat e
kontrollit té tyre'", i cili pércakton kufijté e lejueshém té elementéve ndotés té ajrit né mjedis, qé
shkarkohen nga gazet nga pérdorimi i automjeteve rrugore, si dhe 1 kufirit t€ zhurmave té ndotjes
akustike shkaktuar pér t€ njéjtén arsye;

Udhézimi Nr. 8 daté 27.11.2007i Ministrisé sé Mjedisit, Pyjeve dhe Administrimit té Ujérave dhe
Ministrisé sé Shéndetésisé '""Pér nivelet kufi té zhurmave né mjedise té caktuara", i cili pércakton
nivelet e zhurmés né mjedise t€ caktuara, té cilat duhet t€ merren né konsiderate gjaté realizimit té
segmentit rrugor g€ kalon pérmes ose afér gendrave té banuara;

Dokumenti mundéson njé pérmbledhje te pérgjithshme te te dhénave ne Vlerésimin e Ndikimit né
Mjedis (VNM) dhe Plani i Menaxhimit Ambjental (PMA), duke pérfshiré kuadrin ligjor dhe politik si
dhe standardet ambientale te aplikueshme, informacionin kryesor ambiental, impaktet potenciale te
kthyeshme pér ambientet fizike, ekologjike dhe social — ekonomike ne zonén e Projektit, masat
lehtésuese, programet e konsultimit publik et;.



3. Pérshkrimi i projektit
3.1 Véshtrim i pérgjithshém

1. Rruga “Arkitekt Sinani” ndodhet né Njésiné Administrative Kashar, ka gjatési rreth 790 ml dhe
gjerési 5-6 ml. Ajo kufizohet me rrugén nacionale “Tirané-Durrés” dhe me pjesen fundore te rrugés
“Ali Pashé Gucia”. N€ zoné kryesisht jan objekte te ulta, objekte private2-4 dhe magazina
industriale.

Rruga “Arkitekt Sinani”

Rruga né t€ gjithé gjatésiné e saj ka mungesé infrastrukture.Rruga ka mungese totale te infrastuktures

rrugore dhe ka nevoje emregjente per nderhyrje. Ne kete aks rrugor mungon infrastruktura rrugore, rrjeti

1 yjrave te shiut, ndricimi, sinjalistika etj. Ne si studio projektimi kemi propozuar nderhyrje ne

infrastrukture dhe ne gjithe rrjetet inxhinjerike nentokesore per sistemim sa me te mire te zone.

2. Rruga “Mustafa Krantja” ndodhet né Njésine Administrative nr. 6, rruga ka nj€ gjatési rreth 450
ml dhe gjérési variabél 5-7 m, aktualisht rruga ka mungese totale té inftrastrukturés rrugore, éshté
zone me objekte té ulta.



Rruga “Mustafa Krantja™
. Rruga “Gjergj Elez Alia” dhe “Lazer Filipi”, ndodhen né Lagjen 14. T¢€ dy rrugét kané nevojé€ pér

rehabilitim total dhe kané njé€ gjatési rreth 550 ml.




Rruga Arkitekt Sinani dhe Mustafa Krantja jane rruge te kategorise F, kurse rruga Gjergj Elez Alia dhe

Lazer Filipi eshte rruge e kategorise E dhe fluksi i levizjes se mjeteve eshte <1000 mjete/24
ore.Shpejtesia minimale e levizjes se mjeteve ne rruge urbane lagje eshte 40km/h,kurse shpejtesia
maksimale eshte 60km/h per kategorine E. Per kategorine F shpejtesia minimale eshte 25km/h dhe
60km/h shpejtesia max.

RRUGE E KATEGORISE E RRUGE URBANE LAGJE
Voere=20 kvh
Zajchja bazé 1+14vors Vo =60 i
TOMY ',..—Lm—.{
<1000 metal2doré i
a if a

L 19/m

RRUGE E KATEGORISE F RRUGE RURALE LOKALE
Zghdhja bazs 1+1-kors Ve s m25 larvh
Tomv Vimg =80 km/h
<1000 mjete/2dork D

v i a

275 m

2.48m

Sipas Rregullit Teknik per Projektimin e Rrugeve (RrTPRr-2), dy rruget, Arkitekt Sinani dhe Mustafa
Krantja ne studim jane e kategorise F e modifikuar.

Perberja e Karexhates sipas Rregullit Teknik per Projektimin e Rrugeve



Ndarjet e shpejtésisé
B . . Numri i korsive | Limitii Limiti i
kﬂ;‘ slpas Shtrirja territoriale ';m.'tgsisé per secilin poshtem | siperm
Pe] drejtim (kmiore) | (kmiore)
1 3 4 5 5 7
R’@m 130 2 ose me shume | 90 140
AUTORRUGE NDERURBANE | P =
sh e?b\mi 90 1 0se me shume | 40 100
Rrugé
¢ 130 2 ose me shume | 80 140
URBANE %f{le?’e
- éﬁb‘mi 50 1 0se me shume | 40 60
L‘EEE;’SE:NE R:“r'gire 110 2 ose me shume | 70 120
NDERURBANE %m X
sh é?b\mi 90 1 ose me shume | 40 100
NDERUREANE o1 %0 ] 0 100
DYTESORE NDERURBANE
c2 90 1 60 100
c3 60 1 40 70
:E?*ésNgRE EE:‘LFIE%SEO[E 70 2 ose me shume | 50 80
URBANE >
Egﬁimi 50 1 0se me shume | 25 60
E‘T‘E‘TSE NE URBANE 50 1 0se me shume | 40 60
LOKALE - F1 90 1 40 100
NDERURBANE | . : - o
URBANE 50 1 0se me shume | 25 60
Gjerésia | Gjerésia Gjerésia
min. e min. e min. e Gjeresia e
LLOJET SIPAS ishullit bankines | bankinés | korsise se
KODIT SHTRIRJA TERRITORIALE e né té né té | emergjences
trafikut majté djathté (m)
(m) {m) (m)
1 3 B 9 10 ikl 12
) Ruge 1375 |260 [o70 |32 300
) NDERURBANE F’R 2 550
AUTORRUGE r:'fg; 2 8 0.50 1.25 -
shérbimi
Ruge 1375|180 |o70 |32 300
URBANE pares )
Rrugé 3.00 0.50 0.50
shérbimi | ™ j ) ) }
NDERURBANE Rruge 2.50
PARESORE NDERURBANE | Parésore 375 | 0.50 175 -
Rrugé 350 | 200 0.50 195
shérbimi | ™ e ) ) }
R oREANE C1 375 |- - 150 |-
NDERURBANE c2 350 |- B 125 ~
C3 35 - - 1.00 -
URBANE Rrugé .
UREANE ¢ parssore | 325" | 180 (050|100 |-
URBANE i
Rrugé 275
sherbimi | = |~ 050 1050 -
URBANE NE 3.00"
URBAN URBANE |- - 050 |-
LOKALE NDERURBANE | 71 350 |- - 100 |-
URBANE 275 1. ) 050 |-

Shpejtesia e projektimit per rruget e kategorise F:
» Vmin=25( km/ore)
» Vmax= 60 (km/ore)

Rruga Gjergj Elez Alia dhe Lazer Filipi eshte rruge e kategorise E

Pérbérja e karrexhatés




s . . e e Numri i korsive Limiti i Limiti i
Llojet sipas Shtrirja Limiti i e o . -
kodit territoriale shpejtésisé per secilin poshtém siperm
1 drejtim (km/ore) (km/ore)
1 3 4 5 6 7
iréiiere 130 2 ose me shume 90 140
NDERURBANE pRm !
he bge . 90 1 ose me shume 40 100
AUTORRUGE sherbim
iréiiere 130 2 ose me shume 80 140
URBANE pRru !
Tuge 50 1 ose me shume 40 60
shérbimi
NDERURBANE lsr{c'us%)ere 110 2 ose me shume 70 120
PARESORE NDERURBANE |2 —
Tuge 90 1 ose me shume 40 100
shérbimi
NDERURBANE C1 90 1 60 100
DYTESORE NDERURBANE C2
90 60 100
C3 11
60 40 70
URBANE Rrugé 70 2 ose me shume 50 80
KRYESORE URBANE paresore
Rrugé
shérbimi 50 1 ose me shume 25 60
URBANE NE
LAGJE URBANE 50 1 ose me shume 40 60
.. 90 1 40 100
LOKALE NDERURBANE F1
90 1 40 100
URBANE F2
50 1 ose me shume 25 60




“A&E ENGINEERING”
Rr. Islam Alla

é Tirane Albania
CRING Cel:+355692079981/2
NGINEERING aandee2000@gmail.com
Gjerésia Gjerésia Gjerésia
min. e min. e min. e Gjeresia e
LLOJET SIPAS SHTRIRJA ishullit bankines bankinés Kkorsise se
KODIT TERRITORIALE té né té né té emergjences
trafikut majté djathté (m)
(m) (m) (m)
1 3 8 9 10 11 12
Rrugé 3.75 2.6 0.7 2.50 3
parésore laloll
NDERURBANE
Rrugé 3.50
AUTORRUGE shérbimi ok - 0.5 1.25 -
Rrugé 3.75 2.50
URBANE parésore 1.8 0.7 skokokoskk 3
Rrugé 3.00%* i 05 )
shérbimi *ok ’ 0.5
Rrugé 3.75 2.50
NDERURBANE parésore ok 0.5 175 )
PARESORE NDERURBANE
Rrugé 3.50 2.00
shérbimi *k HkEE 0.5 1.25 )
NDERURBANE Cl1 3.75 i i 1.5 i
DYTESORE NDERURBANE | C2 3.50 1.25
C3 3.5 o o 1.00 )
Rrugé 3.25%
URBANE URBAN £e 1.8 0.5 1 -
parésore
KRYESORE .
E Rrugé 2.75 i 05 05 )
shérbimi *k ’ ’
URBANE NE
LAGJE URBANE 3.00%* ** | - - 0.5 -
F1 3.5 - - 1 -
LOKALE NDERURBANE
F2 3.25 - - 1 -
URBANE 2,;15 - - 0.5 -
Pérbérja e karrexhatés
Shenim:

N¢ rast t€ nj€ rrugé me nje korsi dhe me nje drejtim levizjeje, gjerésia e pérgjithshme e korsise plus
bankinén e shtruar nuk duhet té jet€ mé pak se 5.50 m, duke zmadhuar korsiné né njé maksimum
prej 3.50 m dhe kompensimi i diferencés béhet né bankinén e shtruar djathtas
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“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 +

RAPORTI VLERESIMI
I NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)

Kashar”
Gjeresia
K Rregullirrii |
LLOUET SIPAS minimale e
KODIT SHTRIFIA TERRITORIALE 7 Percaktimi i ndalesave Percaktimi | trandporteve publike trafilut te Hyrjet
kernbesorewe
(mi
1 ] 17 18 19 0 il
Pranahet ne hapesita te ndara me hyre
ALUTOSTRADE |4 Rruge parespre .pe L Muk lejohet ndalimi Perjashtohet Perjashtahet
dhe dalje te pergendruara
SUBLIRBANE
Lejohet ne hapesirate vacanta Melalesa te arganizuara ne ana te
Rruge sherbimi VECANLA ne ane e fruges Ne bankine Lejahet
e " |brez i ndalimeve] rug i
autormabilistibe
Pranahet ne hapesita te ndara me hyrje
Rruge paresore e ¥ Nuk Iejohet ndalimi Perjashiohet | Perjashiohet
the dalje te pergendriara
URBANE
2 Lejohet ne hapesira te vecanta Hapesira nialimi ose korsi te Me trotissret & i
Rruge sherkimi 150 B : Lejohet
(brez i ndalimeve) felErvUAra ribrojtur
Pranahet ne hapesita te ndara me hyre
SUBURBANE E " |Pranchet ne hapesirate ndara me hyrje A .
B Fruge paresore dhe dalje te perqendruars ose e . Perjashiohet | Perjashtobet
PARESORE ket £ ikl dhe dalje t& pergendruara
SRR wendet & ndalesave
Gikahah e i b Melalesa te arganizuara ne ona be
IF W
Rruge sherbimi ! b 'a:aar vECanta ne ane e rruges e bankine Lejahet
ez imexe) autnrmabilistibe
SUBURBANE e -
DYTESORE Mdalesa te organizuara me mana te
SUBLIRBANE Lejohet ne vendet & ndalesave veCanta ne ane te rruges e bankine Lejohet
sutormabilistibe
cz
URBANE Pranahet ne hapesita te ndara me hyrje | Korsi e rerervusr dhefose ndslesate | Me trotusrete
Rruge parespre 150 " v Bl ha 3 Perjashtahet
KRYESORE dhe dalje te pergendruara OrgANiEUATE ribrojtur
URBANE
Lejohet ne hapesirate vecanta Me trotisaret &
Rruge sherbimi 150 " ST vende per te ndaluar . Lejohet
|brez i ndalimeve) rbrojtur
URBAME NE Lejohet e hapesira te vecanta Hapedita ndalini gae ko te Me tratuarat g
LIRBANE 150 E E: . Lejohet
LAGIE lbrez i ndalimese) relervuara rbrojur
LOKALE F F1
Molalesa te arganizuara ne ona te
SUBLRBANE Lejohet ne vendet & ndalesave VECAnta ne ane e rruges e bankine Lejohet
sutormabilistibe
F2
Lejohet ne hapesirate vecanta e trotisret @
URBANE 150 R ¥ Vende per te ndaluar 2 Lejohet
|brez i ndalimeve) mbrojtur

Pérbérja e karrexhatés

Tabela e Shpejtesive llogaritese te levizjes
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RAPORTI VLERESIMI

“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + I NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)
Kashar”
Reze
LOJET SIFPAS SHTRIRJA EMERTIMII | Vp min f minimale
KODIT TERREITORIALE RERUGEVE [lm/h] gmax | tmax | [m]
SUBUERBANE PARESORE 40 0.07 0.21 45
ERUGE
AUTOSTEADE | A UREANE 40 | 0033 021 31
70 007 | 0.147 178
SUBURBANE RRUGE
PARESORE B SUBURBANE PARESORE 40 0.07 021 45
SUBURBANE
DYTESORE C SUBUERBANE 6l 007 017 118
50 005 | 0205 77
URBANE D RRUGE
KRYESORE UEREANE PARESORE 23| 0033 022 19
URBANE NE
LAGJE E UEEBANE 40| 0033 021 51
SITRURBANE 40 0.07 0.21 45
LOKALE F UEREANE 20| 0033 021 19
Tabela EKufinjté e pjerrésisé térthore, férkimit dhe rrezet pér mugé té ndryvshme
Pjerrésia maksimale
Klasifikimi i rrugés giatésore max il [%0]
Autostrada A 3
Rrugaparésore ndénirbans’ murale E 6
Brugadytésore ndénrbane’ murale C 7
Brugalokale ndérurbane’ mrale 10

Duke ju referuar standarteve te projektimit dhe per te bere nje vleresim lidhur me klasifikimin e

rrugeve u jemi referuar te dhenave te “Kushteve Tenike te Projektimit Gjeometrik te Rrugeve
ne fuqi, eshte bere klasifikimi sipas Kat.E, nga te cilat rezultojne parametrat

Automobilistike “

kryesore te gjeresise, te shtresave, bankinave, shpejtesite e projektimit ne funksion te terrenit si dhe
rrezetmin te kthesave e pjerresite maksimale ne rruge.

Shpejtesia e projektimit per rruget e kategorise E:

» Vmin=40( km/ore)
» Vmax= 60 (km/ore)

Rrezet minimale: 51 m (Vproj=40 km/ore)

Objekti i1 studimit duhet pare ne prespektive edhe ne lidhje me projekte ne ngjashme ne kete

zone te kryeqytetit.
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.. . R RAPORTI VLERESIMI
“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + I NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)

Kashar”

Per sa me siper keshillojme qe si shpejtesi te lejuar te levizjes te kemi 30km/ore.

Studim Projektim objekti : “REHABILITIMI I INFRASTRUKTURES RRUGORE NE NJESINE
ADMINISTRATIVE NR. 6 + 14 + KASHAR” u krye:

» Ne perputhje me Detyren e Projektimit te hartuara nga Bashkia Tirane.
» Ne perputhje me Standartin Shqiptar te projektimit te rrugeve dhe te standarteve te tjera te
miratuara nga institucionet shqiptare.

» Ne perputhje me vendimet e mara ne mbledhjet e Keshillit Teknik te fazes se
Projekt Idese Paraprake dhe fazes se Projekt Idese Perfundimtare te miratuar.

Per sa me siper do te trajtohen akset si me poshte:

1.Rruga “Arkitekt Sinani”

2.Rruga “Mustafa Krantja”
3. Rruga “Gjergj Elez Alia” dhe “Lazer Filipi”

1.Rruga “Arkitekt Sinani”

Rruga Arkitekt Sinani ka nje gjatesi afersisht 790 m.

Gjeresia e trupit te rruges eshte propozuar Sm gjeresi asfalt, duke mos patur prishje te objekteve, por
prishje te mureve rrethuese te disa shtepive.
Profili tip te cilin propozojme nga Pk.01-Pk.10 ,Pk.14-Pk.16, Pk 30 — Pk 32 eshte si me poshte arkitekti :

PROFIL TIP
Rruga “Arkitelt Sinani™
P01 -Pk10,Pk14-Pk16,PK22,PE30 - Pk 32

v il
§ g
« yp o B Eopt g
E 52 T g %§ E
E S % E B ¥
1 1l 1 L 1l 1l
, 640 .
Y ariabel 1 1 Vanabel
W] 250 250 1]
20 20
3

Fllaka betoni & em
Rere 5 cm

Acfaltcheton 4 cm

Bwnder & cm e ———
Stmbiizant 1.5 em (Cakell 20 o

Cakell Zor cm

Zhavor 7 cm




.. e RAPORTI VLERESIMI
“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + I NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)

Kashar”

Kurora e rruges
a. 2x2.5m (korsi kalimi) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure) + 2 x variabel (trotuar)
b. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 5.0 m.
c. Gjeresia e kurores se rruges 6.4 m.

Profili tip ge propozojme gjate piketave Pk 17 tregohet si me poshte:

PROFIL TIP
Rruga “Arkiteld Sinani™
Pk 17
g &

: : i : pi
: § s 28§
% B E E 23 £
11 1 R N

N 620 5

1 1 Vanabal

i, b

250 i 250 Sl
1

—
—
—

Fllaka betoni & em
Bere I ocm

Agfaltobeion 4 cm
—Bﬁlder pe— Zhavor 7 cm

SEabilizant L5 cm Cakell 20 gmn

Cakell S0 cm

Kurora e rruges
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. [ RAPORTI VLERESIMI
“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + I NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)

Kashar”

d. 2x2.5m (korsi kalimi) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure) + 1 x variable (trotuar)+ Mur prites
e. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 5.0 m.
f. Gjeresia e kurores se rruges 6.2 m.

Profili tip ge propozojme gjate piketave Pk 12- Pk 13, Pk 20 tregohet si me poshte:

PROFIL TIP
Eruga “Arkitekt Sinant®
Pk12 -Pk13 Pk20

g 4 i
=
y w2
g Yw g i wy %4
AT ~ : @as B2
B E £ T 38 9%
S ;%_ = ¥a v X
11l 1 a0 | R
Varizbel t o - ; t Varizhel
20 20

aslalt obetom_d ow
A raler & o

ceabilizant 15 o .
P

Kurora e rruges

g. 2 x2.5m (korsi kalimi) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure) + 2 x variable (trotuar)+ Mur mbajtes
h. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 5.0 m.
i. Gjeresia e kurores se rruges 6.4 m.

Profili tip ge propozojme gjate piketave Pk 23- Pk 26, Pk 28 tregohet si me poshte:
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RAPORTI VLERESIMI

“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + [ NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)
Kashar”
PROFIL TIP
Rruga “Arkitekt Sinani”
Pk2326 Pk2I8

{— MUR RRETHLES
{— KUNETE

d— TRUF | RRUGES

d— TRUFI | RRUGES
f— KUNETE

— BORPURE

f— TROTUAR

640

—& 4 BORDURE

W ariabel

e

L=
=]
=
=
[
LA
=
—
("
=
_.l.'
rt:;—':l
[=]
JT

’ Firdar & e w
Ctabilant 15 o WCakell 2crepn
Cakell 30 g

Kurora e rruges

2 x 2.5m (korsi kalimi) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure) + 1 x variable (trotuar)+ Mur rrethues
k. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 5.0 m.

l.  Gjeresia e kurores se rruges 6.4 m.

—

Profili tip ge propozojme gjate piketave Pk 11, Pk 21 tregohet si me poshte:
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RAPORTI VLERESIMI

“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + [ NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)
Kashar”
PROFIL TIP
Rruga “Arkitekt Sinani”
Pkll,Pk21
n i)
g 3 y
g2 T T £8 5 ¢
E Z g E iz 3 =
1L 1 1111
N 640 Y
1 1 W anabel
0 250 250 ]
20 20

ARHAREHEIE

Kurora e rruges
m. 2 x 2.5m (korsi kalimi) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure) + 1 x variable (trotuar)+ Mur mbajtes
n. Gijeresia e asfaltuar e kurores se rruges 5.0 m.
0. Gjeresia e kurores se rruges 6.4 m.

Profili tip ge propozojme gjate piketave Pk 16, Pk 18- Pk 19 tregohet si me poshte:
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. [ RAPORTI VLERESIMI
“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + I NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)

Kashar”

PROFIL TIP
Rruga “Arkiteld Sinani™
Pk16,Pk15-Pk19

= TRUPI | RRIMGES

— TRUF | RRUGES
KUMETE
BORPURE
TROTUAR

640

—F ¢— BORPURE
— KUNETE

1 Vanahel

0 250 250 0

Kurora e rruges

p- 2 x2.5m (korsi kalimi) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure) + 1 x variable (trotuar)
Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 5.0 m.
r. Gjeresia e kurores se rruges 6.4 m.

Profili tip ge propozojme gjate piketave Pk 27, Pk 29 tregohet si me poshte:
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RAPORTI VLERESIMI

“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + I NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)
Kashar”
PROFIL TIP
Rruga “Arkiteld Sinani™
Pk 27,Pk 29
1 [
bw # g pl oxd
E al - - LE B =
S s 3588
1 L 1Ll
X T 640 ' LT
1 1 Variabel
0 250 Y 250 o0y,
20 1 Ty |
T

Acfattobeton 4 cm
Bader & em
Stabilizant 15 em
Cakell S0 cm

Kurora e rruges

s. 2 x2.5m (korsi kalimi) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure) + 1 x variable (trotuar)+Mur rrethues
Mur mbajtes.

t. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 5.0 m.

u. Gjeresia e kurores se rruges 6.4 m.

Paketa Asfatike e propozuar per rrugen “Arkitekt Sinani”
* ShtreseAsfaltobetoni 4 cm

* Binder 6cm
 Stabilizant 15cm
* Cakell makinerie 30cm

Paketa Asfatike e propozuar per trotuarin e rruges

 Pllaka betoni 6 cm
* Rere 3cm
e Zhavor 7cm
» Cakell 20cm

Page 8



RAPORTI VLERESIMI
I NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)

“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 +

Kashar”

nazay .

= 7
L %. i = ’I“Q -
S h o . T =,
oY = Ie s i e 2
! miF B H o s
| wn b
N = a E i
F i~ E s U
PR - = b 8 T——
¢ - Mo — — o
= N =
- =}

2.Rruga “Mustafa Krantja”

Gjatesia e segmentit rrugor eshte afersisht 450 ml. Profili tip te cilin propozojme nga Pk.09, Pk 18 eshte

si me poshte:

Kurora e rruges
v. 1 x4m (korsi kalimi) + 1 x 0.50m (bankine) + 1 x 0.20m (bordure)

w. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 4 m.

x. Gijeresia e kurores se rruges 4.7 m.

Profili tip te cilin propozojme nga Pk.01-Pk.04, Pk.07-Pk.08 eshte :

Kurora e rruges
1 x 4m (korsi kalimi) + 1 x 0.50m (bankine) + 1 x 0.20m (bordure)+ 1 x 1.40m (kanal)

y.
z. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 4 m.
aa. Gjeresia e kurores se rruges 6.1 m.
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RAPORTI VLERESIMI

“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + [ NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)
Kashar”
g
W o
o 1]
£ = =
& g z
a E &
vJ:r - =
20 r 470 —y
Sk 400 W0y
11 T 1

(Asfafeobetop < cm
Bander & o

Stabilizant 15 o

Cake]] 30 e
i
2
w o W
S ~ : 4
[
= |
@ E E 3

—
t

4

—

20 4 610 .
=l 400 50, 140 |
11 T 1 i

stabiizant 15 am

Cakel]l 30 cm

Profili tip te cilin propozojme nga Pk.10-Pk.12, Pk.19 eshte si me poshte:

Kurora e rruges
bb. 1 x 4m (korsi kalimi) + 1 x 0.50m (bankine) + 1 x 1.40m (kanal)
cc. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 4 m.
dd. Gjeresia e kurores se rruges 5.9 m.

Profili tip te cilin propozojme nga Pk.05-Pk.06 eshte si me poshte:

Kurora e rruges

ee. 1 x 4m (korsi kalimi) + 1 x 0.50m (bankine) + 1 x 1.40m (kanal) + 1 x 0.20m (bordure)+ Mur rrethues
ff. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 4 m.
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. [ RAPORTI VLERESIMI
“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + [ NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)

Kashar”

gg. Gjeresia e kurores se rruges 6.1 m.

0 g i
= w
1w o I =
— = = — = o
E I@ E @ E o v
1 1 1 1l l 11
N 590 . 610 .
[T 400 50! . 400 50, 140 |
1 y T 1 20 1 1

.a._;Fa.[fobamn 4 em Asfaltobeton 4 om
Binder & cm Binder & cm
Stabilzant 15 om Stabilizant 15 cm
Ca et T Cakell 30 am

Profili tip te cilin propozojme nga Pk.13-Pk.17 eshte si me poshte:

Kurora e rruges
hh. 1 x 4m (korsi kalimi) + 1 x 0.50m (bankine) + 1 x 0.20m (bordure)+ Mur prites
ii. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 4 m.
ji- Gjeresia e kurores se rruges 4.7 m.

PROFIL TIP
Eruga “Mustafa Krantja™
P13 Pk 17
L
)
I 1
y g -
o = = &
& 5 P =
= R % 2

Adaltwbeton 4 cm
Binder & em

Stabilizant 15 cm
Cakell S0 e

e Paketa Asfatike e propozuar per rrugen “Mustafa Krantja”
Shtresat e rruges se projektuar

» ShtreseAsfaltobetoni 4 cm
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RAPORTI VLERESIMI

“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + I NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)
Kashar”

* Binder 6cm

* Stabilizant 15cm

* Cakell makinerie 30cm

*

0+125.00

Planimetria e pergjithshme “Mustafa Krantja”

Ne te dyja keto rruge propozojme rehabilitimin e infrastruktures dhe sistemimin e te gjithe rrjeteve
inxhinjerike, rrjete te cilat jane pershkruar me poshte

. 3. Rruga “Gjergj Elez Alia” dhe “Lazer Filipi”

Gjatesia e segmenteve rrugore eshte afersisht 550 ml dhe eshte i kategorise “E”.
Profilet tip te propozuara tregohen si me poshte
Profil Tip 1

Kurora e rruges
kk. 2 x 2.5m (korsi kalimi) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure) + 1 x variabel (trotuar I ri)
+ trotuar egzistues.
1. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 5.0 m.
mm. Gjeresia e kurores se rruges 6.4 m.

Profil Tip 2
Kurora e rruges
nn. 2 x 2.5m (korsi kalimi) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure)
+ 1 x 2.8m (trotuar I ri) + mur I ri rrethues
00. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 5.0 m.
pp. Gjeresia e kurores se rruges 6.4 m.
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“Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + I NDIKIMIT NE MJEDIS (VNM)

Kashar”

PROFIL TIP 1
Rruga “Gjergj Elez Alia® & “Lazer Filipi®

]
5 g g g 2
83 2 58
11 ! Il
warizbel £40 120-2
N o, 250 N 250 S0, N
(BEETY LI 1 T,

PROFIL TIF 2
Erunga “Gjergj Elez Alia™ & “Lazer Filipi®

5]

4

= § ;

Z 2y e ke é

Z8 £ 2

S 83 3 38

G40
Irl.s':h. 250 L 250 i 280 N

ﬂ.ﬂi 1 1 T 1 20 1

Bder & cm
Stabiizadt 15 em
\Cafoelf T om

Profil Tip 3 Kurora e rruges

qq. 2 x 2.5 m (korsi kalimi)+ 1 x 5.0 m (vendparkim) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20 (bordure) + 1 x 1.0
(trotuar I i)
+ trotuar egzistues.
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rr. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 10.0 m.
ss. Gjeresia e kurores se rruges 11.40 m

PROFIL TIP 3
Rruga “Gjergj Elez Alia” & “Lazer Filip?®

f—  TROTUAR EGZISTUES
BORDURE

+— KUMNETE

f— TRUF | RELMGES

f— KLUNETE

—  VENDFARKIM

+— BORPURE

— TROTUAR | RI

LN 1sg. 250 250 S0, 00 oo
1

—
=]
(=]

e
=
—

—

Ao | R

Bmdar & e
Stabifizant 1.5 cm
Cabeell Tor om

Profil Tip 4 Kurora e rruges

tt. 2 x 2.5 m (korsi kalimi) +1 x 3.0 m (vendparkim) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.2m (bordure) +2 x variab
(trotuar I ri)+Mur I i rrethues

uu. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 8.0 m.

vv. Gjeresia e kurores se rruges 9.40 m.
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PROFIL TIP 4
Rruga “Gjergj Elez Alia” & “Lazer Filipf®

g :
I
T _
z § & : T B é
u B2 & 2 i
: B 83 E 2 z g
=
Valiahel-lz% L 4 s l ‘Lh = Vasidhal
1 50 250 250 300
0 20

PROFIL TIP 5
Eroga “Gjergj Elez Alia™ & “Lazer Filipi®

KUNETE
BORDPURE

—

#4— MUR | Bl RRETHLES
= TROTUAR | E|
Rl = TRUFI | RRLMGES
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Profil Tip 5 Kurora e rruges

ww. 2 x 2.5 m (korsi kalimi) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure+1 x 1.20 (trotuar I ri)
xX. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 5.0 m.
yy. Gjeresia e kurores se rruges 6.35 m.

Profil Tip 6 Kurora e rruges

zz. 1 x 4.0 m (korsi kalimi) + 1 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure)
aaa.Gjeresia ¢ asfaltuar e kurores se rruges 4.0 m.
bbb. Gjeresia e kurores se rruges 4.90 m.

PROFIL TIF 6
Rruga “Gjergj Elez Alia™ & “Lazer Filipr™

:
E E =
l 1 il
490 .
1 1
] 400
20 ]

Adaltobeton 4 cm
Bwder & em
Stabviizant 15 cm
Cakell o cm

Profil Tip 7 Kurora e rruges
ccc.2 x 2.5 m (korsi kalimi) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure) + 1 x variabel (trotuar egz.)+ 1 x 1.10
(trotuar I ri.)
ddd. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 5.0 m.
ece.Gjeresia e kurores se rruges 6.40 m.
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PROFIL TIP 7
Rroga “Gjergj Elez Alia™ & “Lazer Filipr®

g
§ ; g , 2
T
53 E 58
I o4 il 1 ]
variabal &40
L W0 250 L 250 SO, L 110
LT A 1 T 1

Profil Tip 8 Kurora e rruges

fff. 2 x 2.5 m (korsi kalimi) + 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure) + 1 x 1.10m (trotuar I ri.) + 1 x 1.20m (trotu
I'ri.) + 1 x variabel (trotuar egz.)

ggg. Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 5.0 m.
hhh. Gjeresia e kurores se rruges 6.40 m.
PROFIL TIP 8

Rruga “Gjergj Elez Alia™ & “Lazer Filipi™

§— TROTUAR EGZISTUES
BORPUEE

§— KUNETE

§— TRUFR | RRUGES

§— KUNETE
BORDURE
TROTUAR | RI

r]
b

L
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Profil Tip 9 Kurora e rruges
iii. 2 x 2.5 m (korsi kalimi) +1 x 5.0 m (vendparkim)+ 2 x 0.50m (kunete) + 2 x 0.20m (bordure) + 1 x 3.0m (trotu
Iri.) +1x 1.20m (trotuar I ri.)
jii- Gjeresia e asfaltuar e kurores se rruges 10.0 m.
kkk. Gjeresia e kurores se rruges 11.40 m.

PROFIL TIP 9
Rruga “Gjergj Elez Alia™ & “Lazer Filipi™
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o
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Planimetria e pergjithshme “Gjergj Elez Alia "dhe “Lazer Filipi”

o Paketa Asfatike e propozuar per rrugen “Gjergj Elez Alia” dhe “Lazer Filipi”
Shtresat e rruges se projektuar

» ShtreseAsfaltobetoni 4 cm
 Binder 6cm
» Stabilizant 15cm
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* Cakell makinerie 30cm

o Paketa Asfatike e propozuar per trotuarin e rruges
Shtresat e trotuarit te projektuar

* Pllaka betoni 6 cm
* Rere 3cm
» Zhavor 7cm

* Cakell 20cm

Trotuaret jane projektuar te reja per pjesen me te madhe te rruges, Trotuari do te kete nje gjeresi te
ndryshme dhe do te shtrohet me pllake trotuari,me nenshtrese betoni (6 cm), rere 3 cm, zhavor (7 cm),
cakell 20 si ne detajin e paraqitur me poshte:

Pllaka trotuari 6cm
Rere 3cm

Zhavorr 7 cm
Cakell 20 em

- Ne perputhje me Detyren e Projektimit te hartuara nga Bashkia Tirane.
- Ne perputhje me Standartin Shqiptar te projektimit te rrugeve dhe te standarteve te tjera te
miratuara nga institucionet shqiptare.

Objekti i studimit duhet pare ne prespektive edhe ne lidhje me projekte ne ngjashme ne kete zone.

5.Té Pérgjithshme pér VNM

Ky Raport i Vlerésimit t&€ Ndikimit né¢ Mjedis (VNM) ka identifikuar dhe vlerésuar réndésiné e
ndikimit té€ fuqishém ambientalist né Projektin: “Rehabilitimi I Infrastrukturés Rrugore Né
Njésiné Administrative Nr. 6 + 14 + Kashar”., t€ jen¢ t€ pranueshme dhe brenda standarteve
té aplikuara, t&€ pérshkruara nga Ministra Shqiptare e Mjedisit.

Raporti EIA bazohet pjesé€risht né informacionet e grumbulluara mbi kushtet baz¢ t€ mjedisit.

Pavarésisht nga kjo, duhet t€ béhet e ditur q€ Projekti do té keté njé ndikim pozitiv pér
popullsin€ pérreth shtrirjes s€ késaj rruge pasi do t€ keté mundési punésimi afat shkurtér dhe
veté-mbéshtetje ekonomike dhe sukses afat gjaté pér banoret e zones.

6. Pershkrimi i Burimeve Mjedisore
6.1 Burimet Fizike
6.1.1 Topografia

Topografia e zones eshte bere me matje ne terren nga inxhinieri topograf. U rilevua konturi i
rruges, pusetat, objektet ekzistuese, muret rrethuese, trotuaret etj. Puna ne terren filloi nepermjet
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rikonjucionit ne objekt. Kontrollet u bazuan né Sistemin e Rrjetit Kombétar Shqiptar dhe te

dhenave te vene ne dispozicion nga Instituti topografiké né€ Tirané. Realizimi 1 punimeve

gjeodezike dhe topografike n€ objekt u krye mbi bazén e kérkesave teknike t& pérgjithshme dhe
specifike t€ parashikuara né standartet referues. Segmentet né té cilat propozohet ndérhyrje
rehabilituese jan€ si mé poshté :

4. Rruga “Arkitekt Sinani” ndodhet né Njésiné Administrative Kashar, ka gjatési rreth 790
ml dhe gjerési 5-6 ml. Ajo kufizohet me rrugén nacionale “Tirané-Durrés” dhe me pjesen
fundore te rrugés “Ali Pashé Gucia”. Né& zoné kryesisht jan objekte te ulta, objekte private2-
4 dhe magazina industriale.

Rruga “Arkitekt Sinani”

Rruga né€ t€ gjithé gjaté€sin€ e saj ka mungesé infrastrukture.Rruga ka mungese totale te
infrastuktures rrugore dhe ka nevoje emregjente per nderhyrje. Ne kete aks rrugor mungon
infrastruktura rrugore, rrjeti i ujrave te shiut, ndricimi, sinjalistika etj. Ne si studio projektimi
kemi propozuar nderhyrje ne infrastrukture dhe ne gjithe rrjetet inxhinjerike nentokesore per
sistemim sa me te mire te zone.

5. Rruga “Mustafa Krantja” ndodhet né Njésine Administrative nr. 6, rruga ka njé gjatési rreth
450 ml dhe gjérési variabél 5-7 m, aktualisht rruga ka mungese totale té inftrastrukturés
rrugore, &shté zone me objekte té ulta.
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Rruga “Mustafa Krantja™
6. Rruga “Gjergj Elez Alia” dhe “Lazer Filipi”, ndodhen né Lagjen 14. T¢€ dy rrugét kané

nevojé pér rehabilitim total dhe kané€ njé gjatési rreth 550 ml.

Rruga “Gjergj Elez Alia” dhe “Lazer Filipi”
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6.1.2 Gjelogjia

Jane rishikuar te gjitha punimet ¢ meparshme gjeologjike te kryera nga autore te tjere vendas te cilat jane
kryer per gellime te tjera por kane vlera njohese. Jane shikuar te gjitha studimet e botuara dhe te pa
botuara per zonen ne fjale.

1. Jane studiuar punimet gjeologjike te vjetra qe jane kryer per kete zone, hartat gjeologjike dhe
gjeomorfologjike te zones.

2. Jane kryer punime te ndryshme sipas programit te hartuar me siper, por te kombinuar dhe me punimet
ekzistuese te cilat jane shume te rendesishme per te kuptuar fenomenet gjeologjike qe kane ndodhur ne
zhvillimin e historikut gjeologjik te kesaj zone.

Ne sheshin tone te studimit, gjate punimeve fushore (shpimeve) u takuan 6 shtresa me veti
fiziko-mekanike te ndryshme.
Ne ndertimin gjeologjik te zones se studimit tone takohen depozitimet me moshe relativisht te
re, te cilat duke filluar nga ato me moshe me te vjeter tek ato me te reja, jane:

1. Depozitimet e Tortonianit N(i*)

2. Deporzitimet proluvialete Kuaternarit (Q4pl)

3. Deporzitimet deluviale te Kuaternarit (Q4dl)

4. Depozitimet aluviale te Kuaternarit (Q4al)

5. Shkembinjte Neogjenike

MINISTRIA E ENER
SHERBIMI GJEOLOGJIK SHQIFTAR
H Drojtaria & Pérgjithshme

HARTA GJEOLOGJIKE
QARKU TIRANE

SHKALLA 1 : 100 000
Vit 2014

[ERETEEEE

Figura 2 Struktura Gjeologjike e Qarkut te Tiranes
Zona kryesore strukturale té Tiranes jané paraqitur né Figurén 2
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Depozitimet e Tortonianit N(12!)

Ndertojne pothuajse te gjithe rrethin e Tiranes. Ne pjeset kodrinore ato i takojme nen mbulesen e
tokes vegjetale apo kane dalje direkte ne siperfage.

Ne pjesen gendrore ku ndodhet edhe qyteti i Tiranes ato ndodhen ne depozitimet me te reja te
Kuaternarit (deluviale dhe aluviale) duke mbushur keshtu te ashtuquajturen gropa e Tiranes.
Depozitimet e Tortonianit perfagesohen nga nderthurje pakove te ranoreve me pako argjilitesh e
alevrolitesh. Ne mes te pakove te ranoreve takojme nderfutje te pakove te holla konglomeratike.

Pjesa e siperme e ketyre shkembinjeve eshte e perajruar, perajrim ge ne pjeset kodrinoro-shpatore
arrin deri 6-8m e vende vende me teper,ndersa ne pjesen gendrore fushore ky perajrim eshte 2-
3m e vende vende me pak.

Kryesisht keto depozitime paraqiten me ngjyre grit te kalter (te fresket) dhe kafe te verdhe me
njolla ndryshku (te perajruar).

Gjendja e lageshtise varion ne kufij te gjere, ne argjila e alevrolite kemi pak lageshti ndersa ne
kontaktin argjilito-ranor kjo sasi shtohet shume,e shpesh kthehet ne burim furnizimi me uje (ne
sasi te pakten deri 0.1 I/s).

Shkalla e ngjeshjes e ketyre depozitimeve eshte e larte ndersa shkalla e ¢carshmerise luhatet, ne
pjeset shpatore eshte e larte ndersa ne ato gendrore eshte e ulet.

Trashesia e depozitimeve te Tortonianit per depozitimet e fresketa eshte 50-200m ndersa per
depozitimet e perajruara 6-8m.

2.Deopzitimet proluviale te Kuaternarit (Q4 pl)

» Depozitimet proluviale perfagesohen nga suargjila, surera ,suargjila zhavorore, zhavore dhe
rera.

Jane depozitime pak deri ne mesatarisht te konsoliduara, takohen ne nje pjese te sheshit te
studjuar. Keto depozitime nderthuren me tipet e tjera te depozitimeve sidomos me depozitimet
aluvialo ligenore.

3.Depozitimet deluviale te Kuaternarit (Q4%)

Perfagesojne mbushjet e tarracave te lumenjeve te Lanes ashtu dhe te lumit te Tiranes.

Ato perfagesohen nga suargjila te mesme me ngjyre kafe te kugerremte, te verdhe si kafe te erret.
Depozitimet deluviale kane nje trashesi e cila luhatet ne kufij te gjere nga 2-3m deri ne 8-10m.
Kjo trashesi varet nga pozicioni i studimit si dhe nga kushtet e depozitimit te materialit te ngurte
qe kane sjelle keto lumen;j si dhe nga largesia me ta. Kryesisht depozitimet deluviale vendosen
mbi depozitimet aluviale dhe luajne rolin e tapes per ujerat ge kane depozitimet aluviale.
Materiali i tyre mbushes eshte ne sasi qe luhatet nga 50% deri ne 30-40% e vende vende me
shume dhe perfagesohet nga zhavorre me madhesi 3-4 cm rralle me te medhenj si dhe nga ¢akull
ne masen qe vende vende shkon 40-50%.

Perberja litologjike e tyre eshte kryesisht karbonatike e ranorike.

Gjate studimeve fushore si dhe studimeve te kryera me pare ne rrethin e Tiranes depozitimet
deluviale paraqiten ne gjendje plastike dhe me nje lageshti qe luhatet ne kufij te gjere. Ndersa
persa i perket ngjeshemrise shkalla e tyre luhatet nga me ngjeshmeri mesatare deri te ngjeshura.
Depozitimet deluviale nga pikpamja litologjike perfagesohen nga suargjila te mesme deri te renda
e me pak, ne forme linzash, surerash e akoma me pak rera.
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4.Depozitimet e Kuaternarit (Q4™)

Depozitimet aluviale vendosen direkt mbi tavanin e derthurjeve te pakove ranoro-argjilore. Keto
depozitime perfagesojne materialin aluvial te tarracave te lumenjeve te Tiranes.

Nga punimet fushore te kryera ne kete shesh ndertimi si dhe studimet e kryera ne kete zone,
trashesia e ketyre depozitimeve luhatet nga 7.0 deri 10-40m.

Nga perberja litologjike depozitimet aluviale jane depozitime te ndryshme dhe perfagesohen nga
zhavore e zhure (poplat jane ne % te paket), kryesisht gelgerore e me pak ranore e akoma me pak
bazike e ultrabazike.

Depozitimet aluviale jane te perpunuara deri ne gjysem te perpunuara.

Shkalla e ngjeshmerise e tyre eshte e larte, ndersa gjendja e lageshtise e tyre eshte e ngopur me
uje.

Materiali mbushes perfagesohet nga rere e surera ne masen 10-30%.

5. Shkembinjte Neogjenike

Keto shkembinj jane me origjine sedimentare perbehen nga argjilite alevrolite dhe ranore jane
me ngjyre bezhe ne gri jane me carje dhe shume te perajruara. Shkalla e perajrimit zvogelohet
me rritjen e thellesise. Keto depozitime dalin ne siparfaqe ne kodrat per rreth qytetit te Tiranes.

6.1.3 Hidrogjeologjia

Nga studimet e kryera ne zonen ku ndodhet objekti rezulton se niveli i ujit nentokesor ne dimer
dhe ne vere eshte 1 ndryshem.

6.1.4 Habitati dhe biodiversiteti
Asnjé nga speciet e rralla ose jo te rrezikshme te florés dhe faunés gjenden ne pjesét e planifikuara

te rrugéve. Gjate ndértimit do te keté€ njé numér ndikimesh te vogla direkte apo indirekte te tilla
si pastrimi 1 bimésis€, prerja e pemeve te dobishme et;.

Pérvec késaj nj€ kontroll 1 pakét n€ lidhje me mbeturinat e 1€éngshme dhe te forta nga kantieri, se
bashku me derdhjet apo shkarkimet e karburanteve dhe lubrifikanteve, mund te sjelle
popullimin e dherave, degjenerimin e habitatit.

6.1.4.1 Njesia Administrative Nr. 6 + 14 + Kashar

Komuna Kashar éshté njé prej njesive vendore mé t€ médha té Qarkut té€ Tiranés né Shqipéri.
Ajo ka njé sipérfaqe prej 282.4 km? dhe u themelua né vitin 1992. Komuna ndodhet né
peréndim té qytetit t€ Tiranés dhe ka nj€ popullsi prej rreth 25,000 banorésh.

Relievi i komunés €shté kryesisht fushor dhe kodrinor, por dominohet nga hapésirat fushore.

Klima &éshté kryesisht mesdhetare, me dimér té buté€ e t&€ lagésht dhe veré t€ ngrohté. Komuna
Kashar pérbéhet nga 7 fshatra, té cilét jané: Yzberish, Mezez, Yrshek, Katundi 1 Ri, Mazrek,
Kus, dhe Kashar.

Me ndarjen e re administrative, ky numér ka arritur té rritet né 10 fshatra.
Pozita gjeografike e favorshme e késaj zone e bén até njé destinacion té pérshtatshém turistik,
duke pérfshiré burimet kryesore t€ t€ ardhurave. Rezervuarét dhe peizazhi kodrinor krijojné njé
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panoramé té€rheqése, duke rritur interesin e turistéve vendas dhe t€ huaj pér aktivitete si hipizmi,
ciklizmi, dhe té tjera.

Zona e Kasharit ka nj€ tradité t€ zhvilluar t€ vreshtaris€ dhe bujqésisé. Kjo tradité vazhdon té
géndrojé€ aktive edhe sot, megjithése né ményré té privatizuar.

6.1.5 Kushtet klimaterike

Faktoret klimatike te nje rendesie paresore jane rreshjet dhe menyra e perhapjes se tyre, lageshtia,
temperatura dhe era, te cilat ndikojne ne avullimin dhe transpirimin.

Faktoret klimatike te cilet jane mare ne konsiderate ne analize perfshijne:

Temperatura e ajrit, rreshjet dhe analiza e tyre, bora dhe era, stuhite.

Te dhenat qe mbeshtesin kete analize jane mare nga vendmatjet te zgjedhura.

6.1.5.1Temperatura e ajrit

Ndonése territori q€ pérfshin Bashkia e re Tirané pérfshihet n€ 3 zona klimatike: mesdhetare
fushore, mesdhetare kodrinore dhe mesdhetare paramalore, né pjesén mé t€ madhe té tij
mbizotéron klima mesdhetare fushore me dimér t€ but€ dhe veré t€ nxehté.
Njé nga elementet baz¢ qé karakterizon klimén e njé zone &shté regjimi i diellzimit, i shprehur
me ané t&€ numrit t€ ditéve té kthjelléta e t€ vranéta.PEr zonén né studim, numri i1 ditéve té kthjelléta
luhatet nga 6-7 dit€ né muajt e dimrit deri né 16-19 dité né muajt e verés.Mesatarisht gjaté vitit
vrojtohen rreth 1-2 dit€ t€ vranéta né periudhén e verés dhe 10-12 dité t& tilla gjat€ e dimrit.
N¢ tabelén e méposhtme tregohet kohézgjatja mesatare e dités sipas muajve si dhe mesatarja e
ditéve me temperature mbi 32°C dhe nén 0°C.

Periudha
Vjetore | JAN | SHK MAR PRI MAJ QER KOR GUS SHT | TET | NEN | DHJ | studimore
(vite)

Kohézgjatja
mesatare e 12.7 101 | 111 12.4 13.8 15.1 15.7 153 143 129 | 115 | 104 9.8 3
dités (oré)
Nr. i ditéve
me temp.> 31 - - - - - 3 11 15 1 - - - 3
32°C
Nr. i ditéve
me temp. 34 10 7] 7 - - - - - - - - 10 3
<0°C

Pér rajonin e Tiranés rezulton se vlerat mujore té rrezatimit t&€ pérgjithshém luhaten nga
135,6kal/cm? né muajin dhjetor deri né 570 kal/cm? n€ muajin korrik.Shifrat tregojné njé
potencial té konsiderueshém té energjisé diellore pér zonén né studim, element ky shumé i

favorshém pér zhvillimin ekonomik té zonés.

Temperatura mesatare vjetore éshté 15°C dhe kemi t€ b&jmé me njé regjim tipik mesdhetar ku
temperatura minimale vrojtohet n€ muajin Janar me 6°C, ndérsa temperatura maksimale
vrojtohet né muajt Korrik dhe Gusht, 24°C.
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Periudha
Vjetore | JAN [ SHK MAR PRI MAJ QER KOR GUS SHT TET | NEN | DH! | studimore
(vite)
Temp. 15 6 7 8 12 | 17 | 21 | 24 | 24 | 20 | 16 | 11 | 8 3

mesatare (°C)

Temp. max.

o 21 11 12 13 18 22 27 31 32 27 22 16 13 3
mesatare (°C)

Temp. min.
mesatare (°C)

9 2 2 3 7 12 15 17 17 13 10 7 3 3

Rajoni merr sasi te medha oresh me diell.Vlera e zgjatjes vjetore te diellezimit leviz ne kufinjte
2600-2700 ore.

Numri i diteve me diell leviz nga 320-330 dite.

Vlerat me te larta jane vrojtuar ne Korrik, 373 ore me diell, dhe me te ultat ne dhjetor 118 ore.

6.1.5.2Rreshjet

Reshjet atmosferike jane nga elementet me te rendesishem klimatik ge percaktojne vecorite
klimatike te nje zone.

Ne rastin e projektimit te nje rruge, vecorite e reshjeve atmosferike kane nje rol te rendesishem
sepse kane te bejne me projektimin e sistemit te drenazhimit qe lidhet direkt me mirembajtjen e
rruges dhe nga ana tjeter lidhet edhe me kushtet e transportit te mjeteve levizese.Faktoret ge
ndikojne ne karakteristikat e reshjeve atmosferike jane ne pozicionin gjeografik, afersia me
detin dhe orografia.

Per shkak te veprimtarise ciklonare sasia e madhe e reshjeve vihen re ne gjysmen me te ftohte te
vitit, dhe ajo me e ulet ne periudhen e ngrohte te tij.Zona ne studim eshte nje nga zoant ge
karakterizohet nga sasi reshjesh te uleta vjetore mesatarisht 931 mm ne vit te cilat bie nne forme
shiu.

Vendmatja | 1 2 3 4 516 |7 8119 |10 11 | 12 | Vjetore
Tirane 135152 | 128 | 117122 | 86| 32| 32| 60| 105 | 211 | 173 | 1353
Reshje mujore dhe vjetore

135

103
a6

®— = oo D
|
i
e

G0

Jan Shku Mar Pr Maj CQer Kom Gush Shta Tet Mén Dhje
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Shperndarja e reshjeve gjate vitit ka nje forme "U" qge eshte tipike e nje regjimi Mesdhetar te
reshjeve. Sasia me e madhe e reshjeve pritet gjate periudhes se ftohte te vitit dhe muajt me te
laget jane Nentor-Dhjetor (211 dhe 173 mm perkatesisht). Muaji me i thate eshte Korriku-

Gushti (32 mm).

Pervec reshjeve mujore e vjetore, rendesi paragesin edhe shpeshtesia e shfagjes se reshjeve te
vogla si: 0.1 mm, 1.0 mm, 5 mm dhe 10 mm. Per kete gellim jane llogaritur per gjithe periudhen
me te dhena per vendmatjen meteorologjike Tirane numri i diteve me reshje > 0.1 mm, >1.0
mm, >5 mm dhe >10 mm.

Vendmatja Numri i diteve
Reshje Reshje Reshje Reshje
>0.1mm >1mm >5Smm >10mm
Tirane 129 100 64 45

Karakteristikat kryesore te reshjeve
Reshjet intensive ne sasi te medha per intervale te ndryshme kohezgjatje dhe sidomos per

kohezgjatjet e medha, vrojtohen situata te caktuara sinoptike dhe sidomos ku ciklonet dhe
frontet atmosferike jane stacionar. Ato gjithashtu jane te lidhura me llojin e reve dhe te
ndikimeve lokale.

Duke pasur parasysh sasine maksimale per 24 ore te reshjeve dhe intensitetin per intervale te
ndryshme kohe ne periudha te ndryshme kthimi (return periods) zona ne studim karakterizohet
per intensitete te larte te reshjeve. Ne vendmatjen meteorologjike Tirane brenda 24 oreve kane
rene 237.4 mm.

Si ndryshim 1 ndryshueshmerise se madhe ne kohe dhe hapesire te reshjeve maksimale 24
oreshe, e domosdoshme eshte edhe se cfare sasi reshjesh jane te mundshme gjate 24 oreve ne
zonen ne studim dhe sa shpesh perseriten ato.

Per kete gellim u llogariten reshjet maksimale per periudha perseritje te ndryshme.

Ne tabele jepen reshjet maksimale mujore dhe vjetore

Vendmatja 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Mee
larta
Tirane 85| 89 | 65| 77 123 103| 59 | 79| 98 | 237 | 194 | 130 237

Maksimumi 24 oresh i reshjeve

Si ne rastin e reshjeve 24 oreshe per gellime praktike ne tabele jepen reshjet 24 oreshe me siguri
te ndryshme; gjithashtu ne tabelen me poshte jepen lartesite maksimale te reshjeve per
kohezgjatje 10', 20', 30', 1h, 2h, 6h dhe 12h me periudhe perseritje nje here ne 100 vjet, 50 vjet,
10 vjet dhe 2 vjet.

Siguri te ndryshme
Vendmatja 1 2 5 10
180 162 141 124

20
106

50
78

1 Tirane
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Reshjet me te medha me siguri te ndryshme

100% 20% 5%

'Vendmatj 10" 20"| 30 1| 2k 6n 12 10| 20| 30| 1" |2™| 6" |12"(10 {20 | 30 | 1" 2h| 6P| 121

a ” " " " " ” ”

Tirane 32 38 | 46 66 | 92| 128| 167 | 29 | 35| 40|53 |80 | 114|144 (25 (30| 35| 47| 69 | 97| 123
Lartesite maksimale te reshjeve per kohezgjatje 10', 20', 30', 1h, 2 h, 6 h,dhe 12 h dhe periudhe
perseritje 100 vjet, 50 vjet, 10 vjet dhe 2 vjet
6.1.5.3Bora

10% 20% 50%
10 20| 30| 1"| 2" 6" 12| 10| 20| 30| 1| 2" 6" 12| 10| 20| 30| 1"| 2" 6" 12
" " " h " " " h " " h
22| 27| 32| 42| 60| 84| 106/ 19| 24| 28| 35| 51| 71| 88| 14| 19| 22| 28| 38| 51| 62

Ne vendin tone, ne periudhen e ftohte te vitit, nje sasi e konsiderueshme e reshjeve vjen pre;j
bores. Kjo vecori eshte me e theksuar ne zonen malore ku bora eshte nje dukuri e zakonshme.
Ne zonen ne studim bora vrojtohet rralle dhe mund te konsiderohet si dukuri e
jashtezakonshme. Numri me i madh i diteve me bore ne zonen ne studim eshte rreth 3 dite ne
vit.Nga te dhenat e tabeles rezulton se muaji Janar ka numrin me te madh te diteve me bore,

duke u ndjekur nga Shkurti dhe Dhjetori.

Vendmatja

Tirane

1.3

4
0.0

5
0.0

6
0.0

7
0.0

8
0.0

9
0.0

10
0.0

11
0.1

12
0.3

Shuma
vjet.

1.3

Numri mesatar i diteve me bore

Ne zonen ne studim, per shkak te ndikimit zbutes te detit nuk ka kushte te pershtatshme per
krijimin e shtreses se bores. Ajo krijohet rralle, por edhe kur krijohet, nuk mund te gendron
gjate. Bora krijon shtrese dhe mund te gendroje gjate vetem ne dimra te jashtezakonshem te
shogeruar me temperatura negative te uleta te vazhdueshme sic kane gene rastet e vitit 1949 ku
bora arriti lartesine 40cm dhe gendroi disa dite, Dhjetori i 1957 dhe Janari 1985.
Mund te permendim edhe vitet 1954-1955, 1960 dhe 1965.
Lartesia mesatare maksimale e shtrese se bores ne Tirane arrin 8cm.

6.1.5.4Lagéshtia e ajrit

Si nje tregues 1 rendesishem 1 lageshtires se ajrit sherben lageshtia relative e ajrit e cila ka nje
ndikim te drejtperdrejte ne aktivitetin njerezor. Ne ecurine vjetore te ketij treguesi verehen

ndryshime ge jane kushtezuara nga qarkullimi stinor dhe relievi. Te dhenat e tabeles se
meposhtme tregojne se vlerat me te larta te lageshtires relative te ajrit vrojtohen ne gjysmen e
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ftohte te vitit, gje qe shpjegohet me veprimtarine ciklonare ge vrojtohet ne zonen e marre ne
studim gjate kesaj periudhe te vitit.

Vlerat me te larta i takojne muajve Nentor, Dhjetor dhe Janar. Nderkaq vlerat me te uleta e
lageshtires relative vrojtohen ne muajin Korrik dhe Gusht, pikerisht kur mbi rajonet e Mesdheut
verehet nje gendrueshmeri anti-ciklonare e theksuar. Ecuria ditore e lageshtires relative eshte e
kundert me ate te temperatures se ajrit. Ne oret e para te mengjesit realizohen vlerat me te larta
kurse ne oret e mesdites (para ose pas mesdites) vlerat me te uleta.

Ne zonen ne studim mbizoteron forma qarkullimit perendimor i cili duke u vendosur nga
perendimi ne lindje, sjell me vete masa ajrore te pasura me lageshtire dhe relativisht te ngrohta.
Gjithashtu rritja e sasise se reshjeve nga fundi i vjeshtes dhe fillimi 1 pranveres ben ge lageshtia
relative gjate vitit te gendroje ne vlera pothuajse te peraferta.

Vendmatja | 1 2| 3| 4] 5] 6| 7| 8| 9| 10| 11| 12| Mes. Amplit
vjetore
Tirane 73| 71| 71| 72| 71| 66| 61| 64| 70| 72| 76| 76 70 15

Ecuria e lageshtires relative gjate vitit
Per kete arsye, zona ne studim ka vlere relativisht te larte te lageshtires eshte relative dhe me
ndryshime jo shume te ndjeshme nga muaji ne muaj me tjetrin. Amplituda vjetore midis vleres
me te larte 76% dhe asaj me te ulet 61% eshte 15%. Lageshtia mesatare vjetore eshte 70%.

6.1.5.5Mjegulla

Mjegulla eshte ngjarje atmosferike qe veshtireson transportin rrugor, detar dhe ajror sidomos
kur ka intensitet te madh.Paraprakisht, do thene se mjegulla si fenomen atmosferik eshte dukuri
e rralle ne Shqiperi. Per pasoje edhe zona ne studim preket shume pak nga kjo dukuri.Per te
analizuar mjegullen do te ndalemi ne dy aspekte, ne numrin e diteve me mjegull dhe
kohezgjatjen e saj ne ore. Te dhenat mbi mjegullen jepen ne tabelen e meposhtme:

Vendmatja | 1 2 |3 |4 5|6 |7 |89 |10 11 | 12 | Mes
Tirane 25| 2.0 0.7, 0.2/ 0.7 0.1/ 0.0/ 0.1 0.4| 05| 1.5 1.6] 10.5
Numri mesatar i diteve me mjegull

Nga tabela rezulton se mesatarja vjetore me e madhe eshte 10.5 dite me mjegull ne Tirane-kjo
eshte edhe me e madhja ne te gjithe Ultesiren Bregdetare, ku ne Shkoder eshte 6.1 dite dhe ne
Vlore 1.5 dite ne vit.

Ne pergjithesi ne muajt e stines se veres ne vendmatjen meteorologjike te vendit tone, mjegulla
eshte nje dukuri e rralle.

Nga analizat e materialit te ngjarjeve atmosferike te elementit mjegull per te cilet jepet numri i
diteve me mjegull, u llogarit edhe koha e zgjatjes se mjegulles. Rezulton se ne te gjithe zonen
ne studim mjegulla zhvillohet pas mesit te nates, rreth ores 2 ose 3 dhe vazhdon deri ne oren 9-
10 te mengjesit. Por nuk perjashtohen rastet kur mjegulla zhvillohet ne oret ¢ mbremjes. Si
rregull, ne muajt e periudhes se ngrohte te vitit, mjegulla zhvillohet rralle dhe ne qofte se ka
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Trendafili i erés, stacioni Tirané

=+=shpeshtésia % =™ shpejtesia m/s

raste ge zhvillohet nuk zgjat shume kohe, p.sh. ne Tirane kohezgjatja mesatare e mjegulles

eshte 2 ore e 24 minuta. Kohezgjatja maksimale pa nderprerje e mjegulles ne Tirane eshte

realizuar me 29 dhe 30 Janar 1968 per 11 ore e 43 minuta.

6.1.5.6Era

Gjate projektimit te rrugeve, nje aspekt tjeter i rendesishem eshte edhe vleresimi 1
karakteristikave te ererave ne zonen ne studim. Ne parametrat kryesor te eres perfshihen edhe te
dhenat per drejtimin e saj (shpeshtesia sipas drejtimeve te ndryshme) si dhe shpejtesia e saj

sipas drejtimeve te ndryshme.

N NE. E SE S SW W NW
Vendmatja| Q sh sh | r | sh r [sh r |sh sh | r | sh r | sh
Tirane 44| 3.5 27| 2.8| 2.0| 34| 1.5| 15825 44| 24| 74| 2.7| 3.9| 2.5| 151 | 2.9

Rastisja mesatare shumevjegare e drejtimit te eres dhe shpejtesia mesatare sipas drejtimeve

Vendmatja meteorologjike Tirane karakterizohet nga nje vlere 44% e gjithe vitit me getesi (nuk
ka ere 44% e periudhes vjetore). Shpejtesia mesatare varion nga 2.9 m/sek ne 1.5 m/s ndersa ajo
maksimale arrin ne raste te vecanta atmosferike (tufane) deri ne 40 m/s. Rastisjen me te madhe e ka
drejtimi 1 eres (SE) Jug-lindje me rastisje ne perqindje 15.8, dhe (NW) jug-perendimi me 15.1%.Ne
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periudhen e dimrit rastisja (ne %) e drejtimit te eres eshte per (SE) 20.9% ne pranvere per drejtimin NE
eshte 15.4%, ne vere per drejtimin NW eshte 20.1% dhe ne vjeshte per drejtimin SE eshte
14.6%.Shpejtesia e eres ne territorin e zones ne studim ashtu si ne te gjithe vendin tone, eshte ne vartesi
te periudhes se vitit. Vlerat me te medha te tyre vrojtohen ne stinen e dimrit kur veprimtaria ciklonare

eshte e theksuar. Ne kete stine shpejtesite mesatare luhaten rreth 1.6 m/s Persa i perket shpejtesive

mesatare vjetore te eres ato luhaten rrotull 1.5 m/s.

Vendmatja | 1 2 3 |4 |5 |6 |78 9 10 | 11 | 12 Mes. Stinet
Vjetore D P A% V_]
Tirane 16 1.8 1.7 15|15 131615 | 13| 1.3| 1.3| 1415 16 16|15 1.3

Shpejtesite mesatare te eres m/s

Ne varesi te levizjeve te sistemeve barike dhe orografise se zones ge studiojme, era peson
ndryshime te rendesishme. Te dhenat e deritanishme per shpejtesine e eres percaktojne dhe
karakteristikat e veganta lidhur me forcen e saj. Ne tabele jepen te dhenat e rastisjes se eres ne

perqindje.
Vendmatja | Shpejtesi n[Shpejtsi Shpejtesi Shpejtesi Shpejtesi
0-1 m/s 2-5 m/s 6-10 m/s 11-15 m/s >15 m/s
Tirane 59.7 36.1 4.0 0.2 0.1

Rastisja e shpejtesise se eres ne %

Ne kete tabele shihet se shpejtesite nga (0-1 m/s) mbizoteron ne te gjithe zonen ne studim,
mbizoterojne dhe shpejtesite (2-5 m/s) dhe rralle (6-10 m/s). Shpejtesite (11-15 m/s) jane te
rralla.

Gjate dites era arrin shpejtesine maksimale sidomos ne oret e mesdites. Kjo lidhet me levizjet
vertikale te ajrit sidomos gjate stines se veres. Shpejtesite maksimale arrijne 20 deri 30 m/s. Si
erera lokale ne zonen ne studim jane evidentuar brizat detare (puhite).

6.1.5.7Stuhite

Stuhite ge per vendin tone jane te shumta dhe ndodhin ne te gjithe stinet e vitit, shpesh
shogerohen me bresher. Me shume dite me bresher ka ne muajt e dimrit dhe gjysmen e vjeshtes
dhe ne gjysmen e pare te pranveres. Numri me i madh i diteve me bresher vrojtohet ne rrethin e
Tiranes dhe ne Kamez. Tirana gjate viti ka 8 dite me bresheri. Ne Tirane me 14 Maj 1963 gjate
40 minuta bresheri, eshte formuar nje shtrese disa cm e gjate.Si rregull, zgjatja e breshrit eshte 3
deri 5 minuta. Ne zonen ne studim, bresheri vrojtohet ne ¢do kohe te vitit por me shume ne
periudhen e ftohte te vitit. Gjate muajit Janar pothuajse vrojtohet mesatarisht nje dite me
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bresheri. Ne periudhen e ngrohte te vitit numri i diteve me bresher eshte 1 paket. Stuhite ne
zonen ne studim mund te ndodhin ne ¢do muaj, kjo tregon karakterin mesdhetar qe ka klima e
zones tone. Ne thellesi te territorit te Gadishullit Ballkanik gjate periudhes se ftohte te vitit
(dimrit) stuhite pothuajse nuk ndodhin fare, kjo shpjegohet me karakterin kontinental te klimes
me ate rajon.

Vendmatja| 1 2 |3 4 5 6 |7 8 |9 |10 | 11 | 12 | Shuma

vjet.

Tirane 1.1 1.3/ 09| 13| 0.6 03| 0.1| 0.1] 0.2]| 0.3 | 09| 1.0 8
Numri mesatar i diteve me bresher

Vendmatja | 1 2 |13 |4 516 |7 8 19 (10| 11 | 12 Shuma

vjet.

Tirane 1.8| 19| 1.5| 2.6| 4.1| 2.7| 2.8| 2.1| 2.2| 2.8| 3.4| 2.4 30.3
Numri mesatar i diteve me stuhi

Nga analiza e tabeles rezulton se me me shume dite ne zonen ne studim (Tirane) ka 30.3 dite ne

vit. Numri me i madh i diteve me stuhi eshte ne Maj me 4.1 dite. Shkaku kryesor ge
maksimumi i diteve me stuhi vrojtohet ne muajin Maj do kerkuar ne qarkullimin e masave
ajrore dhe ne rastin e cikloneve.

Muaji Maj perfshihet ne periudhen kur qarkullimi dimeror i atmosferes zevendesohet me
qarkullimin veror te atmosferes me ardhjen e masave ajrore nga deti per ne thellesi te territorit
te vendit tone.

6.1.6 Cilésia e ajrit

Cilésia e ajrit éshté njé ndér faktorét mé té réndésishém qé ndikojné shéndetin dhe cilésiné e jetés
sé popullatés s€ ¢cdo vendi.N€é Shqipéri t€ dhénat mbi cilésiné e ajrit jané t€ pakta sepse monitorimi
né shkallé vendi nuk &shté as gjithpérfshir€s, as 1 pérhershém, dhe ka nevojé pér shumé
pérmirésime.Rrjeti ekzistues 1 monitorimit t& cilésisé sé ajrit né Shqipéri éshté 1 kufizuar né
aspektin e numrit t€ stacioneve monitoruese po ashtu edhe né tipin e stacioneve. Duke gené
kryeqyteti 1 vendit dhe gendra mé e madhe urbane n€ vend, Tirana &shté e pérfshiré né rrjetin e
monitorimit t& cilésisé s€ ajrit 1 cili zhvillohet bazuar né Programin Kombétar t€ Monitorimit.
Bazuar edhe né direktivén CAFE t€ BE pér ajrin jané kryer matje pér 6 ndotés kryesoré ku
pérfshihen: PM10, NOx, SO2, O3, CO dhe BTEX. Pér Tiranén, monitorimi kryhet me dy stacione
té vendosur pérkatésisht prané Ministris€¢ s¢ Mjedisit dhe Agjencisé Kombétare té€ Mjedisit, por
pér shkaget e sipércituara monitorimi né€ to nuk €shté i vazhdueshém. Rezultatet € monitorimit,
publikuar nga Agjencia Kombétare e Mjedisit né Raportin e Gjendjes né Mjedis, shprehur né
formén e njé€ trendi krahasues me vitin 2014, tregojné pérkeqésim té gjendjes s€ cilésisé s€ ajrit
pér disa nga ndotésit.Eshté rritur pérqéndrimi né€ ajér i1 1énd€s s€ grimcuar PM 10, gazit ozon O3
dhe dioksidit t& azotit NO2.Vlerat e regjistruara evidentojné faktin qé ¢éshtja mé kritike né lidhje
me cilésiné e ajrit né Tirané &shté pérqéndrimi i larté né t€ 1 1éndés sé grimcuar PM10, ndryshe
pluhurit.

PM10 i referohet grimcave me diametér 10 micrometér ose mé té€ vogél, dhe emetohet direkt né
atmosferé si grimca primare ose formohet si rezultat i emisioneve t€ SO2, NOx, NH3 dhe
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NMVOC.Ekspozimet, si afatshkurtéra edhe afatgjata, kané treguar se shkaktojné sémundje t&
frymémarrjes dhe t€ zemrés, efekte t€ tjera t€ démshme shéndetsore dhe vdekje (OBSH,
2007).Ekspozimet afatgjata kontribuojné né rrezikun e kancerit t€ mushkérive (OBSH, 2008).
Né grafikun e méposhtém shihet q€ vlera mesatare vjetore e pérqéndrimit té 1énd€s sé grimcuar,
e cila pérfagéson njé nga ndotésit kryesor€ té ajrit pér qytetin e Tiranés, pér t€ dy stacionet e kalon
vlerén limit t€ BE q¢€ €shté vetém 40 pg/m3. Vlera mé e larté prej 64.95 pg/m3 &shté regjistruarné
stacionin AKM dhe e kapércen 76% normén.

Vierat mesatare vjetore te PAN10

40 |
g s Mesatlote Vyelore
0
—NOrinae ¢ BE
20 +
" i i '
0 - - 3

Duires Elbason korce Twana Tuwana Shkoda Viere
MM ARNM

Burimi: Raporti i Gjendjes sé Mjedisit 2015, AKM

ngm’

NEé zbatim té direktivés s€ mésipérme matjet pér pérqéndrimin e PM10 jané kryer me bazé ditore.
Pér té dy stacionet e Tiranés mbetet problem kryesor pikérisht numri i ditéve q¢€ tejkalon standartin
ditor sipas BE. Numri i ditéve g€ e tejkalojné vlerén prej 50 ng/m3 qé éshté standarti ditor i BE
né stacionin AKM éshté 67 dité/6 muaj kundrejt 35 ditéve né vit qééshté€ limiti i lejuar.

Numeri i diteve qe tejkalojne normen ditore te BE
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Burimi: Raporti i Gjendjes sé Mjedisit 2015, AKM

Gjithashtu matjet e kryera kané treguar kapércim t€ vlerave té lejuara pér NO2.

Dioksidi i azotit NO2né nivele té larta shkakton inflamacion t€ rrugéve té frymémarrjes.Te
njerézit me shenja azmatike ekspozimi ndaj tij sjell efekte reversibél né€ funksionin e mushkérive,
dhe mendohet se shkakton reagim té ekzagjeruar ndaj alergentéve, ajrit t&€ ftohté dhe aktivitetit

fizik. Ekspozimi ndaj tij i vendos femijét nén rrezik t€ rritur pér semundje t€ frymémarrjes (OBSH,
2000).
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Vlera mé e larté éshté regjistruar né€ stacionin MM dhe &shté 42.38ug/m? pérkundrejt standartit
vjetor t&€ BE-sé€ 1 cili éshté 40 ng/m?3, ndryshe 6% mé e larté.

Vlerat mesatare vjetore te N2
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Burimi: Raporti i Gjendjes sé Mjedisit 2015, AKM

Gjithashtu €ésht€ monitoruar pérgéndrimi né atmosfere 1 SO2 dhe benzenit, t& cilét pér qytetin e
Tiranés kané rezultuar brenda normave té lejuara.
Dioksidi i squfurit SO2prodhohet prej djegies s€ Iéndéve djeg€se industriale e
shtépiake.Ekspozimi afatshkurtér ndaj pérqéndrimeve té larta té€ tij rezulton né reduktim té
funksionit t€ mushkérive.Ekspozimi afatgjaté mendohet se ¢on né sémundje respiratore té
fémijéve dhe vdekshméri té rritur t€ t€ gjitha moshave (OBSH, 2005).Fémijét e vegjél dhe njerézit
q¢€ vuajné prej azmés dhe s€émundjeve kronike t€ frymémarrjes jané veganérisht t€ ndjeshém ndaj
SO2.

Hidrokarburet aromatike BTXtE cilat jané kancerogjené t€ njohur dhe kané njé numér
burimesh.Benzeni éshté ai g€ ka mé shumé réndési e g€ monitorohet dy vitet e fundit né qytetin
e Tiranés. Hidrokarburet aromatike digjen lehté duke prodhuar monoksid karboni dhe dioksid
karboni.Frymémarrja e hidrokarbureve aromatike né€ pérqéndrime té larté pér periudha té gjata
kohe shkakton lodhje, dhembje koke, marrje mendsh dhe té vjella.

6.1.6.1Gazet “seré”

Ozoni éshté€ nj€ ndér gazet me efekt seré i cili kontribuon né ngrohjen e atmosferés. Ozoni 1 nivelit
té ulét té troposferés nuk emetohet direkt n€ atmosphere por formohet si rezultat 1 zinxhirit té
reaksioneve kimike me gazet pararendése t€ emetuara né atmosferé si NOx , CO, NMVOC dhe
CH4 né prani edhe té rrezatimit diellor. Niveli i lart€ i ozonit mund t€ shkaktojé probleme té
shéndetit respirator. Efektet e ekspozimit afatshkurtér ndaj ozonit O3 pérfshijné simptoma
respiratore, si kollé (OBSH, 2000) dhe irritim t€ syve dhe hundés. Ekspozimet mé té gjata
reduktojné funksionin e mushkérive dhe rrisin incidencén e simptomave respiratore, t€ pranimeve
spitalore pér efekte respiratore dhe t€ vdekshméris€. Rezultatet € monitorimit t€ kryer n€ lidhje
me ozonin , kané treguar njé pérkeqé€sim t€ situatés pér kété ndotés né raport me 2014, ndonése
nuk ka tejkalim t€ normés vjetore limit t€ BE. Shkak pér két€ mendohet t€ jené temperaturat e
larta. Pér Tiranén €shté regjistruar tejkalim i normés 8 orare .Numri i tejkalimeve éshté 5, ndérsa
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vlera mé e larté e regjistruar €shté 128.22pug/m? pérkundrejt 120pg/m? qé €shté norma pérkatése
e BE.

Vierot 8 orare te O3, Tirana MM
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. ()

O3
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Tjetér gaz me efekt seré i monitoruar éshté Monoksidi i karbonit CO i cili prodhohet nga djegia
jo e ploté e léndéve djegése kapet mé lehté se oksigjeni prej rruazave té kuqe t€ gjakut dhe
interferon késhtu me furnizimin e organizmit t€ njeriut me oksigjen. Ai &shté helmues né
pérgéndrime té larta, q€ nuk hasen normalisht né ajrin e jashtém.N€ pérqéndrime t€ uléta ai mund
té jap€ njé pakésim té vogél t€ performances maksimale fizike t€ individéve t&é shéndetshém dhe
éshté observuar qé shpejton fillimin e anginés te individét me sémundje koronare arteriale
(OBSH, 2000).Rezultatet e monitorimit (vlerat 8 orare) nuk tregojné tejkalim t& normés pér
qytetin e Tiranés.

6.1.7Burimet e ndotjes

Historikisht, burimet mé t€ médha ndotése t€ ajrit n€ Shqipéri kané€ qené industrité shkrirése té
metaleve si kromi e bakri, metalurgjia e gizés dhe ¢elikut, termocentralet.

Burimet mé t€ médha ndotése té ajrit jané zjarret, pluhuri, nxjerrja dhe pérpunimi i naftés, ngrohja
e banesave, prodhimi i ¢imentos dhe djegia pa kriter e mbeturinave. Por, né cilésin€ e ajrit urban
dhe ndotjen e tij, kontribuojné€ ndjeshém vecanérisht dy aktivitete t& tjeré, q€ jané transporti dhe
ndértimi.

Referuar t€ dhénave t€ monitorimit si mé sipér dhe analizés pérkatése, vérehet se zonat ku kemi
tejkalim t€ ndotésve né ajér jan€ mé s€ pari zonat ku ka qarkullim t€ madh té automjeteve. Nga
ana tjetér, t€ dy ndotésit kryesoré PM10 dhe NO2, pérqéndrimi i té ciléve né ajér €shté rritur
pérkundrejt 2014, jané tipikisht t&€ lidhur me trafikun.

Trafiku rrugor ne zonen ku do te zhvillohet projekti kontribuon né ndotjen e ajrit por jo ne
nje raport te larte ne lidhje me zonat e tjera te Tiranes.

Faktoret qe ndikojne ne ndotjen e ajrit jane; vjetérsia dhe gjendja teknike t€ automjeteve si
rezultat 1 té cilave nuk plotésohen normat e shkarkimit né ajér té tyre; cilésia e 1éndés djegése;
pérdorimit 1 automjeteve me motor pa konvertor analitik; mungesave né sistemin € menaxhimit
té trafikut; gjendjes s€ rrugéve vecanérisht n€ zonat me urbanizim t€ voné dhe atyre ndérmjet
bllogeve t€ banimit (si rezultat i amortizimit); mungesén e parkimeve q€ b&het shkak pér kohén
e shtuar t€ garkullimit qé rezulton me shtimin e emetimeve t€ PM10 dhe NO2.
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NE vijim paragqitet pérqéndrimi i PM 10 né ajrin e qytetit t€ Tiranés duke marr€ si burim transportin
rrugor. Do referohet Harta e UBLAB. Vérehet se pérqgéndrimi €sht€ mé i larté éshté brenda unazés
s€ mesme té Tiranés, e cila pérfaqéson zonén urbane tradicionale, me dend€si té larté t& popullsisé
dhe ku jané té pérqéndruara shérbimet kryesore. Mé pak i larté por gjithsesi me kapércim t&€ només
sé€ lejuar sipas BE (40 pg/m3) paraqiten t€ gjithé sektorét e tjeré qé karakterizohen nga trafik
rrugor i dendur, si¢ &shté hyrja veriperendimore e Tiranés. K&t€ pérfundim e pérforcon edhe
monitorimi i cilésis€ sé& ajrit urban né gendér t€ Tiranés, kryer nga AKM né ditén pa makina.
Monitorimi éshté kryer pér: PM10, NO2, O3, SO2, CO dhe benzen, ku pér PM 10 vlerat e matura
jané mesatare ditore ndérsa pér té tjerat vlera orare.
Rezultatet e pérftuar kané treguar vlera konsiderueshém mé t€ ulta pér monitorimin e kryer diten
pa makina pérkundrejt nje dité te zakonshme me trafik. Vecanérisht e ulur éshté vliera e PM10,
71% mé e ulét se nje dite te zakonshme me trafik dhe 36% mé e ulét se norma e BE.

Vierat mesatare ditore te PAN10 NO2 ( Dyoksidi i Azotit )
90.00
§0.00
*0.00
60 00

% 5000
40 00
3000

gt/
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1000
000
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Po ashtu né vlera mé t€ uléta paragitet monoksidi i karbonit dhe benzenit, ndérsa trendi 1 dioksidi
1 squfurit SO2 nuk tregon varési t€ kéty t€ fundit nga trafiku.
Njé tjetér aktivitet ekonomik me ndikim t€ ndjeshém né pérqéndrimin e larté t€ pluhurit (grimcave
PM10) né€ ajér jané ndértimet. Operacionet q€ kontribuojné mé shumé jan€ g€rmimet dhe
gjenerimi i masave inerte si dhe transporti i materialeve t€ ndértimit dhe mbetjeve.Kéto t€ fundit
pérbéjné kontribut shtesé né ndotjen nga trafiku rrugor si rezultat i qarkullimit t& shtuar t€ mjeteve
té rénda.

Ndér faktorét e tjeré kontribues né ndotjen e ajrit jané:

e Ndotja industriale dhe menaxhimi i mbetjeve t€ ngurta (urbane dhe inerte), kryesisht pér
shkakté mangésive né infrastrukturén e nevojshme, si dhe faktorét natyror¢.
ePamjaftueshméria e sipérfaqeve té gjelbérta ka ndikimin e saj n€ ndotjen e cilésis€ s€ ajrit
sidomos né pérgéndrimin e pluhurit.

6.1.8 Flora dhe fauna

Flora dhe habitatet
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Vrojtimet dhe humultimet e béra pér habitatet natyrore té rrethit t€ Tiran€s kané evidentuar
praniné e njé numri t€ madh t€ llojeve dhe formacioneve bimore. Hapésira e zonés pérfshin zonat
kodrinore, paramalore, malore dhe kullotat alpine (zonés sé Dajtit — Malit me Gropa — kodrat e
Tiranés) té cilat kané mbi 860 lloje bimésh té€ larta, t&€ shpérndara né rreth 90 familje.

Format jetesore mbizoterohen nga hemikriptofitet (37%), terofitet (28 %) dhe gjeofitet (17%), e

cila eshte deshmi e hapesirave te hapura (celtirave) dhe dendesine relativisht te ulet te kurores se
bimeve drunore, shkalles se madhe te rregjimit te kateve shkurrore dhe drunore.

Edhe sasia e paket e fanerofiteve (13%) eshte tregues jo vetem 1 perfagesimit jo te larte te llojeve
drusore, por edhe 1 shfrytezimit te madh te tyre per gellime ekonomike, e cila ka sjelle edhe
proceset degraduese te bimesise ne zone.

Duke u mbeshtetur ne klasifikimin vertikal ne zonen e Tiranes gjenden kater zona fitoklimatike:

Zona e shkurretave mesdhetare, e cila shtrihet ne lartesine nga 300 — 600 meter mbi nivelin e
detit. Fizionomia floristike e saj perfagesohet nga shkurreta me gjethe gjithnje te blerta dhe nga
shkurretat ge 1 leshojne gjethet ne dimer.

Si shkurre mesdhetare me gjethe gjithnje te blerta dhe te lekurta vlejne per t'u permendur llojet:
lilgja (Quercus llex), xina (Plstacla lentlsous), mare (Arbutus unedo), shqopa (Erica arborea),
mersina (Myrtus communls), gjineshtra (Spartlum junceum), morenxa (Smilax aspera) si dhe
bime qe i leshojne gjethet gjate dimrit si driza (Paliurus aculeatus), frasheri (Fraxinus ornus),
shkoza (Carpinus orlentali) etj. Flora e bimesise barishtore e formacionit te makjes ne pergjithesi
eshte e varfer dhe monotone per shkak te mbuleses se dendur te saj. Ajo eshte e pasur edhe me
bime te uleta kriptogame, si Likenet (LIchenes)- mbi trungjet dhe guret, Briofitet (Bryophyta), ne
toke, drure ose gure, Fierera, (Pteridophyta), Kerpudha (Mycophyta).

Habitati i shkurreve mesdhetare  Sportium junceum(Ibe, Tirane)

Zona e dushkajve e cila shtrihet ne lartesite 500-1000 m, me perzierje druresh si shparth
(Quercus fralnetto), qarr (Q. cerrls), bunge (Q. petraea), bungebute (Q. pubescens), frasher
(Fraxlnus excelsior), shkoze (Carpinus orlentalls), melleze (Ostrya carpinifolla), geshtenje
(Casatanea sattva), lajthi (Coryllus avellana), thane (Cornus mas), gorrice (Pyrus
amygdallformls), et;.

Zona e ahut qge shtrihet ne lartesite 1000 - 1600 m dhe kryesohet nga ahu (Fagus sylvatioa). Ahu
gjendet ne grumbuj te thjeshte, deri ne larteslne 1570 m, si dhe me perzierje llojesh: panje
fletegjere (Acer obtusatum), melleze (Ostrya carplnlfolla), bunge (Q.petraea), frasher (FraxIlnus
excelsior), pishe e zeze (Plnus nlga).Ne disa maja mbi 1000 m, pylll i ahut eshte 1 paprekur,
pothuajse natyror.
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Zona e kullotave malore eshte teper e kufizuar, ne lartesite mbi 1500 m.
Siperfage te medha dhe me vlere zene livadhet eumesofile te vendosur ne toka relativisht te
thella te murrme pyjore.

-

Kullota alpine ne Malin me Gropa

Fauna

Habitatet natyrore ge gjenden ne brendesi te territorit te Bashkise Tirane karakterizohen nga nje
diversitet 1 larte dhe gjendje e ruajtur. Siperfaqja e madhe e zonave te mbrojtura (P.K Mali 1
Djatit, Peisazhi i mbrojtur Mali me Gropa-Bize-Martanesh), kurora e gjelber e Tiranes, mjediset
ujore te perfagesuar nga lumenj, ligene dhe rezervuare, krijojne kushte te pershtatshme per
jetesen e nje numri te larte gjallesash. Nga inventarizimet e kryera te grupeve te synuara te
faunes (gjitare, shpende, zvarranike, amfibe) rezulton se gjenden shume lloje te rendesishme ne
nivel kombetar dhe nderkombetar. Nje numer i madh i vertebroreve qe gjenden ne zone gezojne
mbrojtje strikte (SPS- specie ne mbrojtje strikte) ose jane te mbrojtura (9S- specie te mbrojtura)
nga ligji shqiptar (Ligji per Mbrotjen e Faunes dhe aktet rregullatore perkates).
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Llojet Nr 1 llojeve qe | Nr.1i llojeve ne kisten | Perqindja % ne raport
gjenden ne zonen e | kombetare me nr.total
Tiranes

Gjitare 53 71 74.60

Shpende 130 330 39.30

Zvarranike 28 37 75.60

Amfibe 13 15 86.00

Masa lehtesuese:

e Instalim, pozicionim i kujdeshem 1 tubacioneve dhe strukturave, ose 1 orarit te punimeve
(pune me orar) vecanerisht per raste te rralla/sensibel

e Mbrojtja e zonave sensibel ge ndodhen prane zonave te ndertimit.

e Zgjedhja e metodave te pershtatshme te ndertimit.

6.1.9Zhurma

Tirana éshté qyteti mé i1 prekur nga ndotja akustike n€ Shqipéri pér shkak té popullsisé s¢ madhe
por edhe trafikut. Monitorimi i zhurmave né Tirané ka rinisur né vitin 2014, pas nje periudhe
shkeputje ge programi nuk u zbatua kryesisht pér mungesa t€ infrastrukturés pérkatése.

Nivelet e zhurmés vazhdojné t&€ mbeten té€ larta, dité dhe naté. Zhurma ka efekte negative né
shéndetin e popullates, ndaj duhet te merrem masat e nevojshme per ta eliminuar sa me shume
ate gjate zbatimit te projektit.

Burimet e zhurmeés

Analiza e rezultateve ka klasifikuar trafikun rrugor si burimin kryesor t&€ ndotjes akustike. Kétu
pérfshihet numri 1 madh i automjeteve qé qarkullojné né nj€sin€ e kohés (pér shkak té
manggsive né transportin publik, korsive té bigikletave etj.) keto jane faktore ge ndikojne ne
zonat urbane, mosfunksionimi i sinjalistikés né t& gjitha kryqézimet; shpejtésia e larté e lévizjes;
borité; mungesa e parkimeve q¢ béhet shkak pér kohén e shtuar té 1évizjes; mungesa e rrugeve
dytésore apo tretésore, té cilat do t& ulnin ndjeshém trafikun né€ kryqezimet kryesore; gjendja
motorrike e automjeteve né qarkullim g€ sjell uljen e parametrave optimale lidhur me emetimin
e zhurmés.

Krahas trafikut, i cili pérfagé€son burimin kryesor t&€ ndotjes akustike n€ Tirané, né nivelin

e larté t€ zhurmave ndikojné edhe:

* Dendésia e godinave, t€ ndértuara kryesisht gjaté dy dekadave t€ fundit;

* Operacionet ndértimore n€ vazhdim,;

* Oficinat dhe repartet e tjera té riparimeve apo punimeve té drurit dhe metalit;
» Karburantet;

* Lokalet dhe baret, né t€ cilat luhet muziké e lart€ edhe gjaté oréve t€ dités.
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Transporti

Transporti Rrugor

Tirana ndodhet rreth 40 km larg portit mé té réndésishém té vendit, q¢ ndodhet né Durrés. Qysh
prej vitit 2000 dy qytetet lidhen me autostradé. Nga Tirana udhétojné pérdité autobuzé pér né
gytetet mé t€ rénd€sishme t€ vendit. Nga Tirana udhétojné pérdité autobuzé pér né qytetet me té
réndésishme té€ vendit. Autobusé té rinj, sipas té gjitha standardeve evropiane dhe me té gjitha
kushtet e njé€ shérbimi cilésor urban. Ashtu si¢ €shté premtuar, Bashkia e Tiranés fillon
ndérhyrjen n€ mjetet e transportit publik si pjes€ e paketés s€ masave t€ pérmirésimit t&
shérbimit, hartuar n€ kuadér té strategjis€ sé transportit, né té cilén u konsiderua parésore
pérmirésimi 1 kushteve t& komoditetit dhe t€ 1€vizjes né shérbimin e Transportit Publik. E
konsideruar si njé revolucion i madh né standartet e transportit t&€ Tiranés, ky rinovim do té
shtrihet né€ t& gjitha linjat urbane té kryeqytetit, me vénien né¢ funksionim té autobuséve té
niveleve mé t€ larta bashkékohore.

Transporti hekurudhor
Trena pasagjerésh t€ Hekurudhés s€ Shqipérisé udhétojné gjithashtu rregullisht pér né
qytetet e Durrésit dhe me tej pér né Vloré si dhe pér né Pogradec dhe pér né Shkodér.

Transporti ajror

Né Rinas gjendet Aeroporti Ndérkombétar "Néné Tereza", i cili &shté rreth 25 km larg nga
Tirana. Linjat ajrore lidhin Tiranén direkt me metropolet e Evropés Peréndimore, Evropén
Lindore dhe prej andej me mbaré botén.

Burimet e ndotjes

e Si¢ u tha edhe mé lart, burimi kryesor i ndotjes né€ ujérat e lumenjve q€ pérshkojné territorin e
Bashkisé€ Tirané jané shkarkimet pa kriter né€ ta t€ ujérave t€ ndotur urbané dhe industrial€ té
patrajtuar. Kétu pérfshihen si zonat urbane tradicionale ashtu edhe ato t& urbanizuara gjaté dy
dekadave t€ fundit. Té€ parat shkarkojné n€ lumé pasi sistemi i mbledhjes s€ ujérave t€ ndotur
urbané nuk pérfundon n€ impiant trajtimi (Tirana nuk ka akoma njé impiant trajtimi té ujérave
té ndotur, aktualisht shté né ndértim), ndérsa zonat informale nuk jané fare t€ lidhura me
kolektorét mbledhés. Njékohésisht, né sistemin e mbledhjes sé ujérave t€ ndotur urbane
pérfundojné edhe shkarkimet industriale té aktiviteteve t&€ lidhur me té, pérgjithésisht t&
patrajtuara.

eShkak tjetér éshté shkarkimi prané€ rrjedhave t&€ lumenjve 1 mbetjeve t€ ngurta pérfshiré urbane,
inerte apo spitalore, kryesisht n€ sektorét qé kalojné€ né€ zonat informale.

eShkarkimet industriale jané gjithshtu njé kontribues i konsiderueshém né ndotjen e ujérave
télumenjve, vecanérisht pér lumin Lana, rrjedha e mesme dhe e poshtme e té cilit pérshkon
zonénekonomike Tirané-Durrés. Kontribuesit mé t&€ médhenj kétu jané industria
ushgimore,ndérmarrjet dhe repartet e pérpunimit t€ metaleve, ofi¢inat dhe pikat e karburanteve
et].

eBurim tjetér i ndotjes s€ ujérave t&€ lumenjve &shté shpélarja e tokave bujqésore (nutrienté dhe
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pesticide) dhe kjo €shté mé e theksuar pér Erzenin, i cili ndérpret mé shumé zona rurale ku
aktiviteti kryesor €shté bujqésia.

6.2 Burimet Ekologjike

Edhe pse eshte nje vend relativisht i vogel, Shqiperia dallohet per floren dhe faunen e pasur dhe
biodiversitetin e larte. Kjo mendohet te jete ne saje te pozicionit gjeografik ne Europe dhe ne
Gadishullin Ballkanik, topografise se ndryshme dhe klimes.

Pavaresisht pasurise se saj, Shqiperia konsiderohet te kete humbjen me te madhe te
biodiversitetet ne Europe (UNDP-GEF 1999). Te pakten dy lloje bimesh dhe kater lloje
gjitaresh jane zhdukur plotesisht dhe 17 specie zogjsh nuk ngrene me folene ne Shqiperi.

6.3Komuniteti lokal dhe aspektet social — ekonomike

Me popullsiné mé té larté né Shqipéri mbetet Tirana me 811.649 (28,1%) banoré. Nga té gjitha
garget vetém Tirana, Durrési dhe Vlora kané njohur rritje t€ popullsis€, ndérsa popullsia e té
gjitha qargeve té€ tjera ka pésuar rénie. Qarku me rritjen mé t€ madhe t€ popullsisé€ éshté Tirana
me njé rritje vjetore prej 1,36 %. Qarku me raportin gjinor mé t€ larté éshté Dibra me 108,0
meshkuj pér 100 femra, ndérkohé qé né qarkun e Tiranés ky raport €sht€ mé i uléti me 99,5
meshkuj pér 100 femra.

Piramida e Popullsisé
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1 Jamar 215 1 Janar 2016

Qarget MF M F MF M F
Gjithsej 2.892.302 1451.485 1430817 2.BB6.026 1451306 1424700
Berat 142644 T2 4T TO.167 138815 T.m8 G50
Dibsar 136.443 T304 B5.048 134.153 BoB44 64509
Dumés 16124 OIS 135,966 ITBITS 41887 136,888
Elbasan 301.324 153,334 147990 208813 152675 145038
Fiar 114835 160606 1934 2448 158801 152547
GrokasiEr T2.183 J6.743 5440 033 kR 500
Kompa i 114,238 1EE7a pralni ] 113040 108 656
Kuias 85440 43506 41934 B4.035 42535 41.100
Lezha 136781 BO.ISE B7 525 135613 Eo.08D 65524
Shiodsr 218470 108,165 108.305 5483 107 658 107 824
Tirang 80073 380,002 A01.7E8 8115640 AM.TI8 406911
Viore 183,056 B2 586 50470 183105 52518 0567

Popullisia sipas Qargeve dhe gjinisé

Barat
140

——— Koeficienti bruto | lindjeve ~ —--- Mesatarja e Shqipérisé

Koeficienti bruto i lindjeve sipas Qargeve

Impaktet e zbatimit te projektit “Rehabilitimi i infrastrukturés rrugore né njésiné
administrative nr. 6 + 14 + Kashar” jane si pozitive ashtu edhe negative:

Efektet me te rendesishme pozitive jane:
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e Do te lehtesoje dhe permiresoje levizjen.

e Keto rrugé do té krijojé njé€ lidhje mé t€ miré pér ta

Efektet negative konsistojne:

e (jate ndertimit do te kete pluher dhe zhurma (me shume se zakonisht),

6.4Arkeologjia dhe Trashégimia Kulturore

» Monumentet e natyres
Brenda territorit te Bashkise Tirane perfshihen 14 monumente natyre qe jane dhe zona te
mbrojtura Kategoria III dhe ne te cilat zbatohet shkalla e pare e ruajtjes. Nje pershkrim 1 secilit
prej tyre jepet me poshte.
1.Shpella e Zeze, Shpella e Shutrese, Shpella ¢ Valit, Tarraca detare e Dajtit, Gryka e Skoranes,
Gryka e Murdharit, Shkalla e Tujanit et;.

> Monumentet e Kultures

» Qarku i Tiranés ka 183 monumente kulture t& shpallura, prej t€ cilave, 168 ndodhen né
rrethin e Tiranés dhe 15 né rrethin e Kavajés. Trashégimia kulturore e Qarkut Tirané
€shté shumé e larmishme. Nése 1 referohemi rrethit t€ Tiran€s, mjafton t€ pérmendim
zbulimet arkeologjike, pér t€ kuptuar vlerat kulturore té kétij rrethi. Copa enésh pre;j
balte, eshtra njerézish, vegla pune etj, t€ gjetura né shpellén e P€llumbasit, n€ rrézeE t&
malit té€ Dajtit, vértetojné epokén prehistorike té kétij rajoni.

Pér periudhén kohore deri n€ mesjeté, zbulimet e tjera, si déshmi t€ lashta té késaj treve, qé
fillojn€ prej mozaikéve té njé dyshemeje e deri tek ato t&€ kohéve té sotshme, si¢ ishin zbulimet
tek kalaja e Tiranés etj, jan€ vlerésuar si ndértime t&€ shekullit 2-3 t& erés soné, ¢cka do té thoté se
1 pérkasin mbarimit té periudhés romake.

Nuk ka ndonjé ndikim ne pasurité kulturore dhe arkeologjike pasi ekziston njé distancé e
konsiderueshme ndérmjet rrugés sé propozuar dhe kétyre terreneve té interesit kulturor.

7. ANALIZA E NDIKIMIT NE MJEDIS

Ky Kapitull analizon ndikimet ambjentale pozitive dhe negative te projektit: “Rehabilitimi i
infrastrukturés rrugore né njésiné administrative nr. 6 + 14 + Kashar”

7.1 METODOLOGJIA
Studimi mbi vijen-baze mjedisore eshte perdorur si baze per hartimin e liste-kontrollit ge i
pershtatet analizes ambjentale per gellimet e Projektit “Rehabilitimi i infrastrukturés
rrugore né njésiné administrative nr. 6 + 14 + Kashar”
Ndikimet e mundshme jane klasifikuar ne tre fazat e meposhtme:

e Punimet Paraprake
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e Punimet
e Funksionimi.

Krahasimi i situatave "pa projekt’ dhe "me projekt' eshte kryer ne formen e Matrices se
Ceshtjeve / Ndikimeve Ambjentaliste. Kjo analize paraqet shkurtimisht ¢ceshtjet ambjentaliste
kryesore dhe ndikimet e mundshme pozitive dhe negative per kéte rrugé.

Ndikimet klasifikohen si

e Ndikime ambjentaliste teper negative (=),

e Ndikime ambjentaliste negative te moderuara (—),

e Ndikime ambjentaliste inekzistente ose te paperfillshme (O)
e Ndikime ambejntaliste pozitive (+).

Faza Parametri Ambjental “Pa “Me

Punimet
Paraprake

Besueshmeria e ndértimit t& rrugés —
Besueshmeria e materialeve 0
Mundesia e ndotjeve -
Zenia e tokes dhe zhvendosja e njerezve o
Pengese per perdorimin e tokes dhe per o
aktivitetet ekonomike.

Pengese per perdorimin e tokes

Humbja e vegjetacionit natyral

Demtimi i kanaleve apo abitateve ujore etj
Ndotje e truallit dhe ujit

Probleme akustike, ndotje ajri, trafik etj
Punesim

Shendeti publik

Ndotje ujrash

Rritja e vleres se tokes

Zgjerimi 1 aktivitetit ekonomik

Punimet

CCCOOO

Funksionimi

e 6 o o 6 o o o o o
co | |
+ o+ | |+

Ne teresi, projekti mendohet te kete ndikim pozitiv per popullsine sidomos per banoret e zones.Do
te permiresohen perspektivat per punesim afat-shkurter dhe do te kete avantazhe ekonomike afat-
gjate.

8. IMPAKTET E RENDESISHME MJEDISORE

8.1 Arkeologjia dhe trashégimia kulturore
Nuk parashikohet t&€ keté ndojé ndikim té rrezikshém ne pasurité kulturore dhe arkeologjike pasi
ekziston njé distancé e konsiderueshme ndérmjet rrugés dhe kétyre terreneve te interesit

kulturor.

8.2 Terreni dhe vendet me pamje té vecanté
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Terreni dhe impaktet pamore do te jene me tepér ne vémendje gjate fazés se ndértimit dhe ne
term afatshkurtér si shérbim lehtésues pasi nuk éshté specifikuar shume mire ky shérbim.
Njé réndési shume te madhe pér impaktin pamor dhe terrenin jané fazat e méposhtme te
ndértimit:

e Njé shqgetésim ne pérgjithési nga ndértimi;

e Ndértim 1 bankinave;

e Impakti ne pemét anash rruges.

Mjetet ge do te transportojne si dherat nga trupi i rrugés, dhe ne mjetet ge do vihen material
filtrues nga karrierat, duhet te percaktohen, masa konkrete per organizimin e transportit te tyre,
si perdorimi 1 mjeteve me kazana te larte, perdorimi i mjeteve me karroceri te pademtuara, me
nje disipline ngarkimi, per te mos patur mbingarkim te mjeteve. Nese mjetet nuk plotesojne
faktoret e mesiperm atehe kemi renie te mbeturinave gjate rrugeve te transportit dhe ndotje te
ambjentit.

Problemi mund te paragqitet ne rastet kur kapicat e dheut ku do te merret materiali inert per
mbushjen dhe shtrimin e rruges do te vendosen ne sheshet kryesore prané vendbanimeve. Per
kete do te kete konsultime dhe do te terhiget opinioni i publikut per vend depozitimet e
materialeve inerte. Do te synohet ge te identifikohen pamje te fshehura te tyre me gellim ge te
mos cenohet bukuria e peisazhit dhe as bimesia pergjate aksit rrugor.

Nje rendesi per impaktin pamor do te kete zgjerimet eventuale te karrexhates se rruges pergjate
akseve te rruges do te shkaktoje demtimin ne shkalle te vogel te bimesise pergjate rruges. Cdo
punim rrugor, edhe ne rastin kur ajo ndertohet ne aksin ekzistues te nje rruge te meparshme, ka
ndikim ne mjedisin ku ajo kalon. Rruga me prezencen e vet dhe me ngjyren e zeze te shtreses se
asfaltit eshte jashte “ndertimit” natyror, perpos faktit ge ajo krijon probleme konkrete te
habitatit ekzistues.

8.3Klima

Impakti i projektit ne klimén e zonés pérreth nuk &shté i réndésishém dhe pér kété arsye gjate te
dyja fazave si gjate ndértimit dhe ndérhyrjes nuk do keté asnj€ kérkesé pér shérbime lehtésuese.

8.4 Gjeologjia, Gjeomorfologjia dhe dherat

Skema e propozuar nuk do te keté ndonjé impakt direkt ne gjeologjin€ e rajonit pasi rruga do te
jete rikonstuksion dhe jo gjurme e re.

8.5 Hidrologjia, ujérat sipérfaqésore dhe néntokésore

Gjate ndértimit shkarkimi i mundshém i materialeve ne ujé mund te konsiderohet njé impakt
negativ. Megjithaté raporti i VNM 1 kérkon palés se Kontraktorit qe te zbatoje procedura te
géndrueshme gjate ndértimit pér te ulur rrezikun e ndotjes se rrjedhave te ujérave.

Gjate procesit te ndértimit do te vendosen edhe masat pér kontrollin e ndotjes. Kéto do pérfshijné
kushtin pér gardhimet.

Derdhja e materialeve ge shkarkohen nga kantieri i ndértimit do te trajtohet ne pérputhje me llojin
e tyre. N& rastin e njé derdhje serioze té kimikateve apo l1éngjeve gjaté ndértimit, do t& pércaktohet
nga ana e Kontraktorit njé program pér matjet e ujérave sipérfaqésore dhe néntokésore.

Testimi 1 ujérave néntokésore duhet t&€ bé&jé matje né terren t€ pH, turbulencén dhe nxitjen
elektrike.
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Pér periudhén kur rruga €shté ne ndértim e sipér, duhet te merren masa lehté€suese pér kohe te
gjate para se te nise kontrolli i ndotjes dhe parandalimi i rrezikut.

Do t€ kryhen kontrolle t€ hollésishém t& kantierit pér t€ pércaktuar me saktési vendndodhjen
dhe kushtet e ujérave néntokésoré dhe kushtet e dheut.

Rreziku i ndotjes s€ dheut dhe ujérave néntokésoré éshté i pranishém gjaté fazave ndértimore
dhe operative, né rast se tretésit dhe karburantet nuk ruhen dhe transportohen né€ ményré té
pérshtatshme. Marrja e masave té zakonshme té€ diktimit q€ merren pér t’u ruajtur nga rrjedhjet
aksidentale dhe pér “mirémbajtje t&€ miré” do t€ kufizojné kéto rreziqe. Efektet aktuale nuk
parashikohen pra té jené t€ réndésishme.

8.6 Habitati dhe biodiversiteti

Gjate ndértimit do te keté njé numér ndikimesh te vogla direkte apo indirekte te tilla si pastrimi i
bimésis€, mbushjet, et;.

Pérvec késaj njé kontroll i pakét n€ lidhje me mbeturinat e Iéngshme dhe te forta nga kantieri, se
bashku me derdhjet apo shkarkimet e karburanteve dhe lubrifikanteve, mund te sjelle
popullimin e dherave, degjenerimin e habitatit dhe démtimin apo shkatérrimin e foleve te zogjve
dhe llojeve te tjera te ngjashme.Ndotja e ajrit, zhurmat dhe tronditjet e tokés pér shkak te
ndértimit mund te sjellin ne migrimin e popullatés se kafshéve pér shkak te shqetésimit né zoné
dhe zvogélimit t€ efektit t€ shtegtimit t€ zogjve né aférsin€ e rrugés. Nj€ pluhur i tille nga
ndértimi 1 rrugés mund té sjellé degjenerimin e habitatit. Gjate fazés s€ ndérhyrjeve pasoja me
démtuese mund t€ jeté vrasja e kafshéve (qenve, mace)qé kalon rrugén. Humbja e tokés dhe
shkatérrimi 1 habitateve pér shkak te ndértimit te rrugeve €shté€ i paevitueshém. Humbja e
habitateve me vleré€ do t€ konsiderohet si njé problem dhe do merren masa ge né pjesét ku do té
jeté 1 nevojshém largimi i bimésisé, pas pérfundimit t€ punimeve té rehabilitohet zona duke
mbjellé anash rrugés bimési apo pemé.

8.7Cilésia e ajrit

Faza e ndértimit te njé skeme rrugore mbetet burim shkarkimesh se substancave te caktuara qe
mund te kené njé impakt te pérkohshém ne cilésiné€ e ajrit pérreth kantiereve te ndértimit. Gjate
fazés se ndértimit shkarkimi i pluhurave bashkohet me veprimtari te ndryshme si¢ éshté heqja e
peméve dhe dherave, gérmimi 1 dherave dhe vendosja e po t€ njéjtit material ne bankina dhe ne
strukturén e ndértimit.

Shkarkimi i pluhurave varet ne radhe te pare nga kushtet e kohés dhe ne nivelin e veprimtarisé
dhe llojin e ndérhyrjes g€ do kryhet. Gjithashtu pluhuri ngrihet nga rrotat e automjeteve té
rénda te ndértimit sepse ato kalojné gjate kantierit t&€ ndértimit gjate periudhés s€¢ nxehté.

“Rehabilitimi i infrastrukturés rrugore né njésiné administrative nr. 6 + 14 + Kashar” do
te kete nje ndikim te papérfillshém pér banorét e zones.

8.8 Zhurmat

Burimet e zhurmés dhe vibrimet gjaté késaj faze do t€ vijné nga makinerité e ndértimit
(buldozeré, ekskavatorg, etj) dhe kamionét qé transportojné materialet € ndértimit. Zhurma e
krijuar nuk do t€ jeté e ndryshme nga zhurma e pérgjithshme e krijuar nga punimet e ndértimeve
civile. Zhurma pritet té jet€ e moderuar por e pérkohshme.
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Gjate fazés se ndértimit do keté njé numér t€ madh t€ makinerive te ndértimit gjaté rrugés pasi
natyra e punés né njé kantier ndértimi éshté tepér normal sesa njé€ nivel i larté i zhurmave qé
mund té shkaktohet. Megjithat€, impakti nga veprimtarité e ndértimit do jeté 1 pérkohshém dhe
do te shogérohet gjithashtu me ecurin€ e punimeve gjaté rrugés.

8.9Komuniteti lokal dhe aspektet social — ekonomike

Impakti eshte pozitiv per banoret e zona

Efektet kryesore pozitive jané:
- Rikonstruksioni i rrugés do té€ sjellé njé€ zhvillim né két€ zoné
- Kjo rrugé do krijojné njé lidhje me te mire nepermjet zonave;
- Kjorrugé do te pérmirésojne jetén né komunitet t€ banoréve.

8.10Flora dhe Fauna

Eshté shumé e réndésishme t& pastrohen kanalet q&é ndodhen buzé rrugés pasi ato me kalimin e
kohés kané ndikuar negativisht né ekosistemin e zones. Gjithashtu ky projekt ndikon tek bimésia
pasi ndodhen shume prané rrugés.Do té priten disa shkurre apo pemé pér efekt té€ rrugés té cilat
nuk kané njé€ réndési t€ vecanté.

9.MASAT E PROPOZUARA LEHTESUESE

Gjaté pérgatitjes s€ VNM pér nén-komponenté t€ ndryshém duhet t€ merren né konsideraté té
gjitha efektet pozitive dhe negative té€ shkaktuara nga aktivitetet e ndértimit, operimit dhe
mbylljes/mirémbajtjes mbas mbylljes, pérfshi dhe aksidente t€ mundshme ekologjike. Pér
komponentét kryesoré té projektit, studimet e para kané identifikuar njé numér efektesh té
mundshme. Kéto pérfshijné rreziqge té lidhura me shéndetin dhe siguriné e punétoréve t€ ndértimit
dhe publikut, zhurmén, pluhurin — qé sjell efekte negative mbi cilésiné e ajrit; ndotje t€ dheut dhe
ujit; rrjedhje sipérfagésore, gérmimin e materialeve dhe hedhjen e dheut t€ tepért; dhe rreziget
ndaj zonave t&€ ndjeshme t€ mjedisit.

9.1Masat e pérgjithshme

Si nj€ mase lehtésimi gjate ndértimit, kontraktori 1 rrugés do detyrohet te pérgatis€ njé plan
ambjental qe siguron se:
e Punime ndértimi t&€ ndodhin kryesisht gjaté sezonit té thaté,
e Mbeturinat e forta dhe t€ Iéngshme duhet t€ grumbullohen dhe/ ose riciklohen,
e Platforma rrugore ujitet gjaté periudhave té thata pér t€ ménjanuar shkarkimet e
pluhurave,
e Zonat me depozitime t€ pérkohshme dhe kantieret e punétoréve duhen rehabilituar pér
pérdorimet e tyre origjinale pas pérfundimit t€ punimeve,
e Pemé tepér t€ vlefshme duhet t€ mbrohen.

9.2Masat e vecanta

9.2.1Arkeologjia dhe Trashégimia Kulturore
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Gjaté zbatimit te projektit t€ rrugés €shté e nevojshme qé té€ zbatohen té gjitha parametrat e
nevojshme pér gérmim dhe té realizohet njé mbikéqyrje e kujdesshme né rast se ndeshemi me
rrénoja arkeologjike.

Megjithaté nése gjate gérmimeve mund te gjenden rrénoja arkeologjike, punimet do te ndalojné
menjéheré, asnj€ nuk do lejohet te 1€vizé apo te marre ndonjé send te gjetur dhe do te njoftohen
menjéheré autoritetet pérkatése. Punimet do te rinisin serish vetém pasi te jene bere matjet
pérkatése ne ményrén ge &shté kérkuar dhe te jete 1€shuar konfirmimi nga autoritetet ge puna te
vazhdoje serish. Gjate gérmimeve ne kéto zona me réndé€si arkeologjike duhet te kushtohet njé
vémendje e vecanté nga autoritetet shtetérore apo nga njé arkeolog shtetéror mbikéqyrés.

Gjate ndértimit propozohet qe njé arkeolog 1 kualifikuar t& vézhgojé pastrimin e sipérfages ose
pérgatitjen e punimeve t€ dheut n€ zonén ku nuk jané kryer teste para fillimit t& ndértimit.

9.2.2 Terreni dhe vendet me pamje té vecanté

Njé konsiderate e vegante i €shté dhéné ménjanimit te impakteve kudo qge shihet si e mundur
gjate pérzgjedhjes dhe projektimit te Skemés se Propozuar. Ne lidhje me két€ gjurma rrugore
&shté pérzgjedhur pér te minimizuar impaktin ne zonat e banuara, detajet topografike, pemét dhe
ku éshté e mundur ne pyje. Pér kéto arsye u zgjodh g€ dhe rruget e propozuara té kalojé né
gjurmét e rrugéve ekzistuese n€ ményré q€ impakti mjedisor té ishte sa mé 1 voggél.

9.2.3Gjeologjia, Dherat dhe Gjeomorfologjia

Kapicat e dherave kudo q€ do zhvendosen duhet t&€ menaxhohen saktésisht dhe t€ depozitohen
para se té ripérdoren. Kjo duhet té jeté praktike qé t€ pérdoret menjéheré pas gérmimeve dhe
nése jo duhet t€ depozitohet né lartésira prej jo mé€ shumé se 2 m.

Ne pérfundimin e rrugés, do te ndérmerren inspektime vizuale né t&€ gjitha strukturat gjaté
gjurmés rrugore, q€ mund té ndérmerren pér t€ siguruar qé€ strukturat rrugore nuk shkaktojné
erozion, dhe qé¢ t€ identifikojné kérkesat e duhura dhe ato g€ duhen pér t€ ndérmarré ¢do puné té
menjéhershme. Kjo mund t€ minimizoj€ impaktet e mundshme té€ ardhshme t€ humbjes sé
dherave dhe impakteve té lidhen me terrenin si shkak i erozionit.

9.2.4 Hidrologjia, Ujérat Sipérfagésore dhe Néntokésore

Gjate ndértimit shkarkimi i mundshém i materialeve ne ujé mund te konsiderohet njé impakt
negativ. Megjithaté raporti i VNM 1 kérkon palés se Kontraktorit qe te zbatoje procedura te
géndrueshme gjate ndértimit pér te ulur rrezikun e ndotjes se rrjedhave te ujérave.

Gjate procesit te ndértimit do te vendosen edhe masat pér kontrollin e ndotjes. Kéto do
pérfshijné kushtin pér gardhimet.

Derdhja e materialeve qe shkarkohen nga kantieri i ndértimit do te trajtohet ne pérputhje me
llojin e tyre. N& rastin e njé derdhje serioze t€ kimikateve apo 1éngjeve gjaté ndértimit, do té
pércaktohet nga ana e Kontraktorit njé program pér matjet e ujérave sipérfaqésore dhe
néntokésore.

9.2.5 Habitati dhe Biodiversiteti
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Humbja e tokés dhe shkatérrimi i habitateve pér shkak te ndértimit te rrugés €shté 1
paevitueshém. Megjithaté pérzgjedhja e gjurmés se rrugés gjate fazés se projektimit éshté tepér
1 réndésishém. Edhe pse kemi t€ béjmé me njé€ rikonstruksion t&€ njé gjurme rruge humbja e
tokes dhe e bimesise do t€ konsiderohet si njé problem dhe do merren masa ge né pjesét ku do té
jeté 1 nevojshém largimi 1 bimésisé, pas pérfundimit t€ punimeve t€ rehabilitohet zona duke
mbjellé anash rrugés bimési apo pemé.

Pér te minimizuar impaktin nga ndértimi i gjithé zhurmave dhe dridhjeve, kontrata do limitojé
veprimtarit€ e ndértimit gjate oréve té€ arsyeshme, normalisht ndérmjet orés 23 deri né 07 té
méngjesit. Ményrat mé t€ mira q€ duhen praktikuar duke pérfshiré njé impiant t€ mirémbajtjes
sé€ pérshtatshme, qé€ do t&€ punojé né minimizimin e zhurmés qé vijné€ nga punimet né kantier. T¢
gjitha automjetet dhe impiantet mekanike do té pérshtaten me silenciatoré kundér zhurmave dhe
do t€ mirémbahen né gjendje t€ miré pune gjaté gjithé periudhés sé kontratés. Kompresoré do té
pérshtaten me modele qé duhet té vihen n€ ményré t&€ pérshtatshme dhe do t€ izolohen me
kapaké akustike té cilét do t€ mbahen te mbyllura kurdo qé makinerité jané né pérdorim e sipér
dhe do t€ pérshtaten me ané t€ mjeteve pneumatike ndihmése me silenciatorét e pérshtatshém.

9.2.6 Cilésia e Ajrit

Nivelet e trafikut te projektuara pér kohe afat gjate jané tepér te uléta dhe si te tilla ato
shkaktojné shkarkimet tepér te pakta.

Gjate fazés se ndértimit zbatimi i sistemeve pér ngjeshjen e pluhurit si¢ Eshté lagia me ujé e
rrugéve e cila do te ndérmerret nga kontraktori pér te limituar deri diku shkarkimet e pluhurit.
Pérvec késaj makineria e ndértimit do te nevojitet pér te pérmbushur te gjitha standardet e
shkarkimit ge udhézon BE.

9.2.7 Zhurmat

Gjate ndértimit, Kontraktori do te detyrohet te marre masa te veganta mbrojtése ndaj zhurmés ne
pérputhje me rekomandimet e Komunitetit Evropian. Kjo duhet te pérfshijé pengesat ndaj
zhurmés gjate periudhés se ndértimit te kantierit si edhe masat pér reduktimin e zhurmave ne
minimum.

Kéto masa do té sigurojné masat e méposhtme tepér t€ réndésishme qé€ duhen aplikuar:

e Asnjé impiant n€ kantier i shfrytézuar pér puné te caktuara nuk do t€ lejohet qé té
shkaktojé zhurmé publike pér shkak té zhurmave;

e ME¢ e mira e mundshme nga ana praktike, béhet duke pérfshiré njé impiant té
pérshtatshém pér mirémbajtje, i cili do shfrytézohet pér te minimizuar zhurmén g€ vjen
nga nd€rhyrjet né€ terren;

e Tg¢ gjitha automjetet dhe makinerité mekanike do té€ pérshtaten miré me té gjithé
silenciatorét e mundshém dhe t€ mirémbajtur n€ gjendje t& miré pune gjaté gjithé
zgjatjes s€ kontratés.

o Kompresorét duhet t€ pérshtaten sipas modeleve pérkatése me kapakét e radhitur dhe té
mbyllur miré, t& cilét do t€ mbahen mbyllur pér sa koh€ q€ makinerité jan€ né puné dhe
té gjitha mjetet e tjera shtes€ pneumatike q€ do t& pérshtaten me silenciatorét pérkatés.
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e Makineria qé do ket€ shfrytézim t€ heré pas hershém do t€ mbyllet heré pas here né
kohén kur nuk do t&€ nevojitet pér shfrytézim.

e (do lloj impianti, si¢ jané gjeneratorét apo pompat g€ jané t&€ nevojshme pér ndérhyrje
dhe pas oréve t€ ligjshme t€ punés do t&€ mbéshtillen me njé pjes€ akustike apo ekran t&
lévizshém.

9.2.8Rrethana té papérshtatshme

Rrethana té papérshtatshme dhe mbyllja e zonave t&€ huazuara pér materialet e pérdorura né
ndértimin e rrugés, mund té shkaktojné démtim té€ mjedisit natyral dhe pamje té
papélgyeshme.Kérkesat pér sigurimin e zhavorrit nga shtretérit e lumenjve jepen né

ligjin Nr. 8093/96, Neni 20.

Hedhja e papérshtatshme e tepricave t€ materialeve mund t€ démtoj€ mjedisin njerézor dhe
natyral, gjithashtu t€ krijojé pamje t€ pap€lgyeshme.Duhet t€ pérgatitet nga kontraktuesi nje
plan pérpara fillimit t€ aktivitetit. N& kété plan kontraktuesi duhet té pércaktojé qarté sasiné e
materialit qé€ do té magazinohet pérkohésisht dhe cila pjesé e tij do t& transportohet né
destinacionin final t€ sistemuar. Detajimet e kétij plani duhet té specifikojné gjithashtu natyrén
e materialit g€ do t€ sistemohet dhe origjinén e tij. Pér shembull: gérmime né kanale, shtresa e
sipérme e tokés, shkriférim i sipérfaqes ekzistuese t€ rrugés, etj.

Ky plan duhet t€ rishikohet fillimisht nga supervizori i kontratés dhe mé pas té adresohet pér
miratim final nga Komisioni Mjedisor.Kontraktuesi mund té propozojé mundési té tjera pér
vende té€ tjera pasi t€ keté siguruar lejet e nevojshme nga Komisioni Mjedisor .

Veprime té papérshtatshme dhe mbyllja e zonave té€ punés éshté njé ndikim tjetér.
Materialet inerte sjellin ndotje pér njerézit dhe degradim t€ mjedisit.
Kontraktuesi duhet t& veprojé dhe t’i mbylli kéto zona pa rrezikuar kushtet mjedisore.

9.2.9 Mbetjet dhe masa té tjera sigurie

Kontraktuesit duhet t’i kérkohet t&é sistemojé mbetjet konform mjedisit, si¢ specifikohet né ligjin
nr 9010 date 13.02.2003— Per administrimin mjedisor te mbetjeve te ngurta . Mbetjet pérfshijné
ujrat e pérdorura (t€ papastra) dhe mbetjet solide, mbetjet e lubrifikantéve dhe mbetjet nga
ndértimet. Kontraktuesi duhet t€ pérgatisi njé plan pér sistemimin e mbetjeve, 1 cili duhet té
aprovohet nga supervizorit dhe Bashkia Tirane.

N¢E mbarim t&€ punés kontraktuesi duhet t€ heqé€ dhe té pastroj€ t&€ gjitha kampet e punés né
pérputhje me ruajtjen e kushteve mjedisore. Kontrata duhet t€ pérmbajé masa pér rrugét e
térthorta dhe ndérprerjen e trafikut, prishje procedimi (nése ka ndonj€) dhe procedura
pérgjigjeje urgjente né rast aksidentesh dhe katastrofash natyrore.

Kontrata duhet t&€ pérmbajé masa pér ndalimin e punimeve dhe njoftimin e konsulentit té
supervizimit né€ rast gjetjeje relikesh kulturore ose arkeologjike.

Siguria e rrugés
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Konsulenti i specializuar internacional do t€ ndérmarré njé program revizionues pér siguriné e
rrugés duke kryer inspektimin e projektit dhe dokumentave té tenderimit. Kjo do té specifikojé
masat mbrojtése té projektit, sinjalistikén vertikale dhe horizontale, parmaké&t mbrojté€s dhe masa
té tjera t€ nevojshme pér siguriné maksimale té rrugés.

Kéto masa do té pérfshihen né planimetrité e kontratés dhe me shpjegimin e duhur teknik.
Revizionime t€ tjera t& siguris€ sé€ rrugés do té ndérmerren gjaté ndértimit dhe operimit, pér t&
siguruar g€ masat jané t&€ implementuara dhe té suksesshme.

9.3 Komuniteti Lokal dhe aspektet Social-Ekonomike

Gjate ndértimit do te merren masa te veganta nga ana e kontraktorit, me gellim ge te behet
mirémbajtja e ujit, elektricitetit dhe shérbimet e tjera pér qytetaret pérreth.

Rehabilitimi 1 rrugés do te inkurajoje ne gjithé zhvillimin e zonés pérreth. Nga ana tjetér,
aktivitete té tjera duhet te zhvillohen ne zonén pérreth duke siguruar pjesén me te réndésishme
te infrastrukturés.

Te méposhtmet jané rekomandime te pérgjithshme, te cilat mund te ndihmojné ne mirémbajtjen
e kétij investimi sa me shume té jeté e mundur si nj€ instrument tepér i fuqishém dhe 1 zhvilluar
1 mundshém pér:

e Sektori i zhvillimit te rrugeve urbane t& ndihmohet edhe mé miré duke e béré
komunitetin mé t€ vetédijshém dhe duke pérmirésuar infrastrukturén.

e Interesat dhe prioritetet pér tu harmonizuar sa mé miré me njéra tjetrén pér té rritur edhe
me shume zhvillimin ekonomik miréqgenien dhe pa asnjé impakt né ambient.

9.3.1Konsultimi Publik

Konsultimet jan€ njé pjesé tepér e réndésishme e procesit te VNM. Konsultimet né ¢éshtjet
ambjentale jan€ bazuar ne ‘Konventén e Aarhus’, e cila pérshtat njé piképamje me bazé té drejté
dhe fokusohet né ndérveprimet mes autoriteteve t€ publikut dhe veté publikut ne njé pérmbajtje
mé demokratike.

Objektiva té veganta té fushatés s€¢ informacionit publik dhe konsultimet publike jané
pérmbledhur si mé poshté:
e Pér t€ ndar€ plotésisht informacionin rreth projektit te propozuar, pérbérésit e tij dhe
veprimtarit€ me gjithé personat e prekur;
e Tg& arrij€ informacion rreth nevojave dhe prioriteteve té€ personave té prekur, si edhe
rreth reagimeve té tyre pér ¢éshtjet dhe veprimtarité e propozuara;
e T¢ arrihet bashképunimi dhe pjes€émarrja e njerézve té prekur si dhe komuniteteve né
veprimtarité e kérkuara qé duhet t€ ndérmerren.
e T& sigurojé€ transparencé né té gjitha veprimtarité lidhur me zotérimin e tokés,
rivendosjen dhe rehabilitimin.

10. Plani i menaxhimit ambjental
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Plani i Menaxhimit Ambjental (PMA) pércakton ményrat se si do te behet monitorimi 1
impakteve ambientale qe do te ndérmerren dhe zbatimin e masave lehtésuese qe do pérfundohen
ne fazén e ndértimit.

PMA éshté njé dokument ne evoluim dhe do te ndryshoje vazhdimisht sa me shume te béhen te
ditura detajet e punimeve te rehabilitimit dhe ndértimit dhe mendimet publike.

Drafti i PMA konsiston ne sa me poshté:

e Njé Plan i Lehtésimit Ambjentalist (PLA), ge nénvizon masat qe duhen marre pér te
lehtésuar ndikimet negative gjate fazave te ndryshme te Projektit;

e Njé Plan Monitorimi Ambjentalist (PMoA), qe pércakton parametrat ambientaliste pér t'u
observuar dhe raportuar gjate fazave te ndryshme te Projektit;

Njé Plan Menaxhimi Ambjental (PMA) eshte pergatitur si pjese e studimit te VNM-se me
gellim ge te pércaktojé masat pér ruajtjen e mjedisit dhe procedurat qe nevojiten pér tu
pérshtatur me projektin si edhe pér te njohur Pergjegjesite e tyre gjate zbatimit. PMA do te
kompletohet kur procesi 1 projektimit do te keté pérfunduar dhe metodologjia e punés se
Kontraktorit njihet dhe éshté pércaktuar pérfundimisht. Kjo mund te rishikohet gjate zbatimit te
projektit.

PMA permban informacionet e méposhtme:
® masat lehtésuese;
e plani i monitorimit te ambientit,
e masat institucionale ge do te ndérmerren gjate ndértimit dhe shfrytézimit te projektit;
e veprimet e nevojshme pér zbatimin e projektit.

Plani Monitorimit te Mjedisit do te pé&rcaktoj& ményrat sipas te cilave do te kryhet monitorimi 1
ndikimeve ne ambient dhe zbatimi i masave lehtésuese gjate fazés se ndértimit. Monitorimi do
te pérgendrohet ne numrin e kufizuar te ndikimeve te identifikuara gjate VNM-se pér te siguruar
efikasitetin e masave lehtésuese te planifikuara.

11. MONITORIMI MJEDISOR

Plani i Monitorimit Mjedisor percakton menyrat se si do te behet monitorimi i impakteve
mjedisore ge do te ndermerren dhe zbatimin e masave lehtesuese ge do perfundohen ne fazen e
ndertimit.

Monitorimi do te pergendrohet ne impaktet e identifikuara gjate raportit te VNM per te siguruar
ecurishmerine e masava lehtesuese qe jane planifikuar. Me poshte, ne forme tabelare paragesim
permbledhjen e monitorimit, pergjegjesite, menyrat dhe afatet.

Page 8



“A&E ENGINEERING”

& Rr. Islam Alla
Tirane Albania
& Cel:+355692079981/2
Ei\! GINEERING aandee2000@gmail.com
Tabela A. Plani i Lehtésimit Ambjentalist
Kon.lpo.nentl Ndikimet e Mundshme Masat Lehtésuese Pérgjegjésia Afati
Mjedisor
Mjedisi Fizik
Dherat Démtime t€ strukturés s€ dheut si Mbrojtja e zonave jo-ndértimore, shmangia Kontraktori i Né
pasojé e ruajtjes s€ materialeve, e punimeve né zonat ¢ ndjeshme gjaté zbatimit té vazhdimési
trafikut t€ transportit, etj. kushteve me negativitet t€ larté, sigurimi 1 punimeve gjaté fazés s€
Humbja e dheut sipérfagésor gjaté rrugéve pér transport, sipas nevojés, punimeve
gérmimeve apo hedhjes sé riparimi 1 zonave t€ démtuara
materialeve té ndértimit Heqja e dheut sipérfagésor aty ku €shté e
Erozioni si pasoje e rrjedhjeve nevojshme, ruajtja dhe rivendosja mbas
sipérfagésore té pakontrolluara dhe mbarimit t€ ndértimeve
shkarkimit t€ mbeturinave ujore Projektimi i drenazheve e strukturave pér
té siguruar stabilitetin e dheut sipérfagésor
Toka Démtime t€ toké&s gjaté ndértimit. Mbrojtja € zonave jo-ndértimore Kontraktori i Né
Efektet € gérmimeve / hedhja e dheut | ¢ Kryerja e punimeve né ményré té tillé qé té zbatimit t& vazhdimési
dhe materialeve t¢ tjera minimizohet sipérfaqja e ndikuar e tokés punimeve gjaté fazés sé
Sigurimi i drenazheve dhe stabilizimit té punimeve
dheut/mbulimit t&€ bimésisé
Heqgja e dheut sipérfagésor aty ku €shté e
nevojshme, ruajtja dhe rivendosja/
ripérdorimi mbas mbarimit t€ ndértimeve
Transportimi/hedhja e materialeve nga/né
vende t€ aprovuara
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Konolpo.nentl Ndikimet e Mundshme Masat Lehtésuese Pérgjegjésia Afati
Mjedisor

Burimet Ujore Ndérprerja e drenazhimit sipérfagésor Projektimi i kujdesshém — ruajtja e e Kontraktori i Né
dhe néntokésor gjaté dhe mbas fazés drenazhimeve natyrore kur éshté ¢ mundur, zbatimit té vazhdimési
ndértimore, krijimi i ujit t€ ndenjur té konsiderohen shtrirje alternative punimeve gjaté faz€s sé
Ndotja/infektimi i burimeve nga Ruajtja e kujdesshme e materialeve dhe punimeve
punimet ndértimore, mbeturinat mbeturinave t€ rrezikshme, sigurimi i
njerézore apo té kafshéve pérfshi drenazhimeve té pérshtatshme pér
karburantet & vajrat, mbetjet e mbeturinat ujore dhe derdhje e kujdesshme
rrezikshme, mbeturinat ujore, e mbeturinave
sedimentet, et;. T& zbutet shpejtésia dhe volumi i
Rritje e rrjedhjeve dhe e rrezikut té rrjedhjeve, t€ sigurohen struktura mbajtése/
pérmbytjeve sedimentimi sipas nevojés

Cilésia e Ajrit Pluhuri gjaté dhe mbas fazés T€ kontrollohet pluhuri me ujé e Kontraktori i Né
ndértimore, sipas sipérfages sé rrugés T€ kontrollohen metodat e ndértimit dhe zbatimit t& vazhdimési
Tymrat e trafikut gjaté fazés impianti, afatet e punimeve punimeve gjaté fazés sé
ndértimore dhe rritje e mundshme T€ kufizohet shpejtésia e automjeteve dhe punimeve

mbas fazés ndértimore

kalimi i trafikut n€ zonat rezidenciale gjaté
dhe mbas fazés ndértimore

Projektim 1 kujdesshém, sidomos né pikat
me rrezikshméri
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Konolpo.nentl Ndikimet e Mundshme Masat Lehtésuese Pérgjegjésia Afati
Mjedisor
Mjedisi Akustik | e Zhurma nga punimet ndértimore, Té pércaktohen afate té punimeve pér t& Kontraktori i Né
trafiku — shpejtésia, sasia dhe lloji i minimizuar shqetésimet zbatimit té vazhdimési
trafikut gjaté dhe mbas fazés Té pérdoren metoda dhe pajisje té punimeve gjaté fazés sé
ndértimore pérshtatshme ndértimi punimeve
T& kufizohet shpejtésia e automjeteve dhe
kalimi 1 trafikut né zonat rezidenciale,
sidomos e kamionéve, duke pérdorur
shenja dhe projektim té pérshtatshém
Mjedisi biologjik
Habitatet e Shqgetésimi ose humbja ¢ habitateve Vendndodhje e kujdesshme e kantierit, Bashkia/Komu |e N¢
Natyrore natyrore dhe shqetésimi i zonave té kryerje me kujdes e shtrirjes dhe na vazhdimési
mbrojtura gjaté€ dhe mbas fazés projektimit t€ strukturave (sidomos pér Kontraktori i gjaté fazés sé
ndértimore rrugét e reja), dhe/ose pércaktimi i kohés sé zbatimit té punimeve

punimeve (sezonale)

Pérzgjedhja me kujdes e pikave té hedhjes
sé mbeturinave dhe metodave,

Mbrojtja e zonave té ndjeshme brenda/afér
kantierit

punimeve
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Kon.lpo.nentl Ndikimet e Mundshme Masat Lehtésuese Pérgjegjésia Afati
Mjedisor
Fauna dhe Flora | ¢ Humbja ose degradimi gjaté dhe mbas Vendndodhje e kujdesshme e kantierit dhe |e Bashkia/Komu [ Gjaté
fazés ndértimore, sidomos pér arsye té projektim i1 kujdesshém pér té minimizuar na projektimit/
punimeve jashté sezonit, ndryshimeve efektet, sidomos pér speciet e ndjeshme/t€ |e Kontraktori i Né
né regjimet mjedisore. rralla zbatimit té vazhdimési
Té merren né konsideraté shtrirje punimeve gjaté fazés sé
alternative dhe/ose vendosje t€ strukturave punimeve
Pérzgjedhja e metodave t€ pérshtatshme
ndértimore
Mbrojtja € zonave té ndjeshme brenda/afér
kantierit
T&€ punohet né ményré sezonale, sipas
nevojés
Mjedisi Social
Estetika dhe e Efekte lokale vizuale mbas Vendndodhje e kujdesshme e kantierit dhe |e Kontraktori i Gjaté
Terreni pérfundimit t€ punimeve dhe disa kryerje me kujdes e projektimit t& zbatimit té projektimit/
ndryshime né terrenin e pérgjithshém punimeve, kontroll i objekteve té punimeve Né
natyror dhe t€ krijuar, humbje pemésh, papérshtatshme vazhdimési
bimésie, et;. Zévendésim i peméve té démtuara, gjaté fazés sé
e Zhurma, pluhur, mbeturina, etj. gjaté strukturave t€ kufijve, etj. dhe ri-gjelbérim punimeve

dhe mbas fazés ndértimore

1 zonave t€ punimeve

Kryerje me kujdes e mbylljes dhe
rregullimit té pikave t€ punimeve dhe
hedhje e mbeturinave
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Konolpo.nentl Ndikimet e Mundshme Masat Lehtésuese Pérgjegjésia Afati
Mjedisor
Shéndeti i e Rrezige pér shéndetin dhe siguriné Té zgjidhen kontraktoré me eksperiencé. Konsulenti Gjaté
Njerézve gjaté dhe mbas fazés ndértimore té pérshihen masa sigurie dhe kérkesat Kontraktori i projektimit/
o Efekte mbi shéndetin nga mbeturinat e mjedisore né dokumentet e kontratés. zbatimit t& Pér tu
materialeve té rrezikshme t€ ndértimit, T& sigurohet informacion mbi masat punimeve specifikuar
aksidente kémbésorésh dhe zbutése. Krijimi i kapaciteteve té€ theksojé né
automjetesh, nevojén pér punime mé siguri, mbikqyrje dokumentet ¢
e Transporti i substancave té rrezikshme té mir€, planifikim dhe parashikim té tenderit
kujdesshém té punimeve, pérfshirja e
komunitetit, rrethimi i zonave té
rrezikshme
Hedhje e kujdesshme e mbeturinave
o Projektim i sakte, pérfshi dhe masat e
sigurisé né pikat e rrezikshme, rrethim,
shenja rrugore, etj.
Kufizimi i 1€vizjes s€ materialeve t&
rrezikshme né zonat rezidenciale
Komunitetet e e Ndryshimet sociale (rrugé té reja) Projektim i sakte pér t€ minimizuar efektet Konsulenti Gjaté
Njerézve sociale (pér mé né pérgjithési shih mé projektimit
sipér)
Objektet e Shgetésim/démtime/degradim i Vendosje/kryerje ¢ kujdesshme e Kontraktori i Né
Historike objekteve t€ njohura dhe té pazbuluara punimeve; masa t€ posagme pér zbatimit t& vazhdimési
/Kulturore zonat/burimet e njohura punimeve gjaté faz€s sé
T€ ndalohet puna menjéheré né aférsi t& Bashkia/Komu | punimeve
zbulimeve dhe té priten udhézime nga na

autoritetet pérkatése
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Tabela B. Plani i Monitorimit Ambjentalist

Faza Aktiviteti Monitorues Pérgjegjésia

Zbatimi

Faza e Para-Punimeve/Vijés-Baze

e Koordinim me Kontraktorét e tjeré pér punimet ne infrastrukture ne e Bashkia/

te njéjtén zoné Supervizori Para pérfundimit
e Siguria e mirémbajtjes s€ shérbimeve ekzistuese e Bashkia/
Supervizori
Faza e Punimeve
e Probleme pér popullatén lokale: zhurme, ajér i ndotur, pluhur e Kontraktori nen Gjate mbikéqyrjeve
Respektimi i PMA nga Kontraktorét: kontrolli i erozionit, mbrojtja e kontrollin e periodike te
bimésisé, ndotja e terrenit dhe ujit. Bashkisé dhe te punimeve
e Zbatimi i masave te sigurisé nga Kontraktorét konform standardeve Supervizorit Gjate mbikéqyrjeve
profesionale. e Nesiae periodike te
e Gjetja e alternativave pér funksionimin normal te trafikut Implementimit te punimeve
Projektit Mujore
e Nesiae Gjate zbatimit te
Implementimit te punimeve.
Projektit
e Policia rrugore
Pérfundimi/Faza Operative
e Siguria Rrugore, trafiku e Bashkia/Komuna E pérditshme pas
e Pastrimi pérfundimtar i zonés e Kontraktori i vénies ne
zbatimit té funksionim
punimeve Pas vénies ne
funksion
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12.KONKLUZIONE DHE PERFITIME

Objektivi 1 vlerésimit te ndikimit n€ mjedis i1 Projekt-Zbatimit: Rehabilitimi i
infrastrukturés rrugore né njésiné administrative nr. 6 + 14 + Kashar”eshte vlerésimi né
ményré konkrete 1 impakteve mjedisore dhe sociale. Pérmirésimi i infrastrukturés ekzistuese
&shté objektivi kryesor 1 projektit.
Nga kjo VNM arritém kéto pérfitime:

e Identifikimin e té gjitha ndikimeve, sidomos ato negative

e Identifikimin e ményrave alternative pér projektin qé pason.

e Ofruam modele metodash lehésisht t€ zbatueshme .
e Reduktim t€ impaktit mjedisor.
e Reduktim t€ impaktit social.

e Reduktim t€ strukturave/objekteve qé prekeshin nga projekti.

N¢é kété vlerésim garantojmé njé projekt lehtésisht t€ zbatueshém dhe t€ menaxhueshém nga
investitori.
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1. Bashkimi Evropian, 1997, Direktiva e Keshillit 97/11/EC mbi vleresimin e ndikimeve
ambjentale te disa projekteve publike dhe private
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1993
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9. Ligji i Vleresimit te Ndikimit Ambjental mbi Token dhe Shperndarjen e saj Nr 7491
dhe 7501 date 19/1/1991

10. Qendra Rajonale e Ambjentit (REC) Qershor 2000, Raport mbi Shqiperine ne kuader
te Analizes Ambjentale Strategjike te Rajonit te Ballkanit

11. UNICEF Dhjetor 2000 Vleresimi 1 Kushteve Shogerore dhe Ekonomike ne Shqiper
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