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1. Qéllimii projektit té propozuar

Me kérkesén e banoreve ,dhe verifikimeve ne terren jane kryer matjet dhe ehste hartuar proejkti:

“Rikonstruksion i rruges Sqepur”

Elementet kryesore té projektit jané si mé poshté:

1. Sigurimi i njé lidhje té pérshtatéshme midis fshatit me rrugen nacionale.

2. Zbatimi i standartit gé pérmban kategoria F pér rrugé lokale

Ky projekt rrit standartin e shérbimit pér pérdoruesit e rrugés dhe sjell zhvillim té réndésishem

pér banorét e fshatit Sqepur.

Raporti pérshkruan zgjidhjen e propozuar dhe projektin e detajuar pér funksionimin normal té

rrugés, pérfshiré detaje tipike gé ndjekin gjithashtu standartet e kategorisé F.
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2. Planimetria e vendndodhjes sé prjektit

Fig.1 Planimetria e rruges
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2.1. Koordinatat né sistemin GAUS KRUGE

N:40841261 E:19800064

N:40819642 E:197/99978

3. Informacion pér zonén e projektit

Rruga e Sqgepurit , Bashkiab Dimal , duke u lidhur me aksin Bert - Fier.

Ky segment rrugor éshté pjesé e aksit nacional rrugor dhe éshté emértuar me numrin SH 72

si rrugé lidhése interurbane Fier - Berat.

Me realizimin e kétij projekti, kjo rrugé merr njé réndési t&¢ madhe jo vetém duke lidhur fshatin
Sgepur me njé rrugé té njé standarti mé té miré por duke e béré zonén lehtésisht té

aksesueshme e duke u dhéne banoréve mundési té métejshme zhvillimi.

Klima e favorshme e bén kété zoné njé vend me potencial t& miré investimi né bujgési né
prodhimin e perimeve, frutave, ullinjve, rrushit, biméve medicinale, fidanéve dhe pérpunimin e
produkteve té bujgésisé, produktet blegtorale dhe akuakulturore. Shumica e produkteve

bujgésore jané té njé cilésie t& miré, duke ofruar pérparési konkurruese né treg.
Ndértimi i rrugés pritet té rrisé zhvillimin e agrikulturés né zoné.

4. Skicat dhe planimetrité e objekteve / strukturave

4.1. Standartet Rrugore té Projektimit

Hartimi i projektit bazohet né Standartet e Projektimit ose Normativat e miratuara si mé

poshté:

° Rregullat Teknike té Projektimit t&é Rrugéve, VKM nr.628, daté 15.07.2015 "Pér

Miratimin e Rregullave Teknike té Projektimit dhe Ndértimit t& Rrugéve"
°  Plani i Pergjithshém Vendor Lokal
° Standartet Rrugore Italiane (CNR80, ose DM2001)
°  AASHTO (SHBA)
° Euro Normat (EN), Standartet Britanike (BS), etj.

Megjithése Rregullat Teknike té Projektimit t&é Rrugéve té listuara mé sipér pérbéjné bazén
ligjore té aprovuar ku njé projektues shqiptar (apo dhe i huaj qé projekton njé aks rrugor

brenda kufirit té Shqiperisé) mund té marré té gjitha té dhénat dhe parametrat gjeometriké pér
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té nisur projektimin e njé rruge urbane apo interurbane.Kjo lidhet me faktin se cdo bashki
harton njé Plan té Pérgjithshem Vendor, pjesé té té cilit ka dhe sektorin pérkatés té
percaktimit té Rrjetit Rrugor dhe strukturat e Rrjetit Rrugor si dhe pérmasat. Kjo gje e ben pak
te veshtire perzgjedhjen e parametrave te duhur per projektimin e nje rruge nacionale té
ndérthurur me elemente urbane, megijithate Konsulenti nisur dhe nga pervoja shume vjecare

do te mundesoje aplikimin e standarteve me te pershtatshme per kete faze te projekiit.
Pershkrimet e meposhtme te parametrave projektues do te mbeshteten kryesisht ne:

Rregullat Teknike te Projektimit te Rrugeve, VKM nr.628, date 15.07.2015 "Per Miratimin
e Rregullave Teknike te Projektimit dhe Ndertimit te Rrugeve"

Ne keto kushte eshte e rendesishme analiza e projektit paraprak dhe krahasimi i tij me
standartin mbi te cilen do te bazohet permasimi dhe karakteristikat kryesore rrugore ge

ndikojne ne projektimin e elementeve rrugore te tille si:
° Klasifikimi apo kategoria e rrugeve ne projektim.
° Dendesia mesatare vjetore e mjeteve te trafikut ge levizin ne 24 ore.
° Karakteristikat e nyjeve ne disnivel dhe ne nivel dhe hyrjet/daljet nga rruga kryesore.
° Karakteristikat e rrugeve ne zonat malore dhe kufizimet teknike ne parametrat e tyre.

°  Zhvillimet social-ekonomike dhe perspektiva e zhvillimit te zonave ne studim.

o

Perberja Gjeologjike e terrenit ku nderhyhet me projektin per rruget rurale.

Rrjedhimisht analiza e elementeve te mesiperm duhet te filloje me standartin e ri shqgiptar ge
eshte “Rregullore Teknike Projektimit Rrugor” miratuar me VKM. Nr.628, dt. 15/07/2015.

4.2. Kilasifikimi rrugor
Nisur nga sa me siper, standarti i projektimit te rruges, i perdorur nga Konsulenti si reference
per te gjitha ceshtjet ge lidhen me parametrat gjeometrike dhe percaktimin e gjurmes se

propozuar te rruges Sqgepu do té pérmbushé cilésité mé té larta pérsa i pérket:
° Sigurisé;
° Kapacitetit;
° Sjelljes sé Pérdorueséve té Rrugés;
°  Shpejtésisé sé pranuar té Projektimit

Pérsa i perket funksionit kryesor qe do te kryeje kjo rruge ne te ardhmen, ajo i perket

Kategorise F Rruge lokale.
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Kategorite e kaluesve ge do te lejohet te perdorin keté rruge jane:

° Kamione te tonazheve (makinat e mbetjve)
°  Autovetura

°  Motocikleta;

°  Mijete jo motorike;

°  Njerez

4.3. Shpejtesia e Projektimit

Megjithese shpejtesia e projektimit vendos graden maksimale te kurbatures dhe distancen
maksimale te shikueshmerise per operim te sigurt, nuk duhet te kete kufizime ne perdorimin e
lakoreve horizontale te sheshta ose distancave me te medha te shikimit, ku permiresime te

tilla mund te sigurohen si pjese e projektimit ekonomik.

Megjithate, nese kthesat e sheshta ose seksione tangente do te inkruajonin shoferet te
operonin ne shpejtesi me te medha, atehere projektimi i kthesave do te marre ne konsiderate

shpejtesine maksimale te propozuar

Te gjithe karakteristikat gjeometrike, vecanerisht distancat e shikimit ne kreshten e kthesave

vertikale duhet te lidhet me te.
4.4. Gjurma Horizontale

Gjurma horizontale duhet te siguroje operim te sigurte dhe te vazhdueshem ne nje shpejtesi
projektimi uniforme per gjatesite substanciale te rruges. Standartet duhet te aplikohen ne cdo
kthesé, pervecse kur paragitet e pamundur dhe ne keto raste specifikohen arsyet dhe zgjidhja
me e mire e mundshme . Keto standarte aplikohen gjithashtu edhe ne krygezime né
nivel/disnivel, korsité e pérshpejtimit/ngadalésimit, trotuar pér kémbésoré dhe pjese te rrugeve

lokale.

Karakteristikat me kryesore ne projektimin e gjurmes horizontale jane siguria, profili, tipi i
facilitetit, shpejtesia e projektuar, karakteristikat gjeoteknike, topografia, kostot e ndertimit dhe
shpronesimit. Ne projektim, siguria konsiderohet gjithmone , qofte direkt ose indirekt.
Shpejtesia e projektuar, ne kthese, kontrollon distancen e shikimit, por distanca e shikimit
duhet marre ne konsiderate bashke me topografine sepse shpesh ajo kerkon nje rreze me te

madhe se shpejtesia e projektuar.

Te gjithe keta faktore duhet te balancohen per te perftuar nje gjurme ge optimizon
permbushjen e objektivave te ndryshem si siguria, kostot, harmonia me konturin natyror te

tokes, dhe ne te njejten kohe te pershtatshme per klasifikimin e projektit te rruges.
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Gjurma horizontale duhet te siguroje te pakten minimumin e distances se shikueshmerise per

ndalim per shpejtesine e zgjedhur te projektit ne te gjitha pikat e rruges.
4.5. Vijat e drejta

Seksionet e gjata te drejta me pjerresi konstante mund te kene disa disavantazhe.
Vecanerisht ato mundet:

°  Te motivojne shoferin te ngase me shpejt
° Te rrisin rrezikshmerine e verbimit nga ana e kundert e mjeteve gjate nates
° Te shkaktojne lodhje ne pjesen me te madhe te perdoruesve te rruges

Formula e meposhtme perdoret per te llogaritur gjatesine minimale te segmentit te drejte

lidhur me shpejtesine e projektuar Lr=22*VD[m]

TD 40 50 | 60|70 80 90 | 100 | 110 | 120 130 140
(km/hr)
Lmin (m) 30 40 50|65 90 1: 150 | 190 | 250 300 360

Tabela 1: Gjatesia minimale e vijes se drejte

4.6. Kthesat Rrethore

Per lakimet rrethore rrezet duhet te perzgjidhen aq te medha sa te jete e mundur sipas
topografise, ne menyre ge te arrihet: distance shikimi per parakalim te mjaftueshem; ruajtjen e
njetrajtshmerise gjate drejtimit. Per kete projekt duhet te marrim ne konsiderate gjeometrine
ekzistuese, keshtu ge lakoret e reja rrethore jane shume te kondicionuara nga lakoret rrethore

ekzistuese.

Ndermjet dy kthesave rrethore ne te njejtin ose ne krah te kundert, rrezja e ketyre kthesave
duhet te jete rezultat i nje raporti te balancuar me

sigurine e trafikut. -

Ndermjet nje segmenti te drejte me gjatesi Lr dhe
lakores rrethore me rreze minimale duhet te *=

respektohet raporti i meposhtem: 2

R>LR per LR <300m R =400m per LR =300m
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Fig.2 — Distanca e nevojshme per ndalim

Rrezja minimale R ne varesi te shpejtesise se projektimit dhe te seksionit terthor paragitet ne

tabelen e meposhtme:

VD (km/h)  min R (m) min L (m)

S0 & 0 30
60 120 35
70 180 40
80 250 45
90 340 50
100 450 35
120 720 65

Tabela 2: Rrezja minimale dhe gjatesia minimale e nje kthese rrethore

Per shpejtesi projektimi me pak se 40 km/h, ne mungese te standarteve shqiptare, eshte

marre ne konsiderate Standarti Italian i Projektimit.
4.7. Kthesat Horizontale (me gjatesi spirale)

Per te siguruar nje kalim gradual nga segmenti vijedrejte ne ate rrethor te planimetrise, duke
siguruar keshtu nje ndryshim uniform te shpejtesise si dhe nje ndryshim te nxitimit centrifugal i
cili perputhet me dinamiken e levizjes se mjetit, perdorimi i nje distance per tranzicionin e nje
pjerresie gjatesore te lejuar per linjen e ekstremiteteve te platformes, ben te mundur rezultimin
ne nje planimetri optikisht te sakte. Perdorimi i lakoreve me rreze te ndryshueshme kerkohet
per te gjitha kategorite e rrugeve. Per rakordimin horizontal te pjeseve vijedrejta dhe te
hargeve rrethore te aksit te rruges, perdoret klotoida e cila eshte ajo lakore ge ndryshon
lakoreturen nga vija e drejte ne hark rrethor. Teorikisht klotoida perkufizohet si me poshte:

r*sn=An+1

VD (km'h)  min A (m)

40 80
50 120
80 180
100 250
120 340
140 450
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Tabela 3: Vlerat minimale te parametrit A per “Gjatesine Spirale”

Ne llogaritie e bera parametrit te klotoides eshte marre ne Kkonsiderate ekuacioni i
meposhtem:
Kushti dinamik A2 0.17 x W3

Ku V - eshte shpejtesia e projektit

Kushti optik RI3<A<R

Ku R eshte rrezja e harkut rrethor

Kushti i pjerresive A2VRxB xi/2 k

Ku R - eshte rrezja e harkut rrethor ne [m];

B - eshte gjeresia e shtreses rrugore ne [m];

i - eshte pjerresia perpendikulare e shtreses rrugore;

k- eshte pjerresia gjatesore e vijes se jashtme drejtuese; A — parametri i klothoides [m].

Ky ekuacion ne te gjitha rrezet ku jane aplikuar klotoidat plotesohet dhe eshte konform
normes se projektimit.

Parametri A i klotoidave te perdorura ne projekt eshte specifikuar te lakoret rrethore dhe i

ploteson te gjitha kerkesat e normes se projektimit.
4.8. Distanca e shikimit
Per te ofruar nje siguri trafiku dhe nivel sherbimi te duhur, kerkohen distanca minimale shikimi.

Distanca e shikimit eshte gjatesia ne vazhdim e rruges perpara e shikueshme nga drejtuesi i

automijetit.
4.9. Distanca e shikimit e kerkuar per ndalim

Distanca e shikimit e kerkuar per ndalim eshte ajo distance ge nje drejtues i cili udheton me
shpejtesine e projektimit i nevojitet per te ndaluar automjetin e tij perpara se te godase nje
pengese te papritur. Ajo perbehet nga distanca ge pershkon nje automjet gjate kohes se

reagimit te drejtuesit dhe distances per vetefrenim.
4.10. Gjurma Vertikale

Gjurma vertikale eshte nje vije orientimi me ane te se ciles percaktohet trashesia e shtresave
dhe e elementeve te tjere te rruges. Ajo diktohet kryesisht prej topografise, llojit te rruges,
planimetrise, dhe performances se automijeteve te renda, kostove per shpronesim, sigurise,
distances se shikimit, kostove te ndertimit, zhvillimit kulturor, drenazhimit, dhe pamjes se
kendshme. Megjithate, gjurma e re e propozuar paraget permiresime ne seksione te
ndryshme krahasuar me ate ekzistuese.

Pjerresite gjatesore maksimale te dhena ne Tabelen 4 nuk duhet te tejkalohen, per arsye te

sigurise se trafikut.
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Klasifikimi I Rrugeve Pjerresia gjatesore maksimale 1(%o)

Autostrade “A” 3
Rruge Interurbane Krvesore “B” 6
Rruge Interurbane Sekondare “C* 7
Eruge lokale nderurhane / Rurale 10

Tabela 4: Pjerresia gjatesore maksimale

Tabela e mesiperme e mare nga Rregullat teknike te Projektimit jep vlera vetem per kategori
rrugesh te ndryshme dhe kategoria e fundit i afrohet me shume rruges ne fjale ndaj Konsulenti
gjate hartimit te gjurmes vertikale ( Pervijimit Vertikal ) ka mare si vlere orientuese pjerresie
maksimale 10% per rrugen kryesore. Normalisht kjo pjerresi nuk vlen per rakordimet me hyrje
daljet ekzistuese.

Lakoret vertikale duhet te projektohen ne menyren e duhur, per te ofruar distancen e
nevojshme te shikimit, siguri, komoditet ne drejtimin e automijetit, drenim te mire, dhe pamije te
kendshme. Ne profilin gjatesor te rruges zakonisht si mjet rakordimi perdoren lakoret
parabolike por eshte krejtesisht e pranueshme ge te perdoren edhe harget e thjeshta rrethor

me rreze >1500m.

Gjatesia e lakores vertikale llogaritet duke perdorur ekuacionin e meposhtem:

At
L= RVW

Ai- variacion 1 pjerresive

Ev — Rreze vertikale

VD min RVS (m) min RV (m)
{(km/h) for concave for crest

50 500 1400

60 750 2400

70 1000 3150

80 1300 4400

90 2400 5700
100 3800 g3 00
120 8800 16000

Tabela 5: Rrezet minimale te lakoreve vertikale

Per shpejtesi me te vogel se 40 km/h, ne mungese te te dhenave ne Standartin Shqiptar te

Projektimit, jane marre ne konsiderate vlerat e prezantuar ne Standartin ltalian te Projektimit.
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Per diferencat algjebrike te pjerresive gjatesore prej 2% dhe me te medha, dhe per shpejtesi
te projektimit te barabarta ose me te medha se 60 km/h, gjatesia minimale e lakores vertikale
ne metra duhet te jete e barabarte me 2V, ku V = shpejtesia projektuese.

Per diferencat algjebrike te pjerresive me me pak se 2% ose shpejtesi projektimi me te vogla
se 60 km/h, gjatesia e lakores vertikale duhet te jete minimalisht 60 m.

4.11. Bazat e Projektimit te nyjeve

Projektimi i rrugeve dhe nyjeve duhet te jete pjese integrale e planifikimit per percaktimin
funksional te rrjeteve rrugore. Prandaj duhen konsideruar perspektivat dhe synimet e
pergjithshme.

Funksioni i rrugeve te ndryshme ne nje nyje eshte normalisht rezultat i nje planifikimi ne
shkalle me te larte te rrjetit bazuar mbi trafikun e motorrizuar, transportin publik te
pasagjereve, trafikun e ciklisteve dhe kembesoreve. Funksionet perfundimtare te rrugeve te
bashkuara ne nje nyje duhet te jene ne perputhje me gellimin e ruajties se peisazhit ne
mjedisin e krygezimit.

Ne zonen e krygezimeve ne nivel shpejtesia maksimale duhet te kufizohet ne max V < 40
km/h. Shpejtesia projektuese ne krygezim duhet te perputhet me shpejtesine maksimale. Tek
rruget nacionale dhe lokale ose terrenet malore mund te merret ne konsiderate shpejtesia
projektuese ne krygezim prej 50 km/h.

Gjeometria e krygezimit duhet te ofroje te pakten hapesiren e kerkuar nga automijeti i cili do te
pershkoje nyjen. Tek rruget lokale dhe tek terrenet malore eshte e mundur ge automjetet e
gjata te perdorin korsine e trafikut te kahut te kundert kur kthehen per ne ose jashte rruges.
Normalisht distanca ndermjet dy nyjave ndikon ne rrymen e trafikut. Distanca e deshirueshme
varet nga rryma e trafikut dhe nga sinjalistika e drejtimit. Distanca minimale ndermjet dy
nyjave me sinjalistike drejtimi te perbashket jepet nga elementet e nyjes, p.sh. gjatesia e
kerkuar per korsine e kthimit ne krahun e majte. Ndermjet nyjave te kontrolluara me semafor
duhen marre parasysh distance e kerkuar ndarese dhe gjatesia e kerkuar per kalimin nga
njera korsi tek tjetra.

4.11.1. Kriteret e vleresimit

Projektimi i nyjave duhet te marre ne konsiderate kerkesa te ndryshme, duke perfshire:
° sigurine e trafikut;
° rrymen e trafikut;
°  perputhshmerine me mjedisin;

° eficencen.
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4.11.2. Standarti ne fuqi
Percaktimi i kategorise se rruges ekzistuese, rikonstruksionit te saj ose rruges se re ge

ndertohet duhet te behet qysh ne fazen e studimit paraprak te projektit.
Ne zbatim te Kodit rrugor dhe standartit projektimit ne fuqgi “RrTPRr-2015” per klasifikimin e

rrugeve kemi kategorite e meposhteme: (fig.3, fig.4 dhe fig.5):

RRUGE E KATEGORISE A AUTOSTRADE
Aoutostradé Rrugé Shérbimesh
Vomin=90km/h Vbmin=40km/h

Vomax=140km/h Vbmax=100km/h

Aksi i
Rrugés

Zgjidhja bazé 2+2- korsi |
TDMV |

12000-41000 mjete/240ré i

- - - -~

300 . 375 . 375 . 490 . 375 . 375 . 300
! 25p0 |

Fig. 3 Kategoria A

RRUGE E KATEGORISE B RRUGE RURALE KRYESORE
Rrugé Rurale Kryesore Rrugé Shérbimesh
Vomin=70km/h Vomin=40km/h
g Vbmax=120km/h Vbmax=100km/h

Zgjidhja bazé 2+2- korsi
TDMV
11000-39000 mjete/240ré

175, 375 . 375 .30 . 375 . 375 .175.

Fig.4 Kategoria B

RRUGE LIDHESE RURALE KATEGORIA C

TDMV : |
<1000 mjete/240ré o |

Aksi i
Rrugés

-

100.325 | 325 100

850

Fig. 5 Kategoria C

RRUGE LIDHESE RURALE KATEGORIA F
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RRUGE E KATEGORISE F RRUGE RURALE LOKALE

Zgldja bazs 1+1-kors Veex 25 lonvh

TOMV fan
<1000 mjete/240r8 Vomm®80

v B a

| 15m %; 276m ____ 275m %;m.usm_
. #4m 1 -

Fig. 6 Kategoria F

Nga te dhenat e me siperme dhe te tjera te standartit ne fugi “RrTPRr-2015” mund te vecojme
keto parametra kryesore:

Autostrade e Kategorise A, e ka gjeresine e pjeses asfaltike 25m, me Kkorsi
emergjence 3m dhe ka dy bankina te pa asfaltuara 2.0m ne secilen ane,. Gjeresia
totale e kurores rrugore eshte min. 29m (fig.1).

Rruge Rurale Kryesore e Kategorise B, pa korsi emergjence, e ka gjeresine e
pjeses asfaltike 22m dhe ka dy bankina te pa asfaltuara 1.5m ne secilen ane. Gjeresia
totale e kurores rrugore eshte min. 25m (fig.2).

Dendesia mesatare e trafikut TDMV per Autostraden Kat. A varion nga 12000 — 41000
mjete/24ore dhe per Rrugen Rurale Kryesore Kat. B varion nga 11000 — 39000
mjete/24ore.

Pjerresia gjatesore max. e rruges eshte 4 - 6%.

Kufiri i shpejtesise se projektimit te levizjes mjeteve varion nga 90Km/ore — 140Km/ore
per Kategorine A dhe 70Km/ore - 120Km/ore per Kategorine B.

Korsite hyrje/dalje pranohen vetem ne rastet kur sherbejne si rampa lidhese te
mbikalimeve/nenkalimeve ne disnivel ose si rruge shperndarese.

Rruge Lidhese Rurale C ku permasa me e vogel asfaltit eshte 8.5m (2x3.25 + 2x1m
bankina te asfaltuar) dhe ka dy bankina te pa asfaltuara 1.0m ne secilen ane. Gjeresia
e plote e kurores rrugore eshte 10.5m (fig.3)..

Dendesia mesatare e trafikut per rruge rurale lokale eshte nen 1000mjete/24ore
Rruget me nje korsi dhe me nje drejtim levizje realizohen duke zmadhuar korsine ne
nje maksimum prej 3.50 m dhe kompensimi i diferences behet ne bankinen e shtruar
djathtas. Gjeresia e pergjithshme e korsise duhet te jete jo me pak se 5.50 m.

Rrugé lokale F

Rrugé urbane ose ndérurbane me nje karrexhaté me njé korsi ose nje korsi per kah
levizje dhe me bankiné té shtruar ose té pashtruar né secilin kah. Ajo siguron hyrje
daljet ne pronat private urbane ose rurale dhe sherben si niveli fundor i rrjetit

rrugor.Duhet té vihet re se né rrethana té vecanta, karakteristikat e paragitura né
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Tabelén 6 mund t& mos vlejné pér disa rrugé rurale. Kéto rrethana pérfshijné rrugét e

pérdorura né bujgési, pyje, dhe miniera, dimensionet e kurorave té té cilave nuk

pérzgjidhen sipas standardeve normale pér rrugét rurale, por né pérputhje me llojin e

automijetit té pérdorur né kéto rrugé. Pér rrugét D dhe E né kété rregulli teknik jané

dhéné vetém disa dimensione mé té domosdoshme. Kéto tipe rrugésh nuk jané pjesé

e ketij rregulli teknik dhe disa nga konceptet dhe pérqgasjet projektuese nuk mund te

aplikohen pér kéto tipe rrugésh. Pér kéto tipe duhet t& hartohen rregulli teknike té tjera

nga enti administrator i tyre.

Ndarjet e shpejtésisé
2 p s Numvri i korsive | Limitii Limiti i
Llojet sipas i Ao Limiti i G o - o
Kkodit Shtrirja territoriale shpeitésissé pér secilin poshteam sipérm
pejt drejtim (kmiore) | (kmlore)
1 213 4 5 6 7
Rruge " i . e "
TR 130 2 ose me shume | 90 140
NDERURBANE SO
AUTORRUGE |[a [ AE 1 Rrugs » . i .
90 | ose me shume | 40 100
sharbimi
Rrugé 130 2 0se me shume 80 140
URBANE Rriok
v 50 ! ose me shume | 40 60
sherbirmi
NDERURBANE = Rruge 110 g T - 120
PARESORE x; ) - | parésore it ool I -
NDERURBANE Rruas
wuge 4 1 080 me shume 40 100
sherbirm
NDERURBANE | . .
DYTESORE > C1 20 | [314] 100
NDERURBANE 3 , an
C2 00 1 60 100
C3 o0 ! 40 70
URBANE (8) Rrugé i m hurr 50 80
. ) < O%e LR Ll 133 ) J
KRYESORE URBANE :l\.ll\' 4 O00
ruge Y, S i i T e P
shérbimi ' = me shun =i "
E:g,?ENE NE E | URBANE 50 1 ose me shume | 40 60
LOKALE F NDERURBANE F1 20 | 40 100
” - 1 F2 o0 1 40 100
URBANE 50 | ose me shume | 25 60

Tabela 6: Perberja e karrexhates
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Rregulli teknik pér projektimin e rrugéve (RrTPRr-2) — Projektimi gjeometrik HERR TR

Gjerésia | Gjerésia Gjerésia
min. e min. min. e Gjeresia e
LLOJET SIPAS SHTRIRJA TERRITORIALE ifhullit benkin?s b?nkinéf korsis_e se
KODIT te né té né té | emergjences
trafikut majté djathté (m)
(m) (m) (m)
1 2|3 8 a 10 11 12
) Prsore [375 |260 |o70 22D |30
NDERURBANE =
AUTORRUGE | A RS- [ [ 0.50 1.25 .
shérbimi
ga“r’gfore 375 |180 |o70 [290 |300
URBANE =
Rrugé 3.00*
shérbimi | ** 0.50 0.50
NDERURBANE Rrugé 2.50
PARESORE g . parésore 3.7 | .. 0.50 1.75 -
NDERURBANE 2
Rrugé 3.50 |2.00
2 AHCP 73 0.50 1.25 -
shérbimi | * i
NDERURBANE
DYTESORE c C1 375 |- - 1.50 -
NDERURBANE | ¢2 350 |- = 1.25 x
C3 3.5 - - 1.00 -
URBANE Rrugé "
KRYESORE D parésore 3.25* | 1.80 0.50 1.00 -
i Rrugé 2.75
e | 2 0.50 050 |-
shérbimi | **
URBANE NE 3.00*
LAGJE E | URBANE e - - 0.50 .
X F1 3.50 |- - 1.00 -
o 4l ——F 3.25 |- 3 1.00 -
URBANE ?,'75 - - 0.50 -

C1 - F1 = mugé ndérurbane me trafik te kontrolluar
C2 - F2 = rrugé ndérurbane me trafik te kufizuar.
C3 = rrugé ndérurbane me trafik te vogel

Tabela 7: Projektimi gjeometrik
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5. STANDARTI | DHE PROJEKTI DETAJUAR | RRUGES SQEPUR
Per hartimin e projektit final te zbatimit sipas kerkesave te projektimit eshte e rendesishme

njohja e gjendjes dhe kushteve faktike te segmentit rrugor Sqepur.

Per rrugen e Sgepurit konstatohen keto parametra kryesore:
Gjeresia e asfaltuar e Sgepur perbehet nga dy karexhata prej 2 m secila dhe gjeresi

[ ]
totale asfalti nga 4 m ne total 6 m. Ka 2x0.5m bankine dhe ka gjeresine mesatare te

kurores rrugore prej 6 m. Paketa rrugore do te kete:
10 cm stabilizant, 5 cm shtresé binderi
[ ]

Pjerresia gjatesore mesatare e rruges eshte 10%.
Kufiri i shpejtesise se levizjes mjeteve eshte 30Km/ore.

T % SP-0-0-0 = =8 ?XHHH’%% 4

Fig. 7 Rampa hyrese/dalese ne rrrugen kryesore
PPROJEKTI I RRUGES né& Fshatin Sqepur , PRERIJE TERTHORE
Poc 33 Les el Rruga ekzistuese SH. 1:200
& &0 .SEI 1 400 » 00 bsu- &0 r
o Rruga ekzistacse me Sm gienes] r
PIK 2-211  L=40mi Rruga sipas projektit SH. 1:150

_ 60 50 400 400 L 50, 60 _
¥ T T 1

i i

H ] E =

Hanel kb g E E Kot sl

s 3 »

Rruga ekzistuese me 9m djeresi "

%)
4

1 SHTRESE ASFALTI

2 SHTRESE BITUM

. 1:150; 1300

3 SHTRESE STABILIZANT]
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6. PROJEKTIMI | SHTRESAVE RRUGORE
6.1. Te pergjitheshme

Projekti i shtresave do te jete nje kombinim ekonomik i tipeve te bazamentit, ne
funksion te trashesise dhe llojit te materialit me gellim mbrojtjen e themeleve te rruges nga
ngarkesat e shkaktuara gjate periudhes se shfrytezimit.

Per zgjerimin e rruges ekzistuese projektuesi ka zgjedhur paketen e shtresave : 30 cm cakull,
10 cm stabilizant, 5 cm shtresé binderi, duke u bazuar ne te dhenat gjeologjike te bazamentit
dhe materialet e perdorura per ndertimin e tyre.

Gjithashtu per percaktimin perfundimtar te paketes se shtresave jane marre parasysh
edhe faktore te tjere specifike te zones si: kushtet klimatike, materialet e rrethanore
ndertimore, teknologjia e perdorur aktualisht ne vend per ndertim dhe mirembaijtje, kushtet e

ndertimit te shtresave rrugore ne vend, etj.

Bazuar ne analizen e mesiperme paketa e propozuar e shtresave eshte plotesisht ne

perputhje me gellimin per te perballuar trafikun e parashikuar per 20 vjet jetegjatesi.
6.2. Metoda e zgjedhur per llogaritje

Per arritien ne nje rezultat te pranueshem e sa me efektiv si hga pikepamja teknike
ashtu edhe nga ajo ekonomike konsulenti duke u bazuar dhe ne rekomandimet e dhena
ne detyren e projektimit dhe eshte mbeshtetur ne hipotezat dhe parametrat llogarites te
disa prej metodave llogaritese me te njohura bashkekohore per paketat rrugore fleksibel
Si:

e Procedura e projektimit AASHTO1993;

o Udhezues i Projektimit te ShtresaveCNR.

si dhe manuale e studime bashkekohore te autoreve te ndryshem te prezantuara ne
forumet inxhinierike nderkombetare si p.sh "MDSHA Evaluation of Mechanistic-
Empirical Deisgn Procedure-Volume 2, CBR-Index soil properties Samar A.Taha -

Academia.edu_files", etj.

Te gjitha keto metoda llogaritese konkludojne ne pothuajse te njejtat rezultate pak a
shume konstruktive per funksionin dhe ngarkesen ge do te kete rruga jone. Gjithsesi, ne
perputhje me traditen dhe praktiken e llogaritieve te modelit te shtresave fleksibel ne
vendin tone te reflektuar edhe ne standardin e miratuar te projektimit te rrugeve, kemi
zgjedhur modelimin e paketes rrugore ne baze te llogaritjeve sipas metodes AASHTO
'93.
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6.3. Bazae te dhenave dhe hipotezat

Procesi fillestar i projektimit AASHTO kishte plotesisht nje karakter empirik; rishikimet e
mevonshme kane perfshire disa masa mekanike si, klasifikimi i shtangesise se tabanit ne
terma te modulit te elasticitetit dhe marrja ne konsiderate e ndryshimeve sezonale ne
shtangesine e materialit. Procesi i projektimit AASHTO zhvilloi konceptin e demtimit te
shtreses bazuar ne perkegesimin e cilesise se udhetueshmerise si¢ perceptohet nga
perdoruesi. Keshtuge, mbarevajtia eshte e Ilidhur me demtimin e cilesise se
udhetueshmerise ne kohe, ose ushtrimi i ngarkeses se trafikut. AASHTO zhvilloi
konceptin e ngarkeses se pergjithshme te trafikut ne terma te nje ngarkese statike te

vetme e njohur si ngarkese njeaksiale ekuivalente 80-kN (ESAL).

Ne baze te llogaritieve per dimensionimin korrekt te shtresave rrugore te paketes se
rruges sone, gendrojne te dhenat baze te ngarkeses aksiale ekuivalente ESAL te
derivuar nga trafiku perspektiv per nje jetegjatesi 30 vjecare te paketes si dhe te dhenat e

kapacitetit dhe tipologjise se tabanit ku zhvillohet rruga ( CBR/Mr).

Persa i perket te dhenave te trafikut te gjeneruar ne kete rruge, konsulenti eshte bazuar
ne informacionet e tij per matjet e trafikut te segmentet nacionale perreth saj, ne vrojtimet
e shkembimeve te gjithanshme sipas modelit Origjine-Destinacion ne zonen e perfshire

nga projekti, si dhe ne perspektiven afatgjate te zhvillimit te zones dhe te vendit ne teresi.

Persa i perket te dhenave te tjera llogaritese dhe hipotezave te modelit AASHTO per
tipologjine e shtresave me te pershtatshme si dhe te kategorise se rruges sone ato me
se shumti bazohen ne percaktimin e Modulit te reaksionit te tabanit Mr dhe Numrit
Strukturor te shtresave Sn. Eksperienca shumevjecare amerikane e provuar edhe ne
modelet reale demonstron se relacioni me i besueshem per llogaritjen e shtresave eshte

ai logaritmik i perftuar nga formula llogaritese e meposhtme:

APSI

““h0[42-:TE§
1004

04+ 1P

loglo(ng) = ZR ' SO + 9.3610910(51\’ + 1) - 0.2 + +

2.32l0g10MR - 8.07

ku: E18 = Numri i parashikuar i ngarkeses ekuivalente aksiale 80 kN (ESAL)

ZR = Devijimi matematikor normal

So = Gabimi standard i kombinuar i te dhenave te trafikut dhe i performancesse shtresave

SN = Numri Strukturor (nje indeks indikativ i trashesise totale te nevojshme teshtresave)

= al1D1 + a2D2m2 + a3D3m3+... ku ai = keof. i shtreses se i; Di = trashesiae shtreses i

(inches); mi = koef.i drenimit te shtreses i
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DPSI = Diferenca mes indeksit te nivelit te sherbimit fillestar te projektit po dheatij ne fund te
sherbimit pt

MR = Moduli reaktiv mbetes (psi)

7. PROJEKT ZBATIMI

Eshte e rendesishme te theksojme se propozimi i projekt zbatimit eshte konform Rregullave
teknike ne fugi dhe Kushteve specifike te zbatimit.

Projekti i propozuar respekton konceptin e projektit te standartizuar pa rene ne asnje rast ne
konflikt me zgjidhjet e tyre por i kane pershtatur me ndryshimet ne kushtet e terrenit dhe nga
kérkesat e Bashkise Ura Vajgurore.

7.1. Elementet e projektit ne plan

Fig.11 Lidhja me aksin rrugor K72

PLAMIMETRLA E RRUWWGES L=1113 ml . n& Fshatin Sgepur
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PLANIMETRIA E RRUGES L=1113 ml, né& Fshatin Sgepur
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Rikonstruksion i rruges Sqepur

22



PLANIMETRLA E RREUGES L=1113 ml ,

né Fshatin Sgepur
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TABELA PERMBLEDHESE E TOMBINOVE

Kilometrazhi . . Gjeometria
Nr. Diametri - -
Tombinos mm Gjatesia
Tipi Km m Pjerresia %
TO01 Tub 0+500 600 9 5
T02 Tub 0+800 600 9 5
T03 Tub 1+140 600 9 5
TO4 Tub 1+670 600 9 5
TO5 Tub 2+240 600 9 5

Tabela 8: Muret Mbajtes

8. Pérshkrimi i proceseve ndértimore
Me fillimin e punimeve kontraktori i punimeve pér segmentin e rruges Sgepur duhet te
kujdeset te ndértoje kantieret nga ku do menaxhohet vazhdimésia e punimeve. Pér aférsisht

2.65 kilometra rruge parashikohet te jete 1 kantjer ndertimi.

Pas ngrities se kantjerit do te behet rrethimi | perimetrit te rrugés pér arsye sigurie. Pas
rrethimit nis puna me pastrimin e terrenit nga pemét dhe shkurret si dhe prishjen
konstruksioneve te ndryshme ekzistuese tulle dhe betonarmeje. Materialet e grumbulluara
nga pastrimi do te depozitohen ne vend depozitimet e miratuara me pare. Me mbarimin e
pastrimit te pérgjithshém do te fillojné punimet e gérmimit dhe skarifikime pér trupin e rrugés,

gjithashtu dhe punimet e gérmimit pér veprat e artit (tombino, mure prités e mbajtés etj).

Pjesa e materialit te grumbulluar nga punimet e gérmimit, ge nuk do pérdoret me tej pér
punimet e mbushjes, sipas projektit, do te depozitohet ne vende te caktuara me pare dhe kéto
depozitime do te rehabilitohen deri ne kthimin e tyre ne sipérfage te gjelbérta. Pjesa e
materialit te grumbulluar nga punimet e gérmimit ge do te pérdoret dhe ne punimet e
mbushjes, pérkatésisht ne trupin e rrugés dhe mbrapa veprave te vogla te artit, do te
grumbullohet ne vende te caktuara nga kontraktori ne ményre ge te behet pérdorimi i tij ne
momentin e nevojshém. Pas punimeve te gérmimit do te kalohet ne procesin e punimeve te
pérforcimit te tabanit aty ku éshté e nevojshme si dhe me procesin e ndértimit t& paketés
rrugore, proceset e vendosjes se hekurit dhe punimet e betonimit te veprave te artit si mure
mbajtés dhe prités e tombino. Pas procesit te betonimit te themeleve dhe veprave te artit
(tombino, mure) dhe pasi te jete arritur marka e nevojshme e betonit do te vijohet me procesin
e mbushjes se trupit te rrugés me shtresat pérkatése sipas zgjidhjes inxhinierike ne pérputhje
me fortesine e tabanit dhe kategoriné e rrugés. Vete procesi i mbushjes do te shogérohet me

procesin e trajtimit te shtresave ne ményre ge te kené lagéshtiné e kérkuar dhe te arrijné
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vetité fiziko-mekanike te kérkuara nga projekti. Pas mbarimit te mbushjes do vijoje procesi i
ndértimit té paketés se shtresave asfaltike. Paralelisht me shtresat rrugore do té punohet pér

infrastrukturén néntokésore.

9. Grafiku i punimeve

Grafiku i punimeve parashikon zbatimin e punimeve brenda nje periudhe 10 muaj. Punimet
mbarojné me kthimin né gjendjen fillestare t& ambientit pérreth objektit né té gjithé zonén té
cilén shtrihet. Kthim né gjendjen fillestare nénkupton mbrojtien e gjelberimit ekzistues dhe
zgjidhjen e problemeve sociale té krijuara gjaté ndertimit.

Zona né té cilén shtrihet objekti nuk ka pyje apo dendési té peméve nga ku mund té thuhet se
nuk do té keté démtime té peméve apo pyjeve gjaté ndértimit apo rehabilitimit té& rrugéve.

Grafiku i punimeve parashikon radhén e kryerjes sé& punimeve sipas ményrés sé zbatimit té
projektit dhe proceset shtrihen né kohé sipas nevojés sé realizimit né ményré té tillé qé e
gjithé verpra té realizohet brenda afatit t&¢ cakruar té periudhés kohore dhe pa krijuar konflikt

midis proceseve té punés gjaté ndértimit té objektit.
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10.Léndét e para gé do té pérdoren
Matertiale e ndértimit gé do té pérdoren né ndértimin e rrugéve dhe veprave té artit do té jené
té miratuara para pérdorimit té tyre dhe si té tilla mund té jené: inerte, betone monolite apo
struktuar betoni t& parapérgatitura, shtresa rrugore, drenazhe, siteme kullimi, hekur betoni,
struktura metalike dhe sinjalistike rrugore horizontale.

Té gjithé materialet e ndértimit do té jené sipas parashikimeve té percaktuara né VNM dhe
sipas specifikimeve teknike té projektit. Materialet pér ndértimin e objektit késhillohen té
merren né njé zoné sa mé té afért me objektin né ményré gé té ndértimi té klasifikohen si njé

zhvillim i géndrueshém i zonés.

Té gjitha materialet e ndértimit té pérgatitura né vend apo té parapérgatitura do ti nénshtrohen
sistemit té kontrollit té cilésisé ge kérkon projekti dhe specifikimeve teknike, asnjé material nuk

do té futet apo pérdoret né objekt pa miratimin paraprak té mbikqyrésit.

11.Alternativat e mara ne konsideraté
Perpara zgjedhjes se alternatives perfundimtare te projektit te ndertimit te rruges Sqgepur u
shqgyrtuan te gjitha problemet e ndryshme mjedisore sociale dhe ekonomike ge mund te
krijohen nga zbatimi i punimeve. Problemet kryesore mjedisore, sipas nivelit te impaktit, jane

listuar si me poshte:
° Identifikim per burimin e materialit te perzgjedhur
° Ndertimi i rrugeve te devijimit te trafikut
° Sipérfagja ku ndodhet zona,
° Ndertimi i kantierit
°  Shfrytézimi i guroreve
° Instalimi dhe perdorimi i impianteve te copetimit
° Instalimi dhe perdorimi i impianteve te prodhimit te markave té betonit
° Instalimi dhe perdorimi i impianteve te prodhimit té llojeve té asfaltit.

Alternativa e zgjedhur paraget skenarin me pozitiv te kombinimit te faktoreve me impakt me

minimal ne mjedis dhe aspektit social ekonomik te ndertimit te ketij objekti ne teresi.

Trajektorja e zgjedhur parashikon numrin minimal te objekteve per shpronesim duke sjelle

keshtu nje impakt pozitiv ne koston e ndertimit.
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11.1. Shkarkimet e ujérave sipérfagésore

Sistemimi dhe largimi i ujrave siperfagesore eshte trajtuar me shume kujdes duke ndjekur

pjerresite gjatesore dhe térthore te rruges si dhe duke patur parasysh sistemin e kullimit té

terrenit né té cilin shtrihet projekti. Per kete arsye jane bere shkarkime te sasise se ujrave ne

disa pika ku jane vendosur kanale anesore ge shkarkohen ne tombino.

12.Pozicioni gjeografik i zones se projektit

romm

PQSHNJE

KUTALLI
URA

QARKU BERAT

Figura 19. Pozicioni gjeografik i zones
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12.1. Mjedisi fizik dhe Gjeologjia
Zona e perfshire ne kete project gjendet ne nje strukture antiklinale te nenzones se Beratit, ge
i perket brezit te rrudhosur mbulesor lonian. Sa i takon kolones se plote stratigrafike te zones
ku gjendet territori ne studim, nga poshte — lart, dallohen:

Depozitimet me te vjetra ne kete rajon jane ato te Kretakut te Siperm (Cr2), ge perbejne
krahet dhe kulmin e struktures se rrudhosur. Keto depozitime perfagesohen nga gelgerore
shtresore deri ne masive te alternuar me gelgerore mikritike me shtresezim te dobet. Ata kane
trashesi mbi 370 m.

Mbi Depozitimet e Kretakut te siperm, shtrihen normalisht ato te Paleocenit (Pgl), te perbere
nga gelgerore turbiditike, gelgerore masive me nderfutje shtresore te gelgeroreve

shtreseholle. Trashesia e depozitimeve te Paleocenit varion nga 100 m deri ne 120 m.

Ne te gjithe zonen, ne krahet e strukturave te rrudhosura, shtrinen depozitimet e Eocenit(Pg2).
Prerja perbehet nga gelgerore turbiditike, ge kalojne ne gelgerore shtresore biomikritike e

mikritike, te pasuar nga mergele argjilore ku trashesia maksimale arrin ne rreth 200 m.

Ne krahet e strukturave te rrudhosura takohen gjithashtu depozitimet e Oligocenit te poshtem
(Pgs?) dhe Oligocenit te mesem (Pgs?). Verehet kalimi nga formacioni flishoidal ne ate
mergelor te pakos kalimtare. Depozitimet e Oligocenit te poshtem jane rreth 840 m te trasha
ndersa ato te oligocenit te mesem rreth 700 m. Depozitimet e Oligocenit te siperm(Pgs®) kane
perhapje te kufizuar ne krahasim me ato te Oligocenit te poshtem dhe te mesem dhe takohen
ne rrudha si nderfutje te ranoreve argjilo-aleurolitike me ranore masive dhe me shtresa te

rralla gelgerori. Depozitimet e Oligocenit te siperm kane trashesi rreth 1140m.

Sedimentet e Kuaternarit perbehen nga proluvionet (guraleca argjilore pjeserisht te

rrumbullakosura) dhe nga deluvionet (brekcie karbonatike), te cilat jane shume te perhapura

ne shpatet e maleveGjeologjia e zonés sé projektit

12.1. Zonimi gjeoteknik i Shqipérisé
Né varési té relievit, territori né vendin toné dallohet pér nivele té ndryshme géndrueshmérie.
Pérvec njé sipérfageje qé zé rreth 10% té territorit kombétar qé éshté e géndrueshme, pjesa
tietér e tokés éshté e pagéndrueshme. Kjo e fundit shprehet népérmjet formave té ndryshme

gé SHGJSH-ja i ka klasifikuar si mé poshté:

Rénie shkémbinjsh (kryesisht né zona malore (né Alpe) dhe shpate gélgerore té zbuluara;

Shembje (kryesisht né zonat malore);

Rréshqitje me rrokullisje (né shpatet e shkémbinjéve rreshporé ose molasés deltinore dhe

shpatet prej konglomerati me pjerrési > 45°dhe shpateve me drejtim té& kundért);

Rikonstruksion i rruges Sqepur 29



Rréshqitje me zhvendosije (prek shkémbinjté e forté gélgeroré ose shtresa rreshpore);

Rrjedhje, sidomos ato sipérfagésore, né trajtén e laharéve (né zonat malore té Shqipérisé me
reshje vjetore 200 mm, luginat me pérrenj me pjerrési t&¢ madhe (Elbasan, Pérmet, Korcé etj.)

Duke u bazuar né karakteristikat e territorit lidhur me fenomenet e rrezikut gjeomorfologjik,
SHGJSH-ja ka pércaktuar zonimin gjeoteknik té Shqipérisé, sipas té cilit territori i vendit toné

ndahet né tre zona té géndrueshmérisé natyrore

- Terrene té géndrueshme gé mbulojné 56.6% té vendit. Gjenden kryesisht né zona me
shkémbinj magmatiké efuzivé dhe intruzivé, gélgeroré té epokave té ndryshme, dolomite,
brecke dhe konglomerate me cimentin karbonatik, shké&mbinj metamorfiké dhe rreshpe.
Brenda zonés njihen fenomenet e shképutjes sé bllogeve, rréshqitjes e rrokullisjes dhe/ose

zhvendosjes.

- Terrene relativisht t& géndrueshme, gé mbulojné rreth 33.6% té territorit. Gjenden kryesisht
né zona me pérbérije shkémbore konglomeratiké té suités Luma, efuzivé sedimentaré,
shkémbinjve rreshporé, shkémbinjéve evaporité dhe molasave té konglomerateve ranore.

Kéto zona dallohen pér rréshgitje, ose rénie té tavaneve né zgavrat e néndheshme.

- Terrene té pagéndrueshme gé zéné rrreth 9.8% té sipérfages sé vendit. Kéto jané terrene
me pérbérje té ndryshme shistesh, molasash e konglomeratésh ranore. Dallohen pér

rréshqitjet rrokullisése dhe me zhvendosje, si dhe pér rriedhjet e tokés.
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12.2. Pershkrimi gjeoteknik i zones sé projektit
Né territorin e Bashkisé Dimal, territori éshté kryesisht gipsor dhe molasor, relativisht i

géndrueshém.

Bashkia e Diamlit bén pjesé né pjesén e dy Albanideve té Jashtme Peréndimore, né “S”
(Zona Sazani) Adriatike Jugore dhe né “J” (Zona Jonike) - pérkatésisht J3 (nénzona Berati).

Bazuar né hartén gjeologo-inxhinierike pér garkun e Beratit t¢ SHGJSH-sé&, shkémbinjté né
bashkiné e Ures Vajgurore pérbé&hen nga tri lloje. Pérgindja mé e larté i pérket llojit té
shkémbinjve mesataré, té cilét gjenden né pjesén peréndimore té bashkisé. Kéta shkémbinj
klasifikohen né:

Flishe ritmike shtresé e hollé argjilo-alevrolito-ranore
Evaporite
Mollasa argjilore

Mollasa ranoro-konglomeratike

Mollasat argjilore dhe flisheté ritmike shtresé e hollé argjilo-alevrolito-ranore pérbéjné

pérgindjen mé té madhe té kétyre shkémbinjve.

13.Shpronésimet

Varianti i zgjedhur pér ndértimin e rruges Sqepur ndjek gjurmen ekzistuese.
14.Teknologjite dhe makinerite

Ne fazen e ndertimit punohet me keto makineri dhe teknologji:

Eskavatore me zinxhire

Eskavator me goma

Kamione Veteshkarkues me kapacitet mbajtes jo me pak se 20 ton

Kamione Veteshkarkues me kapacitet 10-18 ton

Kamioncine deri ne 6 ton

Gurethyes

Impiant automatik Asfalti

Impiant automatik betoni

Autobitumatrice

Asfalto Shtruese

Rrul gome-hekur me gunga

Rrul gome-hekur
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Rrul hekur-hekur

Rrul asfalti gome-gome
Kompresor

Autobot uji

Autovinc

Fadrome kove perpara dhe mbrapa

15.Te dhena per perdorimin e lendeve te para si Energjia dhe Lenda djegese

Makinerite ge perdoren gjate fazes se ndertimit si ato te ngarkim shkarkimit dhe te transportit

perdorin lende djegese te lenget gasoil, me nje konsum mesatar te tij rreth 17 Voré, ndaj nuk
lind nevoja per investime per linje elektrike.

Pé&rdorimi i energjisé elektrike do té jeté pjesé e kantierit ku do té pérdoret kryesisht pér mjetet
qé punojné me energji me fugi t& vogé si: sharra dore, matrapiké, prerése hekuri, etj. Energjia
do té& pérdoret gjithashtu edhe pér ndrigim apo pérdorim té pajisjeve né zyra kantieri.

Theksojme se perdorimi i ketyre burimeve nuk ka ndikim ne zone, sepse sigurohen
sipasprocedurave dhe nga subjekte te licencuara.

Uji, qe perdoret per kantjerin dhe per sperkatje te vendit, te rrugeve, si dhe tematerialeve te
transportuara jashte sheshit te kantierit sigurohet me autobot uji.

Uji i pijshém do té sigurohet nga sistemi i furnizimit me ujé apo me mjete t& tjera té licencuara.

PUNOI DREJTORIA E PLANIFIKIMIT

EQ@QLMG abos: |

/e
i Mgl
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