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1 TE PERGJITHSHME

1.1 QELLIMII RAPORTIT

Ky raport prezanton né ményré té pérmbledhur metodikén e ndjekur pér llogaritjen e shtresave
rrugore té projektit me objekt: “NDERTIMI | TERMINALIT VERIOR TE TRANSPORTIT PUBLIK,
TIRANE”.
Objektivi i kétij studimi éshté:
e Andliza e faktoréve q€ ndikojné né ményré té drejtpérdrejt né dimensionimin e shtresave
rrugore dhe té shesheve.
e Pércaktimi i pérmasave (trashésisé) sé shtresave rrugore.
e Dhénia e rekomandimet e komentet e nevojshme, shoqgéruar me vizatimet, detajet
pérkatése, pér té mundésuar ndértimin e paketés sé shtresave rrugore dhe shesheve.

Llogaritjet e shtresave rrugore né kété studim, jemi mbéshtetur né eksperiencén né objekte té
ngjashme.

Pérmasimi i paketés sé shtresave rrugore ka ndikim té drejtpérdrejté né cilésing, jetégjatésiné si dhe
koston e objektit. Synimi i kétij relacioni éshté:

e Llogaritjet pér dimensionimin e shtresave rrugore té objektit pér té cilat do té& mbéshtetemi né
“Guide for Design of Pavement Structures 1993”, e cila éshté njé metodé praktike e pérdorur
gjerésisht né hapésirén ndérkombétare pér kété géllim.

Dhénien e rezultateve té llogaritjeve dhe rekomandimet té nevojshme, shogéruar me vizatimet,
detaje pérkatése, pér t&€ mundésuar ndértimin e paketés sé shtresave rrugore dhe shesheve té
parkimit.
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2 Standardet (normat) e projektimit dhe llogaritjet e shtresave

2.1 Standardet dhe normat e projektimit

Standardet dhe normativat e pérdorura pér projektimin e shtresave rrugore:

e Kusht teknik i projektimit té rrugéve automobilistike (KTP 2001)
e Rregulli teknik pér projektimin e rrugéve (RrTPRr)

e Asphalt Institute’s Asphalt Pavement Thickness Design (1S-181)
e AASHTO Guide for Design of Pavement Structures 1993

2.2 Llogaritja e paketés sé shtresave rrugore

2.2.1 Trafiku

Makina té lehta (vetura) dhe autobusé do té jeté trafiku normal pér rrugét dhe sheshet e kétij
objekti.

2.2.2 Struktura e shtresave

Struktura e shtresave dhe materialet e pérdorura ndryshojné né funksion té kushteve té terrenit ku
ndértohet rruga si edhe kushteve té ndértimit.
Lidhur me dimensionimin e shtresave po i referohemi metodés

Asphalt InstituteOs Asphalt Pavement Thickness Design (1S-181)
Sipas Késaj metodike klasifikimi i trafikut i pérket klasés sé dyté :

Class 1T
(Light) Up to 200 autos per day, 7,000 to 15,000
trucks expected during the design period.
Residential streets
Rural farm roads
IParking lots of less than 500 stalls|
Airports - 7,500 pound maximum gross

weight

Tipi i shtresave gé zgjedhim éshté

Iq.
@ 0T ge 4 A S04 Compacted
.,Ptu , ﬂ.ﬂ & Ddo A
Q¢ 9 me 0 o o of - ggregate
'.4 al.gp’' R 2.0 Base

/5” _‘u\”ﬁvfz’zhk'ﬂ‘ T_ \H?ffi‘*— Prepared Subgrade

Figura 2-1 Paketé shtresash me Agregatin e shtresés bazé té pa trajtuar (Untreated aggregate

base course)
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2.3 Té dhénat llogaritése té trafikut pér metodén AASHTO.

Ne ményré gé té aplikojmé metodén AASHTO, duhet gé regjistrimet e mésipérme té trafikut, t'i
konvertojmé né akse ekuivalente standarde (ESAL = Equivalent Single Axial Load). Pér kété géllim do
té pérdorim koeficientet e konvertimit ge jepen né botimet e kodit AASHTO. Kodi AASHTO mbi té
cilin po bazohemi jep klasifikimin e méposhtme té automjeteve sipas konfigurimit té akseve:

Tabela 2.3-1 Tabela e klasifikimit té automjeteve sipas konfigurimit té ngarkesés aksiale

Klasae Konfigurimiiakseve Numri i Numri i Numri i akseve
mjetit pérgjithshém akseve tek tandem
i akseve

1 . 2 2

2 yEERyn 2 2

5 spniliys B 3 3

B opuliee B 4 4

11 H—._ 4 2 1

13 = _ E 5

Shénim kjo éshté tabela Nr. 59.5 Vehicle Classifications by axle Configuration sipas AASHTO Guide of
Pavement Design.

2.4 Bazaeté dhénave dhe hipotezat

Procesi i projektimit té shtresave sipas metodés sé AASHTO zhvillon konceptin e démtimit té shtresés
bazuar né pérkeqésimin e cilésisé sé lévizjes qé perceptohet nga pérdoruesi. Sipas késaj metode
zhvillohet koncepti i ngarkesés sé pérgjithshme té trafikut né terma té njé ngarkese statike té vetme
e njohur si ngarkesé njé aksiale ekuivalente (ESAL).

Né bazé té llogaritjeve pér dimensionimin korrekt té shtresave rrugore té paketés sé rrugéve dhe
shesheve tona, géndrojné té dhénat bazé té ngarkesés aksiale ekuivalente ESAL té pérpunuara, nga
trafiku perspektiv pér njé jetégjatési 20 vjecare té paketés si dhe té dhénat e kapacitetit dhe
tipologjisé sé tabanit ku zhvillohet rruga (CBR/Mr).

Pérsa i pérket te dhénave té tjera llogaritése dhe hipotezave té modelit AASHTO pér tipologjiné e
shtresave mé té pérshtatshme si dhe té kategorisé sé rrugéve dhe shesheve tona ato mé sé shumti
bazohen né pércaktimin e Modulit té reaksionit té tabanit Mr dhe Numrit Strukturor té shtresave Sn.
Eksperienca shumévjecare amerikane e provuar edhe né modelet reale demonstron se relacioni mé i
besueshém pér llogaritjen e shtresave éshté ai logaritmik i pérftuar nga formula llogaritése e
méposhtme:
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glﬂ[
log o )= Z x5, +9.36xlog , (SW+1)-0.20+
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040+

Numri i parashikuar i ngarkesés ekuivalente aksiale 100 kN (ESAL)

Devijimi matematikor normal

Gabimi standard i kombinuar i té dhénave té trafikut dhe i performancés sé
shtresave

Numri Strukturor (njé indeks indikativ i trashésisé totale té nevojshme té
shtresave )

alD1 +a2D2m2 + a3D3m3+... ku ai = keof. i shtresés se i; Di = trashésia e
shtresés i (inches); mi = koef. i drenimit te shtresés i-t

Diferenca mes indeksit te nivelit té shérbimit fillestar té projektit po dhe atij
né fund té shérbimit pt

Moduli reaktiv mbetés, Moduli resilient (psi)

2.5 Rekomandime dhe konkluzione

Mbéshtetur nga sa thamé mé sipér, si edhe né eksperiencén né hartimin e projekteve té ngjashme,
pér paketén pérfundimtare té propozuar pér zbatimin e projektit né fjalé jané né konsideraté faktoré
té ndryshém, té cilét luajné njé rol thelbésor né jetégjatésiné dhe géndrueshmériné e paketés sé
shtresave rrugore dhe rrugés né térési:

Sa mé sipér, pér realizimin té kétij projekti, propozojmé paketén e méposhtme té shtresave:

A

L 15 64

/'I/ 20 )

2

|, var.

7

— 4 cm - Shtresé asfalto-beton

SERRIRRRRHRRIRRRARRIRRIERRIRRRRRIRARRIKARRIARRIRRRIRRSERRE— 6 om - Shitresd binderi

- e—"1—150m- Shtresa Stebilzenti

e

>— 2x20 om - Shitresé gakall

«——— Mbushje me zhavor imi

AN o~ 1 Toké/shtress ekzistuese

Paketa e Shtresave
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3 Rrethrrotullimi

3.1.1 Té pérgjithshme

Pér realizimin e projekt zbatimit té ndérprerjes rrugore kemi marré né konsideraté rregullat e
projektimit sipas NFGCS, Kodin Rrugor té Republikés sé Shqipérisé dhe Udhézuesin né zbatim té tij.
Rreth rrotullimi éshté projektuar me programin, “AutoCad Civil 3D”.
Né projektimin e nyjés éshté marré né konsideraté kérkesat si mé poshté:
e siguria e trafikut;
o fluksii trafikut;
e pérputhshméria me mjedisin;
e eficenca;
Vlerésimi pér nyjén éshté kryer duke konsideruar té gjitha avantazhet dhe disavantazhet.
3.1.1.1 Siguria e trafikut
Gjaté projektimit kemi vlerésuar gé ndérprerja rrugore duhet té jeté e sigurte, veganérisht pér
pérdoruesit gé nuk jané té familjarizuar me té dhe té ofrojé njé nivel té miré shérbimi.
Ndérprerjet duhet té jené:
e té perceptueshme né kohg;
e té qarta;
e té kuptueshme;
e té pérshtatshme pér trafikun né njé ményré té pranueshme;
3.1.1.2 Procesi i projektimit

Vendimi mé i pérshtatshém pér ndérprerjen né njé nivel éshté bazuar mbi njé seri té gjeré faktorésh,
duke marré parasysh fluksin e trafikut té vitit té projektimit, natyrén dhe raportet e mjeteve té
médha té mallrave dhe pasagjeréve dhe kostot e aksidentit.

3.1.1.3 Pérzgjedhja e ndérprerjeve
3.1.1.3.1 Format Bazé

Ndérprerjet jané konsideruar né nivel. Forma e pérgjithshme e ndérprerjes né nivel diktohet nga
rrjeti rrugor. Format bazé jané pasqyruar né figurén e méposhtme. Kéto zgjidhje pér

ndérprerjet pasgyrojné vetém elementet bazé. Korsité e kthimit, ishujt e trafikut, ishujt fantazme,
harget e gosheve, elementét e ciklistéve dhe kémbésoréve nuk jané konsideruar.
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Forma Bazé Nyja-T Kryqézimet
I
Nyja -T ose krygézimi
tek karrexhatat teke
I
Nyjet me nivel o
pjesérisht t& ndryshém
tek karrexhatat teke 2
1T
Krygézimet me krahé
té shpérndarée tek
karrexhatat teke
VA
Rrethrrotullimet | - )
Y

Figura 2: Forma té ndérprerjeve né nivel

Forma bazé | pérfshin dy karrexhata teke. Si kryqézimet “+” ashtu edhe ndérprerjet “T” pérfshijné
ishullin e trafikut né krahét dytésoré pér t'ia béré té qarté drejtuesit detyrimin e tij pér té pritur.
Forma bazé Il pérfshin dy karrexhata teke té cilat takohen né njé strukturé né disnivel. Té dyja
karrexhatat lidhen me njé rampé té shkurtér e ofruar pér trafikun gé kthehet. Kjo formé bazé mund
té reduktohet né formén bazé I, me dy nyje-T.

Forma bazé lll pérfshin njé krygézim me nyje-T té shképutura ku krahu dytésor futet né rrugén
kryesore nga ané té ndryshme, me njé distancé té vogél ndérmjet dy pikave té hyrjes. Kjo formé bazé
mund té reduktohet né formén bazé Il, me dy nyje - T.

Forma bazé IV éshté njé rreth-rrotullim.

3.1.1.3.2 Rrethrrotullimet
Rrethrrotullimet jané nyja rrethore né nivel. Ato mund té konsiderohen si njé tip nyjeje efektive me
pak pjesé konfliktuale, shpejtési té uléta dhe qé sigurojné vendim-marrje mé té lehté sesa nyjat
konvencionale. Atyre u nevojitet mé pak mirémbajtje né krahasim me nyjat me semafor.
Rrethrrotullimet kategorizohen sipas madhésisé dhe mjedisit pér té lehtésuar diskutimin e
performancés specifike apo ¢éshtjeve té projektimit. Ka dy kategori bazé apo rreth rrotullime né
rrugét rurale, bazuar tek mjedisi, numri i korsive dhe madhésia:

e Rreth rrotullime rurale me njé korsi;

e Rreth rrotullime rurale me dy korsi;
Né projektin né fjalé éshté pranuar tipi i dyté i rrethrrotullimit.
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Figura 3:
Shembull i rrethgarkullimit me dy
korsi.

/ Ishulll Ndarés

3.1.1.4.1 Pércaktimet e elementéve té rrethrrotullimit

3.1.1.4 Procesi i projektimit

Diametri i Brendshém: pércaktohet si diametri i brendshém (D)) i Ishullit;

Diametri Brenda-shkrues: Diametri i brenda-shkrues (D) matet né buzé té rrugés rrethore. Ai éshté
kriteri bazé pér pércaktimin e pérmasés sé rrethrrotullimit.

Gjerésia e rrugés rrethore: Gjerésia strukturore pérmban korsiné rrethore duke pérfshiré edhe
zonén e asfaltuar té kamionéve (apron). Ajo varet nga diametri i jashtém dhe rrjedha e trafikut té
synuar (me njé apo dy korsi).

Ishulli Ndarés: Ishulli Ndarés éshté pjesa strukturore mes hyrje/daljes sé rrethrrotullimit me rrugén
lidhése. Ai ndan korsiné e daljes nga korsia e hyrjes dhe shérben né té njéjtén kohé pér rrjedhén e
trafikut dhe kalimet e kémbésoréve.

Ishulli Qendror: Ishulli gendror éshté zona strukturore ku trafiku rrotullohet rreth tij.

Korsia Rrethore: Korsia Rrethore pércaktohet si gjerésia e rrugés qé pérdoret nga trafiku qé
rrotullohet. Njé zoné pér kamionét nése aplikohet, sipas rregullores nuk éshté pjesé e gjerésisé sé

rrugés rrethore.
Rruga e Afrimit W
/ /; Rruga e Nisjes
J / f

[ |
i |
Zgjerimi — 3
& Y /" \, \ ,— Gjerésia e Daljes
Kthesa e Hyrjes 7.\‘1/ / / \
Pika e dhénies sé té i \,.‘.\ _— Gjerésia e Rrugés Rrotulluese

drejtés sé kalimit — "’:"_f.‘\. Figura 4:

Kthesa e Daljes —___ r .. T
~ Elementét e rrethqarkullimit.

SAN \(/
7% | N/
Zona e Kamioneve —/ \\\\ V ?<

\' | “— Ishulli Ndarés i Kaheve

J

|

“— Diametri i Bréndashkruar i Rrethit

\

3.1.1.5 Gjeometria

Projektimi i rrethrrotullimeve pérfshin kompromise midis sigurisé€, performancés sé garkullimit dhe
akomodimit té automjeteve té médha. Rrethrrotullimet funksionojné mé té sigurta kur parametrat
gjeometrike té tyre detyrojné trafikun té hyjé dhe garkullojé me shpejtési té ngadalté. Lakoret
horizontale dhe gjerésia e ngushté e asfaltit pérdoren pér té reduktuar shpejtésiné.
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3.1.1.5.1 Diametri brendashkruar

Madhésia e diametrit té jashtém varet nga tipi i rrethrrotullimit, numri i rrugéve lidhése dhe kushte
té tjera lokale. Njé diametér i madh lehtéson rrymén e trafikut, vecanérisht pér automjetet e rénda
té transportit, por efektet pozitive né kapacitet dhe shpejtésiné e garkullimit jané mé té vogla.
Distancat mé té gjéra mes pikave konfliktuale kané njé efekt pozitiv né rrymén e trafikut.

Diametri i jashtém éshté funksion i hapésirés né dispozicion, shpejtésisé sé projektimit, automjetit té
projektimit dhe numrit té krahéve (degézimeve) né rrethgarkullim. Madhésia e diametrit té jashtém
éshté né funksion té automjeteve projektuese dhe sigurimit té njé devijimi té pérshtatshém pér
shpejtésiné e projektimit.

= Gjeresia e rruges
Elementet modulare Diametri i jashtém e thrs
A 240 6.0
Korsité e rrugés rrethore
25 -40 7.0
Korsi pér hyrje né& rruaén rrethore té njefishte 14 — 25 70-80
: ; 240 9.0
Korsi per hyrie né rmugen Rrethore t& shumefishte
240 85-90
x = 3.5 pér nje korsi
Krahet e hyrjes 6.0 per dy Korsi
<25 4.0
Krahet e daljes
225 4.5

Figura 5: Diametri i jashtém dhe gjerésia e rrugés rrethore né rrethqgarkullime.
3.1.1.5.2 Gjerésia e rrugés rrethore
Pér arsye sigurie, rrugét rrethore duhet té jené pérgjithésisht té projektuara né forma rrethore,

eliptike apo forma té tjera gjeometrike. Gjerésia e rrugés rrethore lidhet me diametrin e jashtém dhe
éshté projektuar né formén rrethore.

Tipi Rrethqgarkullim me njé korsi Rrethgarkullim me dy korsi
Limiti i poshtém 30 45
Normali 35-45 55
Limiti 1 sipérm 50 60

Figura 6: Diametri i brendashkruar (m) i rrethqarkullimeve rurale.

Tipi Rrethqarkullim me njé korsi | Rrethqgarkullim me dy korsi
Diametri | Brendashkrues [né m] 30 35 240 40 - 60
Gjerésia e rrugés qarkulluese [né m] 8.0 7.0 6.5 80-100"

* Né rastet e qarkullimit t& automjeteve té rénda té transportit rekomandohet njé gjerési mé e madhe

Figura 7: Lidhja midis diametrit té jashtém dhe gjerésisé sé rrugés.
3.1.1.5.3 Ishulli gendror
Ishulli gendror éshté njé karakteristiké elementare. Qéllimet e Ishullit gendror jané:
e té ndajé planimetriné e rrugés;
e té kontrollojé devijimin e trafikut gé afrohet;
e té formojé kufirin e korsisé rrethore té trafikut;
e té ofrojé njé zoné té ngritur pér vendosjen e shenjave rrugore, shérbime udhézuese;

e té krijojé planimetring;
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Kufiri i Ishullit Qendror

Figura 8:
Zonat e projektimit té
rrethgarkullimit.

Ishulli Qendror

Ishulli Ndarés

==

Figura 9:

Elementet tipike té
projektimit té
rrethqarkullimit.

Zona e Kamionave

3.1.1.5.4 Automjeti projektues

Jané marré masa pér té krijuar hapésirén e nevojshme pér té lejuar mjetet e médha té garkullojné
dhe jané marré né konsideraté karakteristikat e manovrimit té kétyre mjeteve.

Parametrat gjeometriké té pérdorur né projektimin e rrethrrotullimit, mundésojné qarkullimin e
mjeteve me rimorkio 13.0m té gjaté, si edhe té autobuséve.

10
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Design Vehicle
Name WE-15 - Intermediate Semi-Trailer
Type Aticulated vehicle
Overall Width 259

Effective Front Overhang 0.91
Effective Rear Overthang 1.22
Tractor Effective Wheelbase 3.81
Trailer Effective Wheelbase 10.82
Effective Kingpin Offset 0.0
Drawbar length 0.0

Design Vehicle

LGN tobuz Niesor (A)
Type

Overall Width 2.6
Effective Front Overhang 2.85
Effective Rear Overhang  3.35

hﬂ Tractor Effective Wheelbase 5.8

Trailer Effective Wheelbase 0.0

Effective Kingpin Offset 0.0
Drawbar length 0.0

Figura 10: Karakteristikat gjeometriké té mjetit projektues
3.1.1.5.5 Devijimi dhe shpejtésia projektuese

Rrethrrotullimet jané projektuar pér té reduktuar shpejtésité relative mes rrymave konfliktuale.
Shpejtésia né hyrje, pérgjaté dhe né dalje té rrethrrotullimit pércaktohet nga njé vecori e quajtur

“devijimi”, i shprehur si rrezja e vijés sé gjurmés sé trajektores sé automjetit pérmes rrethrrotullimit.

Trajektorja e automjetit projektues pérgjaté rrethrrotullimit jepet né figurén e méposhtme:

Figura 11:
Trajektorja e mjetit projektues
né rrethgarkullim.

Rrethrrotullimet jané projektuar me shpejtési V=40 km/h.
3.1.1.5.6 Gjurma kritike

Jané kontrolluar dhe respektuar pér secilin degézim té rrethrrotullimit rrezet e gjurmés kritike. Kéto
rreze té rrugéve ku kalojné automjetet jané pércaktuar si¢ tregohet né figuré:

11
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Figura 12:
Rrezet kritike

3.1.1.5.7 Hyrja

Gjerésia e hyrjes éshté projektuar e tillé gé té respektohet kéndi i hyrjes ndérmjet, 20°-60°.

Figura 13:

Parametrat projektimit té njé
degézimi té rrethrrotullimit.

*PHI — kéndi i hyrjes i cili né ¢do rast (pér secilin rrethrrotullim) éshté né intervalin, 30° - 50°.

3.1.1.5.8 Dalja nga rrethrrotullimi

Eshté marré né konsideraté respektimi i kushteve té rrezeve garkulluese té gjurmés kritike R1, R2 ..

*y

R5, népérmjet gjerésisé dalése té rrethrrotullimit, pér té siguruar lévizje mé té shpejté té mjeteve né

dalje té rrethrrotullimit.
3.1.1.5.9 Distanca e shikimit

Eshté marré parasysh distanca e shikimit gjaté afrimit né rrethrrotullim pér té siguruar
shikueshmériné e garté té ishullit té trafikut, ishullit gendror dhe pikés sé dhénies sé pérparésisé.
Distanca e shikimit éshté konsideruar né dy aspekte:

Distanca e shikimit né ndalim: sigurohet né té gjitha pikat e rrugéve né hyrje;

Distanca e shikimit té nyjés: siguron shikueshméri té rrymés sé trafikut né rrethrrotullim apo

rrymés sé trafikut gé afrohet.
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LEGJENDA
d Distanca e Shikimit pér Ndalim

vijgn e
is(mmﬁs 18 kalimit)

LEGJENDA
d Distanca Lidhur me Distancén e

Shkmit pér Ndalim dhe Shpejtasing
© Rrotullimit

Figura 14:

Distanca e shikimit e kalimit té
kémbésoréve né dalje.

Figura 15:

Distanca e shikimit té nyjés

Figura 16:
Distanca e shikimit né afrim.

Figura 17:

Distanca e shikimit né rrugén
garkulluese rrethoret
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3.1.2 Rrethrrotullimi

3.1.2.1 Pérshkrimi i pérgjithshém

Rrethrrotullimi pérbéhet nga tre degézime: né drejtim té Tiranés, né drejtim té Fushé Krujés, ndérsa
degézimi tjetér lidhet me Terminalin dhe do té shérbejé vetém si dalje nga Terminali pér né drejtim té
dy degézimeve té tjera.

Rrethrrotullimi éshté projektuar me dy korsi né hyrje dhe né rrethgarkullim. Shpejtésia projektuese e
rrethrrotullimit éshté, V=40 km/h. Diametri i brendshém i rrethrrotullimit éshté, D,=22m dhe
diametri i jashtém, D;=48m.

Gjerésia minimale e korsive hyrése pér ¢do degézim éshté, B,=4.0m ndérsa gjerésia e korsisé sé
daljes nga rrethrrotullimi éshté, B4=5.0m.

Gjerésia e korsisé rrethore éshté, B=(6.0m + 7.0m)=13.0 m. Gjithashtu éshté konsideruar hapésira
pér shkeljen e pérkohshme té kamionéve (apron) me gjerési, B=1.5m. Gjatésia rakorduese minimale
e secilit degézim me rrugét do té jeté, L=50m.

Pér ndarjen e korsisé hyrése dhe dalése né secilin degézim éshté projektuar me ishuj trafiku, rrezet e
té ciléve jepen né planin e dimensionimit té rrethrrotullimit.

Cdo degézim i rrethrrotullimit do té realizohet me trotuare dhe me ndrigcim té pérhershém megenése
éshté i pozicionuar né zoné urbane.
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Figura 18: Plan dimensionimi dhe koordinatat e pikave karakteristike
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