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1. - TE PERGJITHSHME

1.1 - HYRJE

Njésia administrative e Bicajve éshté e pérbéré nga dhjeté fshatra (Bushat, Bicaj,
Osmanaj, Muholg, Mustafaj, Nangé, Kolesjan, Domaj, Tershené dhe Gabricg) me njé
popullsi prej 8.557 banoréesh, kjo sipas statistikave dhe rregjistrit te vitit 2014. Fshati
Mustafaj eshté njé prej portave hyrése té Parkut Natyror Korab Koritnik, ku fillon shtegu
i Mustafaj, Térshene, Kroi Kuq, Brekijé dhe ku numri i vizitoréve sa vjen dhe rritet nga
viti né vit. Fshati Mustafaj ka 70 shtépi. Sot numerohet nje numer me i vogel banoresh
si efekt i migrimit né zona te medha te urbanizuara te Republikes sé Shqipeérise,
kryesisht ne Tirane, Durrées, Kavaje etj. Banoret e fshatrave Mustafaj dhe Tershene dhe
nje pjese e banoréeve te fshatit Bicaj, kryesisht zona e shkollés jane perfituesit kryesore
dhe me te medhenj te investimit te kesaj rruge. Distanca nga rruga e shtruar me asfalt
né gendér - Bicaj deri te burimi né hyrje te fshatit eshte 1130 m.

1.2 - QELLIMI | REALIZIMIT TE PROJEKTIT.

Qellimi i investimit eéshté permiréesimi i infrastuktures rrugore né kete zoné e cila do
kete impakt te drejteperdrejté né jeten e banoréve dhe né turizmin malor. Investimi i
ketij objekti ka per géllim ta shnderrojé rrugén ne nje hapésire me té sigurt duke
peérmirésuar transportin dhe cilésisé se jetés se banoréeve dhe pérdoruesve te rruges.
Arsyet per investim jané te shumta po nder to mund té permendim:

— Rritet siguria ne rruge.

— Rritet cilésia e levizjes dhe transportit.

— Zvogelon kohen e levizjes ne gjatésine e kesaj rruge.

— Pérmiresim i jetesés se banoréeve.

— Nxit turizmin malor duke nxitur késhtu dhe permisimin e ekonomise sé zonés.

1.3 - POZICIONI | OBJEKTIT

Fshati Mustafaj ka koordinatat gjeografike 41° 58' 59" ne veri dhe 20° 24' 50" né Lindje.
Zona ka njé reliev kodrinor malor ne lartésine 300--999 m me terren te valezuar, me
pyje te degraduara té pershtatshme per kulturat bujgésore. Né lindje kufizohet me
fshatin Osmanaj, ne jug kufizohet me fshatrat Kolesjan dhe Tersheng, né peréendim
ngrihet madhéshtor Mali i Gjalicés deri ne Tersheng, ndérsa né pjeséen veriore kufizohet
me fshatin Nange.

1.4 - KLIMA DHE HIDROLOGJIA

Bicaj eshte nje fshat ne rrethin e Kukesit . Rrethi i Kukésit ndodhet kryesisht né
zonén e klimés mesdhetare paramalore dhe malore, nén zona veriore dhe lindore, zoné
mjaft e pérshtatshme pér zhvillimin ekonomiko-social, turistik, sidomos dhe né
zhvillimin e sporteve dimérore, ngjitjeve alpinistike, rréshgitjeve né boré. Klima éshte
mesdhetare malore, gjé qé pasqyrohet garté né temperaturat, karakterin dhe
shpérndarjen e reshjeve, sasiné dhe formén e rénies sé tyre dhe zgjatjen e shtresés sé
barés, erérat dhe rrezatimin diellor si dhe elementét e tjeré klimatiké.
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Reshjet atmosferike né rrethin e Kukésit jané té pergéndruara meé tepér né shpatet
peréndimore dhe jugperéndimore té vargmaleve dhe mé pak né shpatet lindore.

Sasia mesatare shumévjecare e reshjeve né Kukés arrin shumén 946 mm, ku mbi 70%
e tyre éshté e pérgéndruar né muajt e vjeshtés dhe té dimrit (570 mm) dhe vetém 15%
gjaté stinés sé verés (143 mm).

Né stinen e dimrit njé pjesé e reshjeve bie né formén e borés gé fillon nga muaji tetor
deri né prill. Trashésia e borés arrin nga 80 cm deri né 1 m. Numri i ditéve me boré arrin
mesatarisht né 24 dité, mé shumeé ajo zgjat né janar deri né 10.4 dité. Breshéri né Kukés
éshté njé fenomen i rrallé dhe zgjat 1-2 dité vetém pér pak minuta (3-5 min).

Rezervat ujore té rrethit té Kukésit perfagésohen nga ujrat sipérfagésoré dhe
néntoksore, té cilat jané te shumta dhe té pashtershme. Hidrografia e rrethit té Kukesit
pérfagésohet nga rrjedhja e poshtme e Drinit té Zi dhe Drinit te Bardhe, gjithashtu dhe
degéve té tyre, si lumii Lumés, i Bushtricés, pérrenjve té shumté dhe njé numeér i madh
burimesh néntokésore kryesisht burime karstike. Jané zbuluar ujéra néntokésore gé
nevojiten péer té piré dhe pér ujitje né fshatra Llugaj, Kam etj. Rrjedhja ujore e Drinit té
zi dhe Drinit té Bardhé formohen si rezultat i reshjeve gé bien né pellgun e tyre, ndérsa
Drini i Zi ushgehet direkt nga Ligeni i Ohrit.

N I o s

Zonat dhe nénzonat klimatike té Shqipérisé
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1.5 - GJENDJA EKZISTUESE

Infrastruktura Rrugore Ekzistuese

Traseja e rruges ka gjeresi 2.5 - 3m née disa vende dhe eshte ne gjendje natyrore. Per
shkak te kushteve te relievit dhe ndikimit te faktoreve atmosferike rruga eshte e
amortizuar. Gjithashtu ndikimi i perrenjve te ndryshem shpesh here e ben kete rruge te
veshtire per tu perdorur. Investimi né shtrimin e késaj rruge me shtresat e nevojshme
sipas standarteve, rikonstruksioni dhe vendosja e veprave te artit aty ku eshte e
nevojshme peéer shkak te intervenimit té rruges me kanale dhe perrenj, do e
permirésojné cilesiné e jetés se banoreve te zonées. Gjithashtu eshtée i domosdoshem
investimi né ndertimin e saj pasi do te kete nje impakt né zhvillimin e turizmit malor ne
kete zone.Rruga eshte ne gjendje natyrore apo me asfalt te amortizuar nga levizja e
mjeteve ne nje kohe te gjate . Ajo eshte konsumuar me kalimin e kohes dhe ne te jane
krijuar gropa dhe ngritje te terrenit te cilat veshtiresojne levizjen komode te mjeteve.
Shresat e e trupit te rruges kane ndryshuar trashesine e tyre. Ne kete menyre nuk
arrihet me shpejtesia e kerkuar ne kete rruge . Nuk ka kanale anesore apo sistem te
ndertuar per largimin e ujrave te shiut . Ato kalojne lirisht ne veper dhe jane bashke me
ngarkesen e trafikut dhe ciklet e ngrirje-shkrirje nje nga elementet kryesore te levizjes
ge konsumojne vepren.

1.6 - STANDARDET E PROJEKTIMIT TE RRUGES.

Projekti éshté hartuar né pérputhje me té gjitha normat dhe standardet pér projektim
qé parashikon legjislacioni né fugi. Projektimi siguron respektimin e standarteve, madje
edhe atyre gjaté zbatimit. Projektuesit kané respektuar dhe zbatuar té gjitha standartet
dhe normat pérkatése teknike té projektimit. Né hartimin dhe paraqitjen e
dokumentacionit té projektit, projektuesi kané pérdorur programet perkatese te
kérkuara kompjuterike. Né hartimin, paraqitjen dhe miratimin e dokumentacionit teknik
té projektit jané parashikuar dhe respektuar té gjitha kérkesat dokumentare dhe té
paragitjes qé parashikon Ligji 107/2014 dhe VKM Nr. 408, daté 13.5.2015 “Pér miratimin e
rregullores sé zhvillimit té territorit”.

Rruga do té trajtohet sipas gjerésise te trupit te rruges te percaktuar me nje karrexhate
nje korsi 3 m, me bankina nga 50 cm né ane te rruges me vendnderrime ¢do 200-300
m. Shtresat rrugore dhe té bankinave do te sigurojné garanci, gendrueshmeri dhe do te
pérballojne kapacitetet faktike dhe té prespektives. Gjithashtu ne pika te veganta, do te
shihet mundésia e vendosjes se mureve mbajtese dhe veprave te artit. Do te vendosen
"guardrail" per shkak te terrenit. Materialet gé do té péerdoren, do te jené ne perputhje
me kushtet teknike te Projektimit dhe Ndéertimit té Rrugéve. Materiali kryesor ndértimor
per disiplinimin e ujerave do té jete perdorimi i tubacioneve prej betoni (tombinove prej
betoni). Diametri i tombineve do te jeté né varési té prurjeve dhe madhésiseé sé
pérrenjeve.

Né zgjidhjen e projektit géllim kryesor do te jete asfaltimi i njé rruge tranzitore
funksionale duke marre né konsiderate te gjitha te dhenat e nevojshme nga Bashkine
Kukes gjate te gjitha fazave te projektimit dhe zbatimit te tij. Kjo si per garantimin e

BOE “MCE” sh.p.k. & “PALMA CONSTRUCTION” sh.p.k 5



“Sistemim asfaltim i Rrugés Mustafaj, Njesia Bicaj, BASHKIA KUKES RAPORTI TEKNIK

saktésiseé sé bazes se te dhenave, ashtu edhe per reflektimin e ndryshimeve té pritshme
nga plan/studimet e permendura me siper. Paraprakisht do te behen:

1. Rrilevimi i zonés duke evidentuar te gjithe elementet e dallueshem topografike,
elementéet e rrjeteve te propozuara te infrastruktures.

2. Perditesimi i rrjetit te infrastruktures.

3. Verifikime paraprake ne terren dhe sondime mbi saktesine e te
dhenave/azhornimeve, per rrjetin e infrastruktures, pérpara fillimit te
projektimit.

4. Studimet perkatese gjeologjike, hidrologjike et;.

Rrjetit rrugor

Do te hartohen dhe paragiten menyrat e aksesit, te garkullimit ne rruge dhe lidhjet me
rrjetin ekzistues rrugor te zones.Gjithsej jane 5 kryqgezime te rrugeve dytesore me
rruget kryesore . Kalimi ne te eshte bere duke rakorduar kthesat me reze 5 deri ne 10
m sipas llojit te ktheses . Rruga e projektuar eshte rruge interurbane kryesore e cila
ben te mundur hyrjen dhe daljen ne fshatin e Bicajve . Pra rikonstruksioni i saj eshte
teper i domosdoshem qe te sigurohet levizja e banoreve rreth zonave te tjera perreth.

Sinjalistika

Sinjalistika do te perfshije sinjalistiken vertikale dhe horizontale. Vijezimi ne rruge
konsiston ne aplikimin e vijéezimeve rrugore née sipéerfagen e asfaltuar dhe te pastruar
paraprakisht nga papastertite dhe pluhurat, ne perputhje me vendndodhjen dhe
dimesionet e paraqitura né vizatim ose nen drejtimin e inxhinierit té ngarkuar. Per
sinjalistiken horizontale do te perdoret boje bikomponente. Né asnjée rast sinjalistika
horizontale nuk duhet te jete ne kontradikte me ate vertikale. Sinjalet vertikale do te
jene tabela me forma te ndryshme sipas nevojes. Keto tabela vendosen vertikalisht ne
ane te rrugés ose mbi te.Ato jane vendosur ne ¢do pike ku eshte e nevojshme per
sigurimin e nje levizje te sigurte te mjeteve ne rruge ,dmth ge shoferi te marre masat
e duhura te sigurise qe te mos kete aksidente . Tabelat jane te permasave sipas Kodit

Rrugor te Republikes se Shqiperise . Sinjalet rrugore ne Shqiperi rregullohen nga neni
39 i ketij Kodi.

Pamje te gjendjes ekzistuese te rruges Mustafaj, Bicaj
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vy

1.7 - STUDIMI TOPOGRAFIK

INFORMACION MBI RILEVIMN TOPOGRAFIK.
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Rilevimi topografik i Rruges.
— Matja né terren ku pérfshihen:
— Rrugét e pashtruara dhe me asfalt,
— Objektet,
— Muret rrethues,
— Portat,
— Tombinot,
— Peérgatitja e planimetrisé me té gjithé situacionin e zonés.
— Te tjera

1.8- INFORMACION MBI MATERIALET E NDERTIMIT

Per ndertimin e rrugeve jane te domosdoshme materialet ge do te sherbejne per
mbushjet e rruges. Materialet per prodhime e shtresave granulare, per prodhimin e
betoneve dhe te asfalteve. Jane studiuar te dy tipet e materialeve dhe jane vleresuar
dhe sasite e tyre. Ne studimin e karrierave jane patur parasysh disa pika te rendesishme
si:

Qe vendet e tyre te jene sa me prane objektit ge do te ndertohet ge eshte“Sistemim
asfaltim i rrugés Mustafaj, Njésia Bicaj".
1. Te shfrytezohen ne maksimum Kkarrierat ekzistuese qe jane prane kétyre
rrugeve.
2. Gjate shfytezimit te karierave te ruhet ambienti nga ndotja dhe te mos prishet
peisazhi natyror.
3. Materialet te plotesojne cilesite teknike sipas standartit qe jane projektuar
rruget.
4. Jane bere studime per materialet qe do te krijohen nga germimet.

Karierat ge do te perdoren per mbushjet e trupit te rruges.

Zona ku eshte kryer studim eshte e pasur me materiale ndertimi. Per mbushjet e
ndryshme te trupit te rruges jane studiuar materiale ge jane te zones per rreth.
Jetégjatésia e tubacioneve Polietilenit té shtruara né toké varet shumé nga cilésia e
shtratit. Materiali dhe ngjéeshmeéria e duhur e shtratit ménjanon difektet gé mund te
shkaktohen nga deformimet e padéshiruara dhe mbingarkimet vendore. A ka nevojé pér
shtrat té vecanté gjykohet sipas llojit té tokés. Shtrati nuk éshté i nevojshém, kur toka
éshte e forteé, me strukturé kokrrizore, dhe Dmax < 20 mm. Por edhe né kéto raste fundi
(tabani) duhet ngjeshur. Né té gjitha rastet e tjera dhe shtrat, me trashési minimale 10
cm, né shkémb dhe né toké me guré 15 cm.

-Materialet e nenshtrese granulare. Materiali i késaj shtrese merret nga lumenjté
ose guroret ose nga burime te tjera. Kjo shtresé nuk do té pérmbajé material gé
dimensionet maksimale té té cilit i kalojné 50 mm (trashésia e shtresés pérfundimtare
100 mm) ose 100 mm (trashésia e shtresés pérfundimtare 150 mm).
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-Materiali i shtresés duhet té pérputhet me kérkesat e méposhtme kur té vendoset
pérfundimisht né veper:

Tabela 1
Pérmasa e KLASIFIKIMI A KLASIFIKIMI B
shkallézimit Pérzierje Réré — Pérzierje Réré —
(né mm) Zhavorr Zhavorr
Pérqindja sipas Masés Pérqindja sipas Masés
75 100
28 80 -100 100
20 45 -100 100
5 30-85 60 — 100
2 15 -65 40 -90
0.4 5-35 15 -50
0.075 0-15 2-15

Cakélli mbeturina (ose zhavorri) duhet té plotesojé kéto kushte:

Nuk duhet té pérmbajé grimca me pérmasa mbi 2/3 e trashésisé sé shtresés, né sasi
mbi 5%.

Nuk duhet té pérmbajé mbi 10% grimca té dobéta dhe argjilore.

Indeksi maksimal i Plasticitetit (PI) i materialit duhet té jeté jo mé shumé se 10.

b) CBR (California Bearing Ratio) minimale duhet té jeté 30%.

Né vendet me densitet té matur né gjendje te thaté te shtresés sé ngjeshur, vlera
minimale duhet tée jeté 95% e vlerés sé Proktorit té Modifikuar.

-Shtresa baze me gur te thyer (¢akell)

Ky seksion pérmban pérgatitjen e vendosjen e ¢akéllit té minave, cakéllit té thyer dhe
atij makadam né pjesen e themelit. Shtresa “cakéll mina, i thyer dhe makadam”, me
fraksione deri 65mm dhe shtresa deri 150 mm quhen “themel me guré té thyer”
Agregatet (inertet) e pérdorura pér shtresén bazé té pérbéré prej guréve té thyer do té
merren nga burimet e caktuara né lumenj ose gurore. Kjo shtresé nuk do té pérmbajé
material copézues (prishés) si psh. pjesé shkémbinjsh té dekompozuar ose material
argjilor.

Agregati i thyer duhet te plotesoje kerkesat e meposhtme:

Indeksi i Plasticitetit (PI) nuk duhet té tejkalojé 6.

Shkallézimi do té behet sipas kufijve té dhéné né tabelén -3

Tabela 3

Shkallézimi pér shtreseé themeli té pérbéeré prej gurésh té thermuar.
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FPé&rmasat e sités (mm) Pérgindja gé kalon (sipas masés)
50 100

28 84 - 94

20 72 -94

10 51-67

5 36 - 53

1.18 18 -33

0.3 11.21

0.075 8-12

Provat pér té pércaktuar nése materiali prej gurésh té thérrmuar i plotéson kérkesat e
specifikuara té shkallézimit do té béhen para dhe pas pérzierjes dhe shpérndarjes sé
materialit.
Minimumi né vendin me dendési té thaté té shtresés sé ngjeshur duhet té jeté 98% e
Vlerés sé Proktorit té Modifikuar.
-Shtresa asfalto-beton
Asfaltobetoni pér ndértimin e shtresave rrugore pérgatitet nga pérzierja né té nxehté e
materialeve mbushés (cakéll, granil, réré e pluhur mineral) me léndé lidhése bitum.
Sipas madhésisé ose imtésisé té kokrrizave té materialit mbushés, qé pérdoret pér
prodhimin e asfaltobetonit, ai klasifikohet:

asfaltobeton kokérrmadh me madhési kokrrize deri 35mm.

asfaltobeton mesatar me madhési kokrrize deri 25mm.

asfaltobeton i imét me madhési kokrrize deri 15mm.

asfaltobeton ranor me madhési kokrrize deri 5Smm.
Né varési nga poroziteti gé pérmban masa e asfaltobetonit né gjéndje té ngjeshur
ndahet:
- Asfaltobeton i ngjeshur, i cili pérgatitet me cakéll té thyer e granil né masé 35 deri
40%, réré 50% dhe pluhur mineral 5 deri 15% dhe gé mbas ngjeshjes ka porozitet mbetés
né masén 3 deri ne 5% né volum.
- Asfaltobetoni poroz (binder) qé pérgatitet me 60 deri 75% cakéll té thyer, 20 deri né
35% réré dhe gé mbas ngjeshjes ka porozitet mbetés 5 deri 10% ne véllim.
Asfaltobetoni i ngjeshur pérdoret né ndértimin e shtresés pérdoruese, ndérsa asfalto
betoni poroz pér shtresén lidhése (binder).
Asfaltobetoni i ngjeshur né varési nga pérmbajtja e pluhurit mineral e shprehur né
pérgindje né peshé dhe té cilésive té materialeve pérbérés té tij, klasifikohen né dy
kategori:
Kategoria | me pérmbajtje 15% pluhur mineral
Kategoria Il me pérmbajtje 5% pluhur mineral
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-fimento

Cimento- lidhési kryesore pér prodhimin e betonit. Studime dhe kerkime mbi porozitetin
e brumit dhe gurit té cimentos, progeset e hidratimit. Njé analizé e plote, komente.
Cimento éshté materiali lidhés né prodhimin e betonit. Cimento duke u pérzier me ujin
dhe me mbushésin e hollg, rérén, na jep llagin e ¢cimentos. Mé tej duke u pérzier me
mbushésin e trashé, cakéllin, formon betonin. Referuar ASTM C150, ¢cimento ndahet né
5 tipi kryesore. Cdo tip i cimentos ka njé indeksim (numér) té vecanté qgé i
korrespondojné klasa té ndryshme géndrueshmeériash qé jane; 32.5; 32.5R; 42.5; 42.5R;
92.5; 52.5R. Kéeto numra pércaktojné rezistencén mekanike minimale né shtypje né
N/mm2 e matur né 28 dité. Cimento prodhohet si rezutat i progesit teknologjik té
bashkimit té mineraleve pérbérése C3S; C3S; C2S; C3A; C4AF;, SO3; MgO si dhe
materialeve lidhése.

Cimento nése pérzihet me ujé né njé raport 3:1, éshté né gjéndje pér te prodhuar njée
pasté té cimentos (klinker) e cila éshté lehtésisht e punueshme. Klinkeri pér njé interval
kohe rreth njé ore e humb plasticitetin fillestar té saj pra kompaktésohet dhe pér njée
periudhé kohe rreth 24 oré ose njé dité arrin aférsisht fortésiné e njé guri natyror dhe
éshté né gjendje pér ti rezistuar ngarkesave mekanike. Klinkeri , brumi i ¢cimentos,
prodhohet duke pjekur né temperature gé shkojné 200- 1400°C, pérzjerjen e lendeve te
para,né sasiné (76 deri 78) % me gurin gélgeror dhe argjilén, né sasiné (22 deri 24)%. N&é
pérbérjen klinkerit jané té pranishme edhe mineralet okside té méposhtme: Ca02 (64
deri 68)%, Si02 (20 deri 23)%, AL203 (3 deri 8)%, Fe203 (2 deri 6)%, Ca 0 65.5% si dhe
pérmbajné MgO, Na20, K20, TiO2 né pérgindje té vogla. Ndikimi i vetive té cimentos dhe
pérbérjes mineralogjike té saj,e pér rrjedhojé né vetité e betonit, vjen si rezultat i
zhvillimit té reaksionit té hidratimit té cimentos qé éshté njé reaksion ekzotermik dmth
shogérohet me clirim nxehtésie. Mineralet kryesore qé ndikojné née kété reaksion
ekzotermik jané C3S dhe C3A, té cilat gjaté procgesit té hidratimit clirojné nxehtési.
Késhtu sa mé e madhe té jeté sasia e ¢cimentos sé pérdorur ag mé e madhe do té jeté
edhe sasia e nxehtésisé sé cliruar gé dmth ag mé i madh éshtée edhe avullimi i ujit gjate
procesit té ngurtésimit si dhe rritet mundésia e shtimit té poreve kapilare. Pra hidratimi
i cimentos ndikon né ritjen e poreve né beton.

-Inertet

Materialet inerte Materialet inerte jané materiali mbushés dhe pérbérési kryesor i
betonit. Agregatet, me vetité e tyre, ndikojné drejtpérdrejt né vetité e betoneve. Né
pérdorimin e materialeve inerte pér prodhimin e betonit duhet té merren parasysh
cilésité e tyre gé jané vetite fiziko-kimike dhe mineralogjike-petrografike. Pércaktojme
edhe kategorizimin e materialeve inerte, Referuar EN 933-1. 15

Materiali inert i holle, réera Réra eéshté material i shkrifét i perbéré nga kokrriza me
madhési nga 0.5 - 5 mm té fituara nga copétimi natyral ose mekanik i formacioneve
shkémboré. Pérbérja mineralogjike e rérave varet nga pérbérja e shkémbit méme. Réra
né pérmbajtjen e saj nuk duhet té keté mé shume se 2-3 % argjilé dhe pluhura si dhe
pérmasat e kokrrizave té saj nuk duhet té jené mé té médha se 2mm dhe duhet té jeté

BOE “MCE” sh.p.k. & “PALMA CONSTRUCTION” sh.p.k 11



“Sistemim asfaltim i Rrugés Mustafaj, Njesia Bicaj, BASHKIA KUKES RAPORTI TEKNIK

né pérputhje me standardin EN 126207. Standardi miraton kérkesat cilésore, klasifikimin
dhe rregullat dhe rregullat e marrjes né dorézim té rerés qé pérdoret pér ndértim,
Kryesisht pér pérgatitjen e llaci dhe betonit.

Tabela 1.3.1.1: Tabela pérmbledhése mbi specifikimet e rérave natvrale

Sasia qé kalon sitén

K lasifikimi Mbetja e pime mbi site Mnd_ul_l 1m_14:|he515e 0.125 mm, [%] t&

[%4] sé kokrmzave ..
MASCS

Rére e trashe 30-T0 24—-35 10
Réré e mesme 35-350 1.9-25 10
Réré e imét 20-36 20-1.35 15
Réré shumé e trashé 10 -210 l6-1.1 20

Materialet e pérdorura si inerte duhet té perftohen nga burime té njohura pér te
arritur rezultate té kénagshme peéer klasa té ndryshme té betonit. Nuk do té lejohet
pérdorimi i inerteve nga burime, té cilat nuk jané té aprovuara nga Mbikeqyrési i
Punimeve.

Inertet e imta

Pérmbajtja maksimale e lejueshme e lymit dhe substancave té tjera démtuese
éshte 5%. Materialet e marra nga gureé té papérshtashém pér inerte té trasha nuk
duhet té pérdoren si inerte té imta. Inertet e imta té marra nga gurét e shoshitur duhet
teé jené té mprehtée, kubike, té forte, té dendur dhe té durueshém dhe duhet té
grumbullohen né njé platformé pér té patur njé mbrojtje té mjaftueshme nga pluhurat
dhe pérzierjet e tjera.

Shkalla e shpérndarjes pér inertet e iméta té specifikuara si mé lart, duhet té jené
brenda kufijve té méposhtém, té pércakuara nga Mbikéqyresi i Punimeve.

Masa e Sités Pérgindja gé kalon (peshé e thatg)

10.00mm 100
5.00mm 89 ne 100
2.36mm 60 ne 100
1.18mm 30 ne 100
0.60mm (600 um) 15 né 100
0.30mm (300 um) 5né70
0.15mm (150 um) 0né15

Inertet e iméta té betonit duhet té jené te njé cilésie té miré nga réra e brigjeve.
Ajo duhet te jeté pastruar nga materialet natyrale e klasifikuar nga mé e holla deri tek
meé e trasha, pa copé€za, nga argjila, zgjyra, réra, plehra dhe cifla té tjera. Nuk duhet tée
pérmbajé me shumé se 10% té materialit mé té hollé se 0.10mm (100um) té hapésirés
né rrjeté, jo mé shume se 5% té pjesés sé mbetur né 2.36mm sité; i gjitheé materiali

duhet té kalojé népér njé rrjeté 10mm.
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Inertet e trasha

Inertet e trasha pér kategorité e betonit perbéhen nga materiale guri té thyer apo
té nxjerre, ose njé kombinim i tyre, me njé masé jo me shumé se 20 mm, dhe do té
jené te paster, te forte, té géndrueshém, kubik dhe té formuar mirg, pa léndé té buta
apo té thermueshme, ose copéza té holla té stérgjatura, alkale, léndé organike ose
masa apo substanca te tjera tée démshme. Léndét demtuese né inerte nuk duhet te
kalojné me shumé se 3 %. Klasifikimi pér inertet e trasha té specifikuara sa me sipér
duhet té jeté brenda kufijve té méposhtem:

Masa e sités Pérgindja e kalimit (né peshé té thatg)
mm 100

mm 90 ne 100

mm 35ne 70

mm 10 né 40

mm O0néb

Inertet e trasha pér kategoriné D té betonit duhet té jené tulla té thyera te
prodhuara prej tullave té cilésisé sé paré ose grumbulli i tyre, ose nga tulla té
mbipjekura. Nuk do té thyhen pér pérdorim pér inerte té imta as tullat e papjekura apo
grumbulli i tyre dhe as ato qé jané bére porosi gjaté procgesit té pjekjes. Agregati me
tulla té thyera nuk duhet té peérmbajé gjethe, kashte dhe, rére ose materiale té tjera té
huaja dhe ose mbeturina te tjera. Inertet prej tullave té thyera duhet té jené té njée
diametri 25-40 mm dhe nuk duhet té pérmbajné asgje qée té kalojé nepermjet sités
2.36 mm.

Beton

Klasifikimet i referohen raporteve té cimentos, inerteve té imta dhe inerteve te
trasha. Kérkesat pér perzjerjen e betonit duhet té konsistojné né ndarjen propocionale
dhe pérzjerjen pér fortésité e meéposhtme kur behen testet e kubikéve;Klasa e betonit
Klasifikimi i betoneve béhet mbi bazén e klasave té rezistencés, qé né pérputje me
standardin S SH EN 13791 dhe EN 206-1, jepen né tabelén 2.2.1.1, 2.2.1.2, si mé poshté:
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Klazm ¢ Fercat minimale Forcat KateporitE &
Foruave wikimal ri ke mimimale britomit
ShiypiEse karakicristike hubike
fony  Nimm' karakteristike
Ftcrate ~N/mm”
CRIID 5 ] oy strukcturane
Clzrfis [ 15
Cl6/20 14 20 Te cabamshime
C30ris el 33
C25730 1% il
CHFIT A A7
CA5r43 ER] 45
C 40450 ] Ei]
Cas/3s |4 a3
C 50 60 50 1] Wt b larte
C 55467 55 47
CalsTs ] 75
CHMIras T 83 Revistence e larte
C #0453 &0 a5
[SETTER T ] 1035
Oy 115 | 1idr 115
Klasa e betomt (MB) | 15 0 30 40 50 64

Klaset e soliditetit né | C12/15 | C1620 | C25/30 | C30/37 CH50 | C5a0
shtypje, referuar
Euvrokodit 2

Shenjat e trafikut

Te gjitha shenjat dhe materialet do te jene ne perputhje me ARDM 6, te cilat do ti
jepen kontraktorit. Ne rast te konflikit midis MSHPRr dhe Specifikimeve Standarte,
kerkesat e MSHPRr do te mbizoterojne. Punimet sipas ketij seksioni konsistojne ne
fabrikimin e tabelave dhe instalimin e shenjave te trafikut si dhe mbajteset e tyre
mbeshtetese ne vendet e treguara ne Vizatime apo si¢ urdherohet nga Menaxheri i
Projektit.

Detajet e sinjalistikes
Gjithe materialet e perdorura per keto punime do jene konform me ARDM 6 dhe me
dimensionet e treguara ne Vizatime.

Klasifikimi
Tabelat do instalohen do jene si me poshte te kategorizuara:
Rregulluese
Paralajmeruese
Udhezuese

Drejtuese/Informuese
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Format dhe ngjyrat
Tabelat dhe ngjyrat e mesiperme do jene ne perputhje me standartet kombetare dhe
kerkesat e vizatimeve; kerkesat e vizatimeve do merren ne precedence ne rastin e nje
konflikit. Ne mungese te ¢cdo tabele ne standart kombetar ge eshte aplikuar do jete me
permasa dhe e projektuar ne perputhje me normat europiane te aplikuara si¢ thuhet
nga Menaxheri i Projektit.
Dimensionet e tabelave
Dimensionet do jene konform me MSHPRr 6.
Mesazhet dhe Germezimi
Fjalet do jene sa me te shkurtra ne tabela dhe germat te medha mjaftueshem per te
dhene nje lexim ne nje distance shikimi te mjaftueshme per shpejtesine e projektuar te
rruges. Shkurtimet do mbahen ne minimum dhe duhet te perfshihet vetem me ato ge
njihen dhe kuptohen nga te gjithe. Menaxheri i Projektit duhet te kerkohet per te
miratuar gjithe mesazhet dhe fjalet e shenjave te pakten nje muaj para se te nise
fabrikimi itabelave.
Germezimi do jete me germa te medha perveg¢ emrave ge tregojne destinacionin ge do
jene me rastin e "titullit".

Boja per trafikun

Boja do te perputhur me kerkesat e projektimit ARDM 6 per Perzieresit e gatshem
Bardhe dhe Verdhe per ngjyrosjen e vijezimit te trafikut. Koha e tharjes se bojes nuk do
jete me shume se 30 minuta. Gjithe boja do transportohet me konteniere te medhenj ge
do shenohen gartesisht me peshen per liter, volumi | permbaijtjes se bojes ne nje liter,
ngjyra, lotet, ena e transportit me numrin dhe kodin perkates. Do behet nje vertetim i
perberjes se pigmentit ne pergindje, proporcioni i pigmentit me automjetin, dhe emri e
adresa e fabrikuesit duhet te shenohen gjithashtu. Cdo lloj boje apo emalimi, ge megjithe
inspektimet dhe miratimet e dhena ne piken e fabrikes, fortesohet dhe dekantohet ne
konteniera keshtu ge nuk mund te jete i gatshem per tu perdorur me ta hapur, per te
dhene nje konsistence dhe ngjyrosje uniforme, dhe nese kjo ndodh kjo boje nuk do te
pranohet. Cdo boje apo amalim ge duket shume i trashe per tu aplikuar ne rruge do
anullohet, edhe megjithese ai eshte konform me keto Specifikime ne ¢do lloj aspekti
qofte.

Gjithe bojerat do shperndahen per gjithe projektin, dhe do perdoren pa asnje hollues
apo lloja materiali tjeter tretes.
Kokrrizat e xhamit

Keto kokrriza do te perputhen me kerkesat e Projektimit me model MShPRr 6 per
kokrrizar qe perdoren per rritjen e pasqyrimit te bojerave te trafikut. Sasia e kokrrizave
ge do perdoret do te jete ashtu si¢ udhezohet nga Menxheri | Projektit ne baze te
demonstrimit te provave qe jane bere nga Kontraktori.
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2.2 - KONKLUZIONE DHE REKOMANDIME

1. Zona ku shtrihet rruga qe do te asfaltohet “Sistemim asfaltim i rruges Mustafaj,
Njesia Bicaj ne zonen e Kukeésit, ka reliev kodrinor.

2. Problemet kryesore gjeoteknike ge duhen zgjidhur ne kete objekt jane:

a) ndertimi i rjetit inxhinierik para rindertimit te rruges prane tubacioneve dhe
pusetave duhet te tregohet vemendje per te ndertuar mbushje me material
shkembor;

b) izolimin e ujrave te embla dhe te zeza per te mos rjedhur ne trupin e rruges;
c)zvogelimin e diferences se uljeve ndermjet rruges dhe pjeseve te rrjetit
inxhinierik;

d)zvogelimin e differences se uljeve ndermjet trupit te rruges dhe hyrje-dalje te
objekteve te banimit

e) realizimi i drenazhe ne trupin e rruges ne zona ku shikohet e domosdoshme.

1.9 - STUDIMI HIDROLOGJIK
1. Hyrje

Hidrografia e Fshatit Mustafaj karakterizohet nga pasuri e ujérave sipérfagésore
dhe né rezervat e ujérave néntokésoré. Njé tregues i tillé éshté kushtézuar nga pérbérja
gjeologjike, litologjia, klima, faktori topografik, et;.

Per studimin hidrologjik kemi marre ne konsiderate :

Rezervat ujore té fshatit pérfagésohen nga ujrat sipérfagésoré dhe néntoksore, tée
cilat jané té shumta dhe té pashtershme.

Hidrografia e fshatit Mustafaj perfagésohet nga rrjedhja e poshtme e Drinit té Zi dhe
Drinit té Bardhe, gjithashtu dhe degéve té tyre, si lumi i Lumés, i Bushtricés, pérrenjve
té shumté dhe njé numér i madh burimesh néntokésore kryesisht burime karstike. Jané
zbuluar ujéra néntokésore gé nevojiten pér té piré dhe pér ujitje né fshatra Llugaj, Kam
etj. Rrjedhja ujore e Drinit té zi dhe Drinit té Bardhé formohen si rezultat i reshjeve gé
bien né pellgun e tyre, ndérsa Drini i Zi ushqehet direkt nga Ligeni i Ohrit.

2.Shtresa vjetore e reshjeve

Né pellgun e Drinit té zi dhe Drinit té Bardhé shtresa vjetore e reshjeve éshteé
pércaktuar né bazé té té dhénave té vendmatjeve gjaté periudhés 35 vjecare(1951- 1985).
Ndryshimet morfohidrografike qé vihen re né rrjedhjen e Drinit té bashkuar, béjné te
mundur té dallohen tre sektoré: ai i sipérm, i mesém dhe i poshtém. Sektori i sipérm
pérbeéhet nga rrjedhjet e Drinit té Zi dheté Drinit té Bardhé derisa derdhen né ligenin
artificial té Fierzés. Drini Zi( 149 km igjaté) buron nga ligeni i Ohrit (694 m mbinivelin e
detit) dhe derdhet ne Ligenin e Fierzés. Drini i Bardhe (134 km igjate )buron nga malsia
e Zhlebit né rrézé té majés Ruseli (Bjeshkét e Namuna té Kosovés) dhe derdhet po ashtu
né Ligenin e Fierzés. Vargmalet gé shtrihen né dy shpatet, qofté té Drinit té Zi dhe té
Bardhé, marrin sasira té médha reshjesh, mbi 2000 mm, té cilat ushqejné dy lumenijtée
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me reshje té bollshme qé kané ndikim né rrjedhjen ujore dhe shpérndarjen e tyre.
Shtresa e borés éshté njé burim tjetér ushqimi me ujé pér Drinin e Zi dhe té Bardhe.

3.Shpérndarja vjetore e rrjedhés

Né shpérndarjen vjetore té rrjedhjes ujore pasqyrohet ndikimi i faktoréve te
ndryshém fiziko-gjeografike, sidomos ndryshimi gjate vitit, i reshjeve atmosferike dhe
i temperaturés sé ajrit, si pasojé edhe avullimit. Lumenjté Drini i Zi dhe Drini i Bardhe
dallohen pér tipin mesdhetar té shpérndarjes sé rrjedhjes ujore brenda vitit. Teé dy
lumenjté sipas vendmatjes né stacionin e Kukésit, derdhin né Drinin e bashkuar
pérkatésisht 38.6m?*/sek dhe 19.5m?/. Prurja mesatare e Drinit té Zi éshté 118m*/sek
dhe Drinit té Bardhé 68.8m*/sek. Né lumin Drin jané ndértuar 3 hidrocentrale té médha
(Vau i Dejés, Komani dhe Fierza) me fuqi té pérgjithshme té instaluar prej 1350.000
kw. Réndési té vecanté pér Qarkun e Kukésit ka hidrocentrali i Fierzés, ndértuar né
aféersi té fshatit Fierzé i cili filloi té ndértohet né néntor té viti 1971 dhe u vu né
shfrytézim me 1978. Diga ka krijuar njé rezervuar ligeni 2.7 miliard m?® ujé.

4.Burimet néntokésore

Rethi i Kukeésit ka potencial té konsiderueshém té ujérave néntokésore sidomos te
burimeve karstike. Burimet dalin né rreze té maleve, brenda kanioneve apo né
kontaktin e shkémbinjve té peérshkueshém me ata té papérshkueshém né lartésité mbi
600-800 m deri né 1000 m. Burimet pérbéjné njé pasuri té madhe né rrethin e Kukeésit.
Ata jane furnizuesit kryesoré té gendrave té banuara rurale me ujé té pijshem. Qyteti i
Kukésit gé merr ujé pér 24 oré e siguron até nga burimet masive té Bjeshkéve té
Kolosjanit.

5.Studimi inxhinierik i parametrave te rruges

5.1 Tipologjia e rrugeve
Ne baze te Kushteve Teknike te Projektimit te Rrugeve Automobilistike KTP No.22-
2002, rruget jane te klasifikuara ne 5 tipe te ndryshem te individualizuara sipas
tabeles se meposhtme:

Tab 1 Klasifikimi i rrugeve sipas standartit shgiptar KTP No.22-2002

Nr. | Tipi | rruges Simboli
1 Autostrada A1,A2 A3
2 I B1,B"

3 Il B2

4 1] C1

5 v C2,C'2

6 \ C3

5.2 Trafiku
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Per kompozimin e parashikimit te trafikut per ¢do tip rruge, vleresohen aspektet
karakteristike te mjeteve komerciale si ne tabelen e meposhtme :

Tab 2 Tipet e mjeteve komerciale, numri | akseve, shperndarja e ngarkeses per aks

Tipi | mjetit Nr.Akse | Shperndarja e ngarkeses ne aks ne KN
1)Mjete te lehta | 2 10 20
2)Mjete te 2 15 30

lehta
3)Mjete te 2 40 80
mesme dhe te
renda
4)Mjete te
mesme dhe te
renda

5)Mjete te

renda

6)Mjete te
renda
TNTrajlera e
mjete te
artikuluar
8)Trajlera e
mjete te
artikuluar
9)Trajlera e
mjete te
artikuluar
10)Trajlera e

mjete te
artikuluar

MTrajlera e
mjete te
artikuluar
12)Trajlera e

mjete te
artikuluar

13)Mjete pune
(Kamion)
14)Autobuze
15)Autobuze
16) Autobuze
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Kthimi | mjeteve ne mjete njesi, behet duke marre per mjet njesi veturen, sipas
tabeles se meposhtme:

Tab 3 Konvertimi ne mjete njesi
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Nr. | Emertimi | llojit te mjeteve Koeficient | kthimit
1 Vetura dhe automjete te tjera te vogla deri1.5ton |1

2 Kamion pa rimorkio 2

3 Autobuze 2.5

4 Kamion me rimorkio, maune, traktore me goma 3.5

5 Karroce 4.0

6 Motociklete 0.25

Gjate projektimit,trafiku merret ne konsiderate sipas katalogut, dhe shprehet ne
numrin komplesiv te mjeteve komerciale qe kalojne ne korsine me te ngarkuar.
Nivelet e trafikut te parashikuar jepen ne Tab.4

Tab.4 Niveli | trafikut ne korsine me te ngarkuar

Niveli | trafikut Numri i mjeteve komerciale
Autostrada 12.000-15.000

I 5.001-12.000

Il 2.501-5.000

[ 1.251-2.5000

IV 350-1250

Vv Me pak se 350

1.7.3 Distanca e shikimit

Distanca e sigurise ne kthese duhet te siguroje nje fushepamje te lire nga pengesat

pertej pjerresise se terrenit.

Distanza Arresto Distanza Sorpasso

Distanza Cambio Corsia

Distanccat ne kthese (distanca e sigurise (e frenimit), distanca e parakalimit, distanca e nderrimit

te korsise)

Distanca e shikueshmerise varet nga shpejtesia dhe tipi i rruges qe projektohet.

BOE “MCE” sh.p.k. & “PALMA CONSTRUCTION” sh.p.k 19




“Sistemim asfaltim i Rrugés Mustafaj, Njesia Bicaj, BASHKIA KUKES RAPORTI TEKNIK

Vv Distanze di arresto : :
Cambio corsia Sorpasso

km/h Autostrade Altre

30 28 78 165
40 40 104 220
50 54 130 275
60 Fal 156 330
70 90 182 385
80 94 112 208 440
90 113 136 234 495
100 133 164 260 550
110 155 194 286 605
120 179 228 312 660
130 206 338 715
140 234 364 770

Gjate gjithe trasese se riiges duhet te sigurohet distanca e shikueshmerise ne largesine e sigurise
apo distanca e nevojshme ge kur mjeti frenon te kete fushepamje te lire , ne kushte te zakonshme
apo ne kohe reagimi maksimale. Ne rruget ekstraurbane me nje karrexhate te vetme me 2 korsi
kalimi distanca e shikueshmerise per parakalim duhet te jete e sigurte dhe ne mase jo me pak se
20 %. Gjate kalimit pozicioni I shoferit duhet te konsiderohet qe gender te korsise se zene nga ai
me lartesi nga syri I shoferit 1.10 m nga plani 1 rruges. Ne vleresimin e distances se sigurise
pengesa llogaritet 0.10 m nga plani I zbatimit dhe gjithmone pergjate aksit te korsise se shoferit.
Ne rast te distances se shikueshmerise per parakalim, pengesa e levizshme llogaritet ne korsine e
kundert me lartesi afersisht 1.10 m. Ne rastin e manovres se nderrimit te korsise , duhet te
verifikohet mundesia per te pare limitin me te larget se korsise ngjitur dhe asaj te zene nga
shoferi.

Intervali 1 shpejtesise se projektit :

D.M. n. 6792 del 5/11/2001 e s.m.i. il T NORME CNR o S
- : ; Intervalli di velocita di Intervalli di velocita di progetto
Norme funzionali e geometriche per ogitto flan/h) del 1980 (extraurbane) (km/h)
la costruzione delle strade. prog e del 1978 (urbane)

Vo Vi Vi \

A Autostrade extraurbane S0 140 Strade tipo | 110 140

Strade tipo Il S0 120

Autostrade urbane 80 140 Strade primarie 80 - 1%

B Strade extraurbane principali 70 120 Strade tipo Il 90 120

Strade tipo Il 20 100

Strade extraurbane
C et 60 100 Strade tipo IV 80 100
secondarie
Strade tipo V, A 60 20
D Slt_rade_urbane 50 20 S}rdde grbane 60 Sin
| scorrimento di scorrimento

E Strade urbane di quartiere a0 &0 Strade urbane di quartierg 10 - [*)

F Strade locali extraurbane 40 100 Strade tipo VI 40 60

Strade B, C 40 - *

Strade locali urbane 75 60 Strade locali urbane 40 - 1#

Ne percaktimin e aksit te rruges zakonisht studiohet profili planimetric ve¢ nga ai altimetric.
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Sipas ketyre rregullave vendosja e gjurmes planimetrike eshte e perbere nga elemente
gjeometrik te njepasnjeshem si vijedrejta, kurbat rrethore dhe rakordimet me rreze variable,
nderkohe ge gjurma altimetrike vendoset sipas liveletave dhe rakordimeve konkave apo
konvekse.Si perfundim per te siguruar nje zgjidhje te sigurte, komode per perdoruesit dhe te
kenaqshme nga nga ana vizuale , eshte e nevojshme te perdorim planimetrine dhe altimetrine qe
jane zgjidhur kordinuar dhe kompaktibel me shpejtesine e projektit.

Vijedrejtat
Per te evituar parakalimin e shpejtesise konsistente , monotonine , vleresimin e distances dhe
per te pakesuar verbimin gjate levizjeve naten duhet qe vijedrejtat te kene nje gjatesi Lr qe duhet
te kete gjatesi minimale sipas ekuacionit:

Lr = 22 Vp Max
Nje vijedrejte ge te jete e perdorshme nga perdoruesi duhet te kene gjatesi jo me te vogel se

vlerat e pershkruara ne tabelen e meposhtme ku si shpejtesi merret vlera maksimale e marre nga
diagrama e shpejtesive per vijedrejta.

Lol 430 | so | 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 120 | 120 | 130 | 140
[km/h]
L””gh[fi;a e 30 | 40 | so | 65 | 90 | 115 | 150 | 190 | 250 | 300 | 360

Raporti i kurbave dhe vijedrejtave
Ndermjet nje vijedrejte me gjatesi L dhe rrezes me te vogel ndermjet dy kurbave te lidhura me
te njejten vijedrejte , dhe nga ndervendosja e nje kurve me rreze variable duhet te respektohet
relacionti :

R>Lgr per Lr<300 m

R>400 m per Lr>300m

Raporti mes kurbave rrethore jepet ndermjet diagrams se meposhtme :

ZONA DA EVITARE

[rm]

™

o
o

%

R(m]

Kurbat rrethore ne funksion te pjerresise gjatesore :
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STRADE TIFC A (URBAME ED EXTR.) TIPC B, C, F EXTR., STRADE DI SERVIZIO EXTR.

Wpmin =!4G kb E-IEI kmi 7O 80 80 kmh I
0.07 : : .
0.065 - : - e :
005~

0.04

Pendenza trasversale

0.025:

| 1 I 1 1
50 100 | ! 500 | 1000 2000
Rmin 45 118 178 252 338 | : I
RrR* 437 667 084

R2.8 2187 3334 4820

=

o o

= L

i
I I

Raggio [m]

STRADE TIPQ D, E, F URBANE, E STRADE DI SERVIZIO URBANE

Wpmin = 50 krvh

Wprmin = 25 km/h 40 krmh

Pendenza trasversale
o
=
B
T

1000
Raggio [m]

e
= S N ——

1=

Rmin 77

Rz

Kurbat rrethore kontrolli i shikueshmerise ne levizje
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i Sicurez
di laﬂ_g_a__P' = feZza E

255€ strag, e

Y Pl i ] ]
P _tines ) . #SSE CORSIA -
m k | =y TRADA L CERCHID - .
\_\d \/ 7 ostacolo alla visibilita \:v \:‘S\.\t:..,“_:,.‘:"\:
N N 5
P\ | / g —~—
- \./. e \ A/ e L:
O ~-,___H:.‘
N
A= P (I'CDS szp) BB A5, A= A, A,

Lartesia e distanca e shikueshmerise ne levizjeper nje udhetim komod jepet ndermjet formules
me siper .

Rakordimet e kthesave ne planimetri e rruges behen duke perdorur vecgorite e grafikut te
klodiodes ge ben nje kalim te zbutut nga vijedrejta ne rreth.

Rakordimi i kthesave ne planimetri

Profili altimetric perbehet nga gjurma ne lartesi dhe pjerresia konstante (liveletat) te lidhura me
rakordime vertikale konvekse dhe konkave Pjerresia e gjatesore e niveletave si per rruge te
ndryshme jeper si me poshte.
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AMBITO AMBITO
TIPO DI STRADA URBANO EXTRAURBANO

AUTOSTRADA A 6% %
EXTRAURBANA .
PRINCIPALE g ] o
EXTRAURBANA

c ) 7%
SECONDARIA
URBANA 9
DISCORRIMENTO b o _
URBANA DI o
QUARTIERE . 5% _
LOCALE F 10% 10%

Rakordimet vertikale

Duhet te ekzekutohet me harge dhe parabola kuadratike me aks vetikal , ne te cilin zhvillimi
llogaritet me shprehjen :

L=R, x (Ai/100)

ku Ai eshte variacioni ne pjerresi me perqindje te liveletave per tu rakorduar dhe Ry eshte rrezja
e rrethit te rakordimit , ne kulmin e paraboles.

Rakordimet vertikale konvekse

Distanza di Arresto Distanza di Sorpasso

8000 [ ——r T T T T T L 40000 ———

30000 [ 35000

26000 [—! 30000 |-

25000 [k i L

20000 - D - a50m

20000

15000 D =400

Raggio vericale By [m]
Raggo verticale Ry [m]

15000 |
~——— D -350m
10000 —f i

10000 [ — D =300m
F == D =275m
D =250m
D =225m
D
D
o

5000 - i

5000

200 m
175m
180 m

i I /ﬁ i
04 08 1 2 3 4 5 B 780910
Variszicne di perdenza 4 | (%]

¥ BT AV . “
046 08 1 2 3 4 5 8780
Variazione di pendenza 4§ (%)
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Rakordimet vertikale konkave

AN —— T o =

POl 1 | liPst

8000 - i D=340m

b= 320m

Boco D =300m ol ¥ ~

L.

b = 280m

Tooa |- =
D =240m £

- D =240 i, k= o

g

D=220m
D = 200 m

o

5000

D=175m
4000

Raggic verticale Rv  [m]

D=150m

2000 K U - D=125m

—{ D - 100m o,

'%};r

D= 75m

D= 50m T

i i i i
1 2 3 4 5 &8 T & 810
‘Variazione di pendenza A | [%)

Kordinimi Planimetri-Altimetri

Ne fund per te garantuar nje saktesi te qarte nga karakteristikat ne gjurmen rrugore dhe per te
evituar variacione te papritura te linjave ge e definojne ne kuadrin prospektiv, duhet kordinuar
ne menyre te pershtatshme zgjidhja planoaltimetrike e aksit me profilin gjatesor. Zakonisht
perdoren 3 rregulla ge na lejojne te evitojme gabimet nga impostimet e projektit.

1.Nje rakordim vertical duhet te behet ne brendesi te gjurmes horizontale duke patur
karakteristika homogjene dhe zhvillimi I tij duhet te jete pothuajse ekuivalent me ate te gjurmes
horizontale homogjene.

2.Nese nje rakordim vertical konveks eshte futur si elemet te gjurmes horizontale kurba eshte I
pershtatshem qge rakordimi vertical te filloje pas nje shmangie rreth 3 grade te harkut te klotoides
qe precedon kurben rrethore.

3.Ne nje gjurme horizontale te privuar nga vijedrejtat (qe perfageson pikat e fleksibilitetit)
profili korrispondent gjatesor:

a) Nese perbere nga rakordimet konkave dhe konvekse me niveleta te shkurtra duhet atehere ge
pikat e fundit te rakordimeve konkave duhet te jene shume afer pikave te perkuljes se gjurmes
horizontale.

b) Nese perbere nga elemente te vetem , kurbalinja , pa niveleta , pika fleksibiliteti te profilit
duhet te perputhen ne ato te gjurmes planimetrike .

1.7.4 Muret mbajtese

Gjate gjatesise se rruges, ku shihet e nevojshme kemi perdorur mure mbajtese prej
betoni.Ka pjese mure mbajtese qe kane lartesi 1.5 m e lart.Ato kane lartesi variabel
pergjate rruges. Ato ndahen nga fuga termike ¢do 20 m.Materialet ge do perdoren jane
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nenshtrese betoni C 12/15, Mur betoni C25/30, gelik armimi B 500b, Ngarkesat ge jane
marre parasysh ne llogaritje jane nje ngarkese te perkohshme 10 KN/m2 i eshte
shtuar presioni aktiv i murit.Te dhenat ge perdoren jane:

a =26 - kendi i murit

B=0" - kendiifages se murit

® =30 ° - kendi i ferkimit te brendshem te materialit mbushes (material granular)
c = 0 - kohezioni i materialit mbushes

0 =0 ° - kendi i ferkimit midis murit dhe terrenit (materialit mbushes)

y = 18.5 kN/m3 - densiteti i materialit mbushes

o = 1.8 kg/cm2 - sforcimi i lejuar ne baze(nga raporti gjeoteknik)

Presioni i terrenit mbi mur eshte llogaritur duke perdorur koefigientin aktiv te
presionit te dheut te meposhtem, duke perdorur thellesite dhe lartesite respektive te
mureve.

Ka=sin (& + )
Sin(&)? sin (0 8) (1 + Ln+d-sin@-F)y,

sin(a—68)=*sin(a+p)

Ka= sin (26 + 30)*
Sin(26)? sin (26- 0) (1 +

/sin(30+0)*sin(30-0). 5
sin(26—0)#*sin(26+0) )

Ka= 0.687

0.1918 0.438 (1 + —2>02 y2

0.438%0.438

Ka= 0.687

0.1918 0.438 (1 + =)
Ka= 0.687

0.1918 0.438 (1 + 1.144)>
Ka= 0.687

0.1918 0.438 *4.59
Ka= 1.807

Dizenjimi sizmik eshte bere sipas Eurokod 8-Part 5 (EN 1998-5-2004)
Si llogaritje po marrim nje mur mbajtes me lartesi 4 m.

H=4 m Lartesia e murit
ys =18.5 kN/m3 Densiteti i materialit mbushes
¢d =30 Kendi i ferkimit te materialit mbushes
=0.231 Raport i nxitimit sizmik llogarites/g
S=1.15 Parameter i terrenit Category C
r=1 Faktor i tipit te murit
kh=a % =0.365 Koefigient sizmik horizontal
kv = 0.33 kh =0.12 Koefigienti sizmik vertikal
kh 0
8 = atang (m)=0.314=23
B=0 6=0

Koefigientet e presionit te terrenit sipas ekuacioneve te Monobe-Okabe
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(sin(-+¢d—6))2

cos(®) sini(L—0-8)<(1+ j(“““’?*f&“m?;d‘ev )2
sin E—e—

Kaed=

(sin(90+30-23))2

cos(23) sin 5::5(90_23)*(14_\](sin(30+or)[*sin(3o—23)> )2

sin(i—zs—o)
_ 0.984 _ 0.984 _0.984
092 0.92+(1+ (o.iﬂg;z) )2 092 092x(1+0.25)2 13225
Kaed= 0.744
.0
sin(—+¢d-06))2
Kped= (sin(5-+$d-6)) _ 0.984 _ 0.984 0509

X X 0.5%0.5 —0.92%0.92%2.28
cos(8) sin §::§(n—+6)* 1+ sin(¢d)+sin(¢d—6) 2 0.92x 0'92*<1+ 0.9305)2
2 sin(g+9)

Presioni llogarites sizmik i terrenit

Eaed =ys (1+k,) Kaed *% =18.5x1.12x0.744x8= 123.32 kN/m
Eped =ys (1+ky) Kped *% =18.5 x1.12 x0.509*8= 84.37 kN/m

Eshte paragitur llogartitja e nje muri mbajtes :

Concrede tles skiewak

Trotuar me pllaka beton|
AT ATE] - 795 15y 0 Concrete layer G226
Shiress betonl C20Z5
:

JE

¢
J

T

1]

97.5 - 1553

Emn ma pEmem [CE N

517.5 -575.3

|
=)
. G0 1
Black pigmanted concrate bench f—l——.
Sied betoni ma plament 18 zi iz

476

B B ¢
2l 2 7. e b ey
(o= P S e
RS E 00000 00020 02020
> il Blnting concrets £12015
[~ -:i';l-.- 3\: Tenshtrese Detorl G12/15
280 &0 50
20 360
400

Shembull: Prerja 1-1 e nje muri mbajtes
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Llogaritje inxhinierike per murin me lartesi 1.2 m.

Yiwter Earth
DIMENZION [,

H= f?? =
Hw = i) =
u
He = n
MATERIAL PROPERTIES
fou = 23 Bimm® m= 10 concreke
fy= 00 Mémm? tm= 105 steel
Cower ba bension reinforcement [ca) = 35 mm
]

Max. allowable design surface crack width ['w) = mm
Concrete density = 24,0 kR'mS wall Geometry
20IL PROPERTIES
Diesign angle of int'l friction of retained mat'l (@) = a0 degree
Dezign cohesion of retained mat'l (G ) = o) kMim2 [Only granular backfill conzidered, ic "G =10
Diensity of retained mat'l [q ] = 165 Ly
Submerged Denzity of retained mat'l gz )= 1233 kM/m3 [defaule=243 of q), only apply when He >0
Diesign angle of int'l friction of base mat'l [@b] = 20 degree = 15.50
Design cohesion of base mat'l [Cb ) = 25 kNim2 ASEUMPTIONS:
Density of base mat’l [gh ] = n kNim3 a) Wall Friction iz aera
Allewable grosz ground bearing preszure [GER) = 150 kMim2 b Minimum ackive earth pressure = 0.25gH
LOADIMGE [unfactored] «] Granular backfill
Eurcharge load -- live [SRK] = 10 kMm2 h] Design not intended For wallz over 3.5 m high
ESurcharge load -- dead [2GK] = o kMm2
Linz load -- live [LEK] = o kNim
Line load -- dead [LGK) = o kNim
Diztance of line load from wall [X] = o mm
Wall load == live [WEK] = o kM!'m
wall load -- Dead [WiGEK] = 0 kM!'m
LATERAL FORCES Ko = OIS0 defaultBo=[1-ZIMNA]: 050
Kae = 141 =gt
Farze [kH) Lewer arm(m) FE Ulkimake Farze (kH)
FE = 0.00 LE= 0.000 135 0.00
PI[GK] = 0.00 LE= 0.00 135 0.00
PE[RK] = 0.00 LE= 000 150 0.00
PLIGK] = 0.00 LL= 000 135 0.00
PLI2K] = 0.00 LL= 0.00 150 0.00
P = 0.00 L' = 0.00 135 0.00
Tatal .00 000
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EXTERNAL STABILTY STAEILITY CHECE : Ok
ARALYSIS - Assumptions & Motes

11w all idealized as a propped cantilewer [ ie. pinned at top and fived at base )
21 all is braced.
F Mazimum slenderness of wall is limited to 15, ie [ 03 [He-Th{2)1Tw < 15 ]
4] Mazimum Ulkimate axial load onowallis limited to 0 Fcu time s the wall cross-sectional area
8] Design Span [Effective wall height] = He - [TB2]
E] -wemament is khogging [ e bension at external face of wall ]
+ue mament is sagging [ i.e. tension at internal Face of wall |
1" Wall MT. " i mazimum «we moment on the wall.
8] Estimated lateral deflections are used for checking the PPA effect .

UNMFACTORED LOADS &MO FORCES

Force Lever arm | Bgee BT, | wall BAT. | Peaction at | Reaction at Estimated Elastic
Lakeral Farce [kM] to bage [m] [kMm] [kMm) | Baze (kM) | Top (kM) Dicflection & [mm]
FE - 0.a0 0.a0 0.a0 0.00 0.00 0.00 0.
PEIGE] = .00 .00 0.00) .00 0.00 0.00 0.0
FSaEK) = 0. 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.0
PLIGK) = .00 .00 0.00) .00 0.00 0.00 0.0
FLIGK] = 0.an 0.an 0.0a 0.0o 0.00 0.00 0o
P = 0.0 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.0
Tatal 0.00 10.00 0.00 0.00 0.00 0.0
GROURND BEARIMNG FAILURE
LoaDCaSE: Wall Load MAX
Taking moments about centre of base [anticlockwise "+ Surcharge MIN
wertical FORCES (kM) [Lever arm [m Meloment (khm) BEARING PRE S SURE (KMm-)
wallload = 1] 005 25 wm 1w
Wall{zw]= 1440 0.05 (1] )
Ease = 1680 000 000
Earth=  .2E3 0.40 -1.04
Water= 000 0.40 0.00 |
Surcharge= 000 0.40 0.00
Lineload= 0.0 0.0 0.00
EN= Ti.61 E Iy = 2.1d
FMOMEMT due ko LATERAL FORCES, Mo = 0.aa kMM
RESULTAMT MOMERT, p1 = By + Ma = 218 kRm
ECCEMTRICITY FROM BASE CENMTRE, MY = 0.03 m
FARIMUM GROSS BEARIMNG FRESSURE = A | kMIm? < 150 Ok
SLIDING AT BASE [using overall Fackor of =afety instead of partial safety Fac FOS = 180

SUMof LATERAL FORCES, P = 000 kM
BASE FRICTION Fy = -[¥ TAMAL-BCh) = -B2E1 kM

Factorof Safety, FU/P = #0O0G00 #0000 Ok
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OUTER BAZE [ per metre length ] BRI
T = 150 [ASEUMED) refrrrnn
Ult, Shear = -13.34 kN [AT d fram FACE of WALL)
Uk, BT, = 35T kMm TEMZION - EOTTOM FACE
EOTTOM REINFORGEMENT: Pin. A = 30 mme Taklr 1.2
b= 14 mm
cenkres = 100 mm < Thd (u] 3
Ag= 1538 mmt > 310 QK
MOMENT of RESISTAMCE : d= EBEE  mm
£= 625 mm [KEN
Bzt = ] mme
Mlres = 45522 kMm > 35T QK
SHEAR RESISTAMCE: 00As/bd = 0.34%
woez 033 NMmmt Table 2l
Wres = gSEEd KR >-13.94 u]y LEE

CGHECK CRACGE WIDTHINAGCORDANCEWITHES#00T:
= 16452 mm - -0.0003 BENNE;
Acr = 5.0 mm W= -0.15 mm <030 ] 4 Fpp. B

INMER EAZE [ per metre: length |

Ule. Ehear = 332 kN [AT d from FACE of WALL)
Ul BT, = 357 kNm TERNZION - EOTTOM FACE
EOTTOM REIMFORCEMENT: Plin. &z = a0 mme Table 12!
b= 1 mm
cenkres = 100 mm £ Thd (u]
Azz 1533 mmt > 310 u] 4
MOMENT of RESISTANCE : d= G55 mm
2= 625 mm
A= u} r|'|r|'|=
Mrez = 45522 kMm > 35T u]y [EEN
SHEAR RESISTAMGCE: 00Asibd = 0.23%
we = 053 Mdmmt Table 3.l
“res=  zGezd kR >332 QK 155

CHECK GRACGKWIDTHIN AGCGORDANCE WITH ES300T:
X= 16452 mm zm- -0.0003 [HITH
Acr= 5830 mm W= 015 mm <030 (u] 4 pp. Bl

REINFORCEMENT ZUMPMARY for BAZE
Trpe o Senkror Ar Min. fr
mm mm rr.rr.! rr.rr.z
TOP T 14 00 1533 310 ul 4
ECTTOM T 14 100 1533 0 ] 4
TRANZVEREE T oo 1533 310 ul 4
| ]

Llogaritjet per mur 3.2 m te larte jane te njejta si per murin me H=1.2 m. Nga
llogaritjet armimi del i njejte ¢ 14/10cm.

Pas llogaritjeve inxhinierike per secilin mur mbajtes rezultatet jane te paragitura ne

projektin e zbatimit.

Vendodhje e mure ne projektin e zbatimit jane si me poshte:

Mur mbajtes me lartesi 3.2 m me gjatesi L = 60 m me progresive nga +1.120 ne +1.180.
Mur prites me lartesi 1 m me gjatesi L=23 m me progresive nga +3.427 deri ne +3.450
Mur prites me lartesi 1 m me gjatesi L=23 m me progresive +0.115.7 deri ne +0.286.2.
Mur mbajtes me lartesi 1.2 m me gjatesi L=20m me progresive 0+785 deri ne 0.805.

Ne veprat e artit perfshihen dhe tombinot te cilat jane llogaritur sipas hidrologjise se
zones dhe reshjeve atmosferike. Duke llogaritur sasine e ujit ge grumbullohet ne
kanalet anesore te rruges jane permasuar tombinot qe kalojne ujin pergjate aksit
terthor dhe bejne shkarkimin e tij. Ne projekt ndodhen 7 tombino me diameter ®1000,
ne pozicionet ku kane gene veprat e artit te meparshme .
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2. - ZGJIDHJA E PROJEKTIT
2.1 - Projekti i “Sistemim asfaltim i rrugés se Fshtati Mustafaj, Njesia Bicaj - Loti I”

Objekti “sistemim asfaltim i rrugés se Fshtati Mustafaj, Njesia Bicaj”, ndodhet né zonén
e Kukeésit. Rruga parageset réndési pér lévizjen e banoréve té zonés ku
shtrihet,gjithashtu edhe rrjeti i kanalizimeve ne keto zona eshte i domosdoshem.

“Sistemim asfaltim i rruges Mustafaj, Njesia Bicaj, ka gjeresi ekzistuese e cila varion
nga 3 m deri né 3.5 m,si dhe pérgjaté gjithe segmentit nuk ka nje kanal duke sjelle
karakteristika gjeometrike ne plan jo te rregullta dhe nuk éshté fare i aksesueshém
nga kémbeésorét. Rruga, eshte pergjithesisht ne gjendje te pagendrueshme. Shtresat
ekzistuese jane ato te ndertuara shum vite me pare

Duke u mbeshtetur ne studimin per prespektiven e zhvillimit te zones, eshte
dhene zgjidhje ne realizimin e nje rruge me gjeresi variable te ndryshme duke variaur
3.5 m korsia e kalimit te automjeve dhe 0.5 m bankinat nga te dy drejtimet. Keshtu trupi
i rruges ka gjeresi 4.5 m .Kjo zgjidhje do kerkoje te behen zgjerime te rruges ekzistuese
ne menyre ge te plotesohen parametrat e kerkuar.

Rruga do té shérbejé ne te ardhmen dhe si bazé pér vendosjen e rrjeteve
inxhinierike (Kanalizimet e Ujrave té Zeza, Kanalizimet e Ujrave té Shiut, Rrjetit té
Ujésjellésit, etj,) per kete arsye nga te dy anet e rruget per te mbledhur ujerat e shirave
dhe kanalizimet jane parashikuar 2 kanale anesore prej beton arme.

Megéenése i gjithe segmentit rikonstruktohen terésisht, né zgjidhjen e projektit jane
patur parasysh:

1. Zgjidhja né anén Planimetrike té rrugeés.

2. Zgjidhja né anén Altimetrike té rrugeés.

3. Elementet sociale té rrugeés.

B Zgjidhja Planimetrike.

Né zgjidhjen Planimetrike éshté patur parasysh permiresimi dhe shmangia e disa
kthesave duke ndikuar ne gjeometrin e rruges dhe duke e permiresuar ate.Sipas
normave te percaktuara me lart eshte trasuar planimetria e rruges . Eshte bere
koordinimi i duhur mes vijedrejtave dhe kthesave me rreze rrethore dhe rakordimi nga
vijedrejte ne kthese rrethore. Gjatesite e vijedrejtave dhe rrezeve te kthesave variojne
si me poshte:

Kthesa nr 1 rrezja rrethore 18 m
Kthesa nr 2 rrezja rrethore 20 m
Kthesa nr 3 rrezja rrethore 30 m
Kthesa nr 4 rrezja rrethore 24 m
Kthesa nr 5 rrezja rrethore 23 m
Kthesa nr 6 rrezja rrethore 18 m
Kthesa nr 7 rrezja rrethore 24 m
Kthesa nr 8 rrezja rrethore 22 m
Kthesa nr 9 rrezja rrethore 20 m
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Kthesa nr 10 rrezja rrethore 9 m
Kthesa nr 11 rrezja rrethore 24 m
Kthesa nr 12 rrezja rrethore 15 m
Kthesa nr 13 rrezja rrethore 21 m
Kthesa nr 14 rrezja rrethore 23 m
Kthesa nr 15 rrezja rrethore 12 m
Kthesa nr 16 rrezja rrethore 20 m
Kthesa nr 17 rrezja rrethore 20 m
Kthesa nr 14 rrezja rrethore 4 m
Kthesa nr 15 rrezja rrethore 22 m
Kthesa nr 16 rrezja rrethore 14 m
Kthesa nr 17 rrezja rrethore 14 m
Kthesa nr 18 rrezja rrethore 36 m
Kthesa nr 19 rrezja rrethore 76 m
Kthesa nr 20 rrezja rrethore 26 m
Kthesa nr 21 rrezja rrethore 40 m
Kthesa nr 22 rrezja rrethore 15 m

Planimetri e rruges

Pra gjithsej kjo trase ka 22 kthesa rrethore te cilat rakordohen ne menyre ge te
pershtaten me vijedrejtat e hequra ne gjurmen e trasese.

Réndési i eshté kushtuar vecanérisht dhe intersektimeve te rrugeve dytesore ge
krijojne krygezime me aksin kryesor. Te gjithe krygézimet si kryesore ashtu dhe
dytésore, éshté béré rakordimi i kthesave me rreze maksimale te mundshme né
funksion té objekteve kufizues. Gjithsej ne rrugen e Bicaj rezultojne 5 krygezime te
rruges kryesore me rruge dytesore.

Drejtimi i trasese duhet te jete i tille ge t'i pershtatet sa me mire terrenit.Kjo do te
thote qe ajo do te kaloje ne vijen me te shkurter te mundshme. Do te behet zgjerim
ekstra i trasese se rruges ne vendet ku do behet vendgendrimi i mjeteve.
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Gjate zbatimit te projektit ne vendet ku do behen vendgendrimet e automjeteve do
kete zgjerim te trasese . Konkretisht zgjerimet e trasese do behen ne keto segmente te
rruges:

Vendgendrimi1 Progresiva +0.335 deri +0.355

Vendgendrimi 2 Progresiva +0.635 deri +0.655

B Zgjidhja Altimetrike.

Nga ana altimetrike relievi faktik eshte shume i thyer, duke sjelle ge niveleta e saj
te pesoje thyerje sipas gjendjes faktike te relievit.

Megenése segmenti rrugor po rikonstruktohet nga ana jone eshte munduar te
ndertojme nje nivelet sa me prané asaj ekzistuese duke respektuar edhe kuotat e
hyrjeve te objekteve ekzistuese. Gjithashtu eshte bere rakordimi ne kuote me rrugen
ekzistuese. Zgjidhja altimetrike eshte bere ne menyre te tille ge kthesat konkave dhe
konvekse dhe niveletat te rakordohen me njera tjetren.

B Profili Gjatésor

Profili gjatésor perfagéson prerjen e rrugés sipas aksit té saj né drejtimin
vertikal. Aty paragiten pjerresia e niveletes se rruges ne drejtim te horizontales dhe
raporti i lartesise se rruges ndaj terrenit.

Ekzistojne 2 linja themelore ne profilin gjatesor : linja e terrenit dhe linja e
niveletes dhe linjat jane percaktuar me stacionazhe dhe kuota te lartesise. Ai punohet
ne kompjuter duke aplikuar softueret e tille per kete lloj pune si: Autocad, Autocad Civil
3D. Sipas normave teknike raporti mes lartesise dhe gjatesise eshte 1:10. Profili gjatesor
permban pjesen grafike dhe pjesen numerike.

Pjesa grafike permban : Vijen e terrenit e cila dallohet nga diskontinuiteti dhe
crregullsia e saj, e cila eshte me e theksuar nese terreni eshte i ¢rregullt. Vija e terrenit
eshte ne nje rrafsh vertikal neper boshtin e rruges. Vija e niveletes paraqet prerjen e
zhvilluar te siperfages se rruges me nje rrafsh vertikal neper boshtin e rruges.Ky
element i projektit ka dy shkalle zvogelimi.

Profili gjatésor éshté hartuar né shkallé Horizontale 1:1000 dhe shkalle Vertikale 1:100.
Né té jané paraqitur:

Vija e Terrenit

Vija e Projektit

Vija e Gérmimit

Disnivelet e Vijes sé Projektit
Disnivelet e Vijés sé Germimit
Numri i Piketés (Seksionit)
Kuota e Terrenit

Kuota e Projektit

Kuota e Gérmimit

Distancat Pjesore

Distancat Progresive

ek ek R SRR R SRR
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+ Krygézimet
+ Pjerrésite e Niveletés
+ Kilometrazhi

b

Profili gjatesor i rruges
Sipas Profilit gjatesore te aksit te rruges se Bicaj veme re niveleta e pare ka
gjatesi 2.04 m dhe pjerresi -0.46 %, Rrezja e kurbes se pare konkave R =277.4 m, gjatesia
e niveletes 2 do te jete 26.79 m dhe pjerresi 0.52% , kurva e dyte konkave R=1000 m ,
niveleta e trete ka gjatesi L=52.43 m dhe pjerresi i=0.93% dhe keshtu me radhe.
Rrezet e kurbave gjatesore konkave dhe konvekse variojne te rendit 200-1000 m

B Profilat Térthore

Vizatimi ku tregohet rruga ne projeksionin e trete quhet Profil Terthor. Aty
tregohet rruga e prere me nje rrafsh vertikal dhe normal me boshtin e rruges. Ne kete
element te projektit jepen shenime mbi humrin e shiritave te vijave te komunikacionit,
mbledhja e te cilave paraget gjeresine e konstruksionit te rruges, gjeresine e shiritave
te vecante, gjeresine e shiritave skajor, rigolave, bankinave etj.

Sipas profilit terthor jepen shenimet mbi numrin e shiritave te vijave te
telekomunikacionit, mbledhja e te cilave paraget gjeresine e kontruksionit te rruges ,
gjeresine e shiritave te vegante , gjeresine e shiritave skajor , gureve skajor, rigolave ,
bankinave et;j.

Format themelore te profilave terthore perfshijne :mbushjen, germimin, profilin
e kombinuar, galerine dhe tunelin. Mund te jene dhe forma te vecanta ndertimi ne
objekte artificiale . Ne ¢do profil terthor dallojme : trupin e rruges, i cili se bashku me
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objekte paraqet pjesen e poshtme te rruges dhe konstruksionin e rruges se bashku me
shirita te veganta, shirita skajor, rigola, bankina ge paraget pjesen e siperme te rruges.

Profili terthor na sherben ne fazen e projektimit per te percaktuar vellimet e
masat e dheut ne mbushje . Ato tregojne konfigurimin e terrenit ne te majte dhe te
djathte nga boshti i rruges.

Regjistrohen ne ¢do 20 deri 50 m , ne varesi te mundesive ge te ofron terreni
edhe aty ku terreni ndryshon pernjehere.Profilet terthore punohen ne shkalle te
ndryshme,

Profilat térthoré jané hartuar né shkallé 1:100 (e njéjté pér dy drejtimet Vertikal
dhe Horizontal). Ne profilat terthore tregohen qarte veprat e artit, dimensionet dhe
vendndodhja e tyre.Ato lehtesojne ndertimin e rruges per ¢do seksion.
Neé profilat Terthoré jané paraqitur:

+ Numrii Profilit

+ Distanca Progresive

+ Sipérfaqja né Mbushje dhe Gérmim
+ Vija e Terrenit

+ Vija e Projektit

+ Vija e GErmimit

+ Disnivelet e Vijés sé Projektit

+ Disnivelet e Vijés se Gérmimit

+ Numrii Piketés (Seksionit)

+ Kuotat e Terrenit

+ Kuotat e Projektit

+ Kuotat e GErmimit

+ Distastancat pjesore nga Aksi

+ Distancat e pérgjithshme nga Aksi.
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Né Profilat Tip, jané paraqitur né ményré té detajuar:
Shtresat Rrugore
Dimensionet e tyre
Vendosja e tyre
Distancat
Zona ku aplikohet Profili Tip
Pozicioni i rrjeteve te tjera inxhinierike.

e

FROFIL TERTHOR TIP. 1

........ fu grafidi wekie ow prenie

EEGMENTI - 1 SEGMENTI- 2
Profil C8-1 deri C5-12 : Prafil G5-14
Profil G380 darl G881

Profili tip i rruges
Llogaritja e Shtresave té Rrugés

Nisur nga eksperince ne projektimin e rrugeve, studimi | trafikut te zones dhe
prespektiven e zhvillimit, studimi gjeologjik, vleresimi i gjendjes aktuale, rezulton se ne
keto pjese te rrjetit rrugor, jane te destinuara per mjetet e tonazhit te lehte, té mesém
dhe té larte.

Per projektin e rruges shpejtesia e projektimit eshte vleresuar 80 km/h, gjeresia
e trupit te rruges 4.5 m ndersa gjeresia e nje pjese kaluese eshte 3.5 m .Ngarkesat e
projektimit jane marre sipas normave te Eurokodit. Kjo rruge eshte llogaritur per
jetegjatesi per 20 vitet e ardhshme.

Llogaritja inxhinierike

Shtresat ne katalog llogariten ne metoda dimensionimi ge mund te jene empirike,
teorike dhe racionale.

Metoda empiriko-teorike e perdorur, bazohet ne ‘Udhezuesin AASHTO " per
Projektimin e Struktures se Shtresave . Me ane te kesaj metode merren ne
konsiderate besueshmeria e zgjedhjeve si dhe probabiliteti i tyre i jetegjatesise deri ne
fund te kohes se perdorimit, dhe treguesi i funksionalitetit PSI (Present Service Ability
Indeks ).

Nga investigimet e kryera ne kete rruge eshte i ulet kategora 5 .Duke gene se kjo
rruge sherben si rruge fshati per fshatin Bicaj Kukes sasia e mjeteve per 8.557 banore
te Kukesit llogaritet 374 mjete/24 ore

Sasia e mjeteve njesi ge kalojne per nje periudhe mujore eshte:
n= 374 *30 dite = 11 220 mjete/njesi/muaj
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Sasia e mjeteve njesi ge kalojne per nje vit eshte :
N=11 220 mjete/njesi*12 = 134 640 mjete/njesi/vit

Sipas te dhenave , pergindja e rritjes se trafikut eshte 0 % per periudhen 20 vite.
Sasia e mjeteve per kete periudhe jepet me formulen :

N =134 640 mjete /njesi

Rruga eshte projetuar me 1 korsi kalimi, numri i mjeteve ge kalon ne nje korsi eshte :
N= 134 640 mjete/njesi

Ndersa llogaritja e shtresave rrugore bazohet mbi gjeologjine e terrenit sipas
normave italiane CNR, te cilat jane te bazuara ne metoden AASHTO sipas volumit te
trafikut komercial llogaritur per periudhen llogaritese.

Shtresat Rrugore

Shtresat Rrugore té dala nga llogaritjet dhe té diktuara pér arritur nivelin mesatar te
rrugés né lidhje me terrenin, do té jene:

Asfaltobeton - 4cm
Binder - 6cm
Stabilizant -15cm
Cakeéell makinerie - 2x15 cm

Shénim: shtresa e poshtme e cakellitshérbendhepérprofilim.

B Neé trupin e rrugés kasoneta pas geérmimit duhet detyrimisht té cilindrohet. Nése
gjaté géermimit né ndonjé pjesé nuk arrihet hegja plotésisht e shtresés sé sipérme,
(vérehet ndryshimi i formacionit), né até pjesé té vashdojé gérmimi, dhe té mbushet me
zhavorr. Gjithashtu germimi do vazhdoje edhe nese ne trup te rruges gjendet ndonjé
kanal apo gropé septike e vjeteér.

Gjatée realizimit té shtresave, detyrimisht té respektohet cilésia e materialeve dhe
kérkesat per kompaktésim, né pérputhje me specifikimet teknike.

Rruga eshte parashikuar me pjerresi terthore njeanshme prej i=2.5% ne rruge te drejte
dhe pjerresi maksimale ne kthesa i=6% ne kthesa.

Grumbullimi dhe disiplinimi i ujrave eshte realizuar me ane te kanaleve kulluese dheu
ne krah te skarpates dhe shkarkimiityre ne puseta e tombino. Kanalet, ato do vendosen
paralel me rrugén.

2.2 PLAN-ORGANIZMIMI | PUNIMEVE TE NDERTIMIT

Para fillimit te punimeve, nga ana e kontraktorit do te paraqitet tek supervizori i
objektit Plan-0rganizimi per kantierin ne fjale.
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Per ndertimin e rrugeve kanalizimeve te ujrave te bardhe dhe ujrave te zeza dhe
germimet e nevojshme per stabilizimin e trupit te rruges eshte parashikuar ge dherat
e dala te largohen nga sheshi i ndertimit. Materialet e shtresave te rruges (cakell,
stabilizant ) do te depozitohen ne porcione te caktuara ne raport me volumin e punimeve
ne pjese te ndryshme ne trupin e rruges.

Vendosja e fabrikave per prodhimin e asfalteve , betoneve dhe parafabrikateve
nuk do lejohet te instalohen ne kantier. Ato do te sigurohen nga impiante te cilat do te
ndodhen jashte zones se ndertimit.

Dherat e teperta te dala nga germimet dhe materialet e teperta ndertimore
parashikohen te transportohen e sistemohen ne vende te posagme ne marreveshje me
Supervizorin dhe Pushtetin Lokal.

Gjate ndertimit te rruges do te hartohet nje skeme levizje mjetesh ge do
funksionoje e kushtezuar nga segmentet e rruges qe do jene ne ndertim. Ne menyre qe
trafiku te funsionoje normalisht do te shfrytezohen rruget ekzistuese pasi nuk eshte
mundesia per te ndertuar rruge provizore.

2.3 RRJETI I KU.Z

Pershkrim i gjendjes egzistuese

Nuk éshté parashikur investim né K.U.Z.
2.4 - RRJETI K.U.SH.

Ne projekt eshte parashikuar disiplinimi i ujrave siperfagsore me kanale te
hapura dhe kanale betoni ne zonat ku kemi mure prites, keto kanale shkarkojne ne
tombino betoni me dimensione @1000, te pozicionuara ne segmentet me kuto me te ulta
dhe ne vendet ku kemi intersektime me perrenjte malore. Dimensionimi dhe pozicioni i
tyre eshte bere duke ju referuar dhe veprave ekzistuese te cilat do te zevendesohen
dhe ndertohen te reja.

Menyra e Ndertimit

Ne te tere gjatesine e rruges do te ndertohet sistemi i kullimit te ujrave te shiut.
Ai do te perbehet nga kanale te hapura te vendosura ne ane te rruges. Kanalet do te
ndertohen me Beton C 12/15 me gjeresi 50 cm. Ato do te kene trashesi mesatare 10 cm
(me ane te cilave do te realizohet pjerresia terthore e kunetes ).

2.5 - SISTEMI | NDRIGIMIT RRUGOR

Nuk eshte parashikuar ndricim per kete aks rrugor.

2.6 - SINJALISTIKA RRUGORE

Né Projekt - Preventivin e sinjalistikés eéshté parashikuar Sinjalistika horizontale dhe
ajo vertikale ne perputhje te plote me rregullat e qarkullimit rrugor.

BOE “MCE” sh.p.k. & “PALMA CONSTRUCTION” sh.p.k 38



“Sistemim asfaltim i Rrugés Mustafaj, Njesia Bicaj, BASHKIA KUKES RAPORTI TEKNIK

Rruga eshte e pajisur me te gjithe vizimin e duhur horizontal, i cili eshte parashikuar te
jete bikomponent.

Vizimi anesor eshte me gjeresi 15 cm.

Tabelat e vendosura, do te jene ne bankine ngjitur me anen e jashtme te saj.Per sa i
perket sinjalistikes vertikale ne projekt eshte parashikuar vendosja e tabelave vertikale
rrethore 60 cm te cilat detyrojne sjelljen e automjetit ne kete segment rrugor.

Ne degezime jane vendosur tabela “STOP” me permasa (A= 90, B=30, D=75)

Sinjalistika rrugore e cila ishte shume e paket ne rrugen ekzistuese eshte permiresuar
dhe rruga eshte e plotesuar me vijezimet dhe tabelat e nevojshme per ¢do kthese dhe
per ¢do ndryshim shpejtesie apo domosdoshmeri per kalimin ne kete aks rrugor me
komoditetin e nevojshem.

Guardrailet per mbrojtjen e automjetit gjate levizjes jane vendosur ne kete pozicion:
Progresiva +0.600 deri +0.760

Progresiva +1.080 deri +1.175

Progresiva +0.700 deri +0.805

2.7- SHPRONESIMET

Ne baze te planit topografik te hartuar nga matjet direkte ne terren dhe planimetrise se
rruges sipas projektit te perfunduar nuk ka nevojé pér shpronésime pasi gjurma e
objektit té propozuar éshté gjurme egzistuese dhe nuk prek pronén private.

2.8- KONKLUZIONE

Duke patur parasysh levizjen e njerezve gjate viteve te fundit behet projektimi |
rruges se mesiperme. Gjate projektimit duhen marre parasysh:

-Permiresimi | cilesise se jetes se banoreve te kesaj zone ,ku ndjehet mungese
e theksuar e elementeve te infrastruktures

-Krijimi i lehtesise ne komunikimi i mjeteve me zonat tjera perreth

-Duhet konsideruar impakti negative | ketij objekti ne kete zone

-Gjate kohes se kryerjes se punimeve do te kete perkohesisht ndotje te ambjentit
dhe mjedisit, por ky fenomen eshte | perkohshem.

Ndertimi | rruges , me tere elementet e infrastruktures rrugore dhe atyre
inxhinierike, do te beje ge ajo te funksionoje si element lidhes me zonat perreth ,duke |
sherbyer komunitetin me tere komponentet e nevojshem jetesore.
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