“SISTEMIM ASFALTIM RRUGA FSHATI NIKOLIQ BASHKIA HAS
RAPORT TEKNIK

Ing. Xh Duro

NIPT K72105003E j Ns Sh.p.k. //
Adresa:Njesia Bashkiake nr.5,Bulevardi “Gjergj FISHTA" Pallati te ish EkspozitaShgiperia sot,(prang DPZ), k!ﬂ‘f s THRAME
Tel: 00355 682067400, email: xhuljeta.duro@yahoo.com

RAPORT TEKNIK

OBJEKTI: “SISTEMIM —-ASFALTIM RRUGE FSHATI
NIKOLIQ”, BASHKIA HAS.

SHTATOR 2025

“XH&MILER” sh.p.k , Tirane Njesia Bashkiake Nr5,Pallati tek ish-Espozita Shqiperia Sot,prane QPZ Kati I Dyte
1



“SISTEMIM ASFALTIM RRUGA FSHATI NIKOLIQ BASHKIA HAS
RAPORT TEKNIK

PERMBAJTJA E RAPORTIT

1.-TE PERGJITHSHME

- Hyrje te Pergjitshme

- Pozicioni i objektit

- (Gjéndja Ekzistuese

- Studimi Topografik

- Raport mbi materialet e ndertimit

- Studimi Hidrologjik dhe kushtet klimaterike te zones.

---2:-ZGIIDHJA E PROJEKTIT

- Projekti i Rrugeve

- Llogaritja e shiresave asfaltike
- Rrjeti K.UJ.SH.

- Sinjalistika Rrugore

- Shpronesimet

- Konkluzione

3— PREVENTIVI I PUNIMEVE
1. - TE PERGJITHSHME

1.1 —~Hyrje

Bashkia Has shtrihet n& pjesén veriore t&é Shqipérisé, duke u kofizvar ng veri me Bashkité e
Tropojés, Kosovén, Fushé Arrézin dhe Kukésin. Qendra e bashkisé &shté gyteti i Krumés.
Bashkia pérfshin 4 njési administrative (Golaj, Krumég, Fajzg, Gjinaj) dhe 29 fshatra. Qendra e
késaj bashkie &shté gyteti i Krumé&s i shpallur qytet né vitin 1994,

Bashkia &shté pjesé e garkut Kukés,

Pas nd&rtimit t& autostradés A1 (Rruga e Kombit), Hasi mori pak mé& shumé zhvillim. Hasi
gjendet né shtegun turistik malor te Pashtrikut dhe turizmi rural apo malor mund t€ jet& njé
perspektivé e miré ekonomike pér zhvillimin e zones

Krahina e Hasit pérbéhet prej dy pjesésh, Hasi i gurit i cili pérb&het nga 27 fshatra dhe hasi i
Rrafshit (sot matan kufirit administrativ t& Republikés s& Shqipgrise) i cili pérbé&het nga 17
fshatra.
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Gjymtimi i territorit t& Hasit gjaté shekullit XX nuk krijoi vetém njé izolim t& paparg, por, mé
thellé akoma, njé ndarje shpirtérore, kulturore dhe etnografike me vetveten, ndarje e cila u
pérjetua jo me pak dhimbje.

Sot pas 100 vjetésh gjysma e Hasit rreth 371 km? dhe popullsi rreth 40.000 banore bén pjesé né
Republikén e Kosovés.

Ndérsa né R. Sh Hasi ka 374 km? me popullsi 21.500 banore i gjithé Hasi &shté 645 m? me njé
popullsi prej 61.500 banore pra &shté zona me popullsiné mé t& madhe né veri lindje né raste se
nuk do ishte i ndare n& dy shtete.

Rrethi i Hasit &shté i ndaré né 4 njesi administrative:

3 Njesi Administrative (Golaj, Fajza, Gjinaj).

1 Bashki (Bashkia Krume)
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1.2.Pozita Gjeografike.
Rrethi Hasit

Shkalla 1400009

Fshati Nikoliq eshte pjese e Njesise Administraive Golaj dhe perfshihet ne rrethin e Hasit.

Rrethi i Hasit shtrihet né mes gjerésive gjeografike veriore 42° 05° 45" n& Fshatin Brrut dhe 42°
17’ 57" né& veri ne majén e Krajlicés si dhe né gjatésing gjeografike lindore 20° 13° 11" n& Kosturr
(Bregu i Drinit) dhe 20° 32’ 50" n& majén e Pashtrikut né lindje.

Ka njé sipérfaqe prej 393 km?, gjatésia e vijés kufitare &shté 85,8 km,

nga kéto:

kufij tokésor 27,8 km me Hasin e Rrafshit,

lumor 14 km me rrethin e Tropojés

44 km kufij ligenor me rrethin e Kukesit (Lumen e Maleziun).

Hasi &shté njé krahine etno-gjeografike me kufij te pércaktuar shume qarte, i rrethuar pothuajse
rreth e gark me lumen;.

Né& veri dhe né lindje, Drini i Bardhé dhe dega e tij Ereniku q& e ndajné nga Krahina e Rekés dhe
Podrimés (Rrafshi i Drinit).
Ne jug dhe né peréndim kufizohet me krahinén e Lumés dhe Maleziut me t& cilat i ndan Drini i
Bardhé dhe i bashkuar dhe sot ligeni i Fierzés, ndérsa né veri-peréndim pérroi i Skatinés e ndan
nga Butyci i rrethit t& Tropojés.

1.3 Pérshkrimi fiziko-gjeografik
Fshati Nikoliq esjte pjese perberese e Njesise Administrative Golaj ne rrethin e Hasit , jané pjesé
pérbérése e Malesisé s& Hasit.
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Kjo malési gé z& skajin verilindor t& Krahings Malore Qéndrore shtrihet n& bregun e djathté t&
Drinit midis Alpeve né veriperendim luginés s& Drinit ng jugperendim te Drinit t&¢ Bardhe né
juglindje kurse ne verilindje kufiri 8shté shtetéror.Ajo ka formen e njé katerkendeshi t& ¢rregult me
shtritje VP-JL dhe siperfage reth 650 km. Relievi [ késaj malesie &sht& kryesisht kodrinor dhe
shumé pak malor gje qe shprehet edhe ne lartesine mestare (660m). Formimi dhe zhvillimi I relievit
te zongs &shté I lidhur me masivin ultrabazik t¢ Kam-Tropojes I cili perfagéson edhe mbylljen ¢
zones tektonike Mirdita si dhe mbulesen e gelgeroréve te kretakut. Né kéte zone takohen dy
siperfage sheshimi, njéra mé e vijeter me moshe mesozoike ¢ cila €shté ¢ mbuluar nga gelgeroret e
kretakut t pliajes se Hasit mbi koren e kuge t& hekur-nikelit. Kurse tjetra &shté me e re (neogjenike)
dhe me shtrirje mé 1€ madhe ge ruhet né trajte fragmentare né formen e sip&rfageve t€ sheshta né
kurrizet ujéndarese. Copetimi 1 kesaj siperfage erosive 8shté I lidhur me zhvillimin e vrullshem
neotektonik. Nje rol t& réndésicshem n# aktivizimin e strukturave te késaj zone luan edhe shtritja e
saj midis ngritjeve te fugishme te menjhershme t& Alpeve Shqiptare né veriperindim dhe Koritnik-
Gjallices n& juglindje. Si pasoje e kétyre levizjeve diferencuese u copétuan dhe u deformuan
_strukturat e masivit ultrabazik-dhe te-mbuleses gelgerore te saj. Keto deformime guan ne krijimin-
¢ gropave te shumta grabenore dhe né ndryshimet e lartesive midis pjesés veriperindimore dhe
pliajés karstike te Hasit ne juglindje. Nga ana e tyre kéto dukuri ¢uan né rritjen disniveleve dhe
kontrasteve te relievit duke i dhéne nj& mundési zhvillimit t& shpejté te rrjetit hidrografik (kryesisht
lumenj g& pérfundojne né lumin Drin).

Malésia ¢ Hasit pérb&het nga gropa e Krumés dhe pllaja karstike e Hasit.

Gropa e Krumes shtrihet prané kufirit ndarés midis dy malésive né formén e njé amfiteatri, q&
rrethohet nga njé reliev kodrinor ng veriperendim dhe kryesisht malor n& juglindje, me siperfaqe
rreth 230 km2. Ajo hapet gjerésisht nga jugperendimi né ligenin e Fierzes, dhe fundi I saj arrin deri
ne 400 — 500m. Pavaresisht nga origjina e njejté me gropat e tjera t& kesaj zone, ajo dallohet prej
tyre nga tipare t& veganta morfologjike. Fundi I gropés pershkrohet nga nje séré pérroskash e
pérrenjsh t& cilét kang shkaktuar nj& copétim horizontal mesatar me vlere 1-3km/km2 kurse
energjia e relievit vjen duke u rritur gradualisht drejt grykéderdhjes s& tyre (50-120m/km2).
Strukturat e kurrzeve rrethuese jané copétuar s& tepérmi nga thyerjet e reja tektonike t& cilat jane
shfrytezuar edhe nga erozioni I pérrenjeve.

Pérroi i Krumes i cili grumbullon ujérat e késaj grope formohet prej disa degésh qé fillojne né t&
gjithé perifering e §aj. Veprimtaria gérryese ¢ kétij rejeti 1 ka dhéné fundit molasik karakterin ¢ njé
relievi kodrinor tepér t& buté. Lugina e kétyre pérrenjeve kang arritur t& depértojne jo vetem n&
trashésine e molasave por edhe né shkémbinjte ultrabazike. Gjithe luginat q& copétojne kété gropé
fillojne ne gropat ¢ tjera mé te vogla me origjhine tektonike-erozive (te Dobrunes) dhe ato te
kontaktit (Krumes dhe Vlahnes) dhe vijngé duke u thelluar sapo futen né gropén e Krumés duke u
rritur né kété ményre kontrastet e relievit te saj. Vegori karakteristike e kétij relievi €sht& ndryshimi
[ theksuar midis luginave t& ngushta e relativisht t& thella me kurrizet ndarése pothuajse t€ sheshta
t& cilat pérfaqésojné fragmente t& fundit pliocenik t& gropés. Pjesa lindore e gropes p&rbén njé shpat
t& bute eroziv e cila pérshkohet nga degét e pérroit t& Krumés. Kurse pjesa jugore € saj dallohet pér
njé reliev t& buté kodrinor. Ligeni i Fierzes ku derdhen pérrenjte q€ pershkojne Gropén e Krumés
ka guar ne nivelin bazé & erozionit dhe pér pasojé né zvogglimin e veprimtarise gérryese t€ ujérave
rrjedhése né kété gropé. Tiparet morfologjike t& shpateve rrethuese t& gropés s&€ Krumés ndryshojne
mjaft midis tyre. Shpati juglindor midis majés se Tregtanit ¢ Pashtrikut pérbéhet nga rrépira
gelgerore e Hasit, shpati verilindor &shté relativisht me i bute i formuar ng shkémbinjte ultrabazike
dhe shpati veriperendimor q& &shté edhe me I bute I cili gati unifikohet me fundin e gropes. Per
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keto ndryshime morfologjike midis tyre ka ndikuvar jo vetem pérbérja e ndryshme litologjike por
edhe ngritja neotektonike relativisht me e madhe q& ké pesuar pllaja karstike e Hasit. Pikérisht ne
te dy shpatet e para rrjedh pjesa detrmuese e perrenjeve gje qe kushtezon zhvillimin ¢ madh te
dukurive erozionale-denuduese. Nje vegori tjetér karakteristike e kurrizeve rrethuese té késaj grope
éshté edhe copetimi q& ato pésojne nga njé séré gropash te vogla origjina e 1€ cilave &shié
permendur me lart. Evolucioni morfologjik I tyre ésht€ lidhur drejtpersedrejti me até t& gropés s&
Krumés ku ato pérfundojne prandaj pavarésisht nga pérmasat e vogla ato kang tipare morfologjike
t& ngjashme me to.

2- POZICIONI 1 OBJEKTIT

Objekti: “Sistemim —Asfaltim rruga Fshati Nikoliq”, Bashkia Has, shtrihet ng fshatrat Nikoliq
dhe Golaj pjese e Njesise Administrative Golaj dhe kane njé reliev kodrinoro — malor. Ky aks
rrugor ka nje gjatesi prej 2370m: Fillimi i rruges korespondon me Kuoten 436.61m dhe fundi i
ketij segmenti rrugor korespondon me kuoten 583.31m.

Rruga e Fshatit Nikoliq ne projektin e zbatimit eshte e emertuar me aksinl-1,dhe kuﬁzmlet e ](etlj
aksi rrugor jane si me poshte: Nga Jugu me aksin nacional Krume Golaj; nga Lindja Perendimi
dhe Veriu kufizohet me pyllin e fshatit,dhe me toka bujgesore prona te banoreve te Fshatit
Nikoliq.

Pjese e ketij projekti do te jene edhe disa segmente te shkurtra rrugore qe shtrihen ne Fshatin Golaj
ge se bashku me aksin kryesor te Fshatit Nikoliq jane pjese e Njesise Admoinistratve Golaj,
Bashkia Has.

Keto segmente ne projekt jane me amertimet aksi 2-2; 3-3, 4-4, 5-5, 6-6. 7-7.

Rruga ka nje gjatesi totale prej 3203.00ml , e ne planimetrine e rruges ajo eshte sipas shtate
akseve perberese.

% Aksi 1-1 korespondon me aksin kryesor te rruges,eshte me gjatesi L=2370.00ml me
kordinata te fillimit E=535206.431m, N=46776853.457mm dhe korditana te mbarimit
E=543456.628m, N=4678453.591m.

% Aksi 2-2 eshte me gjatesi L=288.00ml me kordinata te fillimit E=531355.842m,
N=467923.811m dhe korditana te mbarimit E=531180.035m, N=4679452.256m.

% Aksi 3-3 eshte me gjatesi 1=68.00ml me kordinata te fillimit E=530630.425m,
N=4678853.196m dhe korditana te mbarimit E=530571.578m, N=4678880.565m

% Aksi 4-4 eshte me gjatesi L=44.00ml me kordinata te fillimit E=530510.140m;
N=4678709.558m dhe korditana te mbarimit E=430467.597m, N=4678703.148m.

% Aksi 5-5 eshte me gjatesi L=52.00ml me kordinata te fillimit E=530338.891m,
N=4678525.343m dhe korditana te mbarimit E=530302.628m, N=4678562.502m.

% Aksi 6-6 cshte me gjatesi L=310.00ml me kordinata te fillimit E=530672.411m,
N=4678200.2098m dhe korditana te mbarimit E=530576.547m, N=4677955.532m.

% Aksi 7-7 eshte me gjatesi L=71.00ml me kordinata te fillimit E=531365.035m,
N=4677903.217m dhe korditana te mbarimit E=531396.300m, N=4677963.023m.
Akset2-2 — 7-7 jane pjese segmentesh rrugore qe shirihen ne Fshatin GolajNjesia Administratve

Golaj,Bashkia Has dhe ne total jane nje gjatesi prej 833.00ml.
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3— GIENDJA EXZISTUESE

Té dhénat nga Bashkia Has tregojné se rrjeti rrugor rural pérbéhet nga 172 km, nga ku 12.5 km
jang t& asfaltuara dhe 159.9 km jané me gakéll. Ndérkohs, ekziston njé mospérputhje n& total prej
47.8 km nése kéto t& dhéna krahasohen me dokumentin e reformés administrative (124.2 km rrugé
rurale, nga ku 43 km rrugé rajonale dhe 81.2 km komunale). N& Has kalon rruga shtetérore nr23
me gjatési rreth 57 km. Vitet e fundit infrastruktura rrugore ka p&suar ndryshime t€ réndésishme,
si rezultat i rikonstruksionit dhe asfaltimit t& rrugés shtetérore nr. 23 dhe (& rrugés s& Vlahnés me
gjatési 6 km.

Traseja e rrugés ekzistuese ge do ti nenshtrohet rikonstruksionit me fillim , Kryqezimi me rrugen
Nacionale dhe mbarim ne gjatesine [L=2370m ne afersi te Xhamise Fshatit Nikoliq, ka gjerési 3 —
3.5 m né disa vende dhe &shté né gjendje natyrore.

Pér shkak t& kushteve t& relievit dhe ndikimit t& faktor&ve atmosferiké rruga &sht& e amortizuar.
Gjithashtu mos mirembatja ne menyre te vazhdueshme,si permiresimi i shtresave rrugore,mos
funksionimi I kaneleve anesore,tombinove, mos mbushja dhe nivelimi i gropave,gjate shfiytezimit
te saj e bén kété rrugé t& véshtiré pér tu pérdorur.

Investimi n& shtrimin e késaj rruge me shiresat e nevojshme sipas standarteve , rikonstruksioni
dhe vendosja e veprave té artit aty ku &shté e nevojshme, me perfundimin e Punimeve per
ndertimin e kesaj rruge do e pérmiresojné cilésing e jetés sé banoréve &€ ketyre dy fshatrave.
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Gjithashtu &shté i domosdoshém investimi né ndértimin e saj pasi do t&€ keté njé impakt né&
zhvillimin e bujgesise, blektorise dhe frutikultures per banoret e ketyre dy fshatrave.
Pamje te gjendjes ekzistuese te segmenteve rrugore

“XH&MILER” sh.p.k , Tirane Njesia Bashkiake Nr5,Pallati tek ish-Espozita Shqiperia Sot,prane QPZ Kati I Dyte
8



“SISTEMIM ASFALTIM RRUGA FSHATI NIKOLIQ BASHKIA HAS
RAPORT TEKNIK

“XH&MILER” sh.p.k , Tirane Njesia Bashkiake Nr5,Pallati tek ish-Espozita Shqiperia Sot,prane QPZ Kati I Dyte
9



"SISTEMIM ASFALTIM RRUGA FSHATI NIKOLI& BASHKIA HAS
RAPORT TEKNIK

4 - STUDIMI TOPOGRAFIK

» TH DHENAT KRYESORE:

Vend-ndodhja: Fshatit Nikolig, Bashkia Has.

Rruga qe do ti nenshtrohet rikonstruksionit ka njé gjatési rreth 2370.0m dhe gjeresi 4.5m.
Rruga shtrihet nga kryqezimi I rruges nacionale Krume-B.curri deri ne qender te fshatit
Nikoliq , segmenti ndodhet ne pjesen veri-lindore t& Republikés s¢ Shqip&rise né
koordinatat gjeografike 42°13” 59” n& veri dhe 20°24° 21” né Jug.

N& lindje kufizohet me fshatin Vlahen, n& Jug kufizohet me qytetin e Krumes, ne -
perendim kufizohet me fshatinGolaj dhe ne veri me fshatin Bardhaj

. PERSHKRIMI I SHKURTER 1T GIENDJES:

N& gjendjen aktuale rruga &shté vec njé hapésiré e cila pérdoret nga makinat dhe &shté né

né nj& gjendje disi t& amortizuar.

Traseja e rrugés ka gjerési 3 — 3.5 m né disa vende dhe &shté né gjendje natyrore. Pér shkak (&
kushteve t& relievit dhe ndikimit té faktoréve atmosferiké rruga &shté e amortizuar.

Gjithashtu mosmirembatja ne menyre te vazhdueshme ,si permiresimi i shtresave rrugore,mbushja
dhe nivelimi i gropave e bén kété rrugé t& véshtiré pér tu pérdorur.

QiELLIMI I PROJEKTIT:

Q8llimi i investimit éshté p&rmirésimi i infrastrukturés rrugore né két& zong e cila do ket& impakt
t& drejipérdrejte né jetén e banoréve dhe né turizmin malor.

Investimi i kétij objekti ka pér g&llim ta shendérrojé rrugén n& njé hapésiré mé té sigurt
duke pérmirésuar transportin dhe cilésisé sé jetés s¢ banoréve dhe pérdoruesve t€ rrugés.

Arsyet pér investim jané té shumta po ndér to mund t& pérmendim:

v Rritet siguria né rrugé.

v Rritet cilésia e lévizjes dhe transportit.

v Zvogélon kohén e l8vizjes né gjatésing ¢ késaj rruge.

v Pérmirésim i jetesds s& banoréve,

v Nxit turizmin malor duke nxitur k&shtu dhe pérmirésimin e ekonomis¢ s&
zonés.
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KAPITULLI 1

A. Vlerésimi i punimeve gjeodezike ekzistuese
Punimet gjeodezike ekzistuese né Shqipéri

SKKEMA | Rrjeti gjeodezik shtetéror aktual i
B TRERENDEZINAT U8 KL, 1,8, 8 ¥R | Shqip érisé u ndértua né
c“/";

} B SH | periudhén 1970 - 1985 nga Instituti
:)} Sy Topografik i Ushtrisé - ITU (sot
Instituti Gjeografik Ushtarak i
Shqipérisé - IGUS). Ky rrjet
£ gjeodezik kryesor pérbéhet nga
' triangulacioni  dhe nivelimi

! shtetéror. ' ==

Triangulacioni i Shqipérisé éshté
zhvilluar né tre rende dhe
pérbéhet prejrreth 1800 pika
gjeodezike, me njé déndési
mesatare 1

piké pér 15,6 kkkk?, té fiksuara né
terren né ményré solide dhe
sipas kérkesave pérkatése (fig
2.1). Ky triangulacion mbéshtetet
né shtaté brinjé fillestare, qé
ndodhen pérkatésisht né Shkoder
, Krumé,Durrés, Elbasan, Vloré,
Korgé dhe Sarandé. Né pikat
fundore té brinjéve fillestare dhe
té brinjés sé hyrjes
(KamézTapizé)té rrjetit té rendit
té paré jané pércaktuar azimutet
e Laplasit. Si pikeé fillestare e
rrjetit u pércaktua pika e re
astronomike (N8814) né Kaméz
né aférsi té Universitetit
Bujgésor, megénése pika e
méparéshme astronomike e Tiranés, e pércaktuar nga Instituti Gjeografik Ushtarak i
Firences, rezultonte e prishur.

Triangulacioni shtetéror i ndértuar nga ITU plotéson kérkesén e déndésisé pér rilevimin
topografik n& shkallén 1:5000. Gabimi standart n& pikat e kétij rrjeti nuk e kalon vlerén +
10 ¢cm. Kuotat e pikave t& triangulacionit me lartési deri né 500 m, si
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dhe té pikave né terrene me pjerrési jo t& madhe, u pérftuan népérmjet nivelimit
gjeometrik shtetéror. Kuotat ¢ pikave t& tjera t& triangulacionit u pércaktuan me anén e
nivelimit gjeodezik.

Rijeti i nivelimit shtetéror u zhvillua né tre rende me gjatési t& pérgjithshme t& vijave &
nivelimit prej 4200 km, ku n& ¢do 5 km jané fiksuar marka apo reper& nivelimi. Ky rrjet
pérbéhet nga 900 pika, me njé déndési mesatare 1 piké nivelimi pér rreth 31 kkkk?.
Gabimet mesatare kuadratike sistematike dhe ato t& rastit pér 1km trase t& kétij nivelimi
rezultojné né pérputhje me kérkesat pérkatése ndérkombétare pér nivelimin shtetéror.
Rrjetit t& nivelimit shtetéror iu dha kuoté nga pika kryesore e Shkémbit t€ Kavajés, kuota
e s& cilés u pérftua népérmjet rrjetit fillestar t& Durrésit, q¢€ mbéshtetet né rrjetin
hidrometrik t& portit detar, i cili i u njeh&sua nga pika e mareografit t& Durrésit.

Kuota e késaj pike, q& pérfaqéson-origjinén e lartésive 18 rrjetit t& nivelimit shtetéror t&
Shqipérisé, u pércaktua n& bazé t& 18 dhénave shumvjegare mareografike t& nivelit t& detit
Adriatik. Kuotat e pikave t& rrjetit t& nivelimit shtetéror u llogaritén nég sistemin e

lartésive t& péraférta ortometrike dhe i referohen nivelit mesatar t€ detit Adriatik.

Duke u bazuar né parametrat tekniké t& p&rparuar né até kohé, rrjeti gjeodezik ekzistues i
Shqipérisé ka shérbyer deri mé sot si bazé e sigurts pér kryetjen ¢ rilevimeve topografike
masive né t& gjithé territorin e Shqipérisé, pér projektimin dhe ndértimin e veprave t&
ndryshme inxhinierike pér nevojat ¢ ekonomisé dhe mbrojtjes si dhe pér zgj 1then e
shumé problemeve gjeodezike dhe hartografike kombétare.

Aplikimi i teknologjisé G.N.S.S né Shqipéri vitet e fundit, krijoi mund&siné pér
transformimin e pikave t& rrjetit gjeodezik shtetéror né Sistemin Ndérkombétar t& quajtur
“Sistemi i Elipsoidit WIWGS-84",

Né& kété kuadér, né njgbashkpunim ndérmjetlnstitutit Gjeografik Ushtarak t& Shqipérisé
(IGUS ) dhe Institutit Gjeografik Ushtarak t€ Firenzes (IGM), n& periudh&n Néntor 2007

- Maj 2008, u kryen matje satelitore GNSS né 150 stacione t& bazés gjeodezike klasike t&
Shqipérise ALB86.

Kéto matje u kryen pér t& vendosur marrédheniet midis References Koordinative
Shgiptare ALB86 dhe sistemit Global (Ndérkombétar) n& njé realizimim aktual ETRS,
duke pércaktuar pér kété géllim parametrat transformues pérkatés,

B. Ndértimi i rrjetit permanent ALBCORS n& Shqipéri

Rrjeti Shtetéror i Pozicionimit Global, i mbéshtetur né sistemet GNSS, &shté njé rrjet esencial pér
t& mundésuar kontrollin gjeodezik n& Shqipéri. Ky rrjet pérfagéson infrastrukturén mbéshtetése
gjeodezike, e ndértuar né dy komponentég:
a) Rrjeti Shtetéror Aktiv i Pozicionimit Global (ALBCORS); b) Rrjeti Shtetéror Pasiv i
Pozicionimit Global;
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Rrjeti Shtetéror Aktiv i Pozicionimit Global né territorin e Republikés s& Shqipérisé

pérfagésohet nga rrjeti ALBCORS, i cili &shté realizuar né Sistemin Referencé Tokésor t&
BEuropés ETRS89 (European Terrestrial Reference System 1989) dhe né t& njé&jtén kohé S s

shérben pér mirémbajtjen e késaj reference né territorin e vendit toné.

NE pérbérje t& kétij rrjeti jané 21 stacione CORS t& ndértuara me blloge betoni, 6 stacione
CORS (roof type), té integruara nga sistemi i vjetér ALBCORS, dhe njé gendér kontrolli
e vendosur né ambientet e ASIG.

Rrjeti Shtetéror Aktiv i Pozicionimit Global, ALBCORS, ng varési dhe t&€ metodés s¢
matjeve dhe kushteve ideale t& rilevimeve GNSS né terren garanton pér pérdoruesit e tij
saktésing e méposhtme:
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RRUETIAKTIV GNSS ALBCORS + Pér metodén RTK £ 2 - 3 cm;

Shérbimi pér metodén RTK merret
népérmjet linkut:
http://albcors.asig.gov.al:2101

*  Pér metodén PP =1cm;

Shérbimi pér metodén PP merret
népérmjet link-ut :
ftp: .asig.gov.al:

Kontaktoni ASIG né emailin
info.albcors@asig.gov.al pér
marrjen e informacionit.

Shpjeguese

8  Hermi i

| Fregadsun

Programi i gendrés s& monitorimit t&
ALBCORS pérbéhet nga katér module:

. Moduli pér operimin, kontrollin, administrimin dhe monitorimin ¢
stacioneve CORS referencé té rrjetit dhe menaxhimin e pérdoruesve.

. Moduli pér kompensimin dhe llogaritjen e t& dhénave (korrekturave) né
kohé reale.

. Moduli pér post-procesim GNSS.

. Moduli pér fagen WEB.

Programi mundéson gjithashtu:

. Regjistrimin e pérdoruesve.
. Shkarkimin e t& dhé&nave té stacioneve me intervale t& ndryshme (nga 1-30
sekonda) né formatin RINEX (versioni 2 dhe 3).
. Realizimin e zgjidhjeve RTK né rrjet dhe shpérndarjen e korrekturave né
kohé reale tek pérdoruesit.
. Paraqitjen grafike té:

o Rezultateve né ményre vizuale (n& monitor) o

Pozicionimit té pérdoruesve o Mbulesés satelitore pér
¢do stacion

“XH&MILER” sh.p.k , Tirane Njesia Bashkiake Nr5,Pallati tek ish-EspozitaqShqiperia Sot,prane QPZ Kati I Dyte
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o Korrekturat (ephemeris data, ionospher,
multipath etj)

b) Rrjeti Shtetéror Pasiv i Pozicionimit Global
Rrjeti Shietéror Pasiv i Pozicionimit Global pérbéhet nga dy rende:

» Rrjeti Pasiv i Pozicionimit Global, i Rendit t€ Paré

Rrjeti Shtetéror Pasiv i Pozicionimit Global, i Rendit t& Paré pérbéhet nga pika t€ vendosura
n& ményré & tillg q& s& bashku me pikat e Rrjetit Shtetéror Aktiv t& Pozicionimit Global t&
sigurojné njé shpérndarje pothuajse uniforme né territorin ¢ Shqipérisé. Kéto pika do t&
jené pika t& pérbashkéta pér t& gjitha Rejetet e Rendit t& Paré t€ rrjeteve g€ ka né pérbérjen
e saj Korniza Referuese Gjeodezike Shgiptare (KRGJISH).

» Rrjeti Shtetéror Pasiv i Pozicionimit Global, i Rendit t& Dyté

Rrjeti Shtetéror Pasiv i Pozicionimit Global, i Rendit t& Dyt& shérben pér dendésimin e
Rrjetit Shtetéror Pasiv t& Rendit t& Paré. Pjesé e kétij rrjeti do t& jené t& gjitha pikat ¢ rrjeteve
lokale gjeodezike bazé gé do t& ndértohen n& gendrat e banuara mé t€ réndésishme.

Kapitulli 2

Njohuri t& pérgjithshme mbi funksionimin e GNSS

Sistemit 1 pozicionimit global shérben pér pércaktimin e pozicionit t€ pikave né
sipérfagen e tokés dhe né aférsi 1& saj, duke u bazuar n& matjet g€ kryhen nga pikat
tokésore né& nj& konstelacion satelitor, satélitét e t& ciléve qarkojné rruzullin tok&sor dy
heré né ¢do 24 oré né njé lartési 20200 km. Baza e pércaktimit t& pozicionit t& pikave né
toké sshté trilateracioni hapésinor ndérmjet pozicioneve té gastit t& satelitéve dhe
marrésve né toké. Largésia pér tek satelitét pérftohet n& funksion t& kohés gjaté sé cilés
sinjali satelitor pérshkon hapésirén nga sateliti tek antena e marrésit GNSS. Pércakt€simi
i sakté i largésive n& GNSS ka t& bgje pikérisht me pércaktimin e sakt€ t€ kohés.

Metodat e matjeve t€ sistemeve GNSS

Punimet gjeodezike dhe topografike karakterizohen nga kérkesa t& ndryshme né lidhje me
saktésing e péreaktimit t& pozicionit t& pikave, dendésing dhe shpérndarjen e tyre. Prandaj n&
projektim duhen t& zgjidhen metodat dhe progedurat mé t& pérshtatshme t&¢ matjeve, me géllim g&
t& arrihet rezultati pérfundimtar i k&érkuar.

NE sistemin e Pozicionimit Global largésia midis satelitit dhe antenés s& marrésit né toké,
mund t& pércaktohet sipas dy metodave kryesore, q& jang:

1. Metoda e matjes me pseudolargési, e cila bazohet né parimin e p&rcaktimit
t& drejtpérdrejt & intervalit t& kohés At, ndérmjet momentit t& transmetimit t&
sinjalit dhe momentit t& mbérritjes t& po kétij sinjali n& antenén e marrésit né {oké.
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2. Metoda e matjes s¢ fazés sé sinjalit, ku gjaté késaj metode intervali i kohés
At, gjaté sé cilés sinjali GNSS pérshkon largésiné nga sateliti tek marrési GNSS,
nuk matet por gjéndet né ményré té térhorté, népérmjet matjes s&€ diferencés fazore
midis fazés sé sinjalit t& transmetuar nga sateliti dhe fazés sé oshilatorit &
bréndshém t&é marrésit GNSS. Kjo metodé éshté baza e teknikave q& pérdoren pér t&
arritur saktési t& larté né matjet GNSS, prandaj konsiderohet si metoda mé e sakté,
mé e pérshtatshme dhe efikase né punimet gjeodezike.

Metodat kryesore té zbatimit t& pozicionimit t& GNSS-it jané:
a) Statike, Pseudo-Statike dhe Statike e Shpejté(Rapid) b) Kinematike, Stop and Go,

Leapfrog, Vazhdues, Pseudo-kinematike ¢) Kinematike n& kohé reale ( RTK ) d) Diferenciale

GP
a) Metoda Statike

" Kjo metod@ éshté njé ndér metodat mé té¢ k
besueshme dhe mé té sakta té pércaktimit 1 =y %}‘
té pozicionit, kjo nénkupton shfrytézimin e e P kg
dy ose mé shumé marrésve GNSS né dy s -
ose mé shumé stacione ku marrésit gjaté ; oh

gjithé kohés sé matjes jané té palévizshém,

duke pranuar sinjale né ményré té :
pandérpreré prej se paku 4 satelité né njé P
gjeometri té pérshtatshme dhe né kushte '
normale atmosferike. Preferohet té

shfrytézohen marrésit dy frekuencor GNSS Pt 20N
né ményré gé té béhet eliminimi i gabimeve A g baseline A
jonosferike dhe troposferik. Kjo metodé

pérdoret pérvendosjen e bazave gjeodezike, pér matje pregize né projekte inxhinierike.

bay
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Kjo metodé pérdoret né rastet kur né rajonin ¢
punimeve kérkohet t& pércaktohet pozicioni i
njé sasie t& madhe pikash detaje né njé kohé té
shkurtér. N& metodén e matjeve kinematike, njé
ose mé shumé marrés GNSS referues qéndrojné
t& palévizshém gjaté gjithé kohés sé matjes
(BAZA) dhe njé ose mé& shumé marrés GNSS
lévizés (ROVER) regjistrojné pozicionet e
pikave q& do t& pércaktohen. Parimi themelor
mbi t& cilin bazohet modeli kinematik &shté se
t& gjithé marrésit GNSS referues apo lévizés
mbajné lidhje t& vazhdueshme me sinjalet q&
vijné nga jo mé& pak se 4 satelité.

\ \ R é.-li"‘“.] !
Ve v F)T

Transmissien

¥ DBase Statlon
.

Kjo metodé mundéson, qé né largésing deri né
20 km nga marresit GNSS referues, t& arrihet
saktésia e pozicionimit deri né disa centimetra.

¢) Metoda kinematike e pozicionimit né kohén reale - RTK

Kjo metodé &shté shumé e pérshtatshme pér pérdorim, pér shkak té shpejtésise sé
pérfitimit t& koordinatave direkt ng terren, me saktési dhe kosto t& kénagshme. Kjo
metodé mund t& pérdoret me sukses né zhvillimin e rrjeteve gjeodezike t€ ndryshme
lokale, rilevime detaje, piketime, etj.

Metoda RTK né terren t& hapur konsiderohet si njé ndér metodat me té pérshtatshme pér
rilevime kadastrale,inxhinierike gjithashtu dhe GIS. T€ dhénat mund te rregjistrohen né
marrésin 18vizés ose transmetohen népérmjet njé linje t& dhénash n& marrésin referues ose
anasjelltas. Me njé linjé té dhénash t& vazhdueshme &shté i mundur pércaktimi i
koordinatave dhe zgjidhja e ambiguitive né koh& reale. Kjo metodé realizon sakt€si né
pozicionim né rreth 2 cm.

. B I
' Lt i

' o Al
*-, . torrection data

Base station
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d) Metoda diferenciale GNSS (DGNSS)

Kjo metodé pérdoret me sukses pér té rritur saktésing e pércaktimit t& pozicionit t€ pikave
népérmjet vrojtimeve GNSS. Faktori korrigjues qé pércaktohet né pikén gjeodezike bazé
pérdoret pér té ménjanuar té gjitha gabimet e mundéshme t& GNSS (gabimet e oréve,

gabimet, orbitale, gabimet atmosferike).

GPS Satellite a
LPOCH 1,

GPS GPS
_".—,.— Receiverq == Receiver r am,
- f g
f = “ ,{J': " )’
I i \
el B 1--mr-r---gr———v-w,-7—r—-r ] Y\..... B

Kapitulli 3

Projektimi i rrjetit GNSS

Teknologjia GNSS ndryshon thelbésisht nga metoda klasike matjeve gjeodezike pér
shkak se ajo éshté e pavarur nga kushteve meterologjike, formés gjeometrike e figurave
tokésore, nuk ka nevojé pér dukshméri reciproke ndérmjet pikave, etj. Pér shkak t€ kétyre
ndryshimeve, matjet GNSS kérkojné projektim, zbatim dhe teknika pérpunuese t&
ndryshme.

Gjaté projektimit t& njé rrjeti GNSS lindin shumé probleme teoriko-praktike t€ cilave
duhet t'u jepen zgjidhje t& drejta pér t& realizuar qéllimin pérfundimtar t& matjeve GNSS
dhe saktésiné e rezultateve né pércaktimin e pikave né referencén koordinative
korrekte.

N& planizimin optimal t& njé matje GNSS, duhet t& merren parasysh shumé parametra t&
tillg, si konfiguracionini konstelacionit q& krijohet ndérmjet pikés sé vrojtimit dhe
satelitéve qé do t& vrojtohen, numri dhe tipi i marrésve GNSS & do t& pérdoren, numri i
mjaftueshme i vrojtimeve né stacion, numri i pérgjithshém i stacioneve GNSS dhe
vijavebazg, numri i matjeve t& tepérta, aspektet ekonomike, et].

Faza e planizimit do t& pérfshijé gjithashtu disa konsiderata t& p&rpunumit t& t€ dhénave.

“XH&MILER” sh.p.k , Tirane Njesia Bashkiake Nr5,Pallati tek ish-Espozita Shqiperia Sot,prane QPZ Kati I Dyte
18



"SISTEMIM ASFALTIM RRUGA FSHATI NIKOLIQ BASHKIA HAS
RAPORT TEKNIK

A. Projektimi i bazamentit gjeodezik (rrjetit GNSS)

Nga sa mé sipér éshté shumé e réndésishme q& t& pércaktohet metoda dhe modeli mé i
pérshtatéshém pér zbatimin e matjeve GNSS pér & realizuar me sukses géllimin e
projektit.

a) Zgjedhja e pozicionit t& pikés

Hapi i paré né planizimin e matjeve GNSS &shté gjetja e njé harte topografike ekzistuese
t& njé shkalle t& pérshtatéshme t& rajonit ku do t& shirihet sheshi i ndértimit. T€ gjitha
pikat gieodezike t& njohura dhe ato té panjohura g€ do t& p&rcaktohen paragiten né& hartén
topografike t& zgjedhur.

Gjaté planizimit t& matjeve GNSS, duhen respektuar tre konsiderata bazé t&
domosdoshme pér zgjedhjen e pozicionit t& nj& pike q€ do t& pércaktohet:

. Nuk duhet t& keté pengesa mbi 200 ngritje kundrejt horizontit t& pikés, pér
t& shmangur bllokimin e sinjaleve satelitoré. T
. Nuk duhet t& ket sipérfage relektuese prané pikés (anten&s s&€ marrésit), si

struktura metalike, gardhe (thurje) metalike, ndértime, sipérfage ujore, etj. pér &
shmangur shumé&-rrugshméring e pérhapjes s€ sinjaleve (Multipath Error).

. Nuk duhet t& keté instalime elektrike n& aférsi t& pikés, si transmetues t&
Hojeve t& ndryshém, pér t& shmangur turbullimet e sinjaleve satelitorg.

Pérvec konsideratave t&€ mé&sipérme, duhet t& merren né konsideraté kushtet ¢ méposhtme:

. Shikimi reciprok, minimumi ndérmjet dy pikave t& rrjetit gjeodezik, me
géllim krijimin e mundé&sisg pér t& punuar edhe me metodén e pérdorimit &
“Stacioneve Totale” pér kryerjen e punimeve inxhinierike dhe hartimin e
planvendosjeve t& objekteve.

. Pozicioni pérfundimtar i pikés duhet t& zgjidhet duke u konsuiltuar me
planin urbanistik t& njésive administrative vendore, me g&llim gé¢ pika e ndértuar
t& mos prishet nga ndérhyrje t& mévonshme gjaté zbatimit t& planeve rregulluese
apo ndértimit t& veprave t& reja.

. Materializimi i pikave né terren t€ béhet né vénde t&€ géndrueshme nga
piképamja gjeolologjike.

. Mundésisht pikat gjeodezike t& zgjidhen n&€ prona publike.
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b) Periudha e vrojtimit

Hapi i dyté i projektimit té matjeve
GNSS éshté pércaktimi i
periudhés optimale té vrojtimit
ditor dhe ndarja e saj né sesione
(EPOCH). Né kété hap pérgatitor
éshté e domosdoshme té
parallogaritet mbhulesa apo lidhja
midis sesioneve té matjeve
satelitore, si dhe té dhénat e
D.0.P. pér satelitét GNSS.

Ky informacion i quajtur ALERT
éshté prodhuar nga té dhénat e
almanakut satelitor qé pérftohet

nga softe té ndryshme. Késhtu,

éshté pérdorur softi “Magnet

j: e e Em";" Tools” i cili siguron diagramén e

i bbb | B || dukshmérisé satelitore pér

> é : rajonin e Elbasanit dhe vlerat

1: Aktualisht me konstelacionin e

. ploté satelitor, vlerat e saktésisé
ok né pozicionim (PDOP) rezultuan té
2 uleta pér pjesén mé té madhe té
30.00 03:00 06:00 09.00 12.00 16:.00 18:00 21:00 24:00 dltes (nga ora 800 derl ne Ol‘en

: 1500< 4.5, ku vlera maksimale e
lejuar &shté 8),ndérsa nurmri i satelitéve rezulton mbi 7.

Kérkesa bazé pér shérbime pregize &shté zgjidhja e parametrit t& panjohur N (ambiguitive
fazé). Pér largési t€ shkurtra (deri n& 10 km) me 6-satelité ose mé shumé, duke pérdorur
marrésa me dy frekuenca dhe softe t& avancuar, koha e vrojtimit do t€ jeté pak minuta.
Por né kushte t& véshtira mjedisore (me ndryshime jonosferike, pengesa t& sinjalit
satelitor,me prezencén reflektimit t& sinjaleve, etj.) pér t& siguruar zgjidhje pregize t&
“ambiguitive-N", u planifikua q& matjet GNSS né pikén gjeodezike t& kryhen me njé
sesion vrojtimi nga 90 deri 120 minuta koh&.

¢) Rikonicioni fushor

Pasi paragiten né hartén e zgjedhur pikat GNSS dhe &shté kryer projektimi, lind nevoja e
rikonicionit fushor, me qéllim verifikimin né terren t& saktésisé t& projektit t& p&rgatitur
né zyré dhe pérmirésimin e métejshém t& tij n& pérshtatje me kushtet aktuale t& mjedisit
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ku do t& kryhen matjet GNSS. Gjaté késaj faze ¢do pike mund t’i caktohet njé
identifikues i vetém. Metoda mé& praktike &shté qé pikave t'ju caktohet si identifikues njé
numér rendor né ményré té njépasnjéshém. Gjithashtu,né hapsirén giellore t& vrojtimit
nuk duhet t& keté pengesa mbi njé kénd ngritje prej 15° deri n& 20° dhe mjedisi rrethues
duhet joreflektiv.

Gjaté rikonicionit, duke respektuar kushtet e mésipérme, si dhe kriteret e vendosura gjaté
projektimit, zgjidhen pérfundimisht pozicionet, ku do fiksohen pikat e rrjetit.

d) Fiksimi (Materializimi) i pikave ng teren

'y
- T
//ﬂ;

Pas pérfundimit té rikonicionit fushor kryhet fiksimi i pikave né
terenin e zgjedhur. Gjaté fiksimit respektohen kriteret e vendosura
gjaté projektimit, ku réndési té vecanté i kushtohet planit urbanistik, si
dhe konsultimit me punonjésit e bashkisé té sektorit té hartografise,
pér t'u siguruar gé né vendet ku jané fiksuar pikat té& mos keté
ndérhyrje té mévonshme, sisistemime, ndryshime, investime té
ndryshme, etj.).

Gjithashtu, njé véméndje e vecanté i éshté kushtohet

shikimit reciprok minimumi ndérmjet dy pikave té rrjetit

gjeodezik ( pavarésisht se me metodén GNSS nuk éshté e
nevojshme njé gjé e tillé), meqénése gjaté punimeve té

métejshme gjeodezike né zonat urbane pérdorimi i GNSS

éshté shume i kufizuar,prandaj lind nevoja gé té pérdoren

metodat tradicionale té matjeve me “Stacione Totale” apo

me teodolité optiké.

ME lart paragitet ményra e fiksimit t€ pikave me centra, ndérsa n& figurén 4.6 paraqitet
lloji i markés qé vendoset né qéndrén e centrit t& pikés gjeodezike.

e) Monografia e Pikave Poligonale
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Njé moment té& réndésishém z& edhe ky proces pasi ¢do piké merr identitetin e saj.
Pikat mbéshtetése duhet te shogerohen me fotografité pérkatése.
Emértimi i pikés dhe koordinatat e kompesuara. (N,E,Z)

Skema e inkastrimit (Vizatimi Perkatés) dhe gjithashtu i b&het njé pérshkrim i detajuar i
pozicionimit gjeografik te saj duke ju referuar objekte qé e rrethojné.

Kapitulli 4
Progesi i matjeve GNSS dhe pérpunimi i t& dhénave

A. Progesi i matjeve GNSS

Matjet u kryhen me metodén Diferenciale (DGNSS). N& rastin kur né rajonin e punimeve
stacionet e rrjetit permanent ALBCORS nuk funksionojné pér mungesé t& energjisé
elektrike, atéhere njé marrés GNSS do t& vendoset né pikén mé t& afért t&€ Rrjetit
Gijeodezik shtetéror Ky marrés referues do t& jeté i palévizéshém dhe do t& vrojtoj né
ményré t& vazhdushme, pandérprerje konstelacionin satelitor gjaté gjithé periudhés s&
matjeve ditore, ndérsa njé apo dy marrés t& tjeré (I&vizés) do t& stacionohen népér pikat e
rrjetit gé do t& pércaktohen.Koha e vrojtimit t& marrésve lévizés pér secilén piké q&
kérkohet t& pércaktohet do t& variojé nga 1h e 30m deri ng 2h , n& varési t€ kushteve t&
vrojtimit satelitor. N& rastin kur n& rajonin e punimeve stacionet e rrjetit permanent
ALBCORS funksionojng, atéhere t& gjithé marrésit GNSS q& disponohen do t& pérdoren si
marrésa lévizés, q& do té stacionohen népér pikat e rrjetit t& projektuar, ndérsa funksionin e
marrésit referues do ta kryej stacioni mé i afért i rrjetit permanent ALBCORS.
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Matjet u kryen duke respektuar kriteret dhe kushtet e vrojtimeve me GNSS, t& cilat jang
pérmendur né kapitujt ¢ mé&parshém. Pavarésisht se gjaté matjes marrési GNSS punon né
ményré automatike, duhet té tregohet kujdes duke mbajtur shénim té gjitha t€ dhénat si
mé& poshté:

. Numri i satelitéve qé vrojtohen.

. Vlerat e GDOP dhe PDOP.

. Ndonjé shképutje té sinjalit apo t& lidhjes me bazén.

. Sigurimi i qéndrueshmérisé dhe mbrojtja e marrésit nga kalimtaréte rastit,

gjaté progesit t& matjeve.

Pérveg té dhénave té mésipérme duhet t& mbahet shénim ora e fillimit dhe e mbarimit t&

matjeve. Gjithashtu, pér t& kontrolluar géndrueshméring e marrésit gjaté progesit t&

matjeve duhet t& matet lartésia e instrumentit né fillim dhe né pérfundim t& sesionit t&
“matjeve pér secilén piké. Té gjitha kéto t& dhéna té shénohen n& formularin pérkatés.

Pér t& shmangé shumérrugshméring dhe efektet e imazhimit, mjeti i transportit duhet t&
parkohet sa mé larg anten&s marrése, t& paktén 10 m larg.

BM.2
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BM.1

Matjet satelitore u kryen népérmjet marrésit GNSS (fig. 5.1), qé karakterizohen nga
parametrat si me poshté:
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B. Pérpunimi i t€ dhénave

Pas pérfundimit t& fushatés sé matjeve, béhet shkarkimi i tyre nga marrésit GNSS né
kompjuter népérmjet programeve t& posagme. Pas shkarkimit, béhet pérpunimi i t&
dhénave, me programet pérkatése, pér t& pérfituar produktin e kérkuar.

Pérpunimi i matjeve fushore dhe llogaritja e koordinatave té pikave té rrjetit té€ ri do t&
béhet me programin TMO (Topcon Magnet Office) .
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Etapat kryesore t& p&rpunimit me sipas programit "TMO" paragiten mé& poshté:

. Fillimisht hapet programi, krijohet njé& projekt i ri dhe importohen skedarét
g8 pérmbajné t8 dhénat e pérfiuara nga matjet GNSS.
. Pasi shfaqen t& gjitha pikat né projekt, paraqiten t& ndara pika sipas ditéve

dhe oréve t& vrojtimeve. Pika e rrjetit Gjeodezik Shtetéror apo stacioni irrjetit
permanent ALBCORS, gjaté vrojtimit &sht& pérdorur si piké referuese duhet té
identifikohet si piké referuese, & cilés i vendosen koordinatat e njohura.
. Pika referuese pérkatése identifikohet n& program me ngjyré té kuqe,
ndérsa pikat g& do pércaktohen (1€ cilat programi i njeh si pika t& matura por t&
panjohura) identifikohen me ngjyré jeshile.
. Para progesimit, b&het pastrimi i satelitéve t& "sjellur keq", & kan€ hyré
pér njé kohé t& shkurtér n& matje (pak minuta), t& cilét ndikojné negativisht né
sakt&sing e matjeve GNSS. Kjo béhet duke hyré tek "Satellite W W indowws".
~e - M8 pas kryhet-progesimi i t& dh&nave duke klikuar n&-ikonén pérkatése:
. Mbas pérfundimit t8 progesimit pérftohen vijé-bazat ndérmjet pikés
referuese dhe pikave t& kérkuara g& jané matur brenda njé dite (n& njé sesion
vrojtimesh).
. N& t& njéjtén ményré pérftohen 1€ gjitha vijé-bazat e matura. Progesimi
béhet vetém ndérmjet matjeve t& kryera brénda njé sesioni vrojtimesh.
. Né& pérfundim pérftohen koordinatat elipsoidike (@, A, h) t& pikave t€
vrojtuara, & cilat mund t€ shprehen edhe né sitemin e koordinatave kendrejté
gjeocentrike hapésinore (X,Y,Z).

Té dhénat ¢ progesnara duhet t& ruhen né formén e njé raporti (né format PDF), né & cilin jepet i
gjithé informacioni mbi koordinatat e pikave, saktésing e pércaktimit t& tyre, vijébazat dhe
saktésing e tyre etj.

Koordinatat elipsoidike (@, A, h), si dhe koordinatat kéndrejté gjeocentrike hapésinore
(X,Y,7) t& pikave pas pérpunimit duhet t& paraqiten né tabelat pérkatése.

Kapitulli 5

Transformimi i koordinatave dhe llogaritja e shformimeve

A. Transformimi i koordinatave nga ITRF2005(tc) né ETRF2000(tc)

Matjet me GNSS jané né referencén [TRF2005, Epoka 2005.0, ndérkohé g€ koordinatat e
bazés jané né referencén ETRF2000, Epoka 2008.0.

(PPEEEEEEEE2000/2008.0 = (e pikés referuese)

AAEEEEEEEE200012008.0 = (& pikés referuese)

hEEEEEEEE2000/20080 = h{e pikés referuese)
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Pér kété qéllim koordinatat e pikés referues (bazés) transformohen nga referenca
ETRF2000, Epoka 2008.0 n& ITRF2000, Epoka 2000.0 dhe pastaj nga ITRF2000, Epoka
2000.0 né ITRF2005, Epoka 2005.0, sipas formulave 4,1 dhe 4,2.

X(ITRF2005,2005.0) = X(ITRF2005,2008.0) + x(ITRF2005,2008.0)- (2005.0 - 2008.0) ( 4-1)

00X 01 =Rz RyOnonoxXx [1rx0
1 R [l
oy =(1+Ko0s.0)- 101 Rz —Rxt1 G 00 O LI 0
o] Rx v +Ty U
O OO OZ ETRF2000(2008.0) Ho-Ry o . &
1000000z O 0Tz (e2oos.0
ITRF2005(2005.0)

Pasi béhet pérpunimi i matjeve GNSS me softin Topcon Magnet Office, gjénden
_koordinatat e stacioneve t& maturang ITRF2003 ,

Népérmjet ekuacioneve transformuese ( 4-1) dhe ( 4-2) llogariten koordinatat kénddrejta
dhe elipsoidike né referencén ETRF2000, Epoka né datén aktuale e vrojtimit t& pikave.

B. Llogaritja e shformimeve

Pér t& patur nj& projeksion sa’ mé t& pérshtatshém pér krijimin e planeve topografike duhen patur
parasysh disa kérkesa: S ' '

. Kushti i konformitetit (ngjashmérise): projeksioni duhet t& jeté
konform.

Madhesia e lejuar e shformimeve pér té mbéshtetur planet topografike (t€ shkalléve
1:2500apo 1:1000).

. Saktésia e Hogaritjes s& shformimeve n& piké dhe né gjatési.

Pér t& patur shformime t& projeksionit brénda madhésive t& lejuara, sidomos pér planet ¢
shkalléve t& médha (1:1000), manovrohet me zgjedhjen ¢ dy parametrave t& projeksionit:

Pércaktimi i meridianit géndror (A0)
Pércaktimi i shkallds s& shformimit né meridianin qéndror (k0)

Kéto dy parametra t& projeksionit pércaktohen né ményré t& tillg, derisa t€ arrihet
madhésia e shformimeve brenda vlerave 1€ pranueshme, ng perputhje me shkallén mé t&
madhe t& hartografimit, & zakonisht per rrjete inxhinierike pranohet shkalla 1:1000.

Duke ditur se saktésia grafike e hartave &shté 0,2 mm x Shkalla, saktésia né pozicionin e
pikave rekomandohet t& jeté si vijon:

mp = 0,2 mm x 1000 = 0,2m
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Shformimet e projeksionit duhet t& jen& 10-heré mé t& vogla se saktésia e lejuar né
pozicionin e pikave pér shkallén mé t& madhe t& hartografimit (1:500), pra vlera e lejuar e
shformimeve t& projeksionit duhet t& mos kalojé madhgsiné:

6P =mP/10=0,2m/10 =
0.02m Ndérsa gabimi pér largésing L do t& jeté:

mL =oP x \G =0.02x 1.414=10.028m ose 28 ppm

Jepen konsiderata pér shformimet faktike t& projeksionit.

C. Parametrat e sistemit reference gjeodezik

Koordinatat e projektuara do kené& kéto parametra:

* E.P.S.G - 32634 « Elipsoidi: WGS-84 « Projeksioni: UTM « Zona : 34 North « Meridiani
gendror : A0 = 21°+ Fallco e veriut: 0.00 m * Fallco e lindjes: 500 000 m « Shkalla e
shformimit né Meridianin Qendror: kO = 0.9996

Kapitulli 6

Pércaktimi i lartésive
A. Njohuri té pérgjithshme

_. Lartesia

Né kuptimin gjeometrik, lartésia
absolute e njé pike P té sipérfaqes fizike
té tokés (fig.7.1), pérfagéson largésiné e
késaj pike sipas vijés pingule (PP0) prej
njé sipérfageje fillestare (gjeoidi).

Sipas pérkufizimit t& mésipérm, pér té
pércaktuar njé sistem lartésish, sé pari
duhet té zgjidhet njé siperfaqe fillestare
kundrejt té cilés té shprehen lartésité e pikave te tjera te territorit té njé vendi
té caktuar. Kjo sipérfaqe fillestare quhet edhe zero e lartésive(sepse me
marréveshje pér pikat qé ndodhen né kété sipérfage Hi = 0).

Siperfagja i
fizike e tokes £

Niveli mesatar i detit = Gjeoid

N& gjeodezi si sipérfage fillestare éshté zgjedhur siperfagja e gjeoidit, gé éshté
njé sipérfage fizike e potencialit té gravitetit tokésor. Siperfagja e gjeoidit
merret e pérputhur me nivelin mesatar shumévjecar té detit apo té ogeanit qé
lag brigjet e njé véndi té caktuar.

Lartésité q& i referohen nivelit mesatar shumévjegar t& detit quhen lartési absolute ose
lartési mbi nivelin e detit, por edhe lartési natyrale meqénése lidhen me gjeoidin
(gravitetin).
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Niveli mesatar i detit (apo ogeanit) né njé vend t& caktuar pércaktohet me ané té
nivelmatésve té detit, q& quhen mareografe ose baticografe (matés batice). Sa mé e gjaté
t& jeté periudha e vrojtimeve té baticografeve , aq mé sakté pércaktohet niveli mesatar i
detit apo oqeanit , pra aq mé sakté percaktohet sipérfagja fillestare e njehsimit t&
lartésive.

B. Marrédhénia ndérmjet lartésive Elipsoidike (GNSS) dhe lartésive
Ortometrike

Sistemet GNSS si shumica e teknikave hapsinore, mundéson koordinata 3-D (X, Y, Z) t€ cilat
mund t& transformohen né gjerési ¢, gjatési A dhe lartési elipsoidale h. N& vecanti pérbérésja
vertikale &shté e ndjeshme ndaj konfigurimit gjeometrik t& satelitéve GNSS dhe gabimeve t&
pamodeluara ng refraksionin atmosferik. Studimet dhe p&rvoja kan€ treguar se > gabimi né

pérbéresen vertikale &shté dy heré mé& i madh se ‘gabimet né pérbéreset horizontale. Pér shumé
qéllime praktike lartésité e pikave lidhen me fushén e gravitetit dhe specifikohen si lartésité
ortometrike ose normale. Marrédhénia ndérmjet lartésisé elipsoidike h, lartésis¢ ortometrike ose
normale(ortometrike) H dhe asaj gjeoidale N, n& pérshtatje me figurén 7.2 mund t& shprehen si
mé posht:

ha=N4+ Hy, hp=Np + Hg
AH:HB*HA, Ah:hﬁ—h/j, AN:NB—NA
AH = Ah —AN, AN = Ah—AH, Ah = AH-AN

B Siperfa r,l jan atzjm!e
L

Gjeoidi

J Elipsoidi

N& bazé t& formulave t& mésipérme mund t& kalohet nga lartésité ortometrike ose normale
né lartésité gjeoidale pregize GNSS ose anasjelltas.

Ndryshimet né lartési (AH) pérdoren kryesisht pér qéllime inxhinierike ose zbulimin e
lévizjeve vertikale. Aplikime t& veganta inxhinierike pérdoren p&r monitorimin e fundosjeve n&
zonat minerare ose platformave shpuese ne det t€ hapur.
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g e S = - = Torereeces

Pércaktimi i lartésive ortometrike (ose normale) me GNSS pérbén njé aspekt shumé t&
réndésishém né praktikén e punimeve gjeodezike dhe topografike. Sipas figurés 7.2 pér t&
transferuar lartésiné nga pika A né pikén B duhet t& njihen dy madhési:

-diferenca ¢ lartésive elipsoidale Ah ndérmjet pikave A dhe B, t& pércaktuar me
GNSS.

- diferencén gjeoidale AN, t& pércaktuar prej modelit gjeoidal.

Pér té& gjetur lartésing pregize GNSS ekzistojné disa kufizime, mé kryesoret prej
tyre jané:

. Modelimi i gabimit t& pérgjithshém vertikal
. Kérkesat pér gjeoid pregiz

Gabimi i pérgjithshém vertikal kryesisht shkaktohet nga vonesa e pérhapjes troposferike
dhe ndryshimet ¢ qéndrés fazore t€ antenés (PCV). Vonesa troposferike mund t& ndahet
nga pérbérésja e lartésisé, kur troposfera vlerésohet nga njé periudhé vrojtimesh prej disa
orésh, duke pérfshiré matjet né kénde t& ulét lartésie.

Modelet gjeoidale globale ose rajonale arrijné saktésing e rendit centimetrik, késhtu q&
lartésité gjeoidale mund t& verifikohen duke i krahasuar me nivelimin GNSS. Ngs njihen
lartésité né fushén e gravitetit nga nivelimi gjeometrik, atéhere &hté e mundur t€ gjejmé
lartésité gjeoidale nga rezultatet GNSS. Kjo metod& kontribon né pércaktimine njé
gjeoidi pregiz.

|Geodetic l-leights'

siperfagja
natyrale

Gjeoidi
froes

Lartesia
Ortometrike (H)

Lartesia
Elipsoidike (h)

EliEs_oidi Lartesia
‘‘‘‘‘‘ Gjeoidit (N)
N

-

-t

N& Shqipéri mungojné matjet gravimetrike pér pércaktimin e Gjeoidit dhe pér pasojé
mungon sipérfagja fillestare kundrejt s& cilés t& behet kalimi nga lartésit€ elipsoidike (nga
matjet GNSS) né lartésité ortometrike (natyrale).

N& pérshtatje me kérkesat naltimetrike t& kétij projekti , lartésité e pikave do t&
pércaktohen me metodén e nivelimit trigonometrik, duke pérdorur “stacionet totale”,
sipas progedurave t& nivelimit t& klasit t& treté.

C. Instrumenti i nivelimit
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a. Zhvillimi i Nivelimit Gjeometrik

Pér t& siguruar kerkesat e larta teknike n& punimet rilevuse, do t& sigurohet q& saki€sia
altimetrike e punimeve topografike t& jeté e larté dhe pér k&t qéllim do € zhvillohet
nivelim gjeometrik pér pikat e poligonometris€ né t& gjithé sektoret .

Nivelimi gjeometrik do te kryhet me nivelén teknike t& tipit Trimble DIN 0.7, me
metodén e nivelimit teknik t& dyfisht&, duke matur ¢do disnivel dy heré, me dy vendosje
instrumenti, ose vajtje —ardhje, Kuotat e perfituara né ¢do piké nuk do t& lejohet mé tepér
ajo e parashikuar né kérkesén e projektit.

Parametrat teknike

=Objektivi:26x, 40mm —————
- Saketsia ne caktimin e kuotes :
0.7mm per 1 km

-Saktesia ne matjen e distances:
10mm

-Koha per kryerjen e nje matje : 2"
-Pesha: 3.5 Kg

-Bateria : Li-lon 7.4V/ 2.4 Ah

b. Progesi i matjeve t&€ nivelimit

33 &6

Nivelimi do t& kryhet sipas rastit né formén e “poligoneve t& mbyllur”, “nivelim
vajtjeardhje” ose nivelim “njé drejtim me dy stacionime t& instrumentit”.

N& ¢do stacion duhet t& béhet kontrolli i disniveleve t& matura. Ndryshimi midis
disniveleve té pérfiuara nga t& dy stacionimet nuk duhet t& kaloj tolerancén pérkatése.

Instrumentat dhe paisjet q& do t& pérdoren jané& (Fig. 7.7 ):

a Nivela dixhitale DIN 0.7

b Lata barkode

c Shiritmeter metalik 50m

d Papuget e nivelimit

e. Ngjyrues i kuq (pér t& pércaktuar stacionet e nivelés dhe pozicionet e
latave) f. Libreza e matjeve.
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d e C)

Me instrumentét e lartpérmendur kryhen té gjitha matjet fushore t& progesit t& nivelimit.
Kéto matje paragiten né formatin pérkatés.

Mbas pérfundimit t& matjeve fushore, béhet pérpunimi i tyre me qéllim qé t& pérgatiten t&
dhénat pér kompesimin e rrjetit t& nivelimit. Mosmbyllja e lejuar e poligonit pér klasin e
treté té nivelimit llogaritet sipas formulés:

ffh=+25kkkkLL

ku: L — perimetri i poligonit n& kilometra.
c¢. Kompensimi i rrjetit t&€ nivelimit

Megqése numri i pikave t& dhéna (t& njohura) ku do t& mbéshtetet rrjeti i nivelimit &shté i vogél,
rekomandohet q& kompensimi i disniveleve t& matura t& kryhet t& sipas metodés s& kushtézuar.

Kapitulli 7
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Progedurat mbi rilevimin dhe perpunimin e matjeve
A. Metodika e rilevimit
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Duke u mbéshtetur né pikat e poligonometrisé dhe t& nivelimit gjeometrik do t&
zhvillohet progesi i matjeve topografike te zonés né t& cilén do t& zhvillohet projekti.

Per hartimin e relievit do t& merren pikat ku terreni ndérron konfiguracion si dhe
dendésia e tyre t& plotesojé kushtin e parapercaktuar né kérkesat e parashtruar né projekt
né bazé té shkallés s€ rilevimit, me ndihmén e inst. Total station do t& b&het e mundur qé
zona t& mbulohet plotésisht dhe n& vende ku nuk &shté e mundur perdorimi i marrésve
GNSS, por pérgjithésish rilevimi i zonés do te kryhet me marrés GNSS pér arsye se koha
dhe rendimenti i késaj teknologjie eshte jashtézakonisht i larté dhe saktésia e matjeve
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gshté e pranueshme pér kérkesat e projektit. Punimet topogjeodezike do t& mbéshteten né
shkallén e ploté t& pérgatitjes profesionale, né pérdorimin e teknologjive bashkékohore
pér matjet fushore dhe pérpunimin kompjuterik té t& dhénave, pér té plotésuar kérkesat
teknike t& parashtruara nga projektuesit. Cdo pike e matur né terren ka koordinata tre
dimensionale, té& paraqitura né projekt.

C. Pérpunimi i matjeve t€ marra né terren

Matjet e kryera ne terren pas shkarkimit nga instrumentat perkati perfitojme si nje liste qelizash
te ndara ne 5 collona (PNEZD)

» Point Number « North « East « Elevation * Description

Programi i pérdorur pér pérpunimin dhe ndértimin e DTM (Digital Terra
Model) t& rilevimit fillestar mbi t& cilin do t& punohet pér projektimin e
veprés éshté Autodesk Civil 3D, i cili &shté njé ndér programet lider né
fushén e projektimin e objekteve civile.

M& poshté po trajtojmé shkurtimisht metodikén e thirrjes sé pikave t€ matura né Civil 3D
dhe ndertimit dixhital t& rilevimit fillestar (Surface)

gy
A0
g

4 x m'r“s.l
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* Matjet gjeodezike shkarkohen nga instrumentat né formate t& ndryshme prsh : txt,
csv etj.

*  Hapet njé “Drawing” i ri n& Civil 3D

* Népérmjet dritares “Import Point” e cila gjendet ne Home -> Points -> Point
Creation Tools, thérrasim matjet duke i percaktuar formatin e shkarkuar. (Civil
3D i njeh me emertimin si “Survey or COGO points’)

 Fillojmé lidhjet e pikave me ané té& polines, 3d polines ose spiral lines

* Ndertojmé siperfagen me ane te dritares e cila gjendet tek Home -> Surfaces ->
Create Surface dhe i percaktojmé t& dhenat fillestare

«  Fusim inputet tek ndertimi i siperfages té cilat jané pikat COGO dhe lidhjet e bera
qé do t& sherbejné si Breaklines.

» Me ané té komandave t& modifikimit t& triangolacioneve té siperfages rregullojmé
kéto te fundit derisa t& arrijmé rezultatin e déshiruar.

5- RAPORTI MBI MATERIALET E NDERTIMIT
Per ndertimin e rrugeve jane te domosdoshme materialet qe do te sherbejne per mbushjet e

rruges. Materialet per prodhime e shtresave granulare, per prodhimn e betoneve dhe te asfalteve.
Jane studiuar te dy tipet e materialeve dhe jane vleresuar dhe sasite e tyre.
Ne studimin e karierave jane patur parasysh disa pika te rendesishme si:

1. Qe vendet e tyre te jene sa me prane objektit qe do te ndertohet “Sistemim —Asfaltim

rruga Fshati Nikoliq” Bashkia Has .
2. Te shfrytezohen ne maksimum karierat ekzistuese qe jane prane kétyre rrugeve.
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3. Gijate shfytezimit te karierave te ruhet ambienti nga ndotja dhe te mos prishet peisazhi

natyror.,

4. Materialet te plotesojne cilesite teknike sipas standartit ge jane projektuar rruget.

5. lJane bere studime per materialet ge do te krijohen nga germimet.

Karierat ge do te perdoren per mbushjet e trupit te rruges.

Zona ku eshte kryer studim eshte ¢ pasur me materiale ndertimi. Per mbushjet e ndryshme
te trupit te rruges jane studiur materiale ge jane te zones per rreth.

- Karierat qe do te perdoren per mbushjet e trupit te rruges.

Zona ku eshte kryer studimi eshte e pasur me materiale ndertimi. Per mbushjet ¢ ndryshme te
trupit te rruges jane studiuar materiale ge jane te zones per rreth.
Materiali dhe ngjéshméria e duhur e shiratit ménjanon difektet q&¢ mund t€ shkaktohen nga
deformimet e padéshiruara dhe mbingarkimet vendore. A ka nevojé pér shtrat t& veganté gjykohet
sipas llojit & tokgs. Shtrati nuk &shté i nevojshém, kur toka &shté e forté, me strukturg kokrrizore,
“dhe Dmax < 20 mm. Por edhe n& kéto raste fundi (tabani) duhet ngjeshur. N& t€ gjitha rastet e
tjera dhe shtrat, me trashési minimale 10 cm, n& shk&émb dhe n& tok& me guré 15 cm.

-Materialet ¢ nenshtrese granulare. Materiali i késaj shtrese merret nga lumenjté ose guroret
ose nga burime te tjera. Kjo shtresé nuk do t& pérmbajé material q& dimensionet maksimale té t&
cilit i kalojng 50 mm (trashésia e shtresés pérfundimtare 100 mm) ose 100 mm (trashésia e shtresés
pérfundimtare 150 mm).

 -Materiali i shiresés duhet t& pérputhet me kérkesat e méposhtme kur t& vendoset pérfundimisht
né vepér:

Tabela 1
Pérmasa e KLASIFIKIMI A KLASIFIKIMI B
shkallgzimit Pérzierje Réré — Pérzierje R&ré —
(n& mm) Zhavorr Zhavorr
Pérgindja sipas Masés Pérgindja sipas Masés
75 100
28 80— 100 100
20 45 - 100 100
5 30-85 60—100
2 15-65 40 -90
0.4 5-35 15— 50
0.075 0-15 2-15

Cakélli mbeturina (ose zhavorri} duhet & plotesojé kéto kushte:
Nuk duhet t& pérmbajé grimca me pérmasa mbi 2/3 e trashésisé s shiresés, né sasi mbi 5%.
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Nuk duhet t& pérmbaj& mbi 10% grimea t&€ dobéta dhe argjilore.

Indeksi maksimal i Plasticitetit (PI) i materialit duhet & jet& jo mé& shumé se 10. b) CBR
(California Bearing Ratio) minimale duhet t& jeté 30%.

NE vendet me densitet t& matur né gjendje t& thaté te shiresés s& ngjeshur, vlera minimale duhet t&
jet& 95% e vlerés s¢ Proktorit t&€ Modifikuar.

-Shtresa baze me gur te thyer (¢akell)

Ky seksion pérmban pérgatitien e vendosjen e ¢akéllit t& minave, gakéllit t& thyer dhe ati]
makadam né pjesen e themelit. Shiresa “gakéll mina, i thyer dhe makadam”, me fraksione deri
65mm dhe shiresa deri 150 mm quhen “themel me guré t& thyer” Agregatet (inertet) ¢ pérdorura
pér shiresén bazé t& pérbéré prej guréve té thyer do & merren nga burimet e caktuara né lumenj
ose gurore. Kjo shtresé nuk do t& pérmbajé material copézues (prishés) si psh. pjesé shkémbinjsh
t& dekompozuar ose material argjilor.

Agregati i thyer duhet te plotesoje kerkesat € meposhtme:

Indeksi i Plasticitetit-(PT) nuk duhet t& tejkaloj& 6.~

Shkallgzimi do t& béhet sipas kufijve t& dhéng né tabelén -3

Tabela 3
Shkallgzimi pér shtresé themeli t& pérbére prej gurésh 1€ thérmuar.
Pérmasat & sités (mm) Pérgindja gé kalon (sipas masés)
s — [8a-94
20 72-94
10 51-67
5 | [36-53
1.18 18-33
03" — 1199
0.075 8-12

Provat pér t& pércaktuar nése matetiali prej gurésh t& therrmuar i plotéson kérkesat ¢ specifikuara
t& shkallézimit do t& béhen para dhe pas pérzierjes dhe shpérndarjes sé materialit.

Minimumi né vendin me dendési t& thaté t& shtresés sé ngjeshur duhet t€ jeté 98% ¢ Vierés sé
Proktorit t& Modifikuar.

-Shtresa asfalto-beton

Asfaltobetoni pér ndértimin e shtresave rrugore pérgatitet nga pérzierja né t€ nxehté e materialeve
mbushés (cakéll, granil, réré e pluhur mineral) me 1&ndé lidhgse bitum. Sipas madh&sisé ose
imtésisé t& kokrrizave t& materialit mbushés, q& pérdoret pér prodhimin ¢ asfaltobetonit, ai
klasifikohet:asfaltobeton kokérrmadh me madhési kokerize deri 35mm. asfaltobeton mesatar me
madhési kokrrize deri 25mm. asfaltobeton i im&t me madhdsi kokrrize deri [Smm.
asfaltobeton ranor me madhési kokrrize deri Smm.
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Né varési nga poroziteti g& pérmban masa e asfaltobetonit né gjéndje t& ngjeshur ndahet:
-Asfaltobeton i ngjeshur, i cili pérgatitet me gakéll t& thyer e granil né masé 35 deri 40%, réré 50%
dhe pluhur mineral 5 deri 15% dhe q& mbas ngjeshjes ka porozitet mbetés né masén 3 deri ne 5%
né volum.

-Asfaltobetoni poroz (binder) q& pérgatitet me 60 deri 75% cakéll t&é thyer, 20 deri né& 35% réré
dhe q& mbas ngjeshjes ka porozitet mbetés 5 deri 10% ne véllim.

Asfaltobetoni i ngjeshur pérdoret né ndértimin e shtresés pérdoruese, ndérsa asfalto betoni poroz
pér shtresén lidh&se (binder).

Asfaltobetoni i ngjeshur n& varési nga pérmbajtja e pluhurit mineral e shprehur né pérgindje né
peshé dhe té cilésive t& materialeve pérbérés té tij, klasifikohen né dy kategori:

Kategoria I me pérmbajtje 15% pluhur mineral Kategoria il me

pérmbajtje 5% pluhur mineral

-Cimento.

Cimento= lidh&si kryesore pér prodhimin e betonit. Studime dhe kerkime mbi porozitetin e brumit
dhe gurit t& ¢cimentos, progeset e hidratimit. Njé analizé e plotg, komente. Cimento &shté materiali
{idhés n& prodhimin e betonit. Cimento duke u pérzier me ujin dhe me mbush&sin e hollg, rérén,
na jep llagin e ¢imentos, ME tej duke u pérzier me mbushésin e trashg, ¢akéllin, formon betonin.
Refernar ASTM C150, ¢imento ndahet ng 5 tipi kryesore. Cdo tip i ¢gimentos ka nj¢ indeksim
{numér) t& vecanté gé i korrespondojné klasa t€ ndryshme géndrueshmériash q& jang; 32.5; 32.5R;
42.5; 42.5R; 52.5; 52.5R. K&to numra pércaktojné rezistencén mekanike minimale né shtypje né
- N/mm?2 e matur né 28 dité. Cimento prodhohet si rezutat i progesit teknologjik t& bashkimit t&
mineraleve pérbérése C3S; C3S; C28; C3A; C4AF; SO3; MgO si dhe materialeve lidhése.
Cimento nése pérzihet me ujé né njé raport 3:1, éshté n& gjéndje pér t& prodhuar njé pasté t&
gimentos (klinker) e cila &shté lehtésisht e punueshme. Klinkeri pér njé interval kohe rreth njé oré
e humb plasticitetin fillestar t& saj pra kompaktésohet dhe pér njé periudh& kohe rreth 24 or€ ose
njé dité arrin aférsisht fortésing e nj& guri natyror dhe &shté né gjéndje pér ti rezistuar ngarkesave
mekanike. Klinkeri , brumi i ¢imentos, prodhohet duke pjekur n& temperature q€ shkojné 200-
1400°C, pérzjerjen e lendeve te para,né sasing (76 deri 78) % me gurin gélgeror dhe argjilén, né
sasing (22 deri 24)%. N& pérbérjen klinkerit jan& t& pranishme edhe mineralet okside t&
mé&poshtme: Ca02 (64 deri 68)%, SiO2 (20 deri 23)%, AL203 (3 deri 8)%, Fe203 (2 deri 6)%,
Ca O 65.5% si dhe p&rmbajné MgO, Na20, K20, TiO2 né pérqindje t& vogla. Ndikimi i vetive t&
cimentos dhe pérbérjes mineralogjike t€ saj,e pér rrjedhojé né vetité e betonit, vjen si rezultat i
zhvillimit t& reaksionit t& hidratimit t8 ¢imentos qé& &shté njé reaksion ekzotermik dmth shoqgérohet
me ¢lirim nxehtésie. Mineralet kryesore & ndikojng né kété reaksion ekzotermik jan& C3S dhe
C3A, t& cilat gjaté progesit t& hidratimit ¢lirojng nxeht&si. Késhtu sa m& e madhe t& jet€ sasia e
¢imentos s& pérdorur aq mé e madhe do t& jet& edhe sasia ¢ nxehtésisé s& ¢liruar ¢ dmth aq mé i
madh éshté edhe avullimi i ujit gjaté progesit t& ngurtésimit si dhe rritet mundésia e shtimit t&
poreve kapilare. Pra hidratimi i ¢imentos ndikon né& ritjen e poreve né beton.

-Inertet

Materialet inerte Materialet inerte jang materiali mbushés dhe pérbérési kryesor i betonit.
Agregatet, me vetité e tyre, ndikojng drejtpérdrejt né vetité e betoneve. NE pérdorimin e
materialeve inerte pér prodhimin e betonit duhet t8 merren parasysh cilésité e tyre qé jang€ vetité
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fiziko-kimike dhe mineralogjike-petrografike. Pércaktojmé edhe kategorizimin e materialeve
inerte, Referuar EN 933-1. 15

Materiali inert i hollg, réra Réra &shté material i shkrifét i pérb&ré nga kokrriza me madhési nga
0.5 — 5 mm t& fituara nga copétimi natyral ose mekanik i formacioneve shkémborgé. Pérbérja
mineralogjike e rérave varet nga pérbérja e shkémbit mémé. Réra né pérmbajtjen e saj nuk duhet
t& ketd mé shumé se 2-3 % argjilé dhe pluhura si dhe pérmasat e kokrrizave & saj nuk duhet t&
jen& mé t& médha se 2mm dhe duhet t& jet& né pérputhje me standardin EN 126207. Standardi
miraton kérkesat cil&sore, klasifikimin dhe rreguilat dhe rregullat e marrjes né dorézim € rérés q&
pérdoret pér ndértim, Kryesisht pér pérgatitjen e llagi dhe betonit.

Tabela 1,3,1,1; Tubeln pirmbledhése mbi specifikiniet € rérave satyrale

Khsifikimi | Mbeae rfgziénibi site M?fe"ﬂ;};r?f&?w ‘S“Jié‘?n'fﬁ"iﬁ'ii“
Rerecwasie | 30-70 TTZA-33 T
Rért gmesme 3550 1 19=-25 ‘ 10
REGemRt | 20-38 Y1 5
Rart shumé trashi | 10 Jﬂ ' 1611 1T 20

Materialet e p&rdorura si inerte duhet t& pérftohen nga burime té njohura pér té arritur rezultate t&
kénagshme pér klasa t& ndryshme t& betonit. Nuk do t& lejohet pérdorimi i inerteve nga burime, t&
cilat nuk jané t& aprovuara nga Mbiké&qyrési i Punimeve.

Inertet e imta.

Pérmbajtja maksimale e lejueshme e lymit dhe substancave t& tjera démtuese &shté 5%.
Materialet e marra nga guré té papérshtashém pér inerte t€ trasha nuk duhet t& pérdoren si inerte
t& imta, Inertet e imta t& marra nga gurét e shoshitur duhet t& jené t& mprehté, kubike, té forts, t&
dendur dhe t& durueshém dhe duhet t& grumbullohen né njé platformé pér t& patur njé mbrojtje t&
mjaftueshme nga pluhurat dhe pérzierjet e tjera.

Shkalla e shpérndarjes pér inertet e iméta t& specifikvara si mé lart, duhet t& jen€ brenda kufijve
& méposhtém, t& pércakuara nga Mbik&qyresi i Punimeve.

Masa e Sités Pérgindja q& kalon (peshé e thaté)
10.00mm 100
5.00mm 89 n& 100

2.36mm 60 né 100

1.18mm 30 ng 100

0.60mm (600 um) 15 ng 100

0.30mm (300 um) 5n€ 70

0.15mm (150 umy) Oné 15
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Inertet e iméta t& betonit duhet t& jené t& njé cilésie t& miré nga réra e brigjeve. Ajo duhet t& jeté
pastruar nga materialet natyrale e klasifikuar nga mé ¢ holla deri tek mé e trasha, pa copéza, nga
argjila, zgjyra, réra, plehra dhe cifla t& tjera. Nuk duhet t& pérmbajé me shumé se 10% té
materialit m& t& hollé se 0.10mm {100um) t& hapésirés né rijeté, jo mé shumé se 5% & pjesés s¢
mbetur né 2.36mm sité; i gjithé materiali duhet t& kalojé n&pér njé rrjeté 10mm.,

Inertet ¢ trasha

Inertet e trasha pér kategorité e betonit pérbéhen nga materiale guri t& thyer apo t€ nxjert€, ose
njé kombinim i tyre, me njé masé jo me shumé se 20 mm, dhe do t€ jené t€ pastér, t€ forté, t&
géndrueshém, kubik dhe t& formuar miré, pa [8ndg t& buta apo t& thérmueshme, ose copéza t&
holla t& stérgjatura, alkale, 1éndé organike ose masa apo substanca t& tjera t& démshme. Léndét
démtuese né inerte nuk duhet t& kalojn& me shumé se 3 %. Klasifikimi p&r inertet e trasha t&
specifikuara sa mé sipér duhet (€ jeté brenda kufijve t& méposhtém:

Masa e sités Pérqindja e kalimit (n& peshé t& that€) mm
mm 100 mam

S— R e 90 & 100 i """
mm : e 350870 mm
mm 10 n& 40 mm
mm 0ngS

Inertet e trasha pér kategoring D t& betonit duhet t€ jens tulla t& thyera t& prodhuara prej tullave
t& cilésisé s& paré ose grumbulli i tyre, ose nga tulla t& mbipjekura. Nuk do t& thyhen pér
pérdorim pér inerte t& imta as tullat e papjekura apo grumbulli i tyre dhe as ato & jané b&ré
porosi gjaté progesit t& pjekjes. Aglegatl me tulla t& thyera nuk dubet t& pérmbajé gjethe, kashte
dhe, rére ose materiale t& tjera t¢ huaja dhe ose mbeturina t& tjera. Inertet prej tullave t€ thyera
duhet t& jené t& nj& diametri 25-40 mm dhe nuk duhet t& p&rmbajné asgj& q& t& kalojé népErmjet
sités 2.36 mm,

Beton
Klasifikimet i referohen raporteve t& gimentos, inerteve (&€ imta dhe inerteve té trasha.
Korkesat pér perzjerjen e betonit duhet t& konsistojng né ndarjen propocionale dhe pérzjetjen pér
fortésité e méposhime kur béhen testet e kubikéve;Klasa e betonit Klasifikimi i betoneve b&het
mbi bazén e klasave t& rezistencés, q& n& pérputje me standardin S SH EN 13791 dhe EN 206-1,
jepen né tabelén 2.2.1.1, 2.2.1.2, si mé& poshté:
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Betoni i parapergatitur

Pérjashto rastin kur specifikohet ndryshe kétu njésite e betonit t& parapérgatitur duhet t€ derdhen
né& tipin e aprovuar t& ¢do kallépi me nj& numér individual ose shkronjé pér q&llime indentifikimi.
Numri i shkronjés duhet & jet& ose i stampuar ose e futur ng kallép né ményré qé ¢do njési e
betonuar né njé kallép t& posagém do t& déshmojé identifikimin e kallgpit. N& vazhdim data e
betonimit t& produktit duhet gjithashtu t& gérvishtet ose lyhet me boj& mbi modelin. Pozicioni i
shenjés sé identifikimit t& kallépit dhe datés duhet t€ jeng né faqgen e cila nuk do t&€ ekspozohet né
punén e pérfunduar dhe duhet t& aprovohet nga Mbiké&qyrési i Punimeve pérpara se betonimi t&
fillojé.

Betoni pér njésing e parafabrikuar duhet t& testohet si¢ specifikohet kétu dhe duhet t& vendoset
dhe kompaktohet nga ményrat e aprovuara nga Mbikéqyrési i Punimeve. Njésité ¢ betonit t&
parafabrikuar nuk duhet & lévizen ose transportohen nga vendi i betonimit derisa t& ket& kaluar
njé periudhé prej 28 ditésh nga data e betonimit. Klauzolat kétu referuar betonit, hekurit t& armuar
dhe armaturés duhet zbatuar njéscj edhe pér betonin e parapérgatitur.
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Shenjat e trafikut
Te gjitha shenjat dhe materialet do te jene ne perputhje me ARDM 6, te cilat do ti jepen
kontraktorit, Ne rast te konflikit midis MSHPRr dhe Specifikimeve Standarte, kerkesat e MSHPRr
do te mbizoterojne.
Punimet sipas ketij seksioni konsistojne ne fabrikimin e tabelave dhe instalimin e shenjave te
trafikut si dhe mbajteset € tyre mbeshtetese ne vendet e treguara ne Vizatime apo si¢ urdherohet
nga Menaxheri i Projektit.
Detajet e sinjalistikes
Gjithe materialet e perdorura per keto punime do jene konform me ARDM 6 dhe me dimensionet
e treguatra ne Vizatime.

Klasifikimi
Tabelat do instalohen do jene si me poshte te kategorizuara:
Rreguiluese
. Paralajmeruese ................................
Udhezuese .
Drejtuese/Informuese

Format dhe ngjyrat

Tabelat dhe ngjyrat e mesiperme do jene ne perputhje me standartet kombetare dhe kerkesat e
vizatimeve; kerkesat ¢ vizatimeve do merren ne precedence ne rastin e nje konflikit. Ne mungese
te ¢do tabele ne standart kombetar qe eshte aplikuar do jete me permasa dhe e projektuar ne
perputhje me normat europiane te aplikuara sig thuhet nga Menaxheri i Projektit.
Dimensionet ¢ tabelave
Dimensionet do jene konform me MSHPRr 6.
Mesazhet dhe Germezimi

Fjalet do jene sa me te shkurtra ne tabela dhe germat te medha mjaftueshem per te dhene nje
lexim ne nje distance shikimi te mjaftueshme per shpejtesine e projektuar te rruges. Shkurtimet
do mbahen ne minimum dhe duhet te perfshihet vetem me ato ge njihen dhe kuptohen nga te
gjithe. Menaxheri i Projektit duhet te kerkohet per te miratuar gjithe mesazhet dhe fjalet ¢ shenjave
te pakten nje muaj para se te nise fabrikimi itabelave.
Germezimi do jete me germa te medha perveg emrave qe tregojne destinacionin ge do jene me
rastin e "titullit".
Boja per trafikun

Boja do te perputhur me kerkesat ¢ projektimit ARDM 6 per Perzieresit e gatshem Bardhe dhe
Verdhe per ngjyrosjen e vijezimit te trafikut.
Koha e tharjes se bojes nuk do jete me shume se 30 minuta. Gjithe boja do transportohet me
konteniere te medhenj qe do shenohen qartesisht me peshen per liter, volumi I permbajtjes se bojes
ne nje liter, ngjyra, lotet, ena e transportit me numrin dhe kodin perkates.
Do behet nje vertetim i perberjes se pigmentit ne perqindje, proporcioni i pigmentit me automjetin,
dhe emri e adresa e fabrikuesit duhet te shenohen gjithashtu.
Cdo lloj boje apo emalimi, qe megjithe inspektimet dhe miratimet e dhena ne piken e fabrikes,
fortesohet dhe dekantohet ne konteniera keshtu ge nuk mund te jete i gatshem per tu perdorur me
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ta hapur, per te dhene nje konsistence dhe ngjyrosje uniforme, dhe nese kjo ndodh kjo boje nuk
do te pranohet. '
Cdo boje apo amalim qe duket shume i trashe per tu aplikuar ne rruge do anullohet, edhe
megjithese ai eshte konform me keto Specifikime ne ¢do lloj aspekti gofte.
Gjithe bojerat do shperndahen per gjithe projektin, dhe do perdoren pa asnje hollues apo lioja
materiali tjeter tretes.
Kokrrizat e xhamit

Keto kokrriza do te perputhen me kerkesat e Projektimit me model MShPRr 6 per kokrrizar qe
perdoren per rritjen e pasqyrimit te bojerave te trafikut. Sasia e kokirizave qe do perdoret do te
jete ashtu si¢c udhezohet nga Menxheri I Projektit ne baze te demonstrimit te provave qe jane bere
nga Kontraktori.

- KONKLUZIONE DHE REKOMANDIME

1. Zonakushtrihet rruga ge do te rindertohet:“Sistemim =Asfaltim rruga Fshati Nikolig”
Bashkia Has, ne zonen e Hasit, ka reliev kodrinor e malor,

2. Problemet kryesore gieoteknike qe duhen zgjidhur ne kete objekt jane:
a) ndertimi i rjetit inxhinierik para rindertimit te rruges prane tubacioneve dhe pusetave
duhet te tregohet vemendje per te ndertuar mbushje me material shkembor;
b) Materiali kryesor ndértimor pér disiplinimin e ujérave do t€ jeté pérdorimi i tubacioneve
prej betoni e geliku (tombinove prej betoni dhe tubave prej geliku).Diametri i tombinove
dhe tubave prej geliku t& jeté né varési t& prurjeve dhe madhésisé s& pérrenjve.
¢) zvogelimin e diferences se uljeve ndermjet rruges dhe pjeseve te rrjetit inxhinierik;
d) zvogelimin e differences se uljeve ndermjet trupit te rruges dhe hyrje-dalje te objekteve
te banimit
¢) realizimi i drenazhe ne trupin e rruges ne zona ku shikohet e domosdoshme.

6 - STUDIMI HIDROLOGJIK
Hidrogjeologjia
Relievi

Teritori i zonds s& Krumés pérb&het nga pjesa me lartesi deri 500-600m qé pérfshing pjesén
perdendimore me fshatrat Golaj, Nikoliq, Krume, Vranisht. Pérbén nje relief kodrinoro malor ¢
fushor, q& né perendim cahet nga pérrenj q& formojne lugina t& tipeve t& ndryshme.

Rrafshinat e Golajve dhe ato t& Planit e Krumes futen né tokat bujqesore t& cilat né t&
shkuarén mbilleshin me bime t& ndryshme bujgésore e pemétari. Pjesa tjetér ka pjerrési mé t€
madhe. Pérrejté q@ pérshkojng teritorin krijond lugina me thellési e forma t& ndryshme.

Siperfaqja nd t& djatht? t& asaj g& thamé me lart ka reliev malor me lartési q& arrin arrin
deri 1171 m dhe perbejne kurorén e gropés s& Krumds. N& pérgjithési ngritja e reliefit éshté e
shpejte dhe sidomos né sektorin Krumé —Vranisht ku shpati ngrihet me pjerrési t& madhe, (kerm
shkémbijte e Cr). Késhtu n& Krumé pjesa e poshtemc e shpatit shkon 79-80°, (shk&émbijté bien nt
drejtim t& kundért me shpatin). N& lartési pjerrésia ulet duke formuar njé pliajé¢ me forme jo
uniforme, me pjesé t& ngritura e t& ulura, kodrina e qafa.
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Hidrografia.

Teritorin e pérshkojné dy pérrenj kryesore, perroi i Vlahnés né veri dhe flumi i Krumés ku se bashku
me degét e tyre ndérpresin formaconet shk&mbore duke ndikuar né format e reliefit.

Perroi i Vlahnés e ka rrjedhjen e vet q& né lindje t& zonés me degé t& shumta dhe ujrat [évizin nga
lindja drejt perendimit, duke u derdhur ng ligenin e Fierzés.

N& shtratin e pérroit t& Vlahnés vende vende kemi depozitime né shtratin e pérroit,
Lumi i Krumés ka gjatési mé t& vogél dhe e ka zanafillén e vet né qytetin Krum&s me ujrat e
Vrellés se Krumés. Leviz nga lindja drejt perendimit dhe derdhet né ligenin e Fierzés.

Po késhtu element hidrogjeologjik pér két& zoné jané& njé numér ujémbledhésish artificial, me i
madhi prej tyre &shté ujdmbledhési i Llakajt (Planit) me nj¢ volum uji prej 1 700 000 m?,
ujdmbledhdsi i Letajve me 1 390 000 m® ujé, ujgmbledhssi Vranisht- 2 me 507 000 m?, Dobruné

850 000 m>, Qarr-2 me 542000 m Golaj=3 me 195 000, m*uj&, Golaj ~1 me 160 000 m>, Qarr- -

1 me 150 000. m>, Vranisht- 1 me 124 000 m®, Golaj- 2 me 72 000 m’.

Ujrat nentokesore.

I. Kompleksi ujdmbajtds i depozitimeve t& shkrifta t& pliocen- pleistocenit t€ poshtém me
ujémbajtje t& ulet.

Ng k&té kompleks futen t& gjithé depozitimet eluviale, deluviale dhe ato t& neogjen-kuaternarit. Ky
kompleks ujdmbajtés shtrihet né fush&n e Krumés dhe né teracat e perrenjve t¢ Krumés, Vlahnés,
Bosmanit etj.

Depozitimet e ketij kompleksi jan& me ujémbajtje t& vogél. Ky kompleks pérbehet nga depozitime
konglomeratike-ranorike me ¢imentim mesatar deri t& forté léndésh t& imta argjilore e suargjilore.
N& kéto depozitime takohen rrallé dhe shtresa argjilash ngjyré gri sidomos né& pjesét e kontaktit me
gabrot dhe jané n& formén e kaolinave.

Fraksionet kokirizore jané t& sortuara mirg kan& pershkueshmerl t& vogel pér shkak t& cimentimit
t& tyre. Drejtimi i 8vizjes s& ujrave néntokesore pak a shumé pérputhet me drejtimin e rénies sé
reliefit. Ujrat néntokésore jang t€ infiltracionit, zbrités, me regjim t& ndryshueshém.
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Harta hidrogjeologjike e zones

Sipas pérbérjes kimike ujrat jane t& zongs s infiltracionit t& fresketa me mineralizim 0.29 gr/l,
fortesi 5-10 grad® gjermane. Jang ujra t& mbla me temperaturé 13-15% pa ngjyre, pa erg, pa shije
dhe transparent. Jan¢ ujra pothuajse me reaksion neutral me PH. 6.8-7.6.

2. Kompleksi ujdmbajtés i depozitimeve kompakte t& gelqcroreve t& Kretés me ujdmbajtje t
larte.

Ky kompleks ujémbajtés pérbéhet kryesisht nga depozitimet karbonatike, q& kané pérhapje
t& madhe n& rajon dhe ndértojné kryesisht pjesén lindore dhe jugore rajonit t& Krumes, duke
mbuluar transgresivisht shkémbinjt ultrabazik dhe bazik duke formuar siklinalin e Hasit t& Thate.
Depozitimet karbonatike t& kétij kompleksi jané shumé t& shkatérruara nga fenomeni i karstit. Né
gjithe sipérfagen e gélqeroréve jang krijuar hinka karstike t& dimensioneve t¢ ndryshme, disa prej
tyre kan¢ diametér mbi 100 m. N& gendér t& ¢do hinke vendoset kanali pércjellés i ujrave te
reshjeve, kéto kanale shkojné vertikalisht poshté deri né tabanin e shkémbinjve karbonatike ku
pastaj me ané t& carjeve horizontale e gati horizontale e nxjerrin ujin né kufijté anésor t€ kompleksit
ujémbajtes.

Debiti i kétyre burimeve &shté shumé i lekundur, né stinén e reshjeve kané¢ debit mjaft t¢ madh
i cili paké&sohet ne stinén e thaté. Debiti lékundet nga 0.2- 10 I/s si dhe 30- 120 I/s (burimi Vrellés
Krumeé.
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3. Kompleksi ujembajtes i depozitimeve kompakte jurasike i perfaqesuar nga gabro dhe
ultrabazik me ujembajtje mesatare jo uniforme.

Ne kete kompleks ujémbajtés futen & gjithé shkémbinjte magmatike ultrabazik, bazike, shk.
damaror dhe shkémbinjt vullkanik.

K&ta shkémbinje kané pérhapjen mé t& madhe né& zon& dhe nga pik&pamja hidrogjeologjike

kan& ngjashméri prandaj grupohen né njé kompleks ujémbajtés. Kéta shk&émbinjé ne sipérfage né
pérgjithési paraqiten t& ¢ard e t& prishur t& kthyer né trajté aluvionesh e deluvionesh me copa €
vogla e deri n& fraksione té imta subargjilore, paragiten me ujémbajtje mesatare me burime me
debit 0.1-0.2-0.4-0.8 I/s.
Ujrat néntokésore t& k&tyre formacioneve jang ujra carjesh dhe t& kontakteve litologjike, te cilet
kane t& vetmin burim ushqimi até t& rreshjeve atmosferike népérmjeté mbulesés deluviale. Prania
¢ ujrave néntokesore né formacionet ultrabazike, gabrore ¢ vullkanogjene lidhet me karakterin
tektonik t& shkémbinjve me elementét ¢ ndryshém tektonik dhe garjet e p&rmasave t& vogla qe i
pérmbajné kéto shkémbinj, me praniné e njé mbulese te vogel neogjen-kuaternare. Shkémbinjte
ultrabazik n& relacion me llojet e tjera magmatike t& kétyre formacioneve, vendosen me lart
hipsometrikisht dhe gjithashtu jane mé t& ujézuar pér pasojé si tektonika ¢ rendeve 1€ ndryshme
dhe mbulesa e neogjen-kuaternarit sherbejné si kolektore ushqyes pér shkembinjté bazik.
Uniformiteti i ndodhjes s& ujrave néntokésore prané kontaktit ndérformacional lidhet me praniné
e garjeve t& shumta, por t& pa komunikueshme t& niveleve t& sip&rme t& prerjes gjeologjike dhe me
ekzistencén e mbulesds neogjen-kuaternare e cila i ushgen uniformisht keto ¢arje me ujra 18
rrjedhjeve t& ndryshme siperfagésore. Jan& ujra pothuajse me reaksion neutral me PH.6.8-7.6 t&
tipit hidrokarbonat-kalciumi-magneziumi.

7- ZGJIDHJA E PROJEKTIT
7.1 — Projekti per objektin, “Sistemim Asfaltim rruga Fshati Nikoliq ”,Bashkia Ias.

Objekti: “Sistemim Asfaltim rruga Fshati Nikoliq ” Bashkia Has , ndodhet né zonén e Hasit.
Rruga parageset réndési pér 1évizjen e banoréve t& ketij fshati .

Objekti: “Sistemim Asfaltim rruga Fshati Nikoliq ” Bashkia Has eshte me gjatesi totale
3203.00m dhe gjeresi ekzistuese ¢ cila varion nga 3 m deri n€ 3.5 m.

Rruga eshte e pa asfaltuar dhe eshte pergjithesisht ne gjendje te pagendrueshme,

Shtresat ekzistuese jane te degraduara dhe jane ndertuara shum vite me pare.

Duke u mbeshtetur ne studimin per prespektiven e zhvillimit te zones, eshte dhene zgjidhje ne
realizimin e nje rruge me gjeresi deri ne b= 4.5 m,gjeresi rruge 3.5m me paketen e shtresave
rrugore dhe bankina e kanale anesore sipas projekfit.

Pjese e ketij projekti do te jene edhe disa segmente te shkurtra rrugore qe shtrihen ne Fshatin Golaj
ge se bashku me aksin kryesor te Fshatit Nikoliq jane pjese ¢ Njesise Admoinistratve Golaj,
Bashkia Has.

Keto segmente ne projekt jane me amertimet aksi 2-2; 3-3, 4-4, 5-5, 6-6. 7-7.
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Rruga ka nje gjatesi totale prej 3203.00ml , e ne planimetrine e rruges ajo eshte sipas shtate
akseve perberese.

Aksi 1-1 korespondon me aksin kryesor te rruges,eshte me gjatesi L=2370.00ml me kordinata te
fillimit E=535206.431m, N=46776853.457mm dhe korditana te mbarimit E=543456.628m,
N=4678453.591m.

Aksi 2-2 eshte me gjatesi L=288.00ml me kordinata te fillimit E=531355.842m, N=467923.811m
dhe korditana te mbarimit E=531180.035m, N=4679452.256m.

Aksi 3-3 eshte me gjatesi L=68.00ml me kordinata te fillimit E=530630.425m, N=4678853.196m
dhe korditana te mbarimit E=530571.578m, N=4678880.565m

Aksi 4-4 eshte me gjatesi L=44.00ml me kordinata te fillimit E=530510.140m; N=4678709.558m
dhe korditana te mbarimit E=430467.597m, N=4678703.148m.

Aksi 5-5 eshte me gjatesi L=52.00ml me kordinata te fillimit E=530338.891m, N=4678525.343m
dhe korditana te mbarimit E=530302.628m, N=4678562.502m.
Aksi—6-6—eshte me gjatesi —1,=310.00ml me - kordinata te fillimit -E=530672.411m, ——
N=4678200.2098m dhe korditana te mbarimit E=530576.547m, N=4677955.532m.
Aksi 7-7 eshte me gjatesi L=71.00ml me kordinata te fillimit E=531365.035m, N=4677903.217m
dhe korditana te mbarimit E=531396.300m, N=4677963.023m.

Akset 2-2 — 7-7 jane pjese segmentesh rrugore qe shtrihen ne Fshatin GolajNjesia Administratve
Golaj,Bashkia Has dhe ne total jane nje gjatesi prej 833.00ml.

Kjo zgjidhje do kerkoje te behen zgjerime te rruges ekzistuese ne menyre ge te plotesohen
parametrat e kerkuar,3.5m do te jene rruge e asfaltuar me dy pjerresi e shogeruar me dy bankina
me nga 0.5m sejcila.
Sipas akseve 2-2 — 7-7 pra per gjatesine totale prej 833.00ml do te zbatohet profile terthor 9 me
gjeresi te rruges se asfaltuar 3.00m dhe me dy bankina me gjeresi b=50cm.
Rruga do t& shérbejé ne te ardhmen dhe si bazé pér vendosjen e rrjeteve ixhinierike (Kanalizimet
e Ujrave t& Shiut, Rrjetit t& Ujésjellésit, etj,)
Megénése i gjithe segmentit rikonstruktohen terésisht, né zgjidhjen e projektit jan& patur parasysh:
1. Zgjidhja né& anén Planimetrike t& rruggés.
2. Zgjidhja né& anén Altimetrike t& rrugés.
3. Elementet sociale t& rrugés.
Zgjidhja Planimetrike.
N& zgjidhjen Planimetrike &shté patur parasysh permiresimi dhe shmangia e disa kthesave duke
ndikuar ne gjeometrin e rruges dhe duke e permisuar ate.
Réndési i &shté kushtuar vecanérisht dhe intersektimeve te rrugeve dytesore qe krijojne krygezime
me aksin kryesor. Te gjithe kryqézimet si kryesore ashtu dhe dytésore, éshté béré rakordimi i
kthesave me rreze maksimale te mudshme né funksion t& objekteve kufizues.
Drejtimi i trasese duhet te jete i tille ge t’i pershtatet sa me mire terrenit.Kjo do te thote ge ajo do
te kaloje ne vijen me te shkurter te mundshme.

W Zgjidhja Altimetrike.
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Nga ana altimetrike relievi faktik eshte jo shume i thyer, dhe si I tlle niveleta e saj te pesoje thyerje
sipas gjendjes faktike te relievit.

Megenése segmenti rrugor po rikonstruktohet nga ana jone eshte munduar te ndertojme nje nivelet
sa me prané asaj ekzistuese duke respektuar edhe kuotat e hyrjeve te objekteve ekzistuese.
Gjithashtu eshte bere rakordimi ne kuote me rrugen ekzistuese.

B Profili Gjatésor

Profili gjatésor perfagéson prerjen e rrugés sipas aksit t& saj né drejtimin vertikal. Aty paragiten
pjerresia e niveletes se rruges ne drejtim te horizontales dhe raporti i lartesise se rruges ndaj
terrenit.

Ekzistojne 2 linja themelore ne profilin gjatesor : linja e terrenit dhe linja e niveletes dhe linjat
jane percaktuar me stacionazhe dhe kuota te lartesise. Ai punohet ne kompjuter duke aplikuar
softueret e tille per kete lloj pune si : Autocad, Autocad Civil 3D. Sipas normave teknike raporti
mes lartesise dhe gjatesise eshte 1:10. Profili gjatesor permban pjesen grafike dhe pjesen
numerike.

Pjesa grafike permban : Vijen e terrenit e cila dallohet nga diskontinuiteti dhe ¢rregullsia e saj, e
cila eshte me e theksuar nese terreni eshte i ¢rregullt. Vija e terrenit eshte ne nje rrafsh vertikal
neper boshtib e rruges. Vija e niveletes paraget prerjen e zhvilluar te siperfages se rruges me nje
rrafsh vertikal neper boshtin e rruges.Ky element i projektit ka dy shkalle zvogelimi.

Profili gjatésor &shté hartuar né shkallg Horizontale 1:1000 dhe shkalle Vertikale 1:100. Né t€ jané
paraqitur:

Vija e Terrenit

Vija e Projektit

Vija e Gérmimit

Disnivelet e Vijes sé Projektit
Disnivelet e Vijés s&¢ Gérmimit
Numri i Piketés (Seksionit)
Kuota e Terrenit

Kuota e Projektit

Kuota e Gérmimit

Distancat Pjesore

Distancat Progresive
Krygézimet

Pjerrésite e Niveletés
Kilometrazhi

EFFFEREERFRERERE

B Profilat Térthoré

“XH&MILER” sh.p.k , Tirane Njesia Bashkiake Nr5,Pallati tek ish-Espozita Shqiperia Sot,prane QPZ Kati I Dyte
50



“SISTEMIM ASFALTIM RRUGA FSHATI NIKOLIQ BASHKIA HAS
RAPORT TEKNIK

omaes o = = == - m x AT e T T R T e

Vizatimi ku tregohet rruga ne projeksionin e trete quhet Profil Terthor. Aty tregohet rruga e
prere me nje rrafsh vertikal dhe normal me boshtin e rruges.

Ne kete element te projektit jepen shenime mbi numrin e shiritave te vijave te komunikacionit ,
mbledhja e te cilave paraget gjeresine e konstruksionit te rruges, gjeresine e shiritave te vegante ,
gjeresine e shiritave skajor, rigolave, bankinave et;.
Sipas profilit terthor jepen shenimet mbi numrin e shiritave te vijave te telekomunikacionit,
mbledhja e te cilave paraqet gjeresine e kontruksionit te rruges , gjeresine e shiritave te vegante ,
gjeresine e shiritave skajor , gureve skajor, rigolave , bankinave etj.
Format themelore te profilave terthore perfshijne : mbushjen, germimin, profilin e kombinuar,
galerine dhe tunelin. Mund te jene dhe forma te vecanta ndertimi ne objekte artificiale . Ne ¢do
profil terthor dallojme : trupin e rruges, i cili se bashku me objekte paraget pjesen e poshtme te
rruges dhe konstruksionin e rruges se bashku me shirita te vecanta, shirita skajor, rigola , bankina
qe paraqet pjesen e siperme te rruges.
Profili terthor na sherben ne fazen e projektimit per te percaktuar vellimet e masat e dheut ne
mbushje .
Ato tregojne konfigurimin e terrenit ne te majte dhe te djathte nga boshti i rruges.
Regjistrohen ne ¢do 20 deri 50 m , ne varesi te mundesive ge te ofron terreni edhe aty ku terreni
ndryshon pernjehere.Profilet terthore punohen ne shkalle te ndryshme ,
Profilat térthoré jang hartuar né shkallg 1:100 (e nj&jté pér dy drejtimet Vertikal dhe Horizontal).
NEé profilat Térthoré jané paraqitur:

Numri i Profilit

Distanca Progresive

Sipérfagja né Mbushje dhe Gérmim

Vija e Terrenit

Vija e Projektit

Vija e Gérmimit

Disnivelet e Vijés sé Projektit

Disnivelet e Vijés se Gérmimit

Numri i Piketés (Seksionit)

Kuotat e Terrenit

Kuotat e Projektit

Kuotat e Gérmimit

Distastancat pjesore nga Aksi
Distancat e pérgjithshme nga Aksi.

FREFEEEEFEREEE

M Profilat Tip dhe Detajet

Né Profilat Tip, jang paraqitur né€ ményré t& detajuar:
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Shtresat Rrugore

Dimensionet e tyre

Vendosja e tyre

Distancat

Zona ku aplikohet Profili Tip

Pozicioni i rrjeteve te tjera inxhinieriké.

&4

LLOGARITJA E SHTRESAVIL RRUGORE

N& kuadér t& hartimit t& projekt zbatimit t& objektit: “Sistemim Asfaltim rruga Fshati Nikoliq ”

Bashkia Has, jang realizuar t& gjitha llogaritjet e nevojshme pér pércaktimin e trashésisé sé
- shtresave rrugore: Sikurse dihet, dimensionimi-i-paketés s& shtresave rrugore-ka-ndikim &
~ drejtperdrejt né cilésing, jetégjatésing si dhe koston e objektit. Pér kétg arsye jan& marr€ t€ gjitha
masat pér grumbullimin e t& gjitha t& dhénave t& nevojshme llogaritése pér pércaktimin dhe
dimensionimin sa mé t& sakté t& paket&s sé shtresave rrugore.

- Q&llimi i kétij relacioni &sht& llogaritja dhe dimensionimi i shiresave rrugore t& objektit. Llogaritjet
jang kryher me ‘Metodén Empirike AASHTO’, e cila &shté njé metodé praktike e pérdorur
gjerésisht n& hapesirén ndérkombétare pér kontrollin dhe pércaktimin e shiresave rrugore.
Gjithashtu, rezultatet jané krahasuar edhe me katalogun e shitreésave CNR, Italiane. Ky katalog merr
pér bazé volumin ¢ trafikut komercial pér t& gjithg kohén e jetégjatésisé s¢ parashikuar n& projekt
dhe rritjen mesatare vjetore.

Pérgjaté kétij raporti do t& jepen rezultatet e llogaritjeve si dhe rekomandimet e komentet ¢
nevojshme, pér t& mundésuar ndértimin e paketés sé shtresave rrugore. Shiresat e rrugés jané
zgjedhur fleksibel.

N& projekt zbatimin ¢ objektit &shté parashikuar t& ndértohet njé rrugé me parametra gjeometrik t&
kategorisé F e modifikuar, me njé pjesé kaluese, me gjerési t& vijés se kalimit 3.5 m dhe bankina 2
x 0.5 m. Pra gjerésia e trupit t& rrugés do t& bshet 4.5 m. Shpejtésia e lévizjes s¢ mjeteve do t€ jeté
20 + 50 km/ore, pjerrésia gjatesore maksimale deri né 10 % dhe rrezet minimale t& kthesave mbi
20 m. N& projekt jané parashikuar pjerresite terthore, rakordimet, dhe t& gjithé elementét e tjerg
gjeometrike q& parashikohen né kushtet teknike t& projektimit t& rrugéve. Sipas standart, kjo rrugé
ka njé trafik < 1000 mjete / 24 oré, por pér efekt llogaritjesh do merret 1000 mjete / dit€. Trafiku i
mjeteve t& tonazhit t& larté pérbén pjesé t& trafikut t& kétij aksi rrugoré.
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N& raportin vijues jané pérshkruar metodologjia dhe rezultatet e arritura né projektimin racional t&
strukturés sé shtresave rrugore. Qasja e projektimit konsiston né& verifikimin se paketa e shtresave
¢ propozuar &shté né gjendje t& sigurojé njé pérgjigje t& miré mekanike gjaté jetés sé projektimit
kur i nénshtrohet ngarkesave t& trafikut.

Ky raport pérshkruan llogaritjet pér njé strukturé té shtresave rrugore dhe rekomandon pérdorimin
e tyre gjaté projektit t& zbatimit.

Gijithashtu duke qéné se rruga kalon né zon& me klimé t& ftohtg, né pércaktimin e shiresave té€ rrugés
éshté marré parasysh dhe thellésia e ngrirjes sé tokés (bazamentit). N& két€ zoné thellésia
maksimale e ngrirjes shkon deri né rreth 30 cm. Pra, shtresa minimale e materialeve t& shkrifta
duhet t€ jeté jo mé& pak se 30 cm.

*21“ KemsiiRoave . =

Paketa e propozuar e shtresave t& rrugés éshté si méposhté:

. Asfaltobeton (4 cm);
. Binder (6 cm);
. Stabilizant (10 cm);
. Shtresé ¢akéll (20 cm);

22. TEDHENATETRAFIKUT
Pér t& verifikuar strukturén e propozuar té shtresave, trafiku éshté e dhéna kryesore dhe g€ ndikon
direkt né llogaritje. Duke pérdorur metodén racionale nevojiten t& dhénat e méposhtme:

Né ményré qé t& aplikojmé metoden AASHTO, duhet g& trafikun e parashikuar, t’a konvertojmé
né akse ekuivalente standarte (ESAL = Equivalent Single Axial Load). Pér kété qéllim do t&
pérdorim koeficentat e konvertimit & jepen ng botimet ¢ kodit AASHTO. Kodi AASHTO mbi t&
cilin po bazohemi jep klasifikimin e méposhtéme t& automjeteve sipas konfigurimit t& akseve:

Tabela e klasifikimit té automjeteve sipas konfigurimit t& ngarkesés aksiale
Konfigurimi i akseve  Numrii pérgjithshém Numri i Numrii akseve
i akseve akseve tek tandem

Klasa e
mjetit

1 rythealn, 2 2
2 e 2 2
3 2 2 2
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Pér llogaritjen e shtresave me metodén empirike t&¢ AASHTO nevojiten edhe t& dhéna t€ tjera, si
mé& poshté listojmé:

=

Trafiku Ditor Mesatar TDM= 1000
Pjesa e trafikut né drejtimin mé& t& ngarkuar pd= 50%
Pérqindja e mjeteve tregétare p=  20%
Pjesa e mjeteve tregétare qé lévizin né korsin normale pl=  10%
Koeficienti i shmangjes nga trajektorja d= 0.8
Numri mesatar i akseve né mjetet tregétare na= 25
Jetégjatésia e projektimit t& rrugés n= 20
Ritja e trafikut né vite (sipas rritjes s&¢ GDP) r= 5%

Pjesa e mjeteve q& ndikojné mé shumé né llogaritjen e shtresavé jané tonazhi i larté. Nga sa mé
sipér, numri i mjeteve &shté rreth 200 mjete/dité, me njé rritje vjetore 5 % né vit (pér perspektivé
20 vijegare) éshté llogaritur q& numri i mjeteve njési ne total t& jeté:

200 x 365 =73 000 mjete/vit

(1+0.05)30—1

(1+0)%0-1
i 0.05

Pér 20 vite kemi 73000 = = 73000 * ~3 245 832

Marrim pér llogaritje numrin e mjeteve N =3 245 832 mjete.

N& katalogun e shtresave rrugore italiane (CNR), pér rrugé t& kategorisé né studim, pra sekondare
ekstraurbane e zakonshme, me tregues mesatar t& CBR > 6 + 15 % (pérkatésisht toka t& zakonshme
deri t& forta dhe gjysém shkémbore), pér MR = 60 + 150 N/mm?2, rezultojné kéto shtresa:

4 ¢cm asfaltobeton

6 cm  binder

10 cm stabilizant

20 cm zhavorr (themeli)
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Sipas AASHTO ¢do shtresé karakterizohet nga njé koeficent fortésie i cili &shté pércaktuar nga
kapaciteti mbajtés i toké&s. Shuma e tyre pér ¢do shtrese jep numrin struktural SN t€ gjithé paketés
s€ shtresave.

Spesori Coeficienti Coeficienti
né (mm) | drenimit (dj) shtresés (aj)
Tabani 26.00
Themeli 200 1 0.12 24.00
Baze Stabilizanti 100 1 0.14 14.00
Binder 60 1 0.40 24.00
Tapeti 40 1 0.45 18.00
SN TOTAL 80.00

~N& vijim t& llogaritjeve q& rekomandon “AASHTO Road Test” zévendésojmé t& dhénat e gjetura
mé lart né ekuacionin empirik t& shtresave fleksibél.

log[(4.2-py)/(4.2-15)]
logW g =9.36 log( SN + 1) -0.20 +

0.4 + 1094 / (SN +1)519

Nga ekuacioni empirik nxjerrim Wg — trafikun q&é mund t& pérballojé paketa e shtresave e
pérzgjedhur.

N=260-TGM-p,-p

(1+r)" -1 ;
—————=4166 571 mjete
.

Nga ku kemi plotésimin e kushti qé trafiku i pérballuar nga shtresat &sht& mé i madh se trafiku i
parashikuar, pra shtresat jang projektuar né rregull.

Verifikimi i shtresave me software-in “PavementDesigner”

ANALYSIS REPORT FOR COMPOSITE BST CHIP SEAL PAVEMENT
INSPECT DAMAGE PLOT TO VALIDATE DESIGN DATE REATED:

m c Mon Jun 24 2024 17:34:29 GMT+0200 (Central European Summer Time)
PavementDesigner.org

Project Description

Project Name: Xh&Miler Owner: Bashkia Has Zip Code:

Designer's Name:
Route: Has

Project Description: “Sistemim Asfaltim rruga Fshati Nikoliq ” Bashkia Has.
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[Surface Layers Thicknaess IFauura Analysis
H fing)
DeSIQH SLI mmal'y ST Chip Seal 0.25 N/A - No Structural
Igugpurl
ubbase Layera Thicknesas [Fallure Analysis
BST SURFACE LAYER
Hot Mix or Warm Mikad 5 Asphalt Faligue

Surface Layer Thickness: 025".' £ un:-lvlr :ﬁ Billzad 3o I ABphall Fatinus

Pavement Structure

SUBBASE
Layer Type Modulus of Elasiticity Layer Thickness Polsson's Ratio

l : i s : BST CHIP SEAL SURFAGE ) ; s PN I

Hot-Mix or Warm-Mix Asphait o 450,000
Base
—Bituminous Stabllized Base — v --170,000————

SUBGRADE

SURFACE LAYER SUBGRADE

Poisson's Ratio: 0.35 Thickness to Rigid Foundation 200
Modulus of Elasticty: 30000(psi Poisson's Ratio: 0.35
Allowable Damage Per Layer: 2 Modulus of Elasticty: 1600Qpsi

Project Level

TRAFFIC
Spectrum Type: ACI 330 Traffic Spectrum|E  Avg Trucks/Day in Design Lane Over the Design Life:
Design Life: 20years Total Trucks in Design Lane Over the DesigGQ¥&67
USER DEFINED TRAFFIC

Trucks Per Day: 200

Traffic Growth Rate %: 5% per year

Directional Distribution: 50%

Design Lane Distribution: 50%

Profilet me shtresat e llogaritura perkatese jepen ne fletet e projektit te zbatimit.
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PROFILI TERTHOR-1,AKS! 1-1
Progresivi:0+00-0+30m, L=30.00m.

maeae

STABILIZANT T=10cm
SHTRESE CAKULLI T=10cm

Ligt=3000mi SHTRESE GAKULLI T=20cm
I 450 M
1 1
r 50 ¥ 350 | 'z 50 p 80 ¥
ARIADEL|
0 5 e 175 1?ﬁL| " 50 0
L BANCHE 25% 25 e
ki {oE e H . 3 Bty
e = = ===
NSNS S EMETEN=T=
w 12020y 50 175 K 175 p 50 p 40 popy
B d I I B | G 1 (] 1714
515 15 510
H‘Fm r Bl ¥ 350 1 50 I:S LI'/
B8 STABILIZANT T=10cm ASFALTO-BETON  dcm
GERMIM+ BUSHJE GAKULL |2 [cragiLizANT o
T=30CMMBETURINE.KAVE &5
 [SHTRESE GAKMBET.KAVE t=20cm
¥ [TOKE NATYRALE
PROFILI TERTHOR-2 AKSI 1-1
Progresivi; 0+30m - 0+100m,L=70.00m.
Progresivi:0+136m-0+166m,L=30.00m.
Progresivi:0+204m-0+235m,L=31.00m.
Progresivi:0+580m-0+632m,L=52.00m.
Progresivi:0+659m-m,0+740m L=81.00m.
Progresivi:0+932m-0.960m, L=28.00m.
Progresivi:1+675m-1+707m, L=32.00m. Lz, —~10em
Progresivi:1+725m-1+758m, L=33.00m. M—”T ESE T T
Progresivi-1+816m-1+836m, L=20.00m. | SHTRESE CAKULLI T=10cr
PF(EI'ESIV]T“ +860mM-1+900 L=40.00m. 450 1’S'H-RESE QAKULU T=20cm

Ltot=417.00mi 4

¥

Aa 1

, 40 y

/%'@"201/ r 850 175 v 175 L
At T Gl |
515 15
M r40 _v 6 ¥ 350 ¥ 50 Ly
hs STABILL =10¢ ASFALTO-BETON  4cm
SHTRESE CAKULLI T=10+20c 5, [BINDER 6cm
GERMIMH+BUSHJE CAKULL |9 o ARy 17 ANT 10em
T=30CMMBETURINEKAVE |
X |SHTRESE CAK.MBET.KAVE t=20cm
g TOKE NATYRALE
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PROFILU TERTHOR-4 AKSI 1-1

Progresivi: 1+150m -1+200m,L=50.00m.
Progresivi: 1+280m-1+550m,L=270.00m.
Progresivi; 1+550m -1+570,L.=20.00m.
Progresivi: 14570m-Km1+675m,L=105.00m.
Ltot=425.00mi

|STABIUZANT T=10cm
SHTRESE CAKULLI T=10cm
SHIRESE CAKULLI T=20cm
v 175 e 175 p [TOKE NATYRALE
— A - — a BEEE—— A = — vt
¥ 350 y 50 .
PAS MUREVE A a 7
BETON 530, T=10cm ®
SHTRESE GAKULLI T=100m 8
oF CAKULLI T=200m § ASFALTO-BETON  4cm
SHTRE Z 14
TOKE NATYRALE £ | iR fom
X STABILIZANT 10cm
SHTRESE GAKMBET.KAVE =20cm
TOKE NATYRALE
PROFILI TERTHOR-5AKSI 1-1
Progresivi:0+100m-0+136m,L=36.00m.
Progresivi: 0+166m - 0+204m,L=38.00m.
Progresivi: 0+235m - 0+300m,L=65.00m.
Progresivi: 0+425m - 0+580m,L=155.00m.
Progresivi: 0+632m - 0+659m,L=27.00m.
Progresivi: 0+782m - 0+932m,L=150.00m.
Progresivl:0+960m,-1-+150m, L=120.00m.
Progresivi:1+707m-1+725m, L=18.00m.
Progresivi: 1+758m-1+816m, L=58.00m. STABILIZANT T=
Progresivi- 1+836m-1+860m L=24.00m. EIARL UG L
Ltot=761.00m1 SHTRESE GAKULLIT=20am

B3 |STABILIZANT T=10em ASFALTO-BETON  dem
SHTRESE GAKULLI T=10+20 BIDER i
GERMIM+ MBUSHJE cAKuLL |8 [ o P

T=40CM MBE TURINE .KAVE

SHTRESE CAK.MBET.KAVE t=20am
Germimi i kasonetes do te behet nen kanaln

anesorekzstues dhe mbusha do te behet me TOKE NATYRALE
gakull mbeturibe kave t=30cm,ose variabel per gjith gjatesine e kasoneles

AKS! | RRU
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PROFILI TERTHOR-6,AKS! 1-1
Progresivi: 2+202m - 2+222m,L=20.00m.

Ltot=20.00ml|
TOKE NATYRALE
1 50
A 1
¥ 50 5
175 v 50 38 20
25% L = S
.2 i i
ez iy
==l o
= L5
0 175 I
A A
A(‘
STABILIZANT T=10cm
SHTRESE CAKULLI T=10cm = 2
SHTRESE GAKULLI T=20cm e il
TOKE NATYRALE ASFALTO-BETON 4cm
@ 4 125 ¥
@ | [BINDER 6cm
=
I&’-‘ STABILIZANT 10cm
% SHTRESE CAK.MBET KAVE t=20cm
v
<€ | |TOKE NATYRALE
PROFILI TERTHOR-7,AKSI 1-1
Progresivi: 14+650m -1+570,L=20.00m.
z Ltot=20.00m!
H | STABILIZANTT=10om
li2 | SHTRE SE GAKULLIT=10cm
= s 50y 50 g a0 SHTRE SE CAKULLIT=20cm
,' % | 1 |TOKE NATYRALE
3 ! 38 120
L4 B B

, 60

BETON C2530, T=10cm

150

SHTRESE GAKULLIT=10cm . lsraoacron_sem o |
.SrHTRESEC:mé.L'ITﬂOcm 2 | lmoer P 4
TOKEHATYRAME g STABILIZANT 10cm

= | [sHTReSE gAK MBETKAVE t=200m

2 | [roke NATYRALE
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PRQEW| TERTHOR-8,AKSI 1-1

rog :0+740m-0+782m,L=42.00m.
Progrefkivi: 2+00m - 2+200m,1=200.00m.

Progresivi: 2+220m - 2+370m,L=150.00m.
Ltot=392.00ml

STABILIZANT T=10cm
SHTRESE CAKULLI T=10cm

STABILIZANT T=10cm

SHTRESE GAKULLI T=10cm
SHTRESE CAKULLI T=20cm
SHTRESE GAKULLI T=20cm TOKE NATYRALE
~TOKE NATY RALE = ,, |ASFALTOBETON dem S rere e A
W [BINDER 6cm
=2
£ |STABILIZANT 10cm
% |SHTRESE GAKMBETKAVE t=20cm
¥
< |TOKE NATYRALE

FIL| TERTHOR-9, 11-1
Progresii 1+#900m- 2+000,L.=100.00m

Ltot=100.00mi
L 207 * £ ¥ 350 P 50 4
¥ 227 + 2 =50 ¢

. 175 g0 v
beron 25630, T=10::m| i

SHTRESE CPKULLI T=100m 44,

BETON C2630, T=10bm i
SHTRESE GAKULU T=10cm g ey
SHIRESE GAKULLI T=20cm 3
Z | |evoer Bom
AR e g [sTABILIZANT 10am
|sHmmese camveETKAVE £20am
[rorenaATYRALE
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Ao S

PROFILI TERTHOR-10

PROFILI TERTHOR AKSI 2-2,L=288.00m
PROFILI TERTHOR AKSI 3-3,L=68.00m
PROFILI TERTHOR AKSI 4-4,L=44.00m
PROFILI TERTHOR AKSI 5-5,L=52.00m

PROFILI TERTHOR AKSI 6-6,L=310.00m
PROFILI TERTHOR AKSI 7-7,L=71.00m
% 400 ¥y
Ltot=833.00m1 i
¥ 50 ¥ (% 0 50 v
p 50 150 ol 150 L 50y
A 2 E ) A1
STABILIZANT T=10cm i STABILIZANT T=10cm
SHTRESE GAKULLI T=10cm % SHTRESE GAKULLI T=10cm
£

, 50 ¥ 1150 v 150 50 ¥
L %0 L
—_———r—= o gl =
ASFALTOBETON 4cm
BINDER 6cm
STABILIZANT 10cm
SHTRESE GAK.MBET.KAVE t=20cm
TOKE NATYRALE
PROFILI TERTHOR NR10
AKSI| 8-8,L.=137.20m
Aksl 9-9,L=523.76m
Aksl 4-4.1, L=31.20m
Aksl 8-8.1, L=26.90m
Aksl 9-9.1, L=42,79m
L 0 v
2 A
e 50 30 L 50
A & (723 A 7
50y 150 i 150 450 4
STABILIZANT T=10cm | E STABILIZANT T=10cm
@
-25% < 2.5%
|
, 50 " 50 L 150 50
e A
’: 44—0 "Il’
ASFALTOBETON 4em
BINDER 6cm EKZISTUES
STABILIZANT 10cm EKZISTUES
SHTRESE CAK.MBET.KAVE t=20cm EKZISTUES
TOKE NATYRALE

N& trupin e rrugés kasoneta pas gérmimit duhet detyrimisht t& cilindrohet.
Nése gjaté gérmimit n& ndonjé pjesé nuk arrihet hegja plotésisht e shtresés s& sipérme, (vérehet
ndryshimi i formacionit), né até pjesé t& vazhdojé gérmimi, dhe t& mbushet me zhavorr.
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Gjithashtu germimi do vazhdoje edhe nese ne trup te rruges gjendet ndonjé kanal apo gropé
septike e vjetér.

Gjaté realizimit t& shiresave, detyrimisht t& respektohet cilésia ¢ materialeve dhe kérkesat pér
kompaktésim, n& pérputhje me specifikimet teknike.

Rruga eshte parashikuar me pjerresi terthore te njeanshme prej i=2.5% ne rruge te drejte.
Grumbullimi dhe disiplinimi i ujrave eshte realizuar me ane te kanaleve kulluese dheu ne krah te
skarpates dhe shkarkimi i tyre ne puseta e tubot e gelikut,

Kanalet, ato do vendosen paralel me rrugén.

8. Plan-Organizimi i Punimeve te Ndertimit

Para fillimit te punimeve, nga ana ¢ kontraktorit do te paragitet tek supervizori i objektit Plan-
Organizimi per kantierin ne fjale.

Per ndertimin e rrugeve. dhe germimet e nevojshme . per stabilizimin e trupit te rruges eshte ... ...

parashikuar ge dherat ¢ dala te largohen nga sheshi i ndertimit.

Materialet e shtresave te rruges (¢akell, stabilizant ) do te depozitohen ne porcione te caktuara ne
raport me volumin ¢ punimeve ne pjese te ndryshme ne trupin e rruges.

Vendosja e fabrikave per prodhimin e asfalteve , betoneve dhe parafabrikateve nuk do lejohet te
instalohen ne kantier. Ato do te sigurohen nga impiante te cilat do te ndodhen jashte zones se
ndertimit.

Dherat e teperta te dala nga germimet dhe materialet e teperta ndertimore parashikohen te -
transportohen e sistemohen ne vende te posagme ne marreveshje me Supervizorin dhe Pushtetin
Lokal.

Gijate ndertimit te rruges do te hartohet nje skeme le{zizje mjetesh ge do funksionoje e kushtezuar
nga segmentet e rruges qe do jene ne ndertim. Ne menyre ge trafiku te funsionoje normalisht do
te shfrytezohen rruget ekzistuese pasi nuk eshte mundesia per te ndertuar rruge provizore.

9. - RRJETI K.U.SH.

Ne projekt eshte parashikuar disiplinimi i ujrave siperfagsore me kanale te hapura,kanale prej
betoni ,dhe tuba ¢eliku me d=219m ge shkarkojne ne tombindo me d=800mm per gjate aksit
rrugor 1-1.

10.- SINJALISTIKA RRUGORE

N& Projekt - Preventivin e sinjalistikés &shté parashikuar Sinjalistika horizontale dhe ajo vertikale
ne perputhje te plote me rregullat e garkullimit rrugor.

Rruga eshte ¢ pajisur me te gjithe vizimin ¢ duhur horizontal, i cili eshte parashikuar te jete
bikomponent.

Vizimi anesor eshte me gjeresi 12 cm.

Tabelat e vendosura, do te jene ne bankine ngjitur me anen e jashtme te saj.

“XH&MILER” sh.p.kc, Tirane Njesia Bashkiake Nr3,Patlati tek ish-Espozita Shqiperia Sot,prane QPZ Kati I Dyte
62




“SISTEMIM ASFALTIM RRUGA FSHATI NIKOLIQ BASHKIA HAS
RAPORT TEKNIK

SRR ™ mrvomr: e TR S o= e

Per sa i perket sinjalistikes vertikale ne projekt eshte parashikuar vendosja e tabelave vertikale
rrethore 60 cm te cilat detyrojne sjelljen e automjetit ne kete segment rrugor.
Ne degezime jane vendosur tabela “STOP” me permasa (A= 90, B=30, D=75)

11 - SHPRONESIMET

Ne baze t& planit topografik te hartuar nga matjet direkte ne terren dhe planimetrise se rruges
sipas projektit te perfunduar nuk ka nevojé pér shpronésime pasi gjurma e objektit t&€ propozuar
gshté gjurmé egzistuese dhe nuk prek pronén private.

12 .- KONKLUZIONE

Duke patur parasysh levizjen e njerezve gjate viteve te fundit behet projektimi i rruges se
‘mesiperme.

Gjate projektimit duhen marre parasysh:

-Permiresimi i cilesise se jetes se banoreve te kesaj zone ,ku ndjehet mungese e theksuar e
elementeve te infrastruktures.

-Krijimi i lehtesise ne komunikimi i mjeteve me zonat tjera perreth dhe aksin nacional Kukes
Krume-Qaf Prushi- Gjakove .

-Gjate kohes se kryerjes se punimeve do te kete perkohesisht ndotje te ambjentit dhe mjedisit, por
ky fenomen eshte i perkohshem.

Ndertimi i rruges , me tere elementet e infrastruktures rrugore dhe atyre inxhinierike, do te beje
ge ajo te funksionoje si element lidhes me zonat perreth ,duke i sherbyer komunitetit me tere
komponentet e nevojshem jetesore.
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